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Tiivistelma

Vantaan keskiaikaisten teiden inventoinnin aikana tarkastettiin maastossa 40 erilaista
kohdetta. Kohteet valittiin oletetun arkeologisen tutkimuspotentiaalin perusteella. Kohteet
muodostavat melko kattavan ja kuvaavan otoksen kaupungin alueella olevista erityyppisista
vanhoista teistd. Joukkoon mahtuu valtakunnallisesti arvokkaan Suuren rantatien ohella
runsaasti erilaisia paikallisteita (kirkkoteita, kylateita, tonttiteita ja myllyteita).

Suuren rantatie osalta voitiin todeta, ettd 1600- ja 1700-lukujen kartoille merkitty linjaus on
suurelta osin sulautunut Vantaan nykyiseen tieverkostoon. Suuri rantatie on tuhoutunut
taysin ainoastaan paakaupungin suurten ulosmeno-/sisaantulovaylien (Keha III,
Lahdenvayla, Tuusulanvayla, Vihdintie) kohdilta. Jokseenkin alkuperiisenkaltaisena
pysynyttd 1600- ja 1700-lukujen linjausta on jaljella lyhyita patkia siella taalla ympari
Vantaata. Lisaksi Koillis-Vantaalla on muutaman sadan metrinpituinen taysin kaytosta jaanyt
osuus.

Inventoinnin perusteella Suuren Rantatien mahdollisesta 1600- ja 1700-lukujen vaihdetta
edeltavasti linjauksesta ovat jéljelld seuraavat osuudet: 1) Gammelgérd-Tavastby; 2)
Vinickby-Stobbacka-Brutuby; 3) Brutuby-Ovitsbole-Tolkby ja 4) Dickursby-Fastbole. Naista
Brutuby-Ovitsbole-linjaus on osin jaanyt kaytosta.
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1. Johdanto

Museoviraston rakennushistorian osaston tutkijat inventoivat 15.10.—3.11.2007 Vantaan
kaupungin alueella olevia vanhoja teitd. Paamaarana oli paasta kiinni Vantaan
keskiaikaisperaiseen tiestoon. Kenttatoiden kustannuksista (21 900 €) vastasi Vantaan
kaupungin historiatoimikunta. Tutkimuksia johti FM V.-P. Suhonen. Apulaistutkijana toimi
FM Andreas Koivisto.

- Karttalihde: MV/MMH

Kartta 1: Helsingin p: amblegé'lrdby (Vanhakartano) vuonna 1700. Kartan oikeassa alanurkassa nikyy Gammelgardin ja Tavastbyn
vélinen raja. Samalla paikalla on nyky&dan Espoon ja Vantaan kaupunkien raja.




2. Historiallinen tausta

2.1. Helsingin pitijan historia

Kuva: V.-P. Suhonen

Kuva 2 Keskiajan Vastersundom ja keha III.

Nykyinen Vantaan kaupungin alue oli keskiajalla osa Helsingin pitijaa. Helsinginjoki
("Heelsingaa”) ilmaantuu ldhteisiin vuonna 1351 kuningas Magnus Erikssonin luovuttaessa
lohenkalastusoikeudet virolaiselle Padisten luostarille.! Helsinge-nimen vakiintuessa
paikkakunnan nimeksi alettiin Helsinginjokea kutsua Vantaanjoeksi. Ensimmaisen kerran
1550-luvulla mainitun Vanda-nimen alkupera juontaa mahdollisesti Himeeseen.2

Muutamat padkaupunkiseudulta tehdyt siitepolyanalyysit kertovat alueen kiintedn asutuksen
saaneen alkunsa jo viikinkiajalla, ensimmaisen vuosituhannen lopulla3. Rautakautisia

kalmistoja tai asuinpaikkoja ei kuitenkaan ainakaan toistaiseksi ole 10ydetty. Nykyisen tiedon
valossa Vantaa on asutettu pysyvasti vasta ruotsalaissiirtolaisten muuttaessa Ita-Uudenmaan

t FMU 601; REA 142.
2 Hako 1979, s. 14.
3 Ks. Kepsu 2005, s. 14; Sarmaja-Korjonen 1994.
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rannikolle vuosien 1250 ja 1350 vilisena aikana. Joko ruotsalaismuuttoa edeltavasta tai
keskiaikaisesta hAmaldisimmigraatioista saattavat kertoa useiden kylien ja tilojen
suomalaisperaiset nimet (esim. Ripuby)4. Lisdksi hamalaisten eraretkistd Suomenlahden
rannoille on sdilynyt yksi keskiaikainen, tosin vasta 1600-luvulla kopioitu, 1ahde. Hattulan
miehet kiistelivat viela 1300-luvun alkupuolella Vastersundomin eli Lansisalmen
ruotsalaiskylien asukkaiden kanssa rannikkovesien kalastusoikeuksistas.

Noringshole?

A is 2 :
- % b y

ol e W P — ' - e o e P
Kartta 2: Helsingin pitdjan Nordsjon kartano Samuel Broteruksen vuoden 1698 maanmittauskonseptilla. Kartanosta eteldén sijaitsevan
Gambelbyékernin luona on saattanut sijaita keskiajalla Noringsbolen kyla.

Jos 1600-luvulla kopioituun keskiaikaiseen asiakirjaan on luottamista, Helsingin pitdjan
Pyhan Laurin kirkko ja samalla luonnollisesti myos seurakunta ovat olleet olemassa jo vuonna
14016, Seurakunta on ilmeisesti perustettu 1300-luvun lopulla. Samoihin aikoihin on

4 Uudenmaan asuttamisesta ks. esim. Orrman 1991, s. 204; Orrman 1994, s. 11-12 & Kepsu 2005. s. 9-58.

5 FMU 540 (Porvoo 19.12.1347). Asiakirjassa viitataan tuomioihin, joita herra Mats Kettilmundsson, herra Peter
Jonsson ja muut [tdmaassa toimineet kuninkaan voudit ovat antaneet. Peter Jonsson esiintyy ldhteissa Viipurin
voutina vuosien 1324 ja 1336 vilisena aikaa (DS 2467; FMU 355, 440, 441, 443, 540; Fritz 1973, s 131-133; REA
42, 66, 75; ST I: 205, 209). Mats Kettilmundsson oli puolestaan vuosina 1324—1326 Suomen kaskynhaltija (FMU
319, 323, 326, 328—-330; REA 37-38).

6 FMU 1145.
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mahdollisesti saanut alkunsa my6s Helsingin hallintopitdja. Pitdja tosin nayttai olleen
olemassa ainakin verohallinnon alueellisena yksikkona jo joko 1200-luvun lopulla tai aivan
1300-luvun alussa.”

Metsiikartta

Karttalahde: MV/MMH

Kartta 3: Samuel Broteruksen vuonna 1699 laatima Brutubyn, Winickbyn ja Stobbackan maanmittauskonsepti. Kartalle ei ole merkitty
teitd. Teiden suunnat erottuvat kuitenkin siltoina ja peltokaytavind. Kartan oikeassa ylakulmassa olevaan metsikarttaan on piirretty Suuri
rantatie.

Helsingin hallintopitdjan ja kirkkopitdjan rajat eivat aluksi kdayneet yksiin. Hallintopitija
muodostettiin paikallishallintoa, verotusta ja oikeudenkaytt6a varten. Kirkkopitdja sen sijaan
vastasi paremmin asutuksellista kokonaisuutta8. Varhaisimmat tarkat tiedot Helsingin pitdjan
laajuudesta ovat vasta 1500-luvulta, ensin tallinnalaisen kauppiaan Helmich Fincken
velkakirjoissa ja sitten 1540-luvulta lahtien Porvoon laanin maakirjoissa. Helsingin hallinto-

7 Orrman 1994, s. 22, 30.
8 Hako 1979, s. 2-6.
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ja kirkkopitajaan kuului 1500-luvulla osia nykyisesta Vantaasta, Helsingista, Espoosta,
Tuusulasta, Nurmijirvesta ja Sipoosta.9

Helsingin kirkkopitdjan ja hallintopitdjan rajat muuttuivat vuosisatojen kuluessa useita
kertoja. Ensimmainen merkittava ja samalla tulevaisuuden kannalta ratkaiseva muutos oli
Helsingin kaupungin perustaminen Vantaanjoen suulle vuonna 1550. Helsingin pitdjan rajat
vakiintuivat 1600- ja 1700-lukujen kuluessa idassi, pohjoisessa ja lannessa. Lisdksi kuningas
Kustaa III:n vuonna 1775 tekeman vierailun aikana jarjestettiin asioita siten, etta
hallintopitijan ja kirkkopitajan rajat vihdoin yhtyivat. Nurmijarven ja Tuusulan kylat
erotettiin Helsingin pitdjasta. Tilalle annettiin kuitenkin ne kylat Sipoosta, jotka olivat
kuuluneet aiemmin kirkollisesti Helsingin pitdjaan. TAman jalkeen Helsingin pitdjan rajat
pysyivat samoina yli 100 vuotta.1o

Kartta 4: Helsmgln pltajan Klrkonkyla vuonna 1699 Kartalla nakyy Klrkonkylan asema eri puohsta tulev1en teiden risteykseni. (Kyldn
halki ldnnesta itddn kulkeva Suuri Rantatie on merkitty mustalla katkoviivalla.)

Seurakuntien hallinto erotettiin vuonna 1865 paikallishallinnosta ja Helsingin pitdjasta tuli
Helsingin maalaiskunta. Maalaiskunnan alue pieneni etelasta siti mukaan kun Helsingin
kaupunki kasvoi. Viimeisin suuri muutos tapahtui vuonna 1966, kun Vuosaari siirrettiin
maalaiskunnalta kaupungille.

Helsingin maalaiskunta ei ole ollut vuosien varrella pelkdastaan menettajan roolissa.
Maalaiskunta sai vuonna 1954 Keravalle ja Tuusulalle kuuluneet Korson osat. Lisaksi
maalaiskuntaan liitettiin vuonna 1959 pieni alue Tuusulan Ruotsinkylasta (=Klemetskog).:

9 Kerkkonen 1963, s. 8-12, 145-157.
1o Hako 1979, s. 2-6.
1t Hako 1979, s. 2-6.
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Maalaiskunnasta tuli vuonna 1972 Vantaan kauppala, joka puolestaan sai kaksi vuotta
myohemmin kaupunkistatuksen.:2

2.2. Vantaan keskiaikainen tiesto!3

2.2.1. Lahtokohta

Suomen keskiaikaisista teista on jiljella vain vihan suoraa ja yksiselitteista tietoa.
Satunnaisesti ja vaihtelevissa muodoissa sdilyneiden keskiajan kirjallisten lahteiden
perusteella ei voida muodostaa kokonaiskuvaa tiestosta. Keskiaikaisten kulkureittien
jaljittimisessa on valttimatonta kayttaa taannehtivasti uudempaa lahdeaineistoa, etenkin
1600- ja 1700-lukujen karttoja. Toinen vaihtoehto on ldahestya tiekysymysta kokonaan
teoreettiselta kannalta4. Kaytetystd menetelmasta riippumatta, arkeologian roolina on viime
kiadessa tuottaa inventoinnein ja kaivauksin konkreettista tietoa vanhoista teista.

2.2.2, Keskiaikaiset tiet ja lait

Ruotsin valtakunnan keskiaikaisissa maanlaeissa on monia teita koskevia maarayksiazs.
Pitkalle uuden ajan puolelle voimassa pysyneet keskiaikaiset lait antavat hyvan ldhtokohdan
vanhojen teiden tutkimukselle. Pitaa kuitenkin ottaa huomioon mahdollisuus, etta lait
kuvaavat enemman valtiovallan pyrkimyksia kuin todellisuutta. Voitaneen pitda ilmeisena,
etteiviat kruunun resurssit riittdneet keskiajalla kuin tarkeimpien teiden valvontaan, jos
niidenkaan. Kontrollin pikkuhiljaa voimistuessa talonpoikien haluttomuus osallistua teiden ja
siltojen yllapitoon johti siihen, ettd laiminlyonteja alettiin kasitella tuomioistuimissa
saannollisesti.

Suomessa 1300-luvun jalkipuoliskolla kayttoon tulleen kuningas Maunu Eerikinpojan
maanlain rakentamisenkaaren kohdan I ensimmaisessi §:ssa todetaan seuraavasti: “Eenskils
almanna vagher til by huars ok annar fraan, fly aet eno flere &t byameen sizlue vilia“®.
Jokaiseen kylaan tuli siis johtaa yleinen tie ja jokaisesta kylasta oli lahdettava yleinen tie.
Mairdys pitinee ymmartaa siten, etta jokaisen kylan lavitse oli kuljettava ainakin yksi yleinen
tie.

Maunu kuninkaan maanlain rakentamisenkaaren kohdassa II maarataan suuren sakon
uhalla, ettd jokainen joka sulkee yleisen tien ilman, ettd hanelld on asettaa sen tilalle
samantasoista tieta, joutuu rakentamaan yhta pitkan ja hyvan tien omalle maalleen?7.

12 Hako 1979, s. 2-6, 52.

13 Ellei erikseen mainita, teksti pohjautuu teoksiin J. Masonen Hiameen Harkétie 1989 & T. Salminen Suuri
Rantatie 1993. Ks. erityisesti Masonen 1989, s. 11-37, 99—113.

4 Jansson 2007, s. 131—139.

15 KML1-2; LT; MEL1-2. Maunu Eerikinpojan maanlaki keskiaikaiseksi Ruotsiksi ks. Fornsvenska textbanken
(http://www.nordlund.lu.se/Fornsvenska/Fsv%20Folder/)

16 MEL 1-2.

17 MEL 1-2.
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Maarays lienee omalta osaltaan vaikuttanut olemassa olleen tieston pysyvyyteen. Kukapa
talonpoika olisi halunnut maksaa, ainakaan ilman kunnon syyti, uuden tien rakentamisesta.

" ® & .' Ty
'k_“t l, ~ ﬁﬂt‘ﬁ:‘-;_
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Kartta 5: Suuren rantatien vuoden 1702 linjaus (punalnen v11va) nykyisen Vantaan ja Sipoon rajalla Myraksessa (Myrbyssa).

Maanlain rakentamisen kaaren kohdan XXVII §:n 1 mukaan yleisten teiden eli maakuntia
yhdistavien teiden ja kirajateiden tuli olla kymmenen kyynaraa (n. 5,9 m) leveita:8. Kirkkotiet
saivat mahdollisesti olla kapeampia, silla saman lain kohdan mukaan kirkkoteiden siltojen
tarvitsi olla vain viisi kyynaraa leveita.

Maunu Eerikinpojan maanlain kohdan XXIII mukaan yleisten teiden varrella tuli olla
tavernoita ja suurkylissa kyytirattareita. Tavernoiden piti myyda ruokaa ja rehua seka lainata
huonetilaa (tupa, makuuhuone, talli) niin haluaville.

Vuonna 1442 voimaan tullut Kristoffer kuninkaan maanlaki noudatteli tieasioissa pitkalti
edeltdjaansa Maunu Eerikinpojan maanlakia, mm. samat tieleveydet pysyivat voimassa.

18 MEL 1-2.
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Kristofferin maanlain tarkein kulkureitteihin liittyva lisdys oli se, etta yleisten teiden varrella
tuli olla 2-2,5 peninkulman eli noin 21—27 kilometrin vilein majatalot ja isoissa kylissa
kyytirattarit.19

Ruotsin keskiaikaisten maanlakien (ja Mooseksen lain) tilalle tuli vasta vuonna 1734
Valtakunnan laki. Valtakunnan lain rakennuskaaren neljannessa luvussa kerrotaan kuinka
kylan tiet ja ojat tulee tehda. Ensimmaisen §:n mukaan oli oltava kulkutie kylaan ja kylasta
ulos pelloille, luhdalle, kirkkoon ja myllyyn. Tien piti olla kuusi kyynaraa levea ja ojien kaksi
kyyniaraa. Valtamaantien oli oltava ojien valilla kymmenen kyynaraa levea.z2o

Keskiaikaisia teita tutkittaessa on luonnollisesti huomioitava myos uudempien lakien
vaikutus. Keskiajalta nykyaikaan kaytossa pysyneihin teihin ovat vaikuttaneet tavalla tai
toisella kulloinkin voimassa olleet lait. Keskiaikaiset tiet ovat olleet jatkuvan
muotoutumisprosessin alaisia. Prosessin kuluessa tien keskiaikaiset rakenteet ovat saattaneet
kadota kokonaan.

Kartta 6 Owtsbolebyn tlestoa vuonna 1769

19 KLM 1-2.
20 Ruotsin valtakunnan vuoden 1734 laki ks. http://agricola.utu.fi/hist/kktk/lait/1734/
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2.2.3. Keskiaikaisen tien maaritelmasta

/éf
Ll b s

Kartta 7: Karbolen ha1k1 lounaasta koilliseen kulkeva tie vuonna 1695. Pohjoisin tonttimaa Husbacka myohalskesklajan Nyby, on
nykyéddn Vantaan kaupungin puolella.

Jaakko Masosen on maaritellyt muinaistien seuraavasti2!: ”Muinainen kulkutie tarkoittanee
joko esihistoriallisen ajan muinaistietd tai historiallisen ajan historiallista tietd. Ollakseen
kiinted muinaisjadnnos tdaytyy esthistoriallisen tien eli muinaistien olla sddnnollinen ja
pysyvd kulkureitti, joka on ollut kdytossa ainakin tiettynd vuodenaikana ja jota tai jonka
osia on jollain tavalla rakennettu. Rakentamisena on pidettdva kulku-uran raivaamista,
merkitsemista sekd vesistojen ja kosteikkojen ylittdmisen jdrjestamistd esimerkiksi
pitkospuilla tai kiveyksilld. Muinaistie et valttdmdttd edellyta ldheskddan koko matkaltaan
yhtendistd rakennettua tienpohjaa, vaan se on paikoitellen parannettu kulku-ura. Jotta tie
olisi huomattava, tulee sen liittyd kaukoliikenteeseen eli yhta taloa tai asutusyksikkod
laajempaan kokonaisuuteen. Vastaavat ominaisuudet ovat olennaisia myos historialliselle
tielle. Siitd tulee lisciksi olla historiallinen ldhdemaininta, joka osoittaa sen olleen yleisend
tienad historiallisella ajalla.”

Masosen maaritelma on sellaisenaan liian tiukka keskiajan ja uuden ajan alun tieston
tutkimukseen, silla hian edellyttaa historialliselta tielta l1ihdemainintaa. Kuten edelli on jo
todettu, keskiaikaisissa ldhteissa on vahan tietoja teista. Tie on voinut olla olemassa
vuosisatoja ennen kuin se esiintyy ensimmaisen kerran lahteissa. Keskiaikaisen tieston
tutkimuksessa ollaan pakotettuja nuorempien historiallisten lahteiden retrospektiiviseen

21 Masonen 1989, s. 15.
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tulkintaan. Talloin 1ahdetédén siitd, ettd 1600- ja 1700-lukujen tiet saattavat periytya
keskiajalta.

Keskiaikaista tietd maariteltdessa on syytd muistaa, ettd jokainen tie on nykytilassaan omien
erityisten historiallisten prosessiensa tulos. Vaikka taustalta voidaankin 16ytaa yleisia ja
kaikille yhteisid historiallisia tendenssejd, vanhoihin teihin tulee suhtautua aina yksilina.
Keskiaikaisen tien maaritelman tulee olla toisaalta tarpeeksi avoin, mutta samalla riittavan
selked ja yksiselitteinen. Talla periaatteella keskiaikainen tie on yksinkertaisesti kahden
keskiaikaisen toiminnallisen pisteen (esim. kylan) yhdistava maaliikennevayla, jonka
linjaukseen ja rakenteisiin ovat vaikuttaneet mm. funktiot, topografia, asutushistoria ja
taloudelliset seikat. Ongelmana on se, ettemme tieda varmuudella, missd nama keskiajan
toiminnalliset pisteet ovat sijainneet. Yksinomaan 1600- ja 1700-lukujen kartta-aineistoon
perustuva tieajoitus on pelkka hypoteesi, joka pitdisi joko vahvistaa tai kumota arkeologisilla
tutkimuksilla.

2.2.4. Vantaan tiet historiallisissa lahteissa

Vantaata koskevissa keskiaikaisissa asiakirjaldhteissa ei ole suoria tiemainintoja. Alueen teilla
liikkumisesta on vain yksi tieto. Vuoden 1511 toukokuulta sdilyneessa kirjeessa viitataan
luultavasti Suureen Rantatiehen. Turun linnan voudin Klemet Hogenskildin luona oli
vieraillut Viipurin voudin Erik Turessonin ldhetti. Raaseporin vouti oli kohdannut samaisen
ldhetin Helsingissa ollessaan matkalla yota paivaa Viipuriin22.

Karttalihde: MV/MMH

Kartta 8: Helsingin pitajin Tavastby vuonna 1700. Kylén halki kulkee idastd lanteen Suuri rantatie.

22 FMU 5518. "Kere herre, métthe Thonne Ericsson thetta bodh nw j tisdagx i Helsingo, sa han war tiil vegx
nath ok dagh til Viborgh.”
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Vantaan alueen tiet alkavat nakya lahteissa kunnolla vasta 1500-luvulla. Vuodelta 1540
periisin olevassa Porvoon laanin vanhimmassa maakirjassa kylat ovat joitakin poikkeuksia
lukuun ottamatta listattu maantieteellisessa jarjestyksessia23. Ongelmana on vain se, ettemme
tieda ovatko verottajat liikkuneet maitse, vesitse vai jaitse.

Jaakko Teitin vuosina 1555—1556 ralssia vastaan laatimassa valitusluettelossa mainitaan
Uudenmaan halki Turusta Viipuriin kulkenut yleinen tie.24 Tuomiokirjoissa esiintyvat
puolestaan 1500- ja 1600-luvuilla ainakin seuraavat sillat: v:na 1555-1556 Winetefarsz (=
Qvarnbacka); v:na 1596 ja 1621 Tomptbacka (=Haltiala); v. 1622 Fastbole (=Kuninkaala); v.
1631 Haxbole (Hakkila); v. 1637 Tavastby/Karbole (=Hameenkyld/Kaarela); v. 1662
Tomtbacka, Qvarnbacka, Hanabole, Heikbacka ja Sottungsby; v. 1666 Staffansby/Kyrkoby;
v:na 1688 ja v. 1698 Mellungsby.25 Helsingin pitdjassa tiedetaan olleen 1500-luvulla
kymmenen virallista tienvarsikrouvia.26

Taulukko 1: Vantaan tunnetut keskiaikaiset kylat

Kyla [Ensimmaiinen tieto kylistéi Vanhin kartta
Borgby/Linna 1540 (Kepsu 2005, s. 97) 1776
Brutuby/Voutila 1417 (FMU 1492) 1699/1773—-1774
Dickursby/Tikkurila 1501 (FMU 4926) 1699
Fastbole/Kuninkaala 1540 (KA 2920, Es 703) 1708
Hacksbole/Hakkila 1556 (Kerkkonen 1963, s. 13) 1699/1808
Haékansbdle/Hakunila 1540 (KA 2920, Es 703) 1708
Hanabole/Rekola 1511 (FMU 5560) 1699
Kérbole/Kaarela 1417 (FMU 1492) 1699
Keimby/Keimola 1440-luku? (FMU 6645) 1769—1772
Kyrkoby/Kirkonkyla 1401 (FMU 1145) 1699
Lappbdle/Lapinkyla 1509 (FMU 5388) 1732
Maértensby/Martinkyla 1513 (Kerkkonen 1963, s. 113) 1699
Meilby-Sjoskog/Seutula 1517 (Kerkkonen 1963, s. 113) 1700
Réckhals/Rekola 1401 (FMU 1145) 1699
Ripuby/Riipila 1511 (FMU 5560) 1734—1735
Sillbéle/Silvola 1517 (Kerkkonen 1963, s. 113) 1699
Skattmansby/Veromiehenkyld [1480 (FMU 3824). 1699
Skrattbole 1556 (Kepsu 2005, s. 167) 1691
Sottungsby/Sotunki 1347 (FMU 540) 1708
Tavastby/Hameenkyla 1533 (Kerkkonen 1963, s, 23) 1691
Tolkby/Tolkinkyla 1417 (FMU 1492; Sv. Dipl,, ser. Il n:0 2332). 1699
Vinikby/Viinikkala 1517 (Kerkkonen 1963, s. 113). 1699, 1773—1774
Vistersundom/Linsisalmi 1347 (FMU 540) 1708
Ovitsbole/Ylasto 1417 (Sv. Dipl,, ser. I n:0 2332). 1699

2.2.5. Tiet muinaisjaannoksina

Vanhat tiet ovat monessa suhteessa erittain ongelmallinen muinaisjadnnosryhma. On
itsestidn selvaa, etta kaytostd kokonaan pois jadneet keskiaikaiset ja uuden ajan alun tiet ovat
muinaisjaannoksia. Vantaan tieinventoinnin valmistelutoissa selvisi kuitenkin, etta suuri osa
1600- ja 1700-lukujen karttojen tiestosta on edelleen, tavalla tai toisella, kaytossa. Tassa
joukossa on luultavasti paljon keskiaikaisperiisia teita. Ratkaistavaksi nousee ongelma,
ovatko kaikki ndma tiet muinaisjaannoksia? Tapauskohtainen harkinta lienee ainoa

23 Kerkkonen 1963, s. 9-12.

24 Teitti 1555—1556, s. 84.

25 Kuisma 1990, s. 253—256; Korpinen 1981, s. 520—526.
26Korpinen 1981, s. 520—526.
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toimintatapa. Mita raskaammin tietd on rakennettu, sita todennakoisemmin vanhat rakenteet
ovat tuhoutuneet. Alkuperiisenkaltaisessa maisemassa sijaitsevat suhteellisen viahille kaytolle
jadneet tiet on sen sijaan tarpeen vaatiessa tutkittava. Talloin pohdittavaksi tulevat
tiearkeologian tutkimusmenetelmat. Koko pitkaa tieta ei tietenkaan voida kaivaa. Pienten
kaivausalueiden, 1ahinna koeojien, on riitettava.

3. Inventoinnin pidimaéirit ja menetelmit

3.1. Paamaarat

Inventoinnin valmistelu- ja kenttatoiden paamaarana oli Vantaan kaupungin alueen
vanhimman tieston paikantaminen. Kenttatyo jakaantui kahteen vaiheeseen:

1) Vantaan halki lannesti itdan kulkevan Suuren rantatien 1700-luvun loppua
vanhemman linjauksen paikantaminen.

2) Paikallisteiden inventointi: Pyrittiin paikantamaan seka keskiaikaisten kylien valinen
ja kylilta kirkolle johtanut tieverkosto. Aikataulullisista syista johtuen maastossa
tarkastettiin vain joko kokonaan kaytosta pois jadneita teita tai muodoltaan
vanhakaltaisina pysyneita teitd. Valintaperusteena oli siis ensisijaisesti arkeologinen
tutkimuspotentiaali. Vantaan nykyiseen tiestoon sulautuneet 1600- ja 1700-lukujen tiet
esitetddn raportin yhteydessa olevilla liitekartoilla.

3.2. Menetelmat27

Vantaan keskiaikaisen tieston inventoinnin valmistelussa tiarkedssa roolissa olivat 1) Samuel
Broteruksen puhtaaksi piirretyt kartat ja maanmittauskonseptit 1600- ja 1700-lukujen
vaihteesta; 2) 1700-luvun alkupuolen geometriset kartat silta osin kuin niilla oli merkitysta
tietutkimuksen kannalta; 3) isojakokartat 1700-luvun jalkipuoliskolta ja 1800-luvun alusta; 4)
Kuninkaankartasto 1700- ja 1800-lukujen vaihteesta; 5) Hydrologinen kartasto 1700- ja
1800-lukujen vaihteesta ja 6) Senaatinkartasto vuodelta 1872.

Vantaalta tunnetaan tilla hetkella 24 keskiaikaista kylaa (ks. taulukko 1). Valtaosasta kylista
on 1600- ja 1700-lukujen vaihteeseen sijoittuva geometrinen kartta tai maanmittauskonsepti.
Lopuista kylista on kartta viimeistdan 1700-luvun jalkipuoliskolta. Keskiaikaisten kylien
alueelta tunnetaan toistaiseksi 64 tonttimaata. Vanhimmille kylakartoille on merkitty vain
tarkeimmat tiet, jos niitakaan. Tiesto ilmaantuu laajamittaisesti ja tarkasti vasta 1700-luvun
jalkipuoliskon ja 1800-luvun alun isojakokartoille. Isoajakoa edeltavien karttojen rajamerkit,
tontit, pellot, niityt, pelto- ja niittykaytavat, pelto- ja niittyaitaukset, sillat ja myllyt kertovat
kuitenkin saman tieston olemassa olosta. Taannehtivan paattelyn perusteella voidaan esittaa
oletus, ettd valtaosa vanhimpien karttojen tiestosta saattaa olla periaisin keskiajalta.

27 Vrt. Salminen 1993, s. 51-55.
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Karttalihde: MV/MMH

Kartat 9—10: Samuel Broteruksen Mellunkyldn kartta ja maanmittauskonsepti vuodelta 1694. Kartoilla nékyy kyldn halki peltojen
lomassa kiemurteleva tie. Konseptissa on my6s Vuosaaren silta.

Maastoinventointi suoritettiin perinteiseen tapaan kavelemalla jarjestelmallisesti lapi
valmisteluvaiheessa valitut kohteet. Kaikki 10ydetyt mahdolliset historiallisen ajan kiinteat
muinaisjadnnokset valokuvattiin mustavalko- ja diafilmille. Lisdksi kohteista kirjoitettiin
kuvaus. Tiet mitattiin paikalleen GPS:114.

Jalkityovaiheen aikana laadittiin suoritetuista valmistelu- ja maastotoista raportti kartta- ym.
liitteineen. Vanhojen karttojen tiesto esitetdan liitteessda 6. Mustavalkonegatiivit saivat
Museoviraston rakennushistorian osaston arkiston numerot MV/RHO 125805: 1-158.
Diapositiivit luetteloitiin samaan arkistoon numeroilla MV/RHO 125806: 1-112.
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Tulokset

Vantaan vanhojen teiden inventoinnin aikana tarkastettiin maastossa 40 erilaista kohdetta.
Kohteet valittiin oletetun arkeologisen tutkimuspotentiaalin perusteella. Kohteet muodostavat
melko kattavan ja kuvaavan otoksen kaupungin alueella olevista erityyppisista vanhoista
teistd. Joukkoon mahtuu valtakunnallisesti arvokkaan Suuren rantatien ohella runsaasti
erilaisia paikallisteita (kirkkoteita, kylateita, tonttiteita, myllyteita).

Suuren rantatie osalta voitiin todeta, ettd 1600- ja 1700-lukujen kartoille merkitty linjaus on
suurelta osin sulautunut Vantaan nykyiseen tieverkostoon. Suuri rantatie on tuhoutunut
taysin ainoastaan paakaupungin suurten ulosmeno-/sisaantulovaylien (Keha III,
Lahdenvayla, Tuusulan-vayla, Vihdintie) kohdalta. Jokseenkin alkuperiisenkaltaisena
pysynytta 1600- ja 1700-lukujen linjausta on jaljella lyhyita patkia siella taalla ympari
Vantaata. Lisaksi Koillis-Vantaalla on lyhyt, muutaman sadan metrinpituinen, taysin kaytosta
jaanyt osuus.

Inventoinnin perusteella Suuren Rantatien mahdollisesta 1600- ja 1700-lukujen vaihdetta
edeltavisti linjauksesta ovat jéljelld seuraavat osuudet: 1) Gammelgérd-Tavastby; 2)
Vinickby-Stobbacka-Brutuby; 3) Brutuby-Ovitsbole-Tolkby ja 4) Dickursby-Fastbole. Naista
Brutuby-Ovitsbole-linjaus on osin jaanyt kaytosta.
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Lihteet ja kirjallisuus

Arkistolahteet
Kansalliarkisto

Broterus, Samuel: 1690-luvulta periisin oleva kartta Suomenlahden pohjoisrannikosta.
MH/55M 17/paalla.

Maanmittaushallituksen kartat ja maanmittauskonseptit

Bonej, J. & Zitting, J.J. 1759-61: Geometrisk Charta 6fver Dickursbyss Agor uti Nylands
Lan. Borgo Harad och Hellsing Socken .Affattade ar 1759 och 1760 af Jakob Johan
Zitting samt &r 1761 af Johan Bonej.- KA MMH B) 9/5-11.

Bonej, Johan 1768-1769: Charta 6fver Hanabole Byss Agor uti Nylands 1dhn, Borgo Harad
och Hellsinge Sokn affattade Ar 1768 och 1769 af Johan Bonej, 1-4 delen. KA MHA Bg
15/2-7.

Bonej, J. 1769 & Winter T. 1797-98: Karta 6fver Martensby och Qvarnbacka Byars
beldgne uti Helsinge Socken, Borga Harad och Nylands Lan. Utmatte och dette ar 1769 af
Johan Bonej samt Kartan sedermerat utraknad aren 1797 och 1798 af Timoth: Winter.
KA MMH B11a 1/1-5.

Bonej, Johan 1769, 17772: Charta o6fver Keijmbyss agor uti Hellsing sockn Borgo Harad och
Nylands Lahn. Affattade ar 1769 och 1772. af Johan Bonej. KA MMH B11 4/3-6.

Brinck, Hend. Otto 1735: Charta och Dehlning mellam grannarne i Rippoby. Hélsing

sochn och Borgo harad samt Nylandz lahn belagit. Afmatt del maij 1734 och 1735 af Hend.
Otto Brinck. KA MMH Bi11a 5/1. .

Broterus, Samuel 1691: Geometrisk Charta Ofwer Tafwasteby Gard i Helsingh Sochn och
Bérgo Lihn. Afmit Ahr 1691. In October. KA MHA B11b 2/1.

Broterus, Samuel 1691: Tafwastby Satterij i Helssing S:n och Borga Lahn Skattlagdt A:o
1691 d[en] 14 Novemb:r [Tavastby siteri = Tavastkulla gard = Hameenkylan kartano.
Sis. selitelman osia.]. KA MMA Helsinki Ibe* 48:/- -

Broterus, Samuel 1699: Geometrisk Carta och Afritning uppa Simonszbohle Beckeby
Dickurzby och Skeggias Byar i Bargo Herad och Helsing Sochn. KA MHA Bg 9/52—54.

Broterus, Samuel 1699: Carta Uppa Karbohle i Bargo Lanh och Hellsingh Sockn Afméth
Anno 1699. KA MHA B 11a 4/1-2.

Broterus, Samuel 1699: Charta Uppa Ofwitzbohle aff Bargo Lahn och Hellsingh Sochn,
Affattat: Anno 1699. KA MHA B11a 4/1-2.

Broterus, Samuel 1699: Charta Uppa Helsingh Sochns Kyrckeby Uti Bargo Lahn
Bestdende af Hemmantahl och Lagenheeter Som her bifogat Beskrifningh Bewijsar af
Ahr 1699. KA MHA B 11 a 8/1-3

Broterus, Samuel 1699: Charta Uppa Talckby aff Bargo Lahn och Helsingh Sochn,
Affadtad Ahr 1699. KA MHA B11 4/1-2.

Broterus, Samuel 1699: Charta Uppa Skattmansby i Bargo Lihn och Helsingh Sochn
Belagit, Affmatt 1699. KA MHA B11a 8/1-3.

Broterus, Samuel 1699: Rickhalz Utbys Jord i Helssingh Sochn. 1699. KA MHA B11a

8/13.
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Broterus, Samuel 1699: Charta vppa Reckhals i Helsing Sohen belegen och dess Sohne
Kyrkia tilhoorigh angédndhe dhess kring liggiandhe R&a och R66 [Rackhals =
Kirkonkylan Rekola]. KA MMA Helsinki Ibe* 39:/-

Broterus, Samuel 1699: Carta Uppa Martensby aff Bargo Lahn och Hellsingh sochn afmat
anno 1699. KA MHA Bi11ia 4/1-2.

Broterus, Samuel 1699: Charta Uppa S66sko i Helsingh Sochn och Bargo Lahn Affmatt
1699. KA MHA B7 21/1-2.

Broterus, Samuel 1699: Helsingin pitdjan Seutulan kylda koskeva maanmittauskonsepti.
KA MMA Helsinki Ibe* 45:/- -

Broterus, Samuel 1699/1711: Geometrisk Charta och Affritning uppa Cavalery
Lieutenantz Bostelle K&rbole Beligit i Bargo Lihn och Helsing Sochn Affmitt Ahr 1695.
(Reviderat 1711). KA MHA B7 2/1.

Broterus, Samuel 1700: Skogz Charta Uppa Gambelgard och Tafwstby. KA MHA B7 14/2-
3.

Broterus, Samuel 1700: Charta uppa Tafwastby i Helsingh Sochn och Bargo Heradh Afmat
1700. KA MHA B7 14/1-3.

Broterus, Samuel 1700: Helsingin pitdjain Himeenkylda koskeva maanmittauskonsepti.]
[Tavastby. Sis. selitelman. KA MMA Helsinki Ibe* 47:/- -

Broterus, Samuel 1700: Charta uppa Qwarn Backa by i Helsin Sochn och Barga lan afmatt
ahr 1700. KA MHA B11a 4/1-2.

Broterus, Samuel 1708: Geometrisk Carta och Afritning Uppa Heickbacka By i Bargo
Herad Sibbo Sn Helssingh Kyrckiopill Affmatt 1708. KA MHA B 11b 7/1.

Broterus, Samuel 1708: Geometrisk Carta och Afritning Uppa Sattungsby och
Hackansbéle i BArgoH#rad och Sibbo Sochn aff Ahr 1708. KA MHA B9 9/52-54.

Broterus, Samuel 1708: Geometrisk Carta och Afritning Uppa Fastbole by i Bargo Herad
och Helsing sochn Afmitt Ahr 1708. KA MHA B9 9/52-54.

Broterus, Samuel 1708: Helsingin pitdjan Lansisalmen/Heikbackan kylda koskeva
maanmittauskonsepti. KA MMA Helsinki Ibe* 56:/- -

Forssel, Lars 1691: Geometrisk Afritningh Tomtebacka belegen i Helsing Sn och Bargo
Lahn afmiath 1691. KA MMH B7 4/1-2.

Gioken, Adam 1735: Geometrisk Afrithning 6fwer Mielbyes Skatt och uthakrar som blifwit
af undertechnad scrifwas till dehlnings in Maii 1735. KA MMH B11 9/2.

Gioker, Adam & Westermark, Nils 1732 & 1747: Geometrisk Charta 6fwer Biskops-och
Lappboéles Akrar uti Helsing Sokn Borgo Hirad och Nylands lin. Afmétt dhr 1732
afframlne Landtmataren Adam Gicken, hwarefter krono 6desjorden blifwit utbrutit ahr
1747 af Nils Westermark. KA MMH B 2/1.

Hagstrom, Carl 1774-75: Charta 6fver Lapp-och Biskopsbole Byars dgor uti Nylands lan,
Borga hiarad och Hellsinge Sochn forfattad aren 1774 och 1775 af Carl Hagstrom.

Hagstrom, Carl 1775-77: Charta ofver Helsinge Kyrkobys Skog och Utmark uti Nylands
Borga hiarad Hellsing Sochn. Forfattad aren 1775, 1776 och 1777 af Carl Hagstrom. KA
MMH B1o 5/4-7.

Hagstrom, C & C. Gust. Noring 1776: Charta 6fwer Repuby och Lucktabacka. Skog och
Utmark i Nyland Borgo H&, Hellsing Sochn. Forfattade ar 1776 och till delnings .. 1780
KA MMH B 11a 5/7 )

Hartman, Carl Johan 1772-73: Geometrisk Charta 6fver Sodskog Byens Agor, beldgne uti
Nyland Borgi Hirad och Helsinge sochen. Afmitte och storskifte lagte. Ahren 1772 och
1773 genom Carl Johan Hartman. KA MMH B11 9/7.




21

Hartman, C. 1772, 1774, 1776: Geometrisk Charta 6fver Fastbole byens agor belagna uti
Nyland, Borgo Harad och Helsinge sochen. Afmatt af commissions Landmaétaren Johan
Bonej ahr 1762. Stangfalls aker och Ang storskiftad af Commissions Landmaitaren Eric
Lalin dhr 1772 Och skogen samt Alkiars dngen storskiftad aren 1774 och 76 af C.
Hartman.

Hartman, Carl Johan & Lalin, E. 1769, 1773-74: Geometrisk Charta 6fver Winnickby
och Brutuby byars dgor beldgne uti Nyland, Borgo Harad och Helsinge socken. Afmatte
Ahr 1769, och i Storskifte lagde Ahren 1773 och 1774 genom Carl Johan Hartman och
ELalin. KA MMH B11b 9/1-7. . )

Lalin, E. 1769: Geometrisk Charta 6fver Ofwitsbole Byens Agor. Nyland Borgo Harad och
Hellsinge Socken. Afmitte Ahr 1769 af E. Lalin. KA MMH B 11b 11/1-2.

Nordenstedt, A. 1820: Tawastby bys Agor beligen uti Helsinge sochn, Borg hiirad och
Nylands Lan. Uprattad ar 1820 till storskifte och storskiftat ar 1824. KA MMH.

Westmark, Nils 1756: CHARTA 6fwer TAFWASTBY Byes Akrar ock Angar Beligne uti
Helsing Sochn Borgo Harad och Nyland for fattad af framledne Landtmataren Samuel
Broterus Ar 1700. KA MMA Helsinki Ibe* 46:/- -

Westermark, Nils 1758: Geometrisk Charta 6fwer Sédsko bys Borgo Harad och Nylands
l4n. Afmitt Ahr 1758 af Nils Westermark. KA MMH B11 9/4.

Westermark, Nils 1760: Geometrisk Charta 6fwer SkatmansBys Agor i Helsing Sokn,
Borgo Hirad och Nylands Lin. Affmitt Ar 1760. Af Nils Westermark. KA MMH B11a
8/5-6.

Westermark, Nils 1761: Geometrisk Charta 6fwer Tolcbys Agor i Helsingh Sokn Borgo
Hirad och Nylands Lin. Afmitt, med tilhielp af herr Lantmitaren Hasseblatt. Ar 1761 af
Nils Westermark. KA MMH B11b 3/5.

Westermark, Nils 1761-62: Geometrisk Charta 6fwer Hikansboles och Sattungsbys Agor i
Sibbo Sokn, Borgo Hiarad och Nylands lan. Afmatt. Jimte nagon tilhielp af H.
Landtmaitaren Hasselblatt, dren 1761 och 1762 af Nils Westermark. KA MMH B10 3/3-6.

Westermark, Nils 1764: Geometrisk Charta 6fwer Wistersundom bys Akrar och Angar i
Sibbo sokn Borga Hérad och Nylands Lan. Afmatt ar 1764 af Nils Westermark. KA MMH
B1ib 7/3.

Winter, Timothy 1781: Charta 6ver Sillbole agor uti Helsinge sockn Borgo Harad och
Nylands Lahn. Affattad ar 1781. KA MMH Bi11a 7/3.

Painetut lihteet

Diplomatarium Svecanum = Svenskt Diplomatarium. Sjitte bandet 1348-1355.
Utgivet av Riksarkivet genom Emil Hildebrand, Sven Tunberg, Ernst Nygren. Stockholm
1878-1959.

FMU = Finlands medeltidsurkunder I. — 1400. Samlade och i tryck utgifna af Finlands
Statsarkiv genom Reinh. Hausen. Helsingfors 1910.

Finlands medeltidsurkunder II. 1401-1430. Samlade och i tryck utgifna af Finlands
Statsarkiv genom Reinh. Hausen. Helsingfors 1915.

Finlands medeltidsurkunder IV. 1451-1488. Samlade och i tryck utgifna. av Reinhold
Hausen. Helsingfors 1924.

Finlands medeltidsurkunder V 1481-1495. Samlade och i tryck utgifna. av Reinhold
Hausen. Helsingfors 1928.
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Finlands medeltidsurkunder VI 1496-1508. Samlade och i tryck utgifna. av Reinhold
Hausen. Helsingfors 1930.

Finlands medeltidsurkunder VII 1509-1518. Samlade och i tryck utgifna. av Reinhold
Hausen. Helsingfors 1933.

Finlands medeltidsurkunder VIII 1519 (1226) -1530. Samlade och i tryck utgifna. av
Reinhold Hausen. Helsingfors 1935.

REA = Registrum Ecclesine Aboensins eller Abo Domkyrkans Svartbok. Facsimile
version with additions to the 1890 edition. Published by the state archives of Finland.
Jyvaskyla 1996.

Kuninkaankartasto Suomesta 1776—1805. Toimittajat Timo Alanen ja Saulo Kepsu.
Suomen kirjallisuuden seuran toimituksia 505. Tampere 1989.

REA = Registrum Ecclesine Aboensins eller Abo Domkyrkans Svartbok. Facsimile
version with additions to the 1890 edition. Published by the state archives of Finland.
Jyvaskyla 1996.

Samuelin kartat, Helsingin pitiji vanhimmissa kartoissaan 1681—1712. Toim.
Teresa Leskinen & Pia Lillbroanda. Vantaan kaupungin museon julkaisuja nr. 11.

Kirjallisuus
Keskiaikaiset lait

KML1= Kristoffer kuninkaan maanlaki. Herra Martin suomenkielisena kaannoksena.
Julkaisseet E.N. Setila & M. Nyholm. Suomen kielen muistomerkkeja II. Suomalaisen
kirjallisuuden seuran toimituksia 82, osa II, 1. Helsinki 1905.

KML2= Kristoffer kuninkaan maanlaki. Suomeksi kaantanyt Abraham Kallonius. Julkaisija
M. Rapola Suomen kielen muistomerkkeja ITI. Suomalaisen kirjallisuuden seuran
toimituksia 82, osa III, 1. Helsinki 1925.

LT = Ljungo Tuomaanpojan lain suomennukset I. Kaupunkilain ja maanlain teksti.
Ulkuniemi, Martti. Suomalaisen Kirjallisuuden Seuran Toimituksia 319. Helsinki 1975.

MEL1 = Konung Magnus Erikssons landslag utgifven af D.C.J Schlyter, corpus iuris Sueo-
Gotorum Antiqui — Samling af Sweriges Gamla Lagar, volumen XI. Lund 1865.

MEL2 = Magnus Erikssons landslag i nusvensk tolkning av Ake Holb#ck och Elias Wessén.
Skr. utg. av institutet for ratthist. forsning. Lund 1962.

Muu kirjallisuus

Anthoni, Eric 1970: Finlands medeltida frilse och 1500-tals adel. Skrifterna utgivna av
Svenska litteratursallskapet i Finland. Nr 442.Helsingfors.

Fritz, Birgitta 1973: Hus, land och lan. Forvaltningen i Sverige 1250-1434, 2. Stockholm.

Hagelstam, Magnus 1930: Westerkulla, Herrgardar i Finland I. Helsingfors.

Hako, Jukka 1979: Vantaan maankayton kehitys. Vantaan kaupunki 1979.

Kepsu, Saulo 2005: Uuteen maahan, Helsingin ja Vantaan vanha asutus. Suomen
kirjallisuuden seuran toimituksia 1027. Helsinki.

Kerkkonen, Gunvor 1963: Helsinge, medeltid. Borga.

Korpinen, Lauri 1981: Kisikirjoitus Helsingin pitdjan historiaksi 1550—-1865, osa 1: vuodet
1550—1721 Helsingin perustamisesta Uudenkaupungin rauhaan. Vantaa.
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Kuisma, Markku 1990: Helsingin pitdjan historia II, vanhan Helsingin synnysta
Isoonvihaan 1550—-1713. Jyvaskyla.
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