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B virtuds doa Perlgoe que advess paye g Navegaglio Aérea do cipa-
lhamento do vento a bgixa altitude, aperecendo come factor contri
buinte em vipigs acidentss da avia g9, tem a ICAD recomendado jun
to dos pafaen membros a slectivagho de estudos sobro eata matéria,
bem como a aua divulgegdc entre os Pllotos e inelusSo nos Progra—

mas de instruclo dos ririos ASpect = relacionados Com aate fa:rlﬁrn_-.':'_.
Ho,.

Esta eircular de informagiic serondutica tem ¢ objective de orien.
tar no reconhecimento das situacHer meteoro 1dgicas que Produzem o
fendmenp largamente conhenils varg "oloslhemento o vente & baixg
eltitude™. (Low level wing ahanr),

Ela desereve oa Procedimentos antes de vao 2 &m veo destinados p
reconhecer este fendmeno. 'em come a8 téenions de Pilotagem que
minimizam es seus af'eftios & deacolagen e servan Para evitar ster—
THESNS com ridas ou curtas,

2 = ANTECEDENTE

A. Cisalhamento de venle pods aer ecrrectamente definido como wma
Mudangs na dirvecgio e/ou veloeidade do vents nums mutto curta dis
tincie na atmoafers. Sob certps condigles a pimosfern & capas dn

Produsir cilsalhamentos de vento bem parigosos muite Perto do solo,
Foram sbasrvadas por exemple mudences da direcgln de verto de 1807
eom variaghiea de 50 Enots oy mais até dunentca Péa do sola, Contu
do lato nEo & alge gque we encont—e todos os digs. Peln contrdris

@ de facto invulgar o que torna maior o problems,
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durente aproximadamente © herns cezsande de exlatie 08 A pAAsa-
Eom dn mesim.

Elementos racolbldoa sorre o cinslbhamonto do vents irdicam gue sio
quentitativamente mmito male olevados ne: frantes cusnias (QUE nae

friga. (1) & turbulencis vede ou nfte eeiatir e crndighea de eisa

lhamento de verto. Se o Semto & aurerficic & farts o com ra jada,

haverd alguma turbulenein assocince ao cisslbauents do vests,

SUMARIOD

a. TEMPD

(1} Be sfio obacrvadas trovoadaas num aeroporio o priximo, Prepara
—B& para 8 poasibllidede de encontrar cisalhemsnic do vento nas il
reas de partida ou chegada. Dentre destua condigies, grandes varia

ghes na direcglio e intenaidade do verto pndem acarrer,

[2} Verifigqua nas cartas de superfioie a motividade frentel. Deter
mine o deferencial de temperstura h puperfieino imedigtamente atra-
vés da frante & a velosidade a gui a fremie se move. Um 4iferen --

einl de temperatura de 10°F o 5™ ou mia afow wm velocidade fron
tel de 30 Enote ou mois, ¢ am indicag#n da poasibvilidads de exin-
Yencla de sigmificativo cisalhamento de vente n boixs altitude.

(1) Re eximte astividade frontel veriligus & direccio do vento &
auperfiois pars detorminar a inealisnofe da frente em reloglico mo
asroportn e nompare a direcglio o intersidade do verts B ruperfi-
ele eom o vento delma da Trente e fim do detorminar o cisnlhamen-

ta de vento potencial durarts a subids ou ayroximach:..

4. CARACTERISTICAS DO AVIEO (PRRFORMANOE

{1} ARGA IE PARTIDA

0 cisalhamento do vente pode criar tondiglea perigosas duranie n
deacolagen, & repra do rolegar (Bule of thurk ), para efeita de

cisplharento do vente na Pporformance” do nvilio é somy e adgued

AAVAET)



fa} Un vente da Frent Trescento g Yento de cauda deorspnente can
SArEo um gumepnta Ra veloaldade gy indicada. 5q o claalhamentg da
ventos for sulicisntoment e Fronunciado o BEVIHO tomnrs inicialmente
Atitude de paris @ eim devide pg HURMCHTO Ae slBteblacho, Se de_
Pois de “Reoltrar g clanlhamenta, o VENte permen-cor Tonstanta,g Ve
locidade terrens dimingirg Eradualmente ¢ g Yelocidade ap indicadg
¥oltard as scy valay Ori-inul, Ratp Bituacho conduzirin & melhorig
das taracteriatiogs do aviEs {in?reaaaﬂ psrfnrmanaa}. HUPmHiMERtG
nio devorg BAUBAr problomag ne @ pllote estivar Frevenido do modn
COMA ety Cimalhamento afecta o avidao,

(") & ping aituaglio 4 partigy ecorre quande o avigs ehgontra um
¥enlo no nutro lade da Fronte qHE BCJa vento de egudg ou de frante
decr&ﬂcanda ripidaments, Descolay naatas condiglea conduziria a im
empebrecimento dag careateristiona (decreasod Performance ) 4o avifa,

Um venta da cauda cresconta gy ge frente decresconte, quande encon-
tradog, fausarfo ymg diminui¢Bo a4 Telocidade ap indicada. Se o 2i-

tentagﬁn. Apon o tisalhamento ag 0 vento permancoar conatante g va
looldade terrann dn 4viflo sumentaps gradualmente o 4 Vaolocidade gy

mentn do vonta bara o rartida do BYilo; o piloto daveriy eonsidersp
um atragn ng dearolagem gig A48 condlcBg permitirem umg Partide asem
88 rondigles gug arisinam o *leaibamento dg vomta,

Se no *ntante & tompdg 2 deelsfo de deacolar o Mlote deveria detqg
minar & melhopp direcgdo ac aubida a f'im g s¥itar umg altuagio ge
SEpobreciments 4. faraeteristicas {duczﬂuuajng Performance) ¢ pudip
L uutnriﬂugﬁn de partidg Al ahropriadg,

t11/0,



Emta medida preventive 6 a puneire mels efectiva de combmater o el
salhamanto do vento durarte u suvida. & tripulacio deveria mer in
formada sobre s aituaghe do {emro & acr prepminds pera avaliar au
bitas alteragfics de atitude ¢ pais importante ainda vavriacBes ar-
bitas de rasfio de subida.

duandn ume razfio de subida innuirnr & anoontrsan as Targas E1erci
de= nos comandos n3o devem mRer combpanapdas sar o eatabilizador o &
velocidade ar deve ser aumentads cm antecdipacfio p um im do ciea—
lhamento de vento. Uma deseida rejpentine no venie de frente causa

Td uma perda de velocidads ar izual npo velor do cisalhamento do
Tento.

(2) APROXIMACEOD

A probalidade de ensantrar cisslhamento do vente duzente a aproxi

magEe deveris ser avaliada tamo revinasnte o descreveu (S.a).

O pilots deveria conindo suplementar esta inforsagfio com & compa-
ragha das nltimas direcgles ¢ velocidades de vento verificadas com
viriam estagBes nas proximidades Go asrddroms de déstino. Na drea
terminal e durante a sproximagio o pilota deveria obaervar os ven
tea fornecidas pelo Alstems de navegagHo se para tal o aviio es-
tiver equipado « rompard-la com ¢ verto h superficis & fim de de-
tenter indiecagBen de ciselhamonio do vembo. Gnands nio se diafem
de indioagBea do vento proverisntes dn sistema de Havegaghio duran
te a aproxlimacHo, deve—wso ~ilitlzeT coma madida para aevaliagfio do
clsalhemento do vente a cowjaracio ds ferungs entre a velocidade
terrenn fornecida pelo aistoma de navepacfio ¢ a JAB, com A compo-

nette de vento de frerie aa ds cauda A superfisia.

O pilnto deverd: {a) informme o tri;ulagho das condigBes poasiveis
de cisaliaments do verto; (b) S5c o comprimento da Jdata o permitie
8 ¢ prevhk um eisalhamsnto do vente de frents em venta calma oy
vente de oauda deve-se considarar s utilizagiao dv ume poslgla e
tificads de Flapa reduzldn, para & stervagoem ¢ m adisfio do um



inorements de Yelocidade 3 Yelocidade de RErOXimagdo armal g fn}
Inntruir g 1ripu1a;§n no aentide 4 abaervar 4 Patensia, Atituda,

S ag fornar neoessirio g Wiilizaglio dums Motencia majop iie o nop
mal & g velocldade vertical for menar GH8 O normal parg manter g
TeHpE de deacidg {gli&a alope), Ehguanto o veny, A auperfiede é

de “Ruda, caimg oy de Prerte man multe frasg, entio pode exiatip
ﬂiaalhamenta da TYenta, Inv&rsam&ntm BE o Ftencipg RMEROr gue g

Durante 4 AFroximaglio, a Poteneig Raceasirin g g Velocidade Varti-
cal afn ng Farametros meig importaniesn e mais floilmente reéconhpo
civeia, asseciados com o fondrens de claalhamonto de venta; (4)

ximagHo, A4g Piguras 4 ¢ 5 mostram alluaglen Maultantes dqg Bplicg
clo & reducko de fotencis derdiyvsdg 94 variacio das taracteristioagy
{psrfbrwmnca] do avifia e srovocadas pele ®iszlhamenta dqa Vanta,



(&) Comeiderces. um AVido rums niyroximacEo cetsbilicadn 8 140 Enota
aum ILB dc 3%, 4- TR Dl

Supanha um aisalhamonta 4. Tinte onde umn componcnts de Yento do
rrento desaparocs inatantancam:rtc. Fessc momshto muitas ooigas
acontocem A veloeideds ar oni de 140 paim 120 Knols; o narisz do
evifo comegs & inelinar—a. Para taixe o o avife comiga r rituar-ag
abaixe de rampa de duzeids,

O avifie ostard cnide lonta o baixo - wm estado Ao "dificifnein do
Potineia”, 0 piloto podoerd entio buxar o narig do avi=Zp Pera uma
atitude atd mais alta quoa cxlstents antes do cisalhamonto num
eafrrge pare temtar recanturar a rampa do descida (glide alope).

Em conacquineia Agrevar-se-a o situaclo da veloeidede eté qus o

Pilote avance o contral: de potennie o decorra o tompo suficicnte
B ume potcneia mais alty Fare qno a recupcragie da altusche de di-
ficifneia do potencin 8¢ sonerctipe,

F¢ o aviflo atingdr » sole antea da eituncln de dificilnein de po-
ténele s¢ oncontrar corrigidn, a alorragem aoprd curta, lenta o du-
ra. Contudo sc houvorp tzmpo suficienta era  resuperar a volooida-
d¢ apropriada o g rampa do doeacida, antca do ehogar as solo ontio
SUrge o reveran do problemn. Iaio dovide & potenoig ae tnoontrarp
ajustnda acimn do neeopsirie para uma aproximacio catabilizads pue
3 eondicHo de vonto nule, Assim logo que & condigho 4 aificion~
oip do poteneis se crconir. rocuperada o aontrale do petonois dee
Vooser otragadeo ainds maiz de 1 8v choontrave antea da eiaalh&mqg
te do vento, fOraue A poteneis roguerida para um ILS de 32, om cone
digHo de vento nulo ¢ memar que parn 20 Enots de fromte. Sc g pilo-
o n¥e reewa rdpidamcnte ¢ contrale de potoneis o avife N ONtrE P

—8c=8 a breve prazo oom txocaan de patinaia , ficard alto e com

!::_,-"t::
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