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INTRO

Se helheten
och tank nytt

et har kommit manga syn-
punkter pa Trafikverkets for-
slag till nationell plan for
transportsystemet 2014-
2025, narmare bestamt 394 stycken
remissvar. Gemensamt fér dem alla ar
att man tycker att forslaget i stort ar
bra och val avvagt, utom pa en punkt:
satsningarna inom det egna geogra-
fiska omradet ar alldeles for fa och for
sma!

Det &r naturligt att alla vill sta upp
for sina hjartefragor. Det ar lika na-
turligt att dessa fragor oftast rér den
narmaste omgivningen. Men vi maste
vaga lyfta blicken och se till hela trans-
portsystemet.

Ett sadant exempel &r hamnarna.
Det &r effektivare att satsa pa utpe-
kade hamnar

"Trafikverket ~ ochsetilatt
" anslutningarna
tog ett unikt fran andra tra-
beslut vid for-  fikslag blir goda
stastormen.”  dnattgore

spretiga smain-

satser. Har kan
aven naringslivet vara med och pa-
verka sa att transportuppldgg och in-
frastruktursatsningar f6ljs at. | det har
numret av Godset kan du ldsa om hur
vag, jarnvag och sjofart nu knyts ihop
pa ett bra satt i Umea.

Nir detta skrivs har den forsta host-
stormen, Simone, precis bedarrat.
Trafikverket tog ett unikt beslut att i
forebyggande syfte stélla in all person-
tagstrafik i hela s6dra Sverige och en-
dast sldppa fram godstag i reducerad
hastighet pa nagra av stambanorna.

En foérsta utvardering visar att det var
klokt. Aterstallningen till normal drift i
Sverige gick férhallandevis snabbt, och
formodligen har dyra skador och ytter-
ligare leveransférseningar
undvikits. Det I6nar sig 4
att se till hela systemet
och vaga ténka nytt.

TORBJORN SUNESON
DIREKTOR
TRAFIKVERKET, SAMHALLE
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3 Umea knyter ihop hav, vig och jarnviag.
7 Signaler Manga synpunkter pa planen
11 Nyfiken pa Jocke Gudmundsen
13 Signaler Snabbslipning testas
14 ITS sparar fuskande akare
18 Boka in Godsetdagen!

19 Sliprar i betong ska fungera som tra

Férja dr alternativet fér dispenstranspor-
ter som inte far kéra Essingeleden.
FOTO: KERSTIN ERICSSON

20 Miljoner sparas med tratorn

"Var satsning
pa tag var ratt
och komii ratt
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Bengt Zetterman och brodern Bo rdddade dkeriets affdrer genom att transportera mer pd tag.
FOTO: STEFAN BRATT
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Curt Kristoffersson,

<

I mitten av november invigdes ny jarnvig
och ny E12 till Umea hamn. Dirmed lades
ytterligare en pusselbit i satsningen pa
logistik i regionen. Nista steg ar att knyta
dnnu titare band med den ndrmaste sta-

den - Vasa i Finland.
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En rulle kraftliner fran SCA
i Munksund lyfts fran taget
till lagret i hamnen, for vi-
darebefordran ut i vérlden.

ETT LYFT FOR UMEA

Botniabanan som stod klar 2010 blev ett

lyft f6r Umeas infrastruktur. Samtidigt

startade uppbyggnaden av kombitermi-
nalen, som ligger dér viig och jirnvig mots strax
vister om Umea centrum.

Nu har infrastrukturen férbéttrats bade till
hamnen ute vid havsbandet och inom hamnen.
E12 har fatt rakare strickning och ddrmed fri-
gjort mer utrymme for sjilva hamnomradet.
Samtidigt har trafiksikerheten 6kat och jirnvi-
gen har elektrifierats.

- Visom lever och verkar i den hir delen av
Sverige har ett avstandshandikapp. Det kan vi




-

aldrig komma ifran. Ska vart niringsliv
vara med, sa ska vi ha en bra infrastruk-
tur, siger Curt Kristoffersson, vd fér kom-
munfgda Umea Hamn AB.

Umea kommun har lett arbetet med att
bygga den nya vigen och jarnvigen till
hamnen, medan Trafikverket, Tillvixt-
verket och EU har svarat for en del av
finansieringen.

Umea hamn ér Sveriges nordligaste con-
tainerhamn och 6ppen aret runt. Stérsta
foretaget pA hamnomradet dr SCA Logis-
tics, som satsat hir bade for att islaget ar
bittre dn i de nordligare hamnarna och
for nirheten till basindustrin och egna
enheter. Varje vardag kommer exempelvis
ett tag fran SCA:s pappersbruk i Munk-
sund, Pited, 22 mil norrut.

myge .2 SCA Logistics ar
vol har.kommlt SCA:s logistikforetag
langt i utveck= ochhar driftansvaret
|ingen mot en for godshanteringen i
. hamnen.
intermodal - Forutom de egna
terminal.” industrierna servar vi

niringslivet i Norr-
botten och Visterbotten. Volvo, Norra
skogsiigarna och LKAB &r nagra av kun-
derna, beréttar terminalchef Margaretha
Gustafsson.

Att jirnvigen ut till hamnen nu &r elek-
trifierad férenklar tagtransporterna och
effektiviserar hanteringen.

- Vikan kéra 600 meter langa tag raka
végen ut till hamnen, dir de backas in pa
terminalen. Tidigare har det varit n6d-
vindigt att viixla om tagen pa stationen
i Holmsund for att sedan ta dem ut pa
hamnomradet i omgangar med diesellok.

Margaretha Gustafsson konstaterar att
Umeé kommuns satsningar pa infrastruk-
tur ger framtidstro.

- Vi har kommit langt i utvecklingen
mot en intermodal terminal hir i ham-
nen. Containersidan vixer och behovet
av snabba omlastningar av godset mellan
olika trafikslag 6kar.

SCA har sju fartyg, varav tre egna, som
gar pa schemalagda rutter mellan Umea
och hamnar som Liibeck, Rotterdam,
Tilbury, Stockholm, Helsingborg och S:t
Petersburg. Foretaget har ocksa en tag-
pendel mellan Munksund, Umea hamn
och Skovde. Soderut gar produkter fran
SCA:s industrier, norrut gar returfiber till
foretagets pappersbruk.

Som manga andra i regionen dr SCA
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Logistics beroende av att firjan mellan
Umea och Vasa fungerar.

- Vi har ett servicelager i Vasa, dér vi
lovar 24 timmars leveranstid till kunder i
Finland och Baltikum. Vi ir beroende av
palitliga avgangar, och det fungerar bra nu.

Landvigen dr det 84 mil mellan Umea och
Vasa. Tvirs over Kvarken ar det 9,6 mil.
Det ir litt att inse vad en firja betyder.
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Ett skepp kommer lastat med bland annat returfiber som ska vidare till pap-
persbruk. (Se dven lilla bilden). Umed hamn har regelbunden linjetrafik med
Europa.

I manga ar har det ocksa gatt batar over
Kvarken och under de stringaste vintrar-
na pa 1940-talet korde lastbilar Gver isen.
Fran slutet av 1940-talet och fram till ar
2000 gick regelbundna firjeturer mel-
lan Umea och Vasa, men nir taxfree-for-
sdljningen upphérde s& minskade trafiken
drastiskt.

Den 1januari 2013 startade den dagliga
firjetrafiken pa nytt, sedan Umea kom-
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Margaretha Gustafsson dr terminalchef fér SCA Logistics som ansvarar fér
godshanteringen i hamnen. Den nya jdrnvdgen gér hanterinigen av godset
mycket effektivare, berdttar hon.

mun och Vasa stad bildat ett gemensamt
rederibolag och kopt in en firja. Under
aret har firjetrafiken fatt en nytindning,
bade pé passagerar- och godssidan.

= Férjan till Vasa ir jéitteviktig for oss,
understryker Camilla Granberg som &r
trafikchef fér Schenker i Vésterbotten och
Norrbotten.

Hon &r glad over att linjen nu ir igang,

"Det ar jitteviktigt
for oss att firjelin-
jen mellan Umea och
Vasa fungerar bra.”

efter en period nér firjorna inte fungera-
de sa bra. Forutom att firjan sparar tid
och pengar jaimfort med alternativet att
kora 6ver Haparanda, sa lyfter hon fram
en annan fordel:

- Om vi har tomma enheter i Finland
kan vi l4tt dra 6ver dem pa firjan och
skicka dem hit. Men vi kan naturligtvis
inte gd med tomma bilar runt Bottenviken.

Nu finns alltsé en firja. Nista steg dr att -



Sedan 1januari 2013 finns dagliga férjeférbindelser mellan Umed och Vasa f6r bade gods och passagerare. Mdlet ér att pd sikt bygga en férja som dr special-
anpassad fér linjen och som har arbetsnamnet "Kvarken link”.

bygga en ny féirja som dr helt anpassad for
att ga mellan Umea och Vasa. Arbetsnam-
net dr ”Kvarken link” och bada stiderna
star bakom, liksom bland andra finska
och svenska regeringen och regionerna.

- Malet dr att den nya férjan ska vara
igdng om sex ar och en forstudie ska vara
klar under 2015, berittar hamnchef Curt
Kristoffersson.

En ny firja maste uppfylla en rad kriterier,
exempelvis:

- Den ska till 90 procent kunna ga utan
isbrytare.

- Den ska klara svaveldirektivet, vilket

Volvohytter lastas vid kombiterminalen ddr vig
och jdrnvdg mots, for vidare transport mot Go-
terborg. Volvo behéver ocksd transportvigar mot
Ryssland.

gor flytande gas (LNG) till ett tinkbart
drivmedel.
- Den ska ha ett lastbdrarsystem som
flyttar last fran tag till farja i ena ham-
[— maa s nen och fran firja
Forut__sattnlng: till tagiden andra
arna dr goda for hamnen.

transport mellan _ CurtKristof:
° - fersson framhal-
tag och firja. ler att den nya

jarnvigen dnda ut
till farjeldget ger goda forutsittningar for
tagtransporter.

- Men det finns ingen anledning att
transportera hela jarnvigsvagnar pa fir-
ja. Det dr onddigt tungt och dessutom &r
sparvidden olika i Sverige och Finland.

Projektet "Kvarken link” har initierats
av Umed kommun och Vasa stad. Flera
foretag deltar i arbetet, bland annat SSAB
som vill testa sitt hoghallfasta stal i det
hir sammanhanget.

Kvarken link ska ge iinnu sikrare forbin-
delser till Finland och vidare 6sterut till
Ryssland. Det dr intressant fér exempel-
vis Volvo i Umea som tillverkar bland
annat lastbilshytter som transporteras
vidare till koncernens anliggning i Kalu-
gaiRyssland.

- Om férjetrafiken blir effektiv och om

vi kan lasta om till tdgtransport i Vasa
for vidaretransport till Kaluga skulle
vi tjina i alla led, séger Thor Persson,
informationschef pa Volvo i Umea.

Satsningarna i Umea hamn stirker
framst infrastrukturen ésterut. Men
planer finns ocksa pa att stirka infra-
strukturen visterut till Mo i Rana
vid Atlantkusten i Norge. Detta blir
nista stegi att forverkliga ddet trans-
portstrak som har fatt namnet Nordic
Logistic Corridor. ©
TEXT: STINA LILJAS
FOTO: TORBJORN BERGKVIST

UMEA HAMN

m Ligger knappt tva mil utanfér centrala
Umea. Narmaste tatort ar Holmsund.

m 2,3 miljoner ton gods hanteras arligen.
Halften ar skogsprodukter som kraftliner,
travaror, returfibrer och trdbranslen. Andra
godsslag ar flytande brénslen, foder, ce-
ment, livsmedel, vindkraftverk, farjegods
och insatsvaror till industrin.

m Linjetrafik till Europa med fyra anlop i
veckan och en containerfeeder.

® Pahamnomradet finns ett 20-tal féretag
med 250 anstéllda.

m Kommundgda Umea Hamn AB &r hyres-
vérd och har ett 20-tal anstéllda.
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SIGNALER —

394 remissvar

pa nationella planen

Nar remisstiden gick ut den 1 ok-
> tober hade 394 remissvar kommit
in pa Trafikverkets forslag till ny natio-
nell plan for transportsystemet 2014-
2025.

-Vi stéttar nu naringsdepartementet
i deras beredning och har fatt i uppdrag
att redovisa effekterna av bade natio-
nella och regionala planer. Den redovis-
ningen kommer att ske i januari, sager
Hakan Persson, chef fér Trafikverkets
enhet Langsiktig planering.

Regeringen kommer sedan att ta
stéllning till den nationella planen och
lansplanerna under varen 2014. ©

Storsta vagfarjan

anpassad for gods

> Hosten 2014 kommer Sveriges ge-
nom tiderna storsta vagfarja att
tas i bruk. Den ska trafikera Gullmarsle-
den utanfor Lysekil och har bland annat
tre filer som ar sarskilt anpassade for
tunga transporter. Farjan byggs i Lett-
land och Finland.

Gullmarsleden gar éver Gullmarsfjor-
den strax utanfor Lysekil. Leden &r néra
tva kilometer lang och en av de tyngst
trafikerade farjelederna, med omkring
100 000 transporterade fordon per
manad. En betydande andel utgérs av
tunga lastbilstransporter till och fran
Lysekil. ©

Kommuner kan

finansiera farleder

Fran den 1 december 2013 har
> kommuner och landsting ratt att

lamna bidrag till anlaggande av all-
maénna farleder till sjéss som staten an-
svarar for. Det har riksdagen beslutat,
pa forslag fran regeringen.

Hittills har kommuner och landsting
kunnat lamna bidrag till byggande av
statliga vagar och jarnvagar. Ett logiskt
steg ar att sadan medfinansiering dven
ska gélla sjofarten. ©

FOTO: IN FOCUS
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Alkobommen gor nytta

> Forsoket med alkobom fér yrkeschauf-
férer som kor av farjan vid Stenatermi-
nalen i Goteborgs hamn har slagit val ut.
Efter tva manader hade bara 2 av cirka

2 400 testade forare akt fast, att jamfora
med ungefar var 95:e vid en traditionell
provtagning.

- Det ar ett mycket bra resultat. Vi vill
ju fa bort rattfylleristerna fran vagarna, inte
lagfora fler. Den som vet att den kommer
att bli kontrollerad dricker inte, séger To-

ILLUSTRATION: SUSANNE ENGMAN

mas Jonsson, projektledare vid Motorman-
nens helnykterhetsférbunds testlabb, som
har byggt kontrollanldggningen.

For att fa komma férbi bommen maste
féraren blasa mot en sensor som omedel-
bart kdanner av om det finns alkohol i utand-
ningsluften.

Forsoket kommer att fortsatta till ars-
skiftet i Goteborg. Efter det hoppas Tomas
Jonsson att alkobommen kommer att an-
vandas i andra hamnar. ©

En bit pa vag
till elvdgar

> Upphandling pagar for
det forsok med elvagar
fér tunga fordon som Tra-
fikverket, Vinnova och Ener-
gimyndigheten samarbetar
om. Minst tva leverantérer
ska bygga demonstrations-
anlaggningar i Sverige som
kan vara i drift under 2015.
Dér ska olika tekniker for el-
vagar kunna utvarderas un-
der realistiska férhallanden.
Forsoket ligger i linje med
regeringens mal att Sveri-
ge ar 2030 ska ha en fossil-
fri fordonsflotta. | dag drivs
nastan all tung trafik i landet
med fossila brénslen. ©

som belysningen fran bé

ondodigt stark. o

FOTO: TRAFIKVERKET




EFFEKTIVA TRANSPORTER

De bytte spar och
raddade affarerna

Agarna till lastbilsdkeriet Josef Lindberg sdg hur bade volymer och resultat bérjade
minska markant. Ett sparbyte maste géras - och det snabbt. Losningen blev ett
strategiskt beslut att satsa pa jarnvagstransporter med lastbilstransporter som

komplement.

Bruksorten Sandarne utanfér Séderhamn
i sédra Hilsingland 4r insvept i moln.
Men fran det trista gradasket utomhus byts
stimningen snabbt till tillférsikt och fram-
tidstro inne pa Josef Lindbergs kontor.
Andelen jirnvégstransporter med con-
tainertankar vixer sakta men sikert, och
verkstillande direktoren Bo Zetterman
kan sa hir i efterhand konstatera att fore-
taget satsat ritt och att beslutet fattades
vid ritt tidpunkt.
- Det ir jag helt 6vertygad om. Men det

har ocksa kostat pa. Vi har minskat perso-
nalen markant, fran drygt 100 till dagens
35 anstillda. Samtidigt har vi salt 30 last-
bilar och i stéllet kopt in 6ver 100 tankar
anpassade for lastvixelsystem och con-

. tainertag, berit-
"Vara stordrifts- . han,g

fordelar forsvann Akeriet, som

u s oy startades 1955, har
for varje ar. bantat lastbilsflot-

tan fran drygt 40
till 9 tankbilar som rullar hégst 20-30

En av dryga hundratalet tankcontainrar som numera dgs av Josef Lindbergs dkeri lastas om fran jirnvig
till lastbil vid terminalen i Sandarne i Hdlsingland.

mil enkel vég. Lingre transporter skots av
tagtransportéren Green Cargo.

Det strategiska beslutet att viixla fran
gummihjul till stalhjul har vuxit fram
successivt. Det borjade i liten skala ar
2004 da dgarduon Bo och Bengt Zetter-
man beslutade att hyra in en handfull
containertankar. Aret dirpa beslutade de
att hyra ett storre antal tankar.

- Vihade i nagra manader diskuterat
fram och tillbaka hur vi skulle géra. Vara
stordriftsfordelar forsvann for varje ar
nér priserna bara sjonk och konkurrensen
for gummihjulstransporter 6kade
mer och mer. Vi kopte pa oss nya bilar,
men lonsamheten blev inte béttre och
kostnaderna fortsatte att 6ka, berittar
Bengt, som ir férsdljningschef.

- Vi visste vil egentligen inte vad vi
gav oss in pa, eftersom ingen av oss kun-
de jirnvigsbranschen. Det var en helt ny
virld, och den flexibilitet som vi var vana
vid fran lastbilssidan var langt ifran sam-
ma inom jirnvigsgods, fortsitter Bengt.

Ett ar senare, 2006, beslutade foretaget
under forsta halvaret att stélla av 15 last-
bilar. Ytterligare 15 stiilldes av halvaret
dérpa.

- Sedan fanns det ingen atervén-
do. Aven om ekonomin i virt uppligg
l4t viinta pa sig, férstod vi att detta var
framtiden. Vi behovde inte fortsitta
minska personalstyrkan och med de
volymer som vi har i dag ir jobben ganska
trygga, konstaterar Bo Zetterman.

GODSET = NR 5. 2013



Bréderna Bengt och Bo Zetterman, dgare till Josef Lindbergs dkeri i Sandarne, visar en gemensam glad min i dag. Annat var det fér Gtta dr sedan da dkeriets 6n-
samhet sviktade markant och ndgot mdste géras. Lésningen blev att satsa mer pa ldngviga jédrnvégstransporter med lastbilstransporter som komplement pd
kortare avstand. Ett beslut som fattades i ritt 6gonblick, det dr duon Gvertygad om i dag.

Att det sedan fanns en bra infrastruktur
lokalt i form av dubbelspar fran gamla delen
av Ostkustbanan med direkt anslutning
s6derut var bara att tacka och ta emot.

- Vi har ett samarbetsavtal med en av
vara storre kunder som tillverkar kemika-
lieprodukter hir i Sandarne. Avtalet inne-
bér att vi kan anvidnda sparen och den
terminal de har pa sitt omrade for omlast-
ning i utbyte mot att vi skoter transpor-
terna av ravaru-

"Aven om ekono- produkter in och
min i vart uppligg ut frér}ls omrﬁget,
[ 1 o e sager engt et-
litvintapasig, . ..,
forstod vi attdet- Men det finns

ta var framtiden.” mycket attsiga

om jarnvagskul-

turen nér det gil-
ler godshantering, anser bada.
- Jag har nog aldrig upplevt ett trans-
portsystem som ir sa trogt och langsamt
ivissa stycken. Ta bara detta att termina-
lerna ir stingda pa helger. Det innebir ett
mycket storre planeringsarbete for oss.
Varfor kan inte vart samhille utnyttja en
sadan milj6vinlig resurs som jirnvigen
de facto dr under alla arets dagar? und-
rar Bo.
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- Sedan har vi bekymret med all still-
tid. I bérjan tvingades vi acceptera att 50
containrar under loppet av tre manader
hade en total stillestdndstid pa 365 dagar.
Da forstar vil var och en att flexibiliteten
borde kunna forbittras, tilligger Bengt.
Arbetet med att 6vertyga kunderna om
att anamma det nya transportuppligget
har inte varit sdrskilt betungande, hdvdar
duon.

- Sa ldnge som kostnaderna for vara
kunder inte blir hégre har vare sig gamla
eller nya kunder haft svart att acceptera
och stotta upplédgget. De kan i sin tur visa
for sina kunder att transporterna har ett
gront fokus. ©

TEXT OCH FOTO: STEFAN BRATT

FAKTA

m Under 2012 6kade Josef Lindberg sina in-
termodala transporter hos tagtransportéren
Green Cargo med trettio procent. For nar-

varande transporterar Green Cargo

cirka 4 000 TEU-enheter (tankercontainer
med 40 kubiks last) per ar fér Josef Lind-
bergs rakning.

Genom satsningen pd jérnvégstransporter har mil-
joarbetet forbdttrats. Ett bevis dr klimatintyget
som visar att dkeriets samlade godstransporter for
Green Cargo under 2012 hade en klimatpaverkan
som understeg 10 gram koldioxid per nettoton-
kilometer.



- Fér att na bra resultat madste hela verksamheten vara med, sdger
Jocke Gudmundsen. Och det gdller att hitta de informella ledarna.




Jocke

SPARSAMT TEKNIKFREAK

Forst handbollsspelare pa elitniva i Redbergslid. Sedan coach - men inte i handboll
utan i sparsam korning. Jocke Gudmundsen blev en av de forsta som utbildade i

sparsam korning i Sverige.

har han varit med och utvecklat

metoder for alla sorters fordon och verksamheter.
Just nu handlar det om att féra ut sparsam korning
till akerier i 6stra Europa och att utveckla metoden
for elbilar. Pa viigen har denne supersparcoach lart
sig mycket om beteendevetenskap, pedagogik, och
it och om att hitta chanserna — nér en dorr stills pa
glint till ett styrelserum eller fikabord.

Det dr enkelt att kéra sparsamt. Rena barnle-
ken om man dr motiverad. Utmaningen ligger pa
systemniva. Att fa akerier, entreprenadforetag
eller alla férare som kor for en kommun att astad-
komma ett resultat 6ver tid &r en komplex uppgift.
Potentialen ir stor, i pengar och miljonytta, men
det betyder inte automatiskt att det blir gjort.

Det iir just detta med att na resultat 6ver tid som
far Jocke att téinda till. En enstaka boll i nétet dr
trevligt, men hur fair man hem pokalen?

Han startade sin karridr som yrkesofficer pa LV 6.
Samtidigt var han framgéangsrik mittnia och boll-
fordelare i handboll. Det blev ett par SM-guld med
Redbergslid.

Sedan blev det trafikldrarutbildning och snart
kastades han rakt in i pappas verksamhet.

- Drivkrafter, ledarskap och roller har alltid
intresserat mig, bade som befil och handbollsspe-
lare. Som instruktor har du stéindigt nya méten
med ménniskor du vill trigga att férindra ett bete-
ende. Man kan gora fel ibland, men man lér sig
ocksa.
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Han kom tidigt in i flera utvecklingsprojekt
kring forarbeteenden och inldrningsstilar som
utmanade det traditionella sittet att lira ut.

Under de forsta aren pa 00-talet blev det hog-
konjunktur for utbildning i sparsam kérning.

For manga var det en uppenbarelse att se hur
brianslemitaren foll till noll ndr man sldppte gasen.
Men motorn gar ju?!

- Nir vi spred resultaten fran utbildningarna var
det bingo, séger Jocke Gudmundsen.

Jocke beskriver sig som teknikfreak. Han byggde
upp ett foretag som utvecklade it-stod for sparsam
kérning. Han utbildade och coachade foretag som
ville spara bréinsle. En period var han ordféran-
de i Sparcoachforeningen. Till slut blev det lite for
mycket.

2005 viixlade han 6ver till Haga M6lndal LBC
med 250 lastbilar. Ddr utvecklade han tillsammans
med Stefan Wirnklint verksamheten till Yrkesfo-
rarcentrum.

- Vi gjorde ett gigantiskt jobb. Vi satsade ordent-
ligt pa att folja upp och det gav resultat.

Konsten ir att vicka intresset hos dem som ska
gora jobbet sa att de hittar sitt eget driv.

- Man maste hitta de informella ledarna i varje
grupp. I grund och botten handlar sparsam kor-
ning om medbestimmande.

Vigen ini ett féretag gar alltid pa beslutsniva.
Men sedan maste slipsen av. Jocke aker ingenstans
utan arbetskldder och varselvist. -



Jocke Gudmundsen dr en supersparcoach som har utbildat och utvecklat pedagogik for férare av ndstan alla typer av motorfordon och fér alla typer av verksam-
heter. Han coachar i Sverige savdl som i Polen, Ruménien och Tjeckien. Hér utbildas fordonsférare fran Svevia i godstransporter.

- Ska du fa med dig truckforare sa maste du visa
att du ocksa dr truckférare.

Sedan blir det éinda ofta sufflé. Fina resultat
under utbildningen, men efter en tid har allt sjun-
kit ihop.

Men det finns goda exempel pd verksamheter som
nétt bra resultat Gver tid.
- Vi ldrde oss mycket i Goteborgs hamn som blev
forst ut i Sverige med "working ecodriving” 2003.
Landets arbetsmaskiner svarar for 5 procent av
Sveriges samlade koldioxidutsldpp. Hér finns allt-
sa mycket att gora. Jocke drev projektet i hamnen

tillsammans med Stig Sandberg, Sveriges frimste
idéspruta inom sparsam korning.
- Redan det forsta skiftlaget som korde hoglyftar
i Skandiahamnen reducerade sin brénsleforbruk-
ning med 37 procent. Sedan hjilpte vi till att skapa
en helt ny struktur kring
logistik, tomgéngskérning
och tankning.
Efter nagra ar hade
Skandiahamnen minskat
sin totala brinsleférbruk-
ning med 51 procent.
- Ett sadant resultat nar man inte utan att hela verk-
samheten dr med. Och man slépper det inte heller.

Jocke Gudmundsen har utvecklat metoder och
pedagogik for bade jarnvigslok och jordbrukstrak-
torer. Pa senare ar har han arbetat med flera pro-
jekt ute i Europa, bland annat kring att fa in spar-
sam korning i férarutbildningen pa EU-niva. Just
nu pagar ECO-effekt som omfattar Polen, Tjeckien
och Ruménien, dér trafikldrare utbildas i sparsam
korning, motivation och uppféljning.

- Jag gillar bast att trampa upp nya stigar, att sét-
ta fétterna dir ingen gatt forut — sa det riktigt kna-
kar under skorna, séiger Jocke. ©

TEXT: STIG MEITON
FOTO: KERSTIN ERICSSON

JOCKE
GUDMUNDSEN

Alder: 46

Bor: Stora Hoga norr om
Goteborg

Gor: Utbildar i "heavy
ecodriving” i bade Sverige
och andra EU-lander. Mark-
nads- och utbildningsan-
svarig for ecodriving inom
STR, Sveriges Trafikskolors
Riksférbund.

Bakgrund: Yrkesofficer,
handbollsspelare och trafik-
larare.

Intressen: Snickra, tit-
ta nar barnen idrottar, resa
med familjen.
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Underhallet kan
upphora pa nio banor

Trafikverket foreslar att under-

hallet ska upphéra pa nio jarn-
vagsstrackor fran och med 2015. For-
slaget ar resultatet av en 6versyn av
landets lagtrafikerade banor. Dessa
har analyserats utifran faktorer som
restid, miljo, sakerhet och transport-
ekonomiska effekter.

Banor som har relativt mycket tra-
fik eller ar viktiga for att leda om tra-
fik behalls. For 6vriga banor har man
utrett om det &r samhallsekonomiskt
motiverat att behalla tagtrafiken jam-
fort med att flytta den till vag.

Majoriteten av banorna har be-
démts vara viktiga att behalla i jarn-
vagssystemet, medan nio banor be-
déms ha lag eller ingen efterfragan pa
trafik. Dar vill Trafikverket upphora
med underhallet. Dessa banor har ett
stort behov av underhall och upprust-
ning vilket skulle kosta mycket pengar
som Trafikverket i stallet vill satsa i
andra delar av transportsystemet dar
de gor storre nytta.

De berérda banorna ar Sandarne-
Stugsund, Hamrangefjarden- Norr-
sundet, Snyten-Karrgruvan, Lomsmy-
ren-Vika, Malung-Malungsfors,

Ragsveden-Malung, Munkedal-Ly-
sekil, Mellerud-Billingsfors och Tims-
fors-Markaryd.

Forslaget om upphérande av under-
hall har gatt pa extern remiss den 4
oktober, med sikte pa att beslut ska
fattas fore arsskiftet. Upphor under-
hallet innebar det att ingen trafik till-
lats fran och med 2015.

Tre ars karenstid féljer sedan for
banorna efter att beslutet har fattats.
Finns da ingen som vill ta dver banan
eller om det fortsatt saknas trafike-
ringsunderlag gar hanteringen in i en
avvecklingsprocess. Slutligen fattas
beslut om nedlaggning. ©

Utsldppen minskar
i Goteborgstrafiken

> Trafikens utslapp i Goéteborgsluf-
ten har minskat tydligt. Det visar
den forsta rapporten om effekterna
av trangselskatt som bygger pa be-
rékningar av utslapp och matningar av
hélsofarliga amnen under de sex for-
sta manaderna 2013. ©
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Snabbare slipning av rdls testas i sédra och vdstra Sverige. FoTo: MARKUS-STEUR.DE

Ny metod slipar rilsen snabbare

> Réls slipas i dag med sliptag pa tagfria
tider. Men det finns metoder for att
slipa med tag i hastigheter mellan 60 och
70 km/tim, sa kallad High Speed Grinding.
En sddan metod provar nu Trafikverket pa
utvalda strackor i sédra och véastra Sverige.

Né&r den har metoden utférs, sa kérs ma-
skinen som ett tag och inte som ett arbets-
fordon. Det betyder att den i princip kan
laggas in i befintlig trafik saval dag som
natt, beroende pa hur intensiv trafiken ar.

- Metoden har anvants i stérre omfatt-
ning i bland annat Tyskland och den &r ett

komplement till de traditionella metoder
som vi anvander, berattar Stefan Lund-
strdm-Sveder, projektledare pa Nationellt
underhall inom Trafikverket.

- For att fa ett bra utfall med hoghas-
tighetsslipning krévs att ralerna har en bra
grundkvalitet. Vi har beslutat att prova me-
toden under 2014 for att se resultatet infor
den kommande upphandlingen av bearbet-
ning av raler och sparvaxlar.

Testprojektet utférs med Vossloh Rail
Services som entreprendr. Under ett skift
kan taget slipa upp till tio mil rals. ©

b b

Vi ldgger nu

stor kraft pa att
paverka EU att
tillita lingre och
tyngre fordon.”

STATSSEKRETERARE INGELA
BENDROT PA NORDISK-BALTISKA
TRANSPORTMINISTERMOTET I
TALLINN.

e, ;M "_‘; :
“En‘tredjedel
L/ » e
_ stannar inte
En av tre forare stannar inte vid stopplikt,
enligt en underscékning fran Motorménnens

F

Riksférbund. Undersokningen bygger pa
4 672 observationer i 14 kommuner.
Samst pa att félja lagen var taxiférare,

L déar 47 procent struntade i stopplikten:

* . Bast varbussférare med 19 procent,

L medan lastbilsférarna |ag pa.genom-

: snittet 32 procent. ©

O:MOSTPHOTOS.COM
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Ekologiska fotavtryck

Biista nyttan av ITS for gods

~  Elektroniska fraktsedlar
W Kontroll av tilltrdde till infrastrukturen

ITS - intelligenta transportsystem
- kan gora godstransporter bade
effektivare och gronare.

Det menar forskaren Henrik Sternberg
vid Lunds tekniska hégskola. Han ser tre
viktiga tillimpningar: elektroniska frakt-
sedlar, miljoméssig redovisning och kon-
troll av tilltride till infrastukturen.

Men nu krévs mindre prat och mer
handling. Henrik Sternberg har redan
borjat.

14

ITS for godstransporter behover inte
vara tekniskt komplicerat. Man kan kom-
ma langt med smarta mobiltelefoner. Det
har Henrik Sternberg visat med en kart-
laggning av utldndska lastbilar i Sverige.
Hans studie kastar nytt ljus 6ver en out-
forskad grazon, och den har vickt en hel
del debatt.

Med hjilp av en app som kunde laddas
ner i mobilen hjilpte 5 000 lastbilschauf-
forer till att rapportera in 6 600 utlindska
lastbilars rérelsemonster i Sverige.

_) Séker parkering

\

—

Over 163 000 positionsrapporter gav
en bild av tusentals utlindska fordon som
aldrig eller sillan limnar Sverige. Mycket
talar for att manga av dem bedriver ille-
galt cabotage. Akerier fran laglénelinder
erbjuder ldgre fraktpriser, men cabotaget
far negativa konsekvenser for miljon.

Pressade priser pa lastbilsfrakter gor att
gods flyttas fran jirnvig till vig. Dess-
utom ersitts svenska 24-meters lastbils-
ekipage av fler utlindska 18-meterseki-
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kande forare

———

page, vilket leder till 6kade utslédpp. Ligre
fraktpriser tenderar ocksa att leda till
lingre transporter och ldgre fyllnads-

"DE“ frﬁmsta gr?(?]ag fick en
nyttan av ITS

forfragan om att
goéra en analys om
miljéeffekterna av
cabotage, berét-

pa godsomridet

dr mobilitet.”
tar Henrik Sternberg. Det enda jag hit-

tade var en oéndlig méngd debattartiklar
och frustration, men brist pa information.
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Forskaren Henrik Sternberg har pekat ut vilka
ITS-utvecklingar fér gods som pa kort sikt cir
viktigast for Sverige. Hdr dr satsningarna som
far grént, gult eller rétt ljus.

Jag forstod att jag forst maste berik-
na omfattningen av internationella
fordon i landet. Da var det naturligt
att ta hjilp av chaufférerna som ser
verkligheten.

Cabotage-appen iir ett exempel pa att
ITS kan utvecklas ihop med konsu-
mentelektroniken. Allt mer avancera-

de mobiltelefoner kan anviindas pa ménga

sitt.

Intelligenta transportsystem innebér att
med hjélp av ny teknik tillhandahalla tjanster
for olika trafikslag. Genom ITS blir olika an-
vandare béattre informerade.
Transportnatet kan da nyttjas pa ett sékrare,
mer samordnat och effektivare satt.

ITS forenar elektronisk kommunikation,
elektronik och annan informationsteknik
med transportteknik nar transportsektorn
ska planeras, konstrueras, drivas,
underhallas och férvaltas.

- Den frimsta nyttan av ITS pa godsomra-

FOTO: VIKTOR CAP, MOSTPHOTOS.COM




det &r mobilitet. Dér dr I'TS for gods inte
annorlunda n ITS for resenérer. Mobi-
litet handlar om att styra tillgangen till
infrastrukturen och skapa ett jaimnt flode,
sa att du exempelvis undviker kébildning,
sdger Henrik Sternberg.

Forra aret tog Henrik Sternberg, da
pa Chalmers, tillsammans med Magnus
Andersson pa Viktoriainstitutet fram en
svensk firdplan for ITS och godstrans-
porter. Pa uppdrag av Trafikverket gick
de igenom strategiska dokument och
forskningsprojekt om ITS fran 67 linder.

Fran detta pekade forskarna ut ITS-
initiativ fér gods som ir viktiga for Sve-
rige att driva pa kort sikt.

Tva omraden som delvis hinger ihop
fick entydigt gront ljus i fardplanen:
*  E-freight - elektroniska fraktsedlar
e Ekologiska fotavtryck — miljoméssig

redovisning av enskilda transporter.

- Foretagen har svarigheter att doku-
mentera enskilda transporters miljopa-
verkan. Med elektroniska fraktsedlar kan
gods sparas och identifieras, oavsett pa
vilket sétt det transporteras. Det finns
dven en potential fér de enskilda féreta-
gen att tjina pa det hir, genom att 6ka
genomloppshastigheterna i systemet och
minska tiden fér administration.

Mer forsiktiga stéller sig forskarna till

sikra parkeringsplatser. Trots problem
med godsstolder dr betalningsviljan fér
sikra p-platser lag. Risken ir att brotts-
ligheten bara flyttas till mer oskyddade

stillen. Den ITS-tillimpningen far darfér
gult ljus i fardplanen.

En satsning som far rétt ljus pa kort
sikt dr det som kallas ”intelligent gods”.
Det innebir att godset kan kommunicera
med omgivningen och delta i beslut om
fardvig och transportmedel. Godset blir
“resendr”. FOr att vinna nagot krévs en
stor kritisk massa av ”intelligent gods”,
och dit ar det langt.

- Jumer vi

"ITS kan anvidndas decentraliserar

kontrollen 6ver
godset, desto sim-

som ett satt

att visualiseramil- . 5. civiter far

vi, exempelvis
sdmre fyllnads-
grad. Forskningen visar pa férdelarna
med att centralisera transportplanering-
en, siger Henrik Sternberg.

Med bakgrund i resultaten fran cabota-
gestudien ger han gront ljus for ytterliga-
re en ITS-tillimpning: dynamisk kontroll
av tilltrade till infrastrukturen.

- Intelligenta tilltrddesprogram ir ett
smidigt sétt att hantera avvikande fordon
iinfrastrukturen, exempelvis lingre eller
tyngre lastbilar. Vi behéver dven ha mer
kontroll pa hur fordon ror sig for att kun-
na hantera 6vergéangen till en fri mark-
nad, utan att sociala problem uppstar.

jopaverkan.”

Hur kan ett tilltrddesprogram se ut?

- Det dr en box som ér kopplad till for-
donets sensorer och ett centralt system.
Du far kontroll och 6ppenhet péa de upp-
gifter som finns i firdskrivaren. Férenklat

Henrik Sternberg, forskare vid Lunds tekniska hégskola i Helsingborg, har med
hjdlp av en mobilapp kartlagt utldndsk lastbilstrafik i Sverige. oto: GORAN FALT
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ir det en mer avancerad och uppkopplad
fardskrivare, som anvinder all den infor-
mation som finns i fordonet.

Det ir ganska ont om exempel pa genom-
forda ITS-projekt for gods. Henrik Stern-
berg vill se mer saker hinda i samarbete
mellan myndigheter, féretag och forsk-
ning. Han hoppas pa en pilot med nagra
stora aktorer som deltagare, exempelvis
inom elektroniska fraktsedlar och miljo-
redovisning av transporter.

- Sverige 6kar godstransporternaien
takt som inte haller mot de klimatmal vi
satt upp. ITS kan anvéindas som ett sétt
att visualisera miljépaverkan. Vi ska veta
hur varor har producerats och transpor-
terats, bade ur sociala aspekter och mil-
joaspekter. Alla som har rent mjol i pasen
tjanar pa 6ppenhet. Miljofragan kommer
att bli sa tung sa att viivara yrkesroller
far acceptera mindre integritet och mer
overvakning, menar Henrik Sternberg. ©

GORAN FALT

CABOTAGE

m Cabotage kallas det nér en utlandsk trans-
portor kor tillfalliga inrikes godstransporter
i ett annat EU-land. Enligt nya regler fran
maj 2010 far en utlandsk transportér som
utfort en internationell godstransport ut-
fora hogst tre inrikestransporter i ett annat
EU-land under en period pa sju dagar.

GODSET = NR 5. 2013
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Férjan 6ver Mdlaren mellan Slagsta i Botkyrka och Tyska botten i Bromma dr ett alternativ fér tunga kranbilar och andra dispensfordon som inte fdr kéra
Essingeleden.

GODSET = NR 5. 2013

Farja i stallet for
Mailaren runt

En firja pa Milaren har blivit kortaste alternativet for tunga fordon som inte far ta Essinge-
leden pa viig mellan sédra och norra Stockholm. Annars ér det omviagar pa 10 eller 22 mil

som giller.

Magnus Thunberg fran Norrtilje ir pa vig med sin
tunga kranbil till Spanga. Han har monterat hus i sédra
Stockholm och ska norrut. Bilen vdger narmare 60 ton
och for att inte belasta Essingeleden med det tunga
fordon tar han Trafikverkets dispensfarja fran Slagsta i
Botkyrka till Tyska botten i Bromma.

Alternativet till den hé&r farjan hade varit att aka an-
tingen 10 mil dver Varmdo och Vaxholm eller 22 mil
runt Malaren via Kvicksund.

Farjan kors av befalhavare Magnus Regnér och ma-
skinist Johannes Aradom. Nar Nockebybron narmar
sig anropar Magnus Regnér brovakten som stanger
av trafiken och 6ppnar bron sa att den héga farjan kan

passera vidare mot Tyska botten.

Det finns ett 30-tal broar pa Essingeleden. Pa grund
av skador medger inte vissa av dem dispens for fordon
som Overstiger gransen for den hogsta barighetsklas-
sen (Bk1). Darmed &r ingen dispenstrafik tillaten pa le-
den fran Vastberga till Norrtull.

- Vi har klassat upp manga broar efter hand genom
att gbra nya béarighetsutredningar. Med béattre berak-
ningsprogram och hardare betong &n kraven kan béar-
férmagan hojas, sdger Adriano Maglica pa Trafikverket.

Avsikten ar att tunga transporter ska kunna kéra pa
hela Essingeleden omkring ar 2017. ©

TEXT OCH FOTO: KERSTIN ERICSSON
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LANDET RUNT

Nya motesstationer
pa Ostkustbanan

> Den andra etappen av satsningen
pa nya och ombyggda métesstatio-
ner pa Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall &r nu genomford. Tre nya mo-
tesstationer har tagits i drift under hos-
ten och banan har dérmed sex nya mé-
tesstationer.

Dessutom har 14 befintliga stationer fatt
uppdaterade signal- och telesystem for
att tva tag som mots ska kunna kéra in
pa stationen samtidigt. Darmed minskar
tiden fér métena. ©

Sdkerhetstest pa
nya Visingsofarjan

| februari 2014 borjar den nya vag-

farjan Braheborg trafikera farjeleden
mellan Gréanna och Visingso. For att testa
att sakerheten fungerar som den ska, ge-
nomfors flera sakerhetstester innan far-
jan tas i trafik. Bilden &r fran den forsta
sdkerhetstesten i bérjan av november. ©

Bli utvald
vagrapportor!

Vill du vara med och forbattra sa-
> kerheten och framkomligheten pa
vagarna? Da har du méjlighet att bli en
av Trafikverkets utvalda vagrapporto-
rer, med uppgift att rapportera om hin-
der och olyckor. Mer information finns pa
www.trafikverket.se. ©
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Smorja pa rilen for battre underhall

Top of rail heter en ny teknik for att

fa ner underhallskostnader pa jarnva-
gen. Nu provas den for férsta gangen i kallt
nordiskt klimat pa Malmbanan.

Via en fast smérjstation sprutas sa kall-
lad smdrja ut pa ralen nar ett tag passerar.
Smorjan féljer med hjulen upp till fem kilo-
meter och medfér minskad friktion.

-Hog friktion innebar en risk for att hjul
och rél belastas mer dn de orkar bara. Pa
vintern nar det &r torrt och kallt har LKAB
en topp for hjulskador pa loken. Vi misstan-
ker att det har med friktionen att gora,
sager Matthias Asplund, sparingenjor
vid Trafikverket.

Eftersom halften av
kostnaderna fér under-
hallet pa jarnvagen gal-
ler hjul och rél finns det
stora pengar att spara.
Resultaten fran andra
lander som provat Top of
rail har aven visat att bul-
lernivderna minskat, lik- =5
som energiférbrukningen =
for diesellok. Ladan som
sprutar ut smérjan pa ra- -
len far all energi den be-
hover via solpanel och
vindsnurra (se bild). ©

&,

R AT
St e |

december. Fran
detta datum gal-
ler bade Tagplan
2014 och Jarn-
vagsnatsbeskriv-
ning 2014. Infor-
mation om dem
finns pa www.tra-
fikverket.se. ©
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Skutskiir-Furu-
vik dr den sista
liinken i ett kom-
plett dubbelspar
mellan Givle
och Stockholm
och kommer att
betyda mycket
for kapaciteten
pa hela striickan.”

TRAFIKVERKETS REGIONCHEF
INGEMAR FREJ, APROPA ATT
BYGGET KAN STARTA.

TUNGVIKTARE FRAN LKAB
TILL SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

> Jarnvagsmuseet i Gavle har fatt sitt
tyngsta féremal hittills. Det &r loket
Oskar som efter lang och trogen tjanst pa

Malmbanan nu tar plats pa museet. Verktyg

och reservdelar bifogas.
Dm3-loket Oskar vager 270 ton och ar

35 meter lang. Loktypen bestar av tre loken-

heter och har en dragkraft pa ndra 10 000
hastkrafter.

LKAB har skankt loket som byggdes 1970
och som har dragit manga malmtag mellan
framfor allt Kiruna och Narvik. ©

Loket Oskar har ldmnat Malmbanan och finns nu
till allmén beskadan i Gavle.

6 februari 2014 ar datumet som du ska
boka in redan nu. D3 arrangeras Godset-
dagen i Stockholm av Trafikverket, Tag-
operatérerna och Transportgruppen. Folj
Godsetdagen pa Twitter www.twitter.
com/godsetdagen, #godsetdagen. O

“'dagen
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Kan de hdr betongsliprarna i fortsdttningen ersdtta sliprar som dr impregnerade med kreosot?
Tester pagar i Smaland, hdr vid Norrahammar. roto: KERSTIN ERICSSON

Har testas en ny betongsliper

Trafikverket testar nu en betongsliper som ternativ sliper f6r upphandling i konkurrens.

i framtiden ska kunna ersatta trasliprar Testerna utférs i Smaland pa tva strackor.
som dr impregnerade med kreosot. De nya 500 sliprar finns vid Norrahammar utanfér Jén-
sliprarna i betong ar 100 kilo |attare an nuvaran- képing i kombination med befintliga sliprar i tra.
de betongsliprar och hallbarheten bersknas till 1000 sliprar ligger pa ett spar som gar dver
50 ar. ett vattenskyddsomrade i Silverdalen dster om

- Vimaste vara forberedda pa ett eventu- Hultsfred, dar man inte far lagga kreosot.
ellt férbud mot kreosot, sager Anders Hammar, Slipern som testas har utvecklats av A-be-
specialist pa sliprar. tong. Den har rostfria armeringsjarn och ar

- En ny sliper ska vara bade halso- och miljs- knackt for att efterlikna trasliperns egenskaper
vanlig och kunna blandas med trasliprar. Syftet och dérmed fungera i spar med trasliprar. ©
med testet &r att ta fram funktionskrav pa en al- KERSTIN ERICSSON

NYA I TRAFIKVERKETS STYRELSE

Under hosten har regeringen utsett Orebro, och Svensk kollektivtrafiks vd Char-
> Karin Peedu och Johanna Dillén till lotte Wareborn Schultz. Aven generaldirek-
nya medlemmar i Trafikverkets styrelse. tér Gunnar Malm &r med i styrelsen. ©

Karin Peedu ar upphandlingschef vid a .
Stockholms l&ns landsting. Johanna Dil-
|én ar stadsbyggnadschef i Taby kom-
mun.

Ovriga i styrelsen ar ordférande Mats
Sjostrand, professor Runar Brannlund,
Umea universitet, EU-parlamentariker
Kent Johansson, f.d. riksrevisor Eva Lind-
strédm, finansborgarrad Sten Nordin,
Stockholm, regionrad Magnus Persson, Johanna Dillén och Karin Peedu, nya i styrelsen.
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Prioritering
- det ar strategin
for vintern

Trafikverket satsar i vinter pa nya
strategier for att minimera pro-
blemen med sné och kyla. Jarnva-
gen kommer vid svara snéovader
att prioritera ett begrénsat antal
vaxlar och trafikleder i stallet for
att forsoka kora full drift. | kom-
bination med reducerad tagtrafik
ger det underhallspersonalen den
tid som behovs for att fa bort tra-
fikhinder.

-Det ar béattre att farre tag av-
gar och kommer fram i tid &n att
flera tag kors i vag, hamnar i kéer
och blir férsenade, sager Jan Pet-
tersson, chef for Trafikverkets un-
derhall.

Aven pa vagsidan har vissa
strackor utsetts som mer kritiska
an andra och kommer att fa extra
resurser for att plogas, saltas och
sandas. ©

Nya hastigheter
pa E14 i Jimtland

Fran och med november dndras
hastigheterna pa en del strack-
or pa E14 mellan Ostersund och
norska gransen. Fran Ostersund
till Krokom finns nu motesfri vag
med hastighetsgransen 100 km/
tim. Fran Jarpen till norska gran-
sen galler 80 km/tim. ©
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Torn i tra sparar miljo
och manga miljoner

Norra ldnken far ventilationstorn i trd - bra fér miljé och ekonomi. ILLUSTRATION: RUNDQUIST ARKITEKTER/JOHAN KRONBERG

Tunneln som byggs for Norra ldnken
i Stockholm far tva ventilationstorn i
tra. Konstruktionen blir bade billig-
are och miljévanligare dn de glastorn
som byggdes vid Sodra ldnken for ett
decennium sedan.

Den nya tunneln ska ta hand om trafi-
ken mellan Norrtull och Virtahamnen i
Stockholm och &r norra Europas stors-
ta vigtunnelprojekt. Tva 20 meter hoga
torn tillverkade av korslimmat tr4, for-
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made som en vriden triangel, leder bort
avgaserna ur tunneln. Fran borjan var
planerna att bygga likadana glastorn som
pa Sodra ldinken, men erfarenheterna
dérifran visade att glastornen bade var
dyra att bygga och att underhalla. Darfor
undersoktes alternativ och resultatet blev
tritorn tillverkade i en ny teknik.

Tritornen ska st i Frescati och Virtan,
mitt i Nationalstadsparken.
- Det r en kiinslig miljé dédr trd sméil-

ter in pa ett annat sétt dn glas. Vi rdknar
ocksa med att materialbytet ger en bespa-
ring pa 50 miljoner kronor, siger Magnus
Enblom, projektledare vid Trafikverket.
Bland annat kommer inte tritornen

att ha samma hoga underhallskostnader
som Sodra linkens glastorn. Dér krévs en
invindig tvittanliggning med extra drift-
utrymme under mark fér att halla glaset
rent och genomskinligt. ©
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