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Bakgrunn

Beaerum kommune har fatt tilskudd fra Staten som et ledd i
Samferdselsdepartementets satsing pa Universell utforming. Tilskuddet er gitt for &
oppna raskere resultater i arbeidet med tilgjengelighet til kollektivtransport.
Registreringene og vurderingene av stasjonene Slependen, Stabekk og
Blommenholm p& Drammensbanen er et ledd i denne satsingen. Hevik er tatt ut av
arbeidet grunnet Jernbaneverkets igangsatte planer for stasjonen som
vendesporstasjon.

Beerum kommune gnsker & vurdere togstasjonene pa Drammensbanen, med
tanke pa a belyse hvilke tiltak som ma gjennomfares for at stasjonene skal fremsta
som universelt utformet. Togstasjonene fremstar i dag som lite tilrettelagt for
brukere med nedsatt funksjonsevne og arbeidet sgker bade a belyse hindringer for
de ulike brukergruppene og a foresla tiltak for a bedre tilgjengeligheten.

Baerum kommune har gjennomfert en lignende utredning i 2008 pa Sandvika
kollektivterminal. Kommunen arbeider aktivt med temaet universell utforming innen
kommunens ansvarsomrader og ferdigstiller i disse dager kommunens Veileder for
universell utforming.

Arbeidet med hver stasjon er sammenfattet i en rapport som inneholder en
vurdering av stasjonens omrader / elementer og anbefalte tiltak. Tiltakene er
oppsummert i en prioriteringsliste ut fra en faglig vurdering og begrunnet ytterligere
avslutningsvis i rapporten. Registreringsskjemaet for stasjonen, med de konkrete
malpunktene og malene er vedlagt rapporten. Kostnader knyttet til anbefalte tiltak
er ikke tatt med i rapporten.

Referansekrav ved maling og utbedringstiltak er spesifisert i sjekklisten tilslutt i
rapporten.



Prosess

Arbeidet er gjennomfert av Asplan Viak AS pa oppdrag fra Beerum kommune,
Eiendom - Prosjekt. Arbeidet har i sin form sgkt & involvere alle brukergrupper. En
referansegruppe med representanter for brukere med nedsatt funksjonsevne har
bidratt til styrket forstaelse av hindringer pa stasjonene, og med forslag til
lgsninger.

Fra Beerum kommune har representanter fra Eiendom - Prosjekt, Vei og trafikk og
Plan og miljg bidratt.

Referansegruppen, Baerum kommune og Asplan Viak har giennomfart felles
befaring til alle tre stasjonene med etterfalgende draftingsmete. | fellesskap ble det
diskutert og vurdert hva de starste hindringene og barrierene pa stasjonene er og
hvordan man best mulig kan lgse disse utfordringene. Resultatet av befaringen er
viderefgrt i arbeidet med tiltak og prioriteringer.

Utkast til rapporter er sendt til alle involverte parter pa haring for innspill og
kommentarer. Innkomne synspunkter er innarbeidet i rapportene.

Oversikt over involverte parter i arbeidet:

Tom Erik Koppergard:  Eiendom - Prosjekt, Baerum kommune

Marianne Koller: Vei og trafikk, Baerum kommune

Pedro Ardila: Plan og Milj@, Beerum kommune

Bodil Riis: Jernbaneverket, Region @st

Elling Knudsen: Det kommunale radet for funksjonshemmede
Bernt Staylen: Norges handicapforbund Baerum

Gunnar Johansen: Blindeforbundet, Asker

Svein Skandfer Hanssen: Landskapsarkitekt MNLA, Asplan Viak AS
Hans Ola Fritzen: Senioringenigr, Asplan Viak AS

Heidrun Hansen Kolstad: Landskapsarkitekt MNLA, Asplan Viak AS
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Universell utforming

Universell utforming defineres gjennom lover, forskrifter og veiledere. Definisjonen
av universell utforming er noe ulik i Miljgverndepartementets tekst og i
diskriminerings- og likestillingsloven.

MD: “Universell utforming er utforming av produkter og omgivelser pa en slik mate
at de kan brukes av alle mennesker, i s& stor utstrekning som mulig, uten behov for
tilpassing og en spesiell utforming”.

Diskriminerings- og likestillingsloven: "Med universell utforming menes utforming
eller tilrettelegging av hovedlgsning i de fysiske forholdene slik at virksomhetens
alminnelige funksjon kan benyttes av flest mulig”.

Pa togstasjoner tilstrebes universell utforming bade som et prinsipp for
hovedlgsninger og som et ledd i detaljutforming av omgivelsene.

Bevegelseshemmede

Denne gruppen av brukere med nedsatt funksjonsevne meater ofte pa fysiske
hindringer i form av terskler, trapper, mangel pa heis og lignende. | gruppen av
bevegelseshemmede regner vi rullestolbrukere, men ogsa brukere med
bevegelsesvansker, midlertidige bevegelsesvansker (rullator, stokk, illebefinnende,
barnevogn og lignende).

Orienteringshemmede

Synshemmede, harselshemmede og orienteringshemmede regnes inn under
denne kategorien. Ulike variasjoner av synsforstyrrelse / synsvansker og blinde
samt tungharte og deve. Synshemmede omfatter blinde og svaksynte. Brukere
med orienteringsvansker, vansker med a oppfatte rom og dimensjoner.

Miljghemmede

Brukere med allergier og liten toleranse for luftforurensninger.



Rammebetingelser og ambisjoner

Rammebetingelsene for arbeidet ligger i ny Plan- og bygningslov med tilhgrende
teknisk forskrift. | tillegg utgjer diskriminerings- og likestillingsloven fra 01.01.2009
en forankring mellom planleggingen og brukermedvirkning.

Baerum kommune har arbeidet med "tilgjengelighet for alle” i en rekke ar. | vedtak i
kommunestyret fra 02.02.2007 i sak 13/07 forsterket fokuset pa universell
utforming: "det stilles krav til universell utforming i requleringssaker. For gvrig
slutter kommunestyret seg til radmannens forslag til generelle forslag og
retningslinjer”. Som en oppfalging av vedtaket ble det utarbeidet en kommunal
veileder for universell utforming.

| vurderingene av stasjonenes tilstand, og ved anbefaling av tiltak er det lagt il
grunn fglgende styringsdokumenter som alle inneholder presiseringer av
utformingskrav:

Q Teknisk forskrift med veiledning
Q Norsk Standard 11001 "Universell utforming av byggverk og tilliggende”

E a Veileder for universell utforming i Baeerum kommune

Q Veilederne: Deltasenterets tilgjengelighetsmal, Handikapforbundets
tilgiengelige bygg og uteomrader, Bygg for Alle, Blindeforbundets
tilgjengelighetsguide

Veiledere for samferdsel: Handbok 232 Tilrettelegging for kollektivtransport

pa veg og vegdirektoratets veileder i universell utforming

TSI - Interoperabilitet i Europa. EU’s kravspesifikasjon til jernbanen
Stasjonshandboka til Jernbaneverket



Beskrivelse av stasjonsomradet

Blommenholm stasjon er en ubetjent stasjon pa Drammensbanen som betjener
lokaltog. ADT - tall fra 2003 angir trafikktall pa mellom 550 og 1500. Stasjonen har
ikke toalett. Stasjonsomradet bestar av en mellomplattform med togtrafikk pa hver
side av plattformen, parkeringsplass for togreisende fordelt pa begge sider av
stasjonsbygget og en innfartsparkeringsplass langs Stasjonsveien pa motsatt side
av stasjonsomradet. Det er sykkelparkering og kiss'n’ride vest for
stasjonsbygningen. Blommenholm stasjon har ensidig atkomst fra Stasjonsveien.
Det er fortau i Stasjonsveien med atkomst til stasjonsomradet. Det finnes ogsa
atkomst via gangvei fra vest. Atkomst fra gangvei i vest gar forbi parkeringsplassen
og i vest kopler den seg pa Blommenholmveien.

Det er ikke oppmerkede parkeringsplasser for bevegelseshemmede pa noen av de
3 parkeringsplassene til stasjonen.

Stasjonsomradet har et stasjonsbygg som benyttes som atkomst til plattform.
Bygget er tydelig pa stasjonsomradet, men inngangen gjennom bygget er likevel
vanskelig & oppdage pa grunn av manglende kontraster og skilting.
Stasjonsomradet oppleves som intuitivt i bruk, men parkeringsplasser fordelt pa tre
omrader kan virke forvirrende da det ikke er skilt mellom ulike funksjoner / bruk.

Plattformen pa Blommenholm er kun tilgjengelig giennom stasjonsbygget, via trapp
til plattformundergang og trapp opp il plattform.

Omradeavgrensning

Parkeringsplassen pa sgrsiden av Stasjonsveien er ikke vurdert i denne rapporten.
Parkeringsplassen er tilgjengelig via fotgjengerovergang, men parkeringsplassene i
tilknytning til stasjonsomradet antas & vaere mer relevante for brukere med nedsatt
funksjonsevne.

Blommenholm stasjonsomrade med avgrensning av omradet:




Kort vurdering av tilgjengelighet

Stasjonsomradet er ikke tilrettelagt for bevegelseshemmede. Plattformen er
tilgiengelig kun med trapper. Alle brukere ma benytte inngangen gjennom
stasjonsbygget. Inngangen har trapp foran som verken er tilrettelagt for
bevegelseshemmede eller synshemmede. Trinnhgyden varierer og det er liten
plass foran dgren som slar ut. Trappen er ikke merket eller har kontrast til flaten
foran.

Det er trapper med barnevognsklier fra plattformundergangen til stasjonsbygget og
til plattformen. Barnevognskliene har en helningsgrad pa opp mot 60 %. Dette gjer
atkomsten til plattformen lite tilrettelagt bade for bevegelseshemmede og for
brukere med temporeere forflytningsvansker, sykler og barnevogner.

Stasjonsbygget er skiltet med stasjonsnavn, men ellers er det mangelfull skilting.
Dette gjor atkomsten vanskelig & finne. Trappene til inngangsderen er ikke
utformet som et tydelig bygningselement og skiller seg ikke ut som et hoved —
inngangsparti. Det er flere inngangsdarer til bygget, og for brukere som ikke
kjenner stasjonen kan det veere vanskelig a orientere seg til riktig inngangsder. Det
er skiltet med innfartsparkering pa parkeringsplassen pa sgrsiden av
Stasjonsveien, men gvrige parkeringsplasser pa stasjonssiden er ikke tydelig
skiltet.

Plattformundergangen er darlig belyst og uten hjelpemidler for synshemmede eller
blinde. Kontrasten mellom vegger og gulv er grei, men gkt belysning ville gkt
orienterbarheten. Trappene fra plattformundergangen er ikke tilrettelagt for
svaksynte, det mangler universelt utformet rekkverk og det er verken
oppmerksomhetsfelter ved topp og bunn, eller merking av trappeneser. Det er
mangelfullt med hjelpemidler for orienteringshemmede pa stasjonen, verken taktile
hjelpemidler, kart, skilt, informasjon eller ledelinjer. Det er ingen kjente kilder til
problemer for miljghemmede pa stasjonsomradet.

Foto 1: Inngangsparti til stasjonsbygg. Trapper foran sgr som apner automatisk.
Trappene er ikke merket og har déarlig kontrast, bade til omgivelsene og mellom
trinnene. Trappene gjgr atkomstene utilgjengelig for rullestolbrukere, og vanskelig
tilgjengelig for temporeert forflytningshemmede, barnevogner og syklister.



Atkomst og Parkering

Atkomstveier

Dersom man ikke ankommer stasjonsomradet med bil er det atkomst fra fortau
langs Stasjonsveien eller fra gangvei fra Blommenholmveien i vest. Atkomsten fra
fortauet har helning 1:4,5. Dette er pa en kort strekning, men er likevel bratt for
rullestolbrukere. Atkomstveien har ogsa sidefall som gir vanskelig atkomst for
rullestolbrukere. Det er ogsa mulig & felge fortauet ned til kjgreatkomsten da denne
er vesentlig slakere. Atkomst via gangvei fra vest er slak og uten hindringer.

Det er ikke skiltet til stasjonen fra noen av atkomstveiene.

Foto 2: Atkomst fra fortau langs Stasjonsveien. Veien er bratt og med sidefall.

Forslag utbedringer:

= Lengre, slakere atkomstvei fra fortau, uten sidefall.
= Atkomst fra gangvei i vest opparbeides som del av rampel@sning til
undergang.

Parkering

Det er en parkeringsplass pa hver side av stasjonsbygget. Begge plassene er
asfalterte og har jevnt dekke, men ingen av plassene har egne parkeringsplasser
reservert og oppmerket for handikappede. Med dagens atkomstlgsning til
plattformen er parkeringsplassen pa gstsiden av stasjonsbygget den plassen som
er neermest inngangen. Det er i tillegg kiss'n’ride pa vestsiden av stasjonsbygget i
forlengelse av parkeringsplassen og i sammenheng med gangveien. Eventuell
etablering av HC — parkeringsplasser ma ses i sammenheng med ny
atkomstlgsning til plattform. Ved hovedatkomst gjennom stasjonsbygget, er det
mest naturlig med etablering av HC - plasser pa gstsiden, ved a benytte dagens
store plass ved siden av varetransport. Dersom rampelgsning eller heis etableres
pa vestsiden av bygget bar HC — plasser etableres pa parkeringsplassen pa
vestsiden.

Foto 3: Parkeringsplassen pa gstsiden av stasjonsbygget.



Foto 4: Parkering pé vestsiden av stasjonsbygget. Kiss'n’ride til hgyre i bildet og
gangveiatkomst i midten.

Forslag utbedringer:

= Etablere HC - parkeringsplasser pa vestsiden av veien i sammenheng
med etablering av rampeatkomst med utgangspunkt i gangveien (se
forslag til hovedlgsning), oppmerking og skilting

Konstruksjoner, elementer og plattform

Trapper

Det er to trappelap fra plattformundergangen. Det ene farer til plattformen og det
andre via stasjonsbygget til hovedinngangen. Begge trappelapene er likt utformet
med trapperepos i midten og barnevognsklier.

Trappene har rekkverk, men dette er ikke universelt utformet. Det er ikke
sammenhengende da det ikke fortsetter over reposet og gar ikke minst 30 ¢cm forbi
gverste og nederste ende av trappen. Rekkverket er kun i en hgyde. Trappen
mangler merking, bade av trappenesene og foran gverste og nederste trinn.

Det er en liten trapp opp til inngangsdaren til stasjonsbygget. Dette er eneste
atkomst for alle reisende. Trappen har forskjellig hgyde pa trinnene det er ingen
merking i trinnene eller
foran gverste og
nederste trinn. Det er
automatisk derapner
pa inngangsdaren sa
plassen foran daren
oppleves som liten.
Det er ikke rekkverk i
trappen.
Inngangsdaren har
hay darterskel.

Foto 5: Trappene til
hovedatkomsten
gjennom stasjonsbygget
er ikke tilrettelagt for
synshemmede eller
bevegelseshemmede.




Plattform

Plattformen ligger i en svak kurve. Plattformhgyden er ca 50 cm og er ikke tilpasset
de nye togsettene som etter hvert vil bli satt inn pa jernbanenettet. | dag bygges
nye plattformer med 76 cm hgyde. Det ma papekes at overgangen mellom tog og
f'igto 6: Trappen perrong ikke er universell utformet far ogsa vognmaterialet er tilpasset.

plattformunder - L .
gangen til Det er en svak gul sperrelinje pa plattformen som markerer sikkerhetssonen.

plattformen har Denne er stedvis helt slitt bort og vanskelig a oppfatte. Det finnes ikke takil

gaeﬁ?ﬁ,\gﬁnesrkill'(ig sperrelinje. Plattformen har ujevn hgyde i hver ende og denne haydeforskjellen er

sammenheng - tatt opp i et trinn markert med rekkverk. Dette kan veere en hindring bade for

ende forbi bevegelseshemmede og synshemmede. Lysarmaturene pa plattformen er noe
reposer elleri to

heyder. Det spredt plassert og det antas at det er noe darlig belysning pa plattformen.
mangler merking
bade av
trappenser,
reposer og foran
gverste og
nederste trinn.

Forslag utbedringer:

= Ny hovedatkomst til plattform enten med ramper eller heis. Atkomst
flyttes fra stasjonsbygget til vestsiden med rampe eller heis og ny
universell utformet trapp (se forslag til hovediasninger).
= Dersom atkomst gjennom stasjonsbygg skal opprettholdes:
o Hevet sideterreng opp til inngangsderniva og ny trapp
utvendig.
o Trapp til plattform utbedres med merking og rekkverk

Foto 7: Plattformen pa Blommenholm. Hagydeforskjellen tatt opp med trinn og
markert med rekkverk ses i enden av plattformen. Gul sperrelinje synes sa vidt.
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Forslag utbedringer:

= Tydelig markering av haydeforskjell med rekkverk i kontrastfarge. Taktilt
belegg foran

= Taktil og visuell merking av sikkerhetssonen — ny gul taktil sperrelinje

=  Nye armaturer

= Heving av plattform til 76 cm hgyde

Overganger / Underganger

Plattformundergangen har darlig belysning. Belysningen er malt til kun 50 lux.
Armaturer er plassert i taket mot en side og gir punktbelysning. Veggen kan
benyttes som orienteringspunkt og falges til plattformen, ytterligere ledelinjer finnes
ikke. Trappens rekkverk ender ved nederste trinn og er ikke retningsanvisende.
Plattformunder
gangen ender
i dag under
sporet og ma
forlenges
dersom det
skal kunne
etableres
rampe som
knytter seg il
denne pa
laveste niva.

Foto 8: Plattformundergang med darlig belysning og uten ledelinjer.
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Forslag utbedringer:

= Forlenge plattformundergang til ny rampeatkomst. Sammenhengende
rekkverk fra ny rampe, gjennom undergangen til plattformen.

= @kt belysning i undergang

= Skilt og orienteringsplan, taktil og punktbelyst

Servicemablering

Det er hvilebenker pa plattformen med sittehgyde malt til 47,5 cm. Benkene har

armlener og rygglener og gode kontraster til omgivelsene. Benkene er lokalisert

ute pa plattformen ubeskyttet for veer og vind. Trappehuset som kommer opp pa
plattformen benyttes av reisende som lehus ved behov. Det er ikke tilrettelagt for
opphold i trappehuset.

Forslag utbedringer:

= Takoverbygg over benker som gir hvilemulighet under tak
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Foto 9:
Hvilebenker pa
plattformen er
plassert
ubeskyttet. Det
er god kontrast
mellom
armlenene pa
hvilebenkene og
omgivelsene.

Informasjon og kommunikasjon

Ruteinformasjon / informasjonsformidling

Det er formidlet ruteinformasjon pa Jermnbaneverkets gule standard plakater. Det er
ingen form for taktil ruteinformasjon eller formidling av rutetider over hayttaler eller
lyddusj. Ruteinformasjonen pa den gule plakaten er 2,08 meter pa det hayeste og

derfor vanskelig a lese for enkelte grupper. Tavler er ikke belyst.

Avviksinformasjon formidles over hgytaleranlegg, men det finnes ikke dynamisk
informasjon eller

annen sanntids -
informasjon
formidlet visuelt.
Det er ikke lyddus;j /
teleslyngeanlegg
pa
stasjonsomradet.

Foto 10: Gul plakat
med rutetabell.
Hayt plassert og
uten belysning.




Forslag utbedringer:

= Et helhetlig sammenhengende system for informasjonsformidling, med
sanntidsinformasjons og teleslynge / lyddusj (se prinsippskisse fra
Jernbaneverket)

m Universell utforming av tog-info

=

Loyd due=j
med
bevegalkas
Sensar

= nlmikh ffwin Frpacimea 17 57

Hayttder-

Systermet

Ly til tebist

far dawe
Teki=t til hrd
for blinde
og
svaisynte

Ledelinje Oppmets ombet=felt
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Billettkjop

Billettvalidator er plassert pa plattformen inne i trappehuset. Pa grunn av motlys
ved ankomst til plattformen kan den veere vanskelig a fa ye pa. Det er tilstrekkelig
plass foran validatoren for rullestolbrukere. Det er ingen hjelpemidler for
harselshemmede eller synshemmede pa validatoren.

Foto 11:
Validatoren kan
veere vanskelig &
oppfatte i motlys.

Forslag utbedringer:

Hoyttaler og taktil skrift



Konklusjon og anbefaling

Hovedlasning med ramper (figur 1, side 16)
+

Gir tilgjengelig for alle brukergrupper
Enklere & drifte enn heislgsning

Ikke tilstrekkelig plass pa plattformen for rampe
Lange veier a ga

Kan ikke beholde hovedakse gjennom bygget
Utfordring i forhold til atkomst til eiendom i vest

Hovedlgsning med heis(figur 2, side 17)
+

Gir tilgjengelighet for alle brukergrupper
Mindre terrenginngrep enn ved rampelgsning
Mulig & komme opp pa plattform

Vanskelig a innpasse i forhold til bygningsvolumet og eksisterende trappelap fra
bygget - bygningen er ogsa verneverdig
Risiko for driftsproblemer
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For & gi tilgjengelighet til alle brukergrupper til stasjonen ma trappene suppleres
med en trinnfri atkomst. A utbedre atkomsten gjennom stasjonsbygget innebzerer
utbedringer knyttet bade til terrenget utenfor bygget (deren ligger hayere enn
terrenget), trapp og heis inne i bygget (hensyn til vern av bygg) samt de
byggtekniske utfordringene dette innebaerer.

Ny atkomst som ikke pavirker bygget bar etterstrebes. Etablering av rampe er en
lzsning som gir ekt tilgjengelighet til flere brukergrupper og ved a knytte denne til
eksisterende gangvei vil rampen oppleves som en naturlig atkomst tilstasjonen,
snarere enn en tilleggslgsning.

For & komme opp pa plattformniva foreslas det & etablere en heis fra
plattformundergangen. Etablering av heis forutsetter en driftsikker innebygd
lgsning. Heislgsning vil sikre bevegelseshemmede tilgang il plattformene.

A beholde inngangen gjennom stasjonsbygget er enskelig ut fra hensynet il
tydelige inngangssoner og orienteringsevne. Aksen fra undergangen og ut
gjennom daren er et tydelig grep som gir oversiktlighet. Ved etablering av en ny
atkomstlgsning pa vestsiden av bygget forutsettes det derfor at det skiltes seerlig
godt og entydig, og at det settes opp orienteringsplaner pa begge sider av
stasjonsbygget.

Utbedring av plattformundergangen ber av hensyn til lokale utfordringer knyttet til
grunnvann, ikke gjennomfgres for en har undersgkt stasjonsomradet ngyere med
hensyn til grunnvannstand, mulige utfordringer og sikringstiltak.



Prioriteringsliste

Prioritering av tiltak er gjennomfert ut fra en faglig vurdering og i samrad med
Baerum kommune og referansegruppen. Prioriteringen er delt inn i strakstiltak og
mer omfattende tiltak som forutsettes gjennomfart over tid.

Strakstiltak

1.

Utbedring av eksisterende trappelap. Sammenhengende dobbelt rekkverk pa
begge sider. Merking av trappeneser og oppmerksomhetsfelt foran @verste og
nederste trinn. @kt belysning.

Parkeringsplasser for forflytningshemmede pa vestsiden av stasjonsbygget
skiltes og oppmerkes

Taktil og visuell oppmerking av sperrelinjen pa plattformkanten

Takoverbygg over benker

Omfattende tiltak
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Ombygging av hovedatkomstlgsning. Heislgsning eller rampelgsning til
forlenget utbedret plattformundergang under stasjonsbygget, og ny trapp pa
vestsiden av bygget Tydelig skilting til atkomsten.

Heis fra plattformundergang il plattform

Heve plattform til 76 cm



Figur 1: Forslag til hovedlasning for bedret tilgjengelighet for brukere med nedsatt funksjonsevne. Det foreslas etablert rampe fra parkeringsplass og kiss’n’ridesom benyttes
eksisterende gangvei et stykke. Dette gir en integrert lgsing som antas a bli benyttet som hovedlgsning av brukere som ankommer fra gangveien. Ny utvendig trapp (med overbygg)
etableres med tilneermet samme startpunkt som rampe. Dagens atkomst via bygg tas vekk. Gratt: eksisterende, lilla: nye tiltak, gult; krav til 2,8 meter sone pa plattform.
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Figur 2: Forslag til lasning som vil bedre tilgjengeligheten for brukere med nedsatt funksjonsevne, basert pa heislgsninger. Heis etableres som eget bygg atskilt fra
eksisterende bygg. Kulvert forlenges pa nederste niva og det etableres ny heis op pa plattformniva. Gratt: eksisterende, lilla: nye tiltak, gult; krav til 2,8 meter sone pa
plattform.
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Ja/Nei | Kommentar
GENERELT OM STASJONEN
Navn: Blommenholm
Kommune: Baerum
Jernbanestasjon
- Betjent stasjon
- Ubetjent stasjon X
STASJONSOMRADET GENERELT
Er stasjonsomradet logisk og intuitivt organisert Ja Kun en atkomst om logisk skilting
Er hovedatkomst tilgjengelig for alle Nei Kun trapp med barnevognsklie til perrong
Fungerer stasjonsomradet for personer med . . . .
bevegelseshemming, orienteringshemning og Nei ;?:i t'rl]rser:frlsr%te?:d heis eller rampe. lkke hielpemidler
miljghemning y
Er det sammenhengende ledelinjer som kan falges fra Nei
ankomsthall til plattformer ©
Er det orienteringskart over stasjonsomradet og Nei
tilknytninger ved inn- og utganger
Antall togpassasjerer per dag (NSB) 990-

1500

Finnes toalett eller HC - toalett Nei
ATKOMST OG PARKERING
ORIENTERING/SKILTING
Er skilting til stasjonen fra parkering og atkomstveier Ja Skilting ned fil undergang og tl parkering

tydelig/tilstrekkelig
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Finnes taktil skilting Nei

Har skilt som skal leses med avstand 2 meter hgyde 1,4 — ) Ikke relevant

1,6 meter

Finnes merking med stasjonsnavn mot alle hovedatkomster . . .

til stasjonen Ja Stasjonsbygget er skiltet tydelig

Finnes skilt med stedsnavn til reisende som ankommer Ja Flere pa perron

stasjonen med tog pap 9

ATKOMSTVEIER fra fortau

Er lang atkomstveier minst 1,8 meter bred og kort minst .

1.4 meter bred Ja 2 korte atkomstveier fra fortau >1,4

Er maks stigning pa atkomstveien 1:20 Nei 1:4,5 09 1:6,1

Er alle nivasprang som ma forseres maks 2,0 cm Ja 2 cm kant til belegningsstein foran stasjonsomradet
Er det sammenhengende naturlige eller kunstige ledelinjer Nei Kantstein begynner og slutter uten forbindelse il
til stasjonen stasjonsbyggets inngang

Fark ;)i\I{[ergangen til stasjonsomradet markert visuelt eller Ja Bade visuelt og taktilt med belegningsstein
Er det allergifremkallende planter langs atkomstvei. Bjark, Nei

burot, hassel, or.

ATKOMSTVEIER fra gangvei

Er lang atkomstveier minst 1,8 meter bred og kort minst Ja Ganavei

1,4 meter bred 9

Er maks stigning pa atkomstveien 1:20 Ja Tilngermet flat

Er alle nivasprang som ma forseres maks 2,0 cm Ja

Er det sammenhengende naturlige eller kunstige ledelinjer .

til stasjonen Ja Kanstein

E:( ;)i}{[ergangen til stasjonsomradet markert visuelt eller Ja Bade visuelt og takilt med belegningsstein
Er det allergifremkallende planter langs atkomstvei. Bjark, Nei

burot, hassel, or.

PARKERING

Er alle nivasprang som ma forseres maks 2,0 cm Ja
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Er det jevnt dekke Ja Asfalt

Er det HC — parkeringsplass med starrelse 4,5*6 meter Nei l/l;krzlz\\//z?itrt]glass til HC — parkering, men stor plass fil
KONSTRUKSJONER, ELEMENTER OG AREALER

STASJONSBEBYGGELSE

Er det trinnfri inngang Nei Trapp opp til bygget

Er det taktilt/visuelt oppmerksomhetsfelt foran inngang Nei ﬁilgag:ér;%sstein markerer overgnagen, men ikke
:Er doe t _kontrast S 1910 DATETE) G B2 Gl TgTgen Ja Bygningen stikker ut, men liten eller ingen fargekontrast
ett a finne

Er det tilstrekkelig bred passasje gjennom bygget Ja

Er hallen oversiktlig og lett & orientere seg i Ja Kun en mulig atkomstvei

Er det ledelinjer gjennom bygget Nei Men vegg kan benyttes som ledelinje

Er det kontrast mellom vegger og gulv Ja

Har bygget tilstrekkelig belysning (300 lux) Nei Belysningen er malt til 260 lux

Er dgrene automatiske eller <20N Ja Automatisk, men ikke skyveder

Er alle nivasprang som ma forseres maks 2,0 cm Ja Ingen trinn i selve bygningskroppen

Har alle dgrer minst 0,9 meter bredde Ja

TRAPPER, HEIS, RAMPER

Finnes heis til plattform/ Atkomst for bevegelseshemmede Nei

Er plattform tilgjengelig kun med trapp Ja

Er det rampe til plattform Nei Kun barnevognsklie

Er trapper markert med taktilt og visuelt Nei

oppmerksomhetsfelt ved topp og bunn

Er det taktil markering av trappeneser Nei
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Er det visuell markering av trappeneser

Nei

Er det handlister pa begge sider i to hgyder, 0,7 og 0,9
meter

Nei

Ensidig rekkverk i en hgyde

Gar handlist 0,3 meter forbi gverste og nederste ende av
trapp

Nei

Sammenhengende handlister

Nei

Handlistene gar ikke forbi reposet i trappen

Er minste bredde mellom vanger 2,3 meter

Ja

Er rampebredde pa primeeratkomst minst 2,3 meter

Har rampe stigning maks 1:20

Barnevognsklie med stigning 54% (1:1,8)

Er det hvilerepos for hver 0,6m hgydeforskjell pa rampe

Har rampe handlister pa begge sider i to hgyder, 0,7m og
0,9m

Gar handlister 0,3m forbi gvre og nedre del av ramper

Er det taktil og visuell oppmerksomhetsfelt far gverste og
nederste ende

Er belegg i rampen sklisikkert og jevnt

Er rampen godt opplyst uten & blende

PLATTFORM/PERRONG

Ligger holdeplassen pa rett strekke

Nei

Holdeplassen ligger i kurve

Er kantstein/hgyde pa plattform 76 cm

Nei

Er plattform gy minst 3,3 meter bred

Ja

Er det visuell markering av overgangen mellom perrong og
togspor

Ja

Gul linje

Er det taktil markering av overgangen mellom perrong og
togspor

Nei

Er det tilstrekelig mangvreringsareal for rullestolbrukere

Ja

Er sikkerhetssoner fri for hindre

Ja
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Nedtelefon er plassert utenfor perrongen slik at man ma

Finnes ngdtelefon Nei krysse sporet

Er plattformen tilstrekkelig belyst Ja Armaturene star spredt

Har plattformen jevnt dekke Nei }r-le?(isgirskjeller i enden av plattformen markert med
Er plattform sng/isfri vinterstid Nei Finnes ikke varme

OVERGANGER OG UNDERGANGER

Er over/undergang lett  finne og skiltet Ja Skiltet fra parkering

Godt belyst minst 100 lux 50 lux

Kontrast mellom vegger og gulv Ja

Finnes det ledelinjer/kantmarkeringer/kantstein Nei Men vegger kan benyttes som ledelinjer

Er bredde minst 1,7 meter Ja

Er hgyde minst 2,3 meter Nei Hayde pa laveste parti er malt til 2,15 meter
SERVICEM@BLERING

Er det hvilebenker pa stasjonen Ja

Har benkene setehgyde 45 — 48 cm Ja Hayde er malt til 47,5 cm

Har benkene armlener Ja

Har benkene rygg Ja

Har benkene gode kontrastfarger Ja

Finnes hvilemulighet under tak pa perrong Nei Tilstrekkelig plass under tak for benker
Finnes leskur/tak Ja II nfﬁgﬁpogrelse av trappehuset, validator er plassert rette
Er leskur minst 2*2 meter Ja

Er det askebeger pa perrongen Nei

INFORMASJON OG KOMMUNIKASJON
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RUTEINFORMASJON PA STASJONEN

Finnes ruteinformasjon oppslatt Ja Gul plakat

Finnes taktil ruteinformasjon Nei

Er ruteinformasjonen med minst 0,5 cm store bokstaver Ja

Er ruteinformasjonen belyst Nei Ingen belysning i plakat eller ved perrongbelysning
Har ruteinformasjonen hgyde mellom 140 og 160 cm Nei @verste ruteinformasjon har hgyde 2,08 meter
Kan alle komme inntil informasjonen Ja Ingen hindringer foran
BILLETTKJ@P

Er b_iIIettsaIg [ automat / validator plassert logisk og lett Ja

synlig

Er omradet ved billettsalg belyst Ja

Kan rullestolbrukere komme bort til automatene Ja

Er det oppstillingsplass 1,6*1,6 meter foran billettautomat Ja

Finnes det automater med blindeskrift/taktil eller .

snakkende Nei

Er hgyde pa betjeningspanel 80 - 110 cm Ja Heyde pa validering er malt til 1 meter
INFORMASJONSFORMIDLING

Finnes informasjonsformidlig foruten rutetabell Ja Over hgytaleranlegg

Finnes sqnntidsinforr_nasjon/ dynamisk Nei

informasjonsformidling

Finnes informasjonsformidling over hgytaler Ja

Finnes teleslynge eller lyddus;j Nei




Referanser

24

Veiledning til Teknisk forskrift il Plan- og bygningsloven 1997, 4. Utgave mars 2007
Tilgjengelige uteomrader, Norges handikap forbund, 1998

Veileder publikumsbygg, Trondheim kommune, 01.09.2005

Handbok 232 Tilrettelegging for kollektivtransport pa veg, Statens vegvesen, 2008
Veileder universell utforming, Baerum kommune, 2009

Handlingsplan for tilgjengelighetsprogrammet BRA 2006 — 2009, Samferdselsdepartementet
Tilgjengelighetsmal, Deltasenteret, desember 2001

Bygg for alle, Statens byggtekniske etat og Husbanken, 2004

Tilgjengelige bygg og uteomrader, Norges handikapforbund, 2004

TSI - Interoperabilitet i Europa, Samferdselsdepartementet, 28.07.2006
Tilgjengelighetsguide, Norges Blindeforbund

Tilgjengelighet for alle Status 2007, Ruter/AS Oslo Sporveier, 2007

Ledelinjer i gategrunn, SINTEF rapport A02337, Liv @stedal og Terje Lindland, 18.12.2002
Lov om forbud mot diskriminering pa grunn av nedsatt funksjonsevne, 01.01.2009
Ledelinjer og kollektivtransport, Samferdselsetaten, 2008

IB-St Stasjonshandbok, Jernbaneverket, 2003



