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Grundwasser und wurde aufgegeben. (Foto: Archiv Heimaiseum L&gerdorf HL)

Wer heute auf der Stral3e von Munsterdorf nach idiagefahrt, das Minsterdorfer Gehélz

durchstreift oder das Gelande der ehemaligen Adsben Zementfabrik nahe der ltzehoer
Delftor-Bricke aufsucht, wird kaum Spuren der efiistdie Kreideverarbeitung bedeutenden
Bahntrasse finden. Bis 1966 verkehrte hier die d@leahn, deren Spurbreite 860 Millimeter
betrug. 1972 wurde die Strecke stillgelegt.

Die Geschichte der Kreidebahn begann 1862. Danzais 15. November, kaufte der
Fabrikant und Architekt Gustav Ludwig Alsen von diapitdn Sengstack in Lagerdorf eine
Hofstelle mit 29,75 Hektar Kreideland. Noch im sgibJahr beantragte Alsen in Kopenhagen
eine ,Konigliche Concession fur die Betreibung eiti@ment- und Kreidefabrik”. Diese
wurde am 23. Dezember 1862 unter der FirmenbezaeighyGustav Ludwig Alsen & Comp.
Cementfabrik Itzehoe* erteilt. Obwohl die Kreidekommen auf Lagerdorfer Gebiet lagen,
wurde Itzehoe aus verkehrstechnischen Griinderiratefstandort gewahtt.
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Der Transport auf der Stral3e war damals beschwellis 1866 gab es zwischen Lagerdorf
und Minsterdorf nur einen unbefestigten SandwegitéNeRichtung ltzehoe ging es am
Deich entlang. In einer Uberlieferten Notiz vortdOfriedrich Alsen, der das Werk am 29.
Dezember 1863 Ubernahm, heildt es: ,Fir die Fabrikt es eine Lebensfrage, dal3 die
Stral3e von Lagerdorf nach Itzehoe gefihrt wirdt B&chen liege ich mit 28 Pferden still,
weil die Wege unpassierbar sirfd.“

Es war keine leichte Aufgabe, die in Lagerdorf geédte Kreide nach Itzehoe zu
transportieren. Zu Beginn der Produktionszeit fahweger Gespanne mit je zwei Pferden die
Kreide nach Itzehoe. Bei gutem Wetter nahm jedesp@an 2.500 Kilogramm Ladegewicht
auf und transportierte es zweimal taglich auf deseische Gelande an der Stér. Dort wurde
es weiterverarbeitet. Spater, bis 1868, wurden Gispanne grol3er und konnten gréfere
Tageslasten nach Itzehoe bringen. Am 11. AugusB M6rde die Pferdebahn in Betrieb
genommen. Wahrend bIS dahin taglich maximal 30 €anKreide zur Fabrik geschafft
werden konnten, erhohte sich die
Transportlast ab diesem Datum bei
zwolfstindiger Arbeitszeit auf 250
Tonnen. Bis Minsterdorf wurden die
Wagen von vier Pferden gezogen.
Von dort bis Itzehoe gentgten dann
drei Tiere, um die Wagen auf
Schienen zu ziehen. 1877 wurde die
Pferdebahn auf Lokomotivbetrieb
umgestellt. Nun erhdhte sich die
taglich  transportierte Menge
wesentlich. Wahrend einer Tour zog
eine Lokomotive zwoOIlf Wagen
Kreide nach ltzeho?.

1880: Gelande der Alsen’schen Portland Cement Falki
Lokomotive Nr. 2 ,Esel“. Fahrer Karl Ernst sen.,dskoppel.
(Foto: Archiv HL)

Der Weg der ,Kreidebahn*

Die Kreidebahn fuhrte von ltzehoe Uber Schulenbnordas Munsterdorfer Gehdlz hinein.

Sie querte den zwischen Munsterdorf und BreiteniNogloe gelegenen Muhlenweg und
fuhrte in  Munsterdorf parallel zur Miuhlenstral3eiterein Richtung KirchenstraRe. Dort

guerte sie die zwischen Munsterdorf und Lagerdeteégene StralRe und lief dstlich davon
direkt auf Lagerdorf zu. Sie fuhrte parallel zurodBskoppel und Minsterdorfer Stral3e,
guerte die Munsterdorfer Stral3e dicht vor dem tairp und lief weiter in den Bereich der

heutigen Konigsberger Stral3e und tber die Heidasténweg auf das Ringofengelande zu .
Am Jahnplatz befand sich die Verladestation.

Ein Gleis fuhrte vom Ringofengelande zum Alsenkammlen heutigen Lagerdorfer Park.

Dort war eine Werkstatt, in der Lokomotiven und idesvagen instand gesetzt wurden.

Die Lokomotiven fuhren zwischen Lagerdorf und liaehm Pendelverkehr. Das heif3t, eine
Lokomotive befand sich in Lagerdorf, wo sie belademde, eine zweite an der Schlemmerei
in Itzehoe, und eine dritte brachte die leeren Wageriick nach Lagerdorf.Damit die
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* Gesprach zwischen dem Verfasser und Gerhard Kawster des Lagerdorfer Heimatmuseums,
Lagerdorf 3. Juni 2003
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Lokomotiven einander bei Gegenverkehr ausweichemtiem, war in Munsterdorf ein etwa
200 Meter langes Ausweichgleis gelegt. Dieses loegich, von Lagerdorf kommend, vor der
Querung der heutigen Oberstrale. Ansonsten watrbeke eingleisig.

Die Kreide wurde bis 1962 auf Schienen aus der &hdrausgefahren. Eine Fotografie aus
dem Jahre 1890, die im Besitz des Lagerdorfer Hamseums ist, zeigt in der Kreidegrube
verlegte Schienenstrange, auf denen finf Lokomotixe sehen sind, die die mit Kreide
beladenen Wagen ziehen.
Hierzu erklart der Leiter des Lagerdorfer
Heimatmuseums, Gerhard Korell: ,An der
Sudseite der Grube war ein Schienenstrang
angelegt, der zum Ringofengelande fuhrte. Auf
dieser Schiene wurden mit Kreide beladene
Loren von Lokomotiven zur Verladestation
gefahren. In den Jahren danach schaffte ein
. Forderband die Kreide zur neu errichteten
Verladestation.* Vom Forderband fiel die
Kreide in die Wagen.

Heute Weg zwischen HeckenAlter Abschnitt der
Trasse in Minsterdorf, zwischen Klotzenkuhle
und Sporthalle. Foto: is/2009)

Kai Jensen aus Mehlbek berichtet: ,Die Lokomotivelie die Rohkreide zuletzt von
Lagerdorf nach Itzehoe beftérderten, waren Diesblikationen der Maschinenfabrik Kiel
(MaK) und der Schoéma-Werke aus Diepholz. Sie zogémpp-Ardelt-Kipploren’, so
genannte Doppelkasten-Einseitenkipper, die ein@@#ast von 40 Tonnen trugen.
Eingesetzt wurden die Loks aber auch fir den iretadblichen Umfuhrbetrieb im Itzehoer
Werk. Dort
wurden Perlkalk,
Klinker, Kohle,
Kohlen- und
Kalkstaub
transportiert.”

1895: Der alte
Alsen’sche Ofenauf
dem Kamp an der
Rosenstralle. Der
Ofen wurde 1870
erbaut und musste
1895 einem
moderneren Ofen
weichen.

(Foto: Archiv HL)
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Heinrich S6hrn erinnert sich

Heinrich S6hrn aus Itzehoe, der von 1954 bis 19&8{aizer und Rangierer auf Lokomotiven
im Pendelverkehr zwischen Léagerdorf und ltzehodutmif erinnert sich: ,Meine Schicht
begann morgens um sechs Uhr. Auf Anordnung destétsjsKlaus Kohnke aus Itzehoe,
begannen wir mit dem Verladen fur den innerbetioblgin Umfuhrbetrieb. Jede Dampflock
zog vier bis sechs Wagen; in der Regel von dersplrskerei bis hin zur Hafenanlage. Dort
wurde dann auf die Schiffe umgeladen. Die Lokon®tjvdie im Kreideverkehr zwischen
Lagerdorf und ltzehoe eingesetzt waren, zogen zWdfien mit einer Last von 40 Tonnen
pro Wagen. Jeder Wagen hatte eine Lange von aderiMdie Gber 100 Meter lange Einheit
befuhr die Strecke mit einer Geschwindigkeit vonKibmetern pro Stunde. Kreuzten wir
Stral3en, wurde ein akustisches Signal gegeben. N2&a® befand sich in Minsterdorf eine
elektrische Lichtzeichenanlage. Zwischen 1960 uB@2lereignete sich am Lagerdorfer
Ubergang in der StiftstraRe ein Unfall. Bei Schreiben wurde ein Auto von einer
Lokomotive erfasst. Erfahren habe ich davon in Aalsin, wo ich damals gearbeitet habe.
Ich erhielt einen Zeitungsausschnitt aus der Nartgben Rundschau. Die durchschnittliche
Verweildauer fur den Lokomotivfihrer in LagerdoréZehungsweise ltzehoe betrug 30
Minuten. Schneller ging es in den Fallen, in dehemneits eine Lokomotive den Wagen
vorgespannt war und man nach Ankunft sofort wieddahren konnte. Am Tag schafften wir
innerhalb unserer achtstiindigen Arbeitszeit sechséh, in Ausnahmefallen auch sieben.”

Auf der Industriebrache ,Alsen*

Zusammen mit Heinrich Soéhrn suchte der Verfasser 1dm Juni 2003 Orte zwischen
Lagerdorf, Munsterdorf und Itzehoe auf, die vom i8clnstrang der Kreidebahn berthrt
wurden oder die am Weg der Werksbahn lagen. Derzi@mang begann in der
Schulenburger Stral3e in Itzehoe. Heinrich Soéhrnie ,Kreidebahn kam aus dem
Munsterdorfer Gehélz herausgefahren und fuhr aefSthulenburger Stral3e zu. Bevor die
Bahn die Schulenburger StrafRe Uberqueren und von zdon Itzehoer Betriebsgeldnde
weiterfahren durfte, musste sich der Lokomotivfiildavon Uberzeugen, dass das Signal an
dem Schalthaus, 50 Meter vor der SchulenburgefR&trauf ,Grin’ stand. War dies der Fall,
durfte die Kreidebahn weiterfahren. Ansonsten neusst warten. Das Zeichen ,Grin’ zeigte
an, dass der Schienenstrang im Betriebsgelanddiédiankommende Bahn frei und nicht
durch andere Wagen besetzt war. Nach UberquereBatelenburger StraRe setzte die Bahn
ihren Weg auf einem Damm fort, der direkt auf deeifige Verbindungsstral3e zwischen dem
Ortsteil Wellenkamp und der sogenannten ,Alsen Koeg’ an der Ortseinfahrt nach Itzehoe
zulduft. An die Zeiten des
Kreidebahnverkehrs erinnert
noch die eiserne Toreinfahrt
zum Werksgelande. Die immer
noch sichtbare Einfahrt befindet
sich unmittelbar gegentuber der
Stelle, an der der Damm
geendet hat. Heute sind die
Gleise abgeraumt, der Damm
wird nur noch von
Spaziergangern genutzt.”

1920: Alsenskamp(Foto: Archiv HL)

" Bericht von Heinrich Sohrn am 11.6.2003



Das Schalthaus im Bereich der Schulenburger Strafdde vom Hauptwerk mit elektrischer
Energie versorgt. Heinrich Séhrn: ,Vom Hauptwerhtrtié ein Elektrokabel unter dem Damm
hindurch bis zum , Sandloch Eichengrund’. Uber d&e&abel wurden das Schalthaus, die
Signalanlage und ein Elektrobagger, der ,Blaue Voger in dem Sandloch ,Eichengrund’
arbeitete, mit Strom versorgt." Das Sandloch wudi#enals auch von der Kreidebahn
angelaufen. Sohrn: ,Der Sand wurde fur die Weil3zgpreduktion benotigt und mit Hilfe
der Kreidebahn ins Werksgelande transportiert.”

Auf dem Geléande der ehemaligen Alsen’schen Zerabnkf ist auf den ersten Blick nicht zu
erkennen, wie die Schienenstrange der Kreidebahn
verliefen. Denn nicht nur die Kreidebahn verkehrte

hier, sondern auch die Werksbahn (Spurbreite: m
mm) und die Deutsche Bundesbahn (Spurbre s m—-
1435 mm). j &
Vom Strang der Strecke Hamburg-Westerlagg

zweigte ein Gleis in das Werksgelande ab. CH
unterschiedlich breiten Strange kreuzten einand
und teilweise verlief der Strang der Kreideba s .
zwischen den Schienen der Bundesbahn. AuRer¢iss =T

- ol J -

gab es die alte Bundesstrafl3e Nr. 5, deren Spt 1939 Kreidebahn. (Foto: Archi HL)
noch heute auf der Industriebrache erkennbar

sind. Vieles ist inzwischen demontiert worden oliegt verborgen unter Schutt. Soéhrn:
,vom heutigen Gleis der Deutschen Bahn AG der &gedamburg-Westerland zweigte
damals ein Strang in das Werksgelande ab. Dierdabe der Bundesbahn an das
Werksgelande wurde vom Stellwerk ,Kremper Weg' msd/Nerk hineingemeldet. An der
Stelle, wo der Bundesbahnstrang die alte Bundésstsainnerhalb des Werkes querte, stand
der Werkspfortner und regelte mit der Fahne derk&her Die Autos mussten warten, der
Schienenverkehr hatte Vorrang.

Ostlich des damaligen Bundesbahnstranges lag das @er Kreidebahn, das sich im
Werksgelande spinnennetzartig verzweigte." Hemri8éhrn macht es keine Mihe
nachzuweisen, wo einst
Kreidebahn und Bundesbahn
fuhren und die Werksbahn flr
den innerbetrieblichen
Umfuhrbetrieb. Etwa 20
Weichen sorgten daflr, dass
Kreide-, Werks- und Bundesbahn
dorthin gelangen konnten, wo die
Werksregie sie hingesteuert haben
wollte.

Sohrn: ,Der Kreidezug kam von
Schulenburg herunter und fuhr
~ Uber den erwahnten Damm direkt

1950: Vor der Alsenschen Schlosserei (Foto: Archiv auf d'as WerkStor zu. War daS_ Tor
passiert, fuhr dieser Zug direkt

auf die Schlemmerei zu. Hier wurden die in Lagefrdoit Kreide befullten Wagen zum
Entladen abgestellt. Uber Weichenstrange wurdendre freie Lokomotive zu einem schon
entladenen Wagenzug gelenkt, der zur Abfahrt nagetdorf bereitstand.”



FUr Reparaturen an Kreide- und Werksbahn einsdldieBer Wagen gab es eine Schmiede.
Gebaudeteile davon sind heute noch zu sehen. i¢fesiben der Schmiede verlauft die
Bahnstrecke Hamburg-Westerland auf einem Dammjnddiesem Bereich untertunnelt ist.
Zu Zeiten der Kreidebahn fiihrte durch diesen TummelSchienenstrang, der, westlich der
Bahnstrecke Hamburg-Westerland weiter laufend, kdsth- und Klinkerplatz an der Stor
fuhrte. Vor dem Tunnel zweigte von diesem Gleis ®ihienenstrang ab, der geradewegs in
die Schmiede fiuhrte. In der Schmiede befand sich &rube, so dass die Schlosser die
Wagen auch von unten reparieren konnten.

Der Losch- und Klinkerplatz an der Stor liegt etd@0 Meter westlich des Tunnels am
.Beller Krug®. Die Gleise der alten Werksbahn mahhier einen Bogen, entfernten sich von
der Bahnstrecke Hamburg-Westerland und fihrten

Uber eine leichte Anhéhe hinauf zum Ldsch- und

Klinkerplatz. ,Am ,Beller Krug™, so erinnert sich
Heinrich Sohrn, ,befand sich der Kohlenplatz. Dfe™
Kohlen lieferten die Energie fiir die Dampfloks, die*=..
spater von Dieselloks abgeldst wurden.. Westligl
des Loschplatzes am Schiffswendebecken @
ltzehoer Stadthafens, gegentber den Silos
Firma Trede & von Pein GmbH &Co. KG, befand 4
sich eine Reparaturwerkstatt fir Schiffe und eiges® Koe

Lackiererei fur die Waggons der Kreide- ur 1962: Die letzte Lokverlasst im August die

Werksbahn.” Kreidegrube. Die Waggons werden ab jetzt
nur noch oberhalb der Grube befillt.

. v : .

18 Lokomotiven im Maschinenpark

Der Frage, welche Lokomotiven fir die Alsen’schasrtRnd-Zementwerke, Itzehoe, unter
dem Begriff ,Kreidebahn* gefahren sind und was tletlh aus ihnen geworden ist, ist Kai
Jensen nachgegangen. Am 4. Juli 2003 schreibt ilod&bsenthal, Berlin, an ihn:

~>ehr geehrter Herr Jensen, nach meiner Riuckkesrdam Norden habe ich nochmals
meinen Computer nach Daten der schmalspurigen Miwbgsbahn der Alsen’schen
Portland-Zementwerke durchsucht. Dabei habe ictn cige weitere kurze Meldungen in
diversen Ausgaben des ,Bahn-Expresses’ aufgefurtsé@mtliche Meldungen habe ich lhnen
in Kopien beigefugt. (...)."

Aus diesen Unterlagefergibt sich, dass folgender Maschinenpark (Spuenv860 mm)
bestanden hat:

a) Alte Nummerierung:
Lok’s 1 — 6= Dampflokomotiven

Lok Krauss, Nr. 562, Bj. 1877, Verbleiblakannt;
Lok Krauss, Nr. 1079, Bj. 1882, Verbleib: ekhnnt;
Lok Krauss, Nr. 1669, Bj. 1885, Verbleib: ekhnnt;
Lok Krauss, Nr. 1936, Bj. 1888, Verbleib: ekhnnt;
Lok Krauss, Nr. 3629, Bj. 1897, Verbleib: ekhannt;
Lok Krauss, Nr. 5774, Bj. 1907, Verbleib: ekhannt;

QA ONE
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b) Neue Nummerierung:
Lok’'s 1 — 7= Dampflokomotiven 8 — 12= Diesellokomotiven

Lok Henschel, Nr. 21918, Bj. 1930, VerbleiB64 verschrottet;

Lok Henschel, Nr. 22094, Bj. 1932, Verbleib: 19@&2schrottet;

Lok Henschel, Nr. 22354, Bj. 1933, Verbleib: akannt;

Lok Henschel, Nr. 22498, Bj. 1934, Verbleib: akannt;

Lok Henschel, Nr. 23175, Bj. 1936, Verbleib: akannt;

Lok Henschel, Nr. 23176, Bj. 1936, Verbleib: akannt;

Lok Henschel, Nr. 26477, Bj. 1949, Verbleib: akannt;

Lok MaK, Nr. 401029, Bj. 1958, Verbleib:ebe nachfolgende Erklarung;
. Lok Gmdr., Nr.unbek., Bj. 1946, Verbleibergchrottet 1972 in Lagerdorf;
10.Lok Gmdr., Nr. 4242, Bj. 1946, Verbleierschrottet 1972 in Lagerdorf
11.Lok Schéma, Nr. 2330, Bj. 1960, Verbleibets nachfolgende Erklarung;
12.Lok Schéma, Nr. 2331, Bj. 1960, Verbleibel® nachfolgende Erklarung.

©CoNo~wNE

Bei der Lok-Nummerierung hat es zwei Registrieraygen gegeben. Der eine Zyklus
umfasst die Zeit vor dem Ersten Weltkrieg, der tevelie Phase danach. Demzufolge ist
nummeriert worden: a) 1 — 6 und b) 1 — 12. Eineldgehende Nummerierung: 1 — 18 hat es
nicht gegeben. Die Lokomotiven trugen goldfarb&ifeern aus Metall, die am Fuhrerhaus
befestigt waren.

Erklarungen zum Verbleib der Maschinen:

Lok Nr. 8:

Lokomotive wurde 1967 von den Schoma-Werken, Diephauf die Spurbreite 1000 mm

umgebaut und an die Kreisbahn in Aurich weitergegeli971 gelangte sie an die Brohltal-
Eisenbahn-Gesellschaft bei Kdoln. Im Jahre 1989 wuste an die Rhatische-Bahn/CH
verkauft. FUr diese Gesellschaft fahrt sie nochitdnén Untervaz/CH. (Typ: Gn 4/4 — neue
Betriebsnummer: 241)

Lok Nr. 11 und Lok Nr. 12:

Lokomotiven gelangten 1976 Uber die Schoma-Werlek Victor Asper, Kissnacht/CH, an

die Furka-Oberalb-Bahn/CH. Fir diese Gesellscléfttfsie heute noch in Brig/CH.

Lok 11 tragt dort die Bezeichnung: TM 4971; Lokti&gt dort die Bezeichnung: TM 4972.

Erklarungen zu den Produzenten der Loks:

Lok Krauss = Firma Krauss & Co., Minchen;

Lok Henschel = Firma Henschel, Kassel,

Lok Gmdr. = Firma Gemeinder, Mosbach/Baden;

Lok MaK = Firma Maschinenfabrik Kiel, Kje

Lok Schoma = Firma Lokomotivfabrik Christopbh®ttler, Diepholz.

Allgemeine Dienstanweisung

Die ,Allgemeine Dienstanweisung fir den Eisenbaltriéle des Privatgleisanschlusses und
der Werkkreidebahri“wurde am 4. Dezember 1956 von den ,Alsen’schetld?at-Cement-
Fabriken K. G. Lagerdorf/Holstein“ aufgestellt. @rteichnet wurde diel6 Paragraphen
umfassende Dienstanweisung von Dipl.-Ing. Wilhelmni@mann, Leiter des Bahnbetriebes.

° Das Original der ,Allgemeinen Dienstanweisung"“ibdét sich im Besitz von Kai Jensen. Es entstanemt d
Nachlass von Hermann Kdhnke.



Unter der Anmerkung ,Gesehen!” unterzeichnete dienBtanweisung ebenfalls ,Der
Landesbevollmachtigte flur Bahnaufsicht bei der Basidhndirektion Hamburg — 44 B 6
AKB*, Rust, am 3. Februar 1957.

Der Dienstanweisung beigefiigt ist als Anlage 1Rignalordnung. Sie tragt das selbe Datum
wie die Dienstanweisung.

Weitere Anlagen dieser ,,Allgemeinen Dienstanweisisigd:
Anlage 2 vom 4.12.56/3.2.57: Dienstanweisung fi& Rangierpersonal (12 Paragraphen);
Anlage 3 vom 4.12.56/3.2.57: Dienstanweisung fi ldakomotivpersonal (15 Paragraphen);

Anlage 4 vom 9.2.57: Dienstanweisuigdas Lok- und Rangierpersonal zur
&fguerung der Landstral3e 25 in Miunsterdorf;
Anlage 5 vom 25.2.57: Dienstanweisungdfis Lok- und rangierpersonal zur Ein-

duAusfahrt vom Loschplatz im Werk Itzehoe.

Nicht Nummeriert sind die folgenden Anlagen:

Anlage vom 15.5.57: Dienstanweistiirgdie Bahnwarter und das Lok- und
amyierpersonal zur Uberquerung der StraRe (dersmweea
uridlesstral3e 5) bei der Schlammerei;

Anlage vom 8.1.59: Dienstanweistiirgdas Bahnpersonal

Si¢herungsmaRnahmen beim Uberqueren von
Wibergangen);

Anlage vom 15.9.61.: Dienstanweistiirgdas Bahnpersonal
Si¢herungsmaRnahmen beim Uberqueren von
tr&l3enibergangen).

Auszige

Dienstanweisung 8§ 2 (Betriebsleiter des Bahnbetriels):

.Die verantwortliche Leitung des Bahnbetriebes) (obliegt Herrn Dipl.-Ing. Wilhelm
Bienemann. Ihm untersteht das gesamte Bahnperdémbat sich davon zu Uberzeugen, daf3
seine Anordnungen zweckmaflig ausgefuhrt werden uhd ihm unterstellten
Bahnbediensteten mit den erforderlichen Dienstasuvejen versehen sind. Dem
Betriebsleiter sind alle sich herausstellenden Mangd aulRergewohnlichen Vorkommnisse
schriftlich zu melden.”

Dienstanweisung 8 3 (Aufgaben des Betriebsleiters):

.Der Aufsicht des Betriebsleiters unterstehen si@hl Gleisanlagen, die Bahnbetriebsmittel
sowie die fur den Bahnbetrieb vorhandenen sonstigetichen Anlagen. Der Betriebsleiter
hat den gesamten Eisenbahndienst zu Uberwacheistufit den betriebssicheren Zustand
der Bahnanlagen verantwortlich. Die Anschlussbahifortwahrend in solch einem baulichen
Zustand zu erhalten, dal3 sie ohne Gefahr mit déiszigen Geschwindigkeit von 15 km/h
befahren werden kann. (...)."

Dienstanweisung 8 4 (Prufung der Strecke):

,Die Bahnstrecke mul3 mindestens jeden dritten Tagilm@en ordnungsgeméflen Zustand
untersucht werden. Dieses geschieht in der Hauptsdarch den Streckenwarter; jedoch
haben auch Lokomotivfihrer und Rangierer ihr Augerkrauf den Zustand des Bahnkorpers
zu richten. Mindestens einmal im Monat muf3 der iBbsieiter die Strecke selbst
besichtigen.”



Dienstanweisung 8§ 7 (Geltungsbereich der Dienstanvgengen):

,Die Dienstanweisungen gelten fir den normalspurigérivatgleisanschiu? (...)
einschlieBlich des gesamten Gleisnetzes auf demikgalindstick sowohl auch fur die
schmalspurige Werkkreidebahn Itzehoe — Lagerdorf.”

Dienstanweisung 8 12 (Nuchternheit im Eisenbahndiest):

,Das Eisenbahnpersonal mul3 bei Dienstantritt vallkeen dienstfahig, d. h. gesund und
ndchtern sein. Der Alkoholgenuld wahrend des Disnstel kurz vor Dienstbeginn ist streng
untersagt.”

Dienstanweisung 8 13 (Unfalle im Bahnbetrieb):

,unfalle jeder Art im Eisenbahndienst sind unvergilydem Bahnbetriebsleiter zu melden
und schriftlich zu bestatigen. Der Betriebsleitest iverpflichtet, fernmundlich die

eisenbahntechnische Aufsichtsbehodrde zu verstamdige.”

Dienstanweisung 8 14 (Eisenbahntechnische Aufsicht)

,Die PrivatanschluBbahn untersteht in eisenbahnischer Hinsicht der Aufsicht des
Landesbevollmachtigten fur Bahnaufsicht in Hambu@hne seine Genehmigung durfen
Bahnanlagen in keiner Weise erweitert oder abgetinderden. Die Werkkreidebahn

untersteht der Aufsicht des Landrates.”

Dienstanweisung 8§ 15 (Zuwiderhandlungen):
»Zuwiderhandlungen gegen die gesetzliche Verordnumgl die erlassenen Eisenbahn-
Dienstanweisungen werden streng bestraft, im Wredengsfall mit Entlassung.”

Im Paragraphen 11 der Dienstanweisung sind die Orte im Bereich deérejdebahn®

genannt, an denen ,SicherungsmalRnahmen beim Ubemuen Weguberganger(Betr.:

Verhalten beim Passieren von Bahnubergangen) zu tifen sind:

21 Stellen sind benannt unter Angabe des Streckenéters:

0,21 = Breitenburger Bahn in Lagerdorf,

0,07 = am Jahnplatz (es folgen ohne KilometerbemaginDorfstraRe in Lagerdorf,
Rosenstral3e in Lagerdorf; Heidestralbgy®en Lgdf.),

0,34 = HeidestralRe Gr. Es. Lgdf..

0,61 = Munsterdorfer Str., Lagerdorf,

0,81 = Stiftstral3e Lgdf.,

1,28 = Unbenannter Weg z. Bockskoppel,

2,27 = Unben. Feldweg n. Osterholz,

2,59 = Oberstral3e in Munsterdorf,

2,83 = Munsterdorfer Str. in Muinsterdorf,

3,27 = Unbenannter Weg z. Schrebergarten,

3,38 = Kirchenweg nach Kremperheide,

3,75 = Feldweg Steensiel,

4,00 = Weg Nordoe — Munsterdorf,

4,98 = Unbenannter Feldweg,

5,28 = Weg nach Eichengrund,

5,29 = Unterfuhrung,

5,48 = Weg nach Schulenburg.

5,96 Hauptstral3e vor dem Delftor.

Angegeben sind zu den einzelnen Kilometerabschnkfieweise zum Verkehr (z.B. gering:

Stiftstral3e Lagerdorf bzw. lebhaft: Hauptstral3e dem Delftor), zu ortsfesten Warnsignalen

(z.B. Warnkreuz: Dorfstralle in Lagerdorf bzw. Bliokt: Minsterdorfer Str. in

Munsterdorf), zu akustischen Signalen (z.B. LauMeg Nordoe — Munsterdorf ) und zu
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sonstigen Sicherungen, die zu treffen sind (z.B. Beerquerungen: Rangierer sperrt den
Stral3enverkehr durch Schwenken roter Flagge voLalebzw. roter Laterne bei Dunkelheit
und Nebel).

Anlage 2/8 11 (Weitere Aufgaben des Rangierers):
,Dem Rangierleiter obliegen (...) noch folgende galfen:
a) Neben dem Lokomotivpersonal auch die an den Raglgisen und in den Fahrzeugen
befindlichen Leute vor der beabsichtigten Rangiedming zu verstandigen;
b) sich zu Uberzeugen, dal3 die Rangierwege frei smadh dem Rangieren die
Hemmschuhe von den Schienen entfernt werden uadrahirzeuge profilfrei stehen;
c) darUber zu wachen, dal3 vor dem Bewegen der FalgzaiagBremsen geldst sowie
Hemmschuhe und Vorrichtungen zum Feststellen bgtssind;
d) jede Entgleisung und Beschadigung von Fahrzeugen uéerkbahnmeister zu
melden;
e) die Weichen zu bedienen und darauf zu achten, aede dicht aufgefahren werden,
aufgefahrene Weichen sind sofort dem Werkbahnmiedstenelden;
f) Ein- und Abkuppeln der Kreidezlige an die Rangiedemin Lagerdorf und Itzehoe;
g) beim Befahren der Wegubergange die in der allgeemeDienstanweisung flr den
Eisenbahnbetrieb enthaltenen Bestimmungen zu begcht
h) zu prifen, ob zu schiebende Wagen untereinandepgek sind;
i) die Rangiersignale in einwandfreier Weise zu geben.

Anlage 3/8 2 (Verantwortlichkeit des Lokfuhrers):

.Der Lokfuhrer ist fir den betriebssicheren Zustadie einwandfreie Wartung, Pflege,
Sauberhaltung, Vollzahligkeit des Zubehors der Laokd fur die Einhaltung der
Fahrvorschriften verantwortlich. (...) Er hat dafiir sorgen, dal3 das Zubeh6r wie Lampen,
Werkzeuge, Schmier- und Reinigungsgerat, Schnirgevé vollzéhlig und in Ordnung ist.”

Anlage 3/8 5 (Verhalten des Lokpersonals wahrend dé&ahrt):

~Wahrend der Fahrt hat der Lokfuhrer die Strecke lmpbachten, die Signale und
Kennzeichen zu beachten, wenn erforderlich, Pfgilsie zu geben sowie die
Lautevorrichtung der Lok zu betatigen. Im Gefahaem des Gleises befindliche Personen
sind durch Achtungssignal (mafig langer Ton mit Dampfpfeife) zu warnen. Der Heizer
hat sich an der Beobachtung der Strecke, SignaleKiemnzeichen zu beteiligen, soweit es
die Bedienung von Feuer und Kessel zulaf3t. Voruhdreschrankten Wegtbergdngen missen
alle Arbeiten hinter der Beobachtung zurtickstehen.”

Anlage 4:

»~Am Dienstag, dem 5. Februar 1957, 11.00 Uhr, istretue Stral3ensicherungsblinkanlage in
Munsterdorf in Betrieb genommen worden.

Die Anlage arbeitet wie folgt:

Etwa 240 Meter von der Stral3enkreuzung entfernhdef sich in beiden Fahrtrichtungen je
ein Schieneneinschaltkontakt. Diese Kontakte simdd®em Signal K 17 bezeichnet. Beim
Uberfahren eines dieser Kontakte schalten die rd@é&maRensperrsignale ein, die den
Stral3enpassanten durch rotes Blinklicht die Spgramzeigen. Gleichzeitig werden durch die
roten StralBenwarnsignale als Kontrolle fir den #dbgdr die in etwa 140 m vor der
Stral3enkreuzung in beiden Fahrtrichtungen neben Stdmenen aufgestellten Zugfihrer-
Kontrollsignale eingeschaltet, die weiles Blinkligeben.
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Dem Zugfuhrer wird hiermit angezeigt, da? dieaé& fur den Verkehr gesperrt ist und er
somit die Kreuzung mit einer Mindestgeschwindigksit 12 km/h befahren darf.

Bei Annaherung zur Kreuzung ist auch wie bisher dat Lok Signal zu geben und die
Strecke zu beobachten.

Nachdem der Zug die StraRenkreuzung erreicht hat] @in Schienenausschaltkontakt
betatigt und das Weilllicht-Zugfiihrer-Kontrollsignabfort abgeschaltet, wogegen die
Rotlicht-Stralenwarnsignale erst nach vollstandigem Uberfahren des
Schienenausschaltkontaktes mit einer Begrenzurtiggreetwa 3 Sek. geléscht werden.

Die Gesamtsrecke, ca. 480 m, zwischen den beidémergmeinschaltkontakten mufl3 in
langstens 2 2 Minuten durchfahren werden, um eiwandfreies Arbeiten der Anlage zu
gewahrleisten. Nach Ablauf dieser Zeit geht die @ddanlage selbsttatig wieder in ihre
Grundstellung.

Sollte wider Erwarten nach Uberfahren eines Schieimschaltkontaktes das Zugfiihrer-
Kontrollsignal an der Strecke nicht aufleuchten wedl3es Blinklicht geben, so darf der Zug
nur dann die Stral3e Uberfahren, wenn vorher degiB@ar die Stral3e am Tage mit einer roten
Fahne bzw. nachts mit einer roten Laterne speretZDggeschwindigkeit darf hierbei max. 6
km/h betragen.

Das Arbeits- und Stérungsbuch ist wie bisher zudiihund in dasselbe sind die Passierzeiten
der Warnanlage, sowie die einwandfreie Funktion Alelage bzw. auftretende Stérungen
einzutragen. Es ist ferner jede Stérung sofort nackunft in Lagerdorf oder Itzehoe der
vorgesetzten Stelle zu melden.

Die alte StraRenwarnanlage wird am Montag, demFgbruar 1957, aul3er Betrieb gesetzt
und entfernt, so dal3 von diesem Tage an nur die M¥arnanlage fur die Zugfihrer
malf3gebend ist.”

Dienstanweisung fur die Bahnwarter und das Lok- und Rangierpersonal zur
Uberquerung der StraRe (der gewesenen Bundesstraf@® bei der Schlammerei v.
15.5.57:

,Grundséatzlich ist die neue Blinklichtanlage nus @tralRensicherung anzusehen. Fir den
geregelten, stérungsfreien Zugverkehr vor und auf $traRenkreuzung ist der Bahnwarter
verantwortlich.

Die neue Blinklichtanlage ist eine handbetatigtda§je, die nur vom Bahnwarter bedient
werden darf.

Die Anlage ist derart aufgebaut, dal3 grundsatzlemweder die Strallenkreuzung
Bundesbahngleis oder Werksbahngleis vom Bahnwiieigiegeben werden kann.

Fur das Uberqueren der StraRe mit dem jeweiligageZst folgende Anweisung unbedingt zu
beachten.

1. Vor Einschalten der Blinklichtanlage hat sich dethBwarter davon zu tberzeugen,
dald sich auf der Stral3e zwischen den StralRengperiesn aus Richtung ltzehoe und
Kremperheide keine Fahrzeuge und Passanten befinden

2. Befahren der Kreuzung (Werksbahngleis) aus Richt&efulenburg (Lagerdorf)
kommend.

Der Zug hat vor dem Lokfuhrerkontrollsignal so langu halten, bis auf dem
Kontrollsignal
a) weil3es Blinklicht erscheint und
b) zusatzlich griines Licht aufleuchtet.
Brennt nur eines dieser Signale, dafKreuzung vom Zuge nicht befahren werden.

()
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Dienstanweisung flr das Bahnpersonal v. 8.1.59:

~Aus gegebenem Anla3 wird noch einmal darauf hirgeen, dall die in § 11 (...) der
Allgemeinen Dienstanweisung erwahnten Sicherungsatafien beim Uberqueren von
Wegilbergangen genau zu befolgen sind und zwar idebeZugrichtungen. Bei den
Uberquerungen (...) ist auf folgendes zu achten:

Die Geschwindigkeit der Lok bzw. des Zuges muss&bis 35 m vor der Uberquerung bis
auf 2 km/st heruntergebremst werden und zwar mitBd#gechnung, dald der Rangierer im
Laufschritt einen Abstand von etwa 20 bis 25 m gzhén Lokomotive und Mitte StralRe
gewinnt und von dieser Stelle den Verkehr auf deal®, am Tage durch ein Schwenken der
roten Fahne und des Nachts mit einer auf beideterSkuchtenden roten Laterne, warnt. Die
Lokomotive muss die Uberquerung in langsamer (etilm/st) Schrittgeschwindigkeit
passieren, wobei der Rangierer die Lokomotive widmksteigen darf, nachdem diese die
Strasse Uberquert hat. (...).

Bei Behinderung durch Nebel, Regen und Schneegaswibd ermahnt, besondere Vorsicht
walten zu lassen. Nach dieser Anweisung hat sistBadnpersonal auch bei evtl. Ausfall der
Blinklichtanlagen zu verhalten.”

Bahnbetriebsgesellschaft Lagerdorf

Nach Stilllegen der Kreidebahn und Abbau des Semsinanges: Itzehoe und Lagerdorf sind
denn noch durch ein Gleis verbunden. In Hohe ,Zcher Dorn® im Ortsteil Wellenkamp
zweigt ein Gleis von der Hauptstrecke Hamburg-Wsstd ab in Richtung Lagerdorf. Es ist
7,77 Kilometer lang und gehért zur ,Bahnbetrielssdjechaft Lagerdorf‘. Diese Strecke
(Spurbreite: 1435 mm) wird heute noch von der Dehegs Bahn AG und von einigen
privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen befahren.@eis wird genutzt, um Kohle zur
Zementfabrik Holcim zu fahren und dort Zement almteih. Aul3erdem ist die Kreidefabrik
Dammann angeschlossen, die gleichfalls Uber dienBaddient wird. Die Zementfabrik
Holcim hat ein eigenes Gleisnetz ab Kilometer 7,[Ende des Gleises der
Bahnbetriebsgesellschaft), das etwa 3,5 Kilomeieg Ist.

Anmerkung des Verfassers:
Mein Dank gilt Heinrich S6hrn und Kai Jensen, die beim Erstellen des Berichts wertvolle
sachliche Hinweise gegeben haben.

2003: Heinrich S6hrn auf der Alsenschen Industriebrache
in Itzehoe. (Foto: Hermann Bidhtenberg)

(Ortsgeschichtlicher Arbeitskreis Miunsterdorf e04/2010)

12



