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ABSTRAKT

Diplomova price se zabyva situaci ve vetejné osobni dopravé v dseku Praha — Brno.

Z technicko-ekonomického hlediska je v ni analyzovan soucasny stav, kdy vefejnd osobni
doprava v tseku Praha — Brno je zajisStovdna Zelezni¢ni dopravou dotovanou Ministerstvem
dopravy prostiednictvim thrady prokazatelné ztraty a soukromou vefejnou linkovou dopravou

provozovanou soukromymi dopravci na své podnikatelské riziko.

V kontextu stdvajici situace navrhuje zaméfeni zdkladnich parametri pro posouzeni
vyvazeného konkuren¢niho prostfedi dalSiho rozvoje osobni dopravy (Zeleznice, silnice)

s ohledem na stdvajici poptdvku a socioekonomicka hlediska v regionu.

KLICOVA SLOVA

konkurenceschopnost, autobusova doprava, Zelezni¢ni doprava, Praha, Brno

ABSTRACT

The thesis deals with the situation in public transport on public personal transport service

between Prague and Brno.

In the thesis, it is analysed the current situation between Prague — Brno from the technical
and economic point of view. There is a public rail transport subsidized by Ministry
of Transport of the Czech Republic through payment of provable financial losses and private

public coach services operated by private carriers on their own business risk.

In the context of the current situation, the thesis suggests the focus of the basic parameters
for a balanced assessment of the competitive environment for further development
of passenger transport (rail, road) with regard to the existing demand and socio-economic

aspects in the region.
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UvVOoD

Dopravni spojeni mezi Prahou a Brnem patii co do intenzity k nejhust§im spojnicim dvou
aglomeraci v ramci Ceské republiky. Jen b&hem roku 2011 bylo v tomto tseku piepraveno

vice nez 3 miliony cestujicich, jak Zelezni¢ni, tak vefejnou linkovou autobusovou dopravou.

Zatimco autobusova doprava v daném tuseku je obsluhovéana fadou soukromych dopravct,
pfepravenych cestujicich za rok, Zelezni¢ni spojeni je obsluhovdno vyhradné spole¢nosti
Ceské drahy, a. s. vlaky kategorie R, Ex a EC a je v sou¢asné dobé& aZ na jeden par vlaki
financovdno vyhradné prostfednictvim zdvazku vefejné sluzby. Financovani prostfednictvim
zavazku vetejné sluzby se v piipad¢ Zeleznicni dopravy miize jevit jako nevyhnutelné, jinak
by provozovéni takové dopravy pro dopravce bylo ekonomicky nevyhodné. Vyvstiva vSak
otdzka, zda-li je takové vyuZiti ekonomickych subvenci oprdvnéné a ucelné v kontextu
skute€nosti, Ze autobusovi dopravci provozujici didlkovou dopravu mezi mésty Praha a Brno

nijak subvencovdni nejsou.

Vedle toho vsak existuji dalsi aspekty, na které je pti posuzovani konkurencniho postaveni
dopravct potfeba brat zietel. Prestoze nckteré z nich miZou vyvoldvat zdani subjektivniho
hodnoceni, za takové parametry jsou v této diplomové praci povazovany rychlost, bezpec¢nost,
pohodli a rozsah sluZzeb poskytovanych cestujicim. Déle je to potom =z hlediska
konkurenceschopnosti trasovani jednotlivych spoji a linek, koncepce a umisténi zastavek Ci

nemén¢ dulezity parametr obsaditelnosti.

Cilem této diplomové prace je navrhnout a charakterizovat parametry pro znalecké
posouzeni konkuren¢niho postaveni dopravct v useku Praha — Brno z hlediska ukazatelti

a s ohledem na stavajici poptavku pfepravy a socioekonomicka hlediska v regionu.

V souvislosti s aktudlnosti dat v ¢ase vypracovani byl bran v ivahu GVD 2012/2013.
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1 CHARAKTERISTIKA OSOBNI ZELEZNICNI
DOPRAVY V USEKU PRAHA - BRNO

V této kapitole jsou popsdna zdkladni data o Zelezni¢ni osobni dopravé provozované

v useku Praha — Brno.

1.1 Trat’ ¢. 250 Praha — Kolin — Havli¢ckav Brod — Brno

Brno a Havlickiiv Brod byly na pfelomu 19. a 20. stoleti spojeny tiemi navazujicimi
mistnimi drahami. Roku 1885 byla zprovoznéna lokdlka z Brna do TiSnova . V roce 1898
byla zprovoznéna mistni drdha z Némeckého Brodu do Zd’aru (vlastnila ji Mistni draha
Némecky Brod - TiSnov, provozovaly Rakouské stitni drdhy), jeZ byla v roce 1905
prodlouZena az do Tisnova (dnesni trat’ 251). Toto spojeni mélo pouze mistni vyznam, jizda
osobniho vlaku trvala 5 hodin a dalkovy vlak spojujici Prahu a Brno by navic v Havlickové
Brodé& projizdél tdvrati. Spojeni bylo proto realizovdno pies Ceskou Tiebovou nebo pies

Jihlavu.

Teprve ve 30. letech se zaGala pfipravovat vystavba nové spojnice Prahy a Brna. Usek
z Kolina do Némeckého Brodu by vyuzil stdvajici trati, jez byla proto zdvoukolejnéna.
ZBrodu do Brna by vedla novostavba, jeZz by nahradila nevyhovujici lokalky.
Ze strategickych dtivoda se mé¢la vyhnout udoli feky Jihlavy, v Brné méla navazovat na nové
sefad’'ovaci nadrazi v Maloméficich a na Vlarskou drahu. Impulsem k zahdjeni stavby se stala
Mnichovskd dohoda, v jejimZ disledku se na némeckém tizemi ocitla i ¢ast trati pies Ceskou
Tiebovou. Po vypuknuti druhé svétové valky vSak stavebni aktivita ustala. Nékteré tunely

na nedokonceném useku byly za vélky vyuzity jako podzemni tovarny Diana.

Vystavba byla obnovena v roce 1948, v prosinci 1953 byla uvedena (prozatim
jednokolejng) do provozu jak nova trat’ mezi Zd’arem a Ti§novem pies Kiizanov, kam byla
napojena i mistni trat’ z Velkého Mezifici, tak napifimené iseky do H. Brodu a do Brna. Druha
kolej byla dokoncena v roce 1958, elektricky provoz v tomto dseku byl zahdjen 6. listopadu
1966. Trat’ ptevzala vétSinu osobni i ndkladni dopravy mezi Prahou a Brnem, jezdily tudy
expresni vlaky, v 90. letech i vlaky EuroCity. Teprve od modernizace vétSiny usek

1. koridoru je trat’ ptes Ceskou Tfebovou rychlejii a prevzala vlaky kategorie EC.

-12 -



Stav k prosinci 2012

V useku Brno — Bieclav (popfipadé az do Kutt) trat’ 250 vyuzivaji vlaky EC Berlin -
Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav — Viden / Bratislava (— Budapest). Dale zde jezdi
rychliky Brno — Bfeclav — Olomouc doplnéné spéSnymi vlaky Brno — Hodonin. ,,Horni* dsek

je obsluhovan rychliky Praha — Havlickav Brod — Brno ve dvouhodinovém intervalu.

Osobni vlaky v tseku Zd'ar n. S.—Bfeclav plni funkci brnénské pifméstské dopravy,
viseku z TiSnova do Vranovic je ve Spi¢ce pracovniho dne provoz zahuStén az
na pilhodinovy interval. Usek Nihov — Bieclav je zaglenén do Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje. Tyto vlaky jsou vétSinou vedeny lokomotivou . 242; diive
typicky pouZivané elektrické jednotky f. 560 byly pfevedeny na jiné vykony. Mezi Zd'arem
nad Sdzavou a Havlickovym Brodem je provoz osobnich vlaki slaby.

V nékladni dopravé ma trat’ naddle vyznamnou roli, tato trasa je preferovana pied trasou
pres Ceskou Tiebovou jednak z diivodu niz§i vytiZenosti trati osobni dopravou a také kvili

moznosti pfepfahu lokomotiv v misté¢ zmény elektrické napdjeci soustavy v Kutné Hofe.

(zdroj [1]).

Kompletni GVD 2012/2013 pro uvedeny tsek je soucasti ptilohy B této diplomové prace.
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V soucasné dob¢ je vuseku Praha - Brno v pracovnich dnech provozovano 9 para
rychlikii v dennim intervalu 2 hodiny financovanych prostiednictvim uhrady prokazatelné

ztraty. Doba jizdy rychlikli mezi stanicemi Praha hl. n. a Brno hl. n. je 3h 42 minut.

V tseku Praha — Brno obsluhuji rychliky stanice Praha — Libeni, Kolin, Kutnd Hora,
Caslav, Gol¢av Jenikov mésto, Sv&tld nad Sazavou, Havlicktv Brod, Pribyslav, Zdar

nad Sazavou, Kfizanov, TiSnov a Brno-Kralovo Pole.

Vzdalenost mezi stanicemi Praha hl. n. a Brno hl. n. ¢ini 261 km.

1.2 Trat’ & 260 Brno — Ceska Trebova — Pardubice — Praha

Zelezniéni trat Brno — Ceskd Tfebova (v jizdnim #adu pro cestujici oznadend &islem 260)

je soucast prvniho Zelezni¢niho koridoru.

Vystavba traté zacala v roce 1843 u byvalé obce Obtany nedaleko Brna. Na tseku mezi
Bmem a Blanskem bylo kvili nesnadnému terénu nutno vystavét 10 Blanenskych tuneli,

z nichZ dva byly po roce 1970 sneseny.

Plvodni, jednokolejnd, trat byla oficidln¢ uvedena do provozu 1. ledna 1849,
zdvoukolejnéni probéhlo do roku 1869. V roce 1861 byl na trat’ instalovan Morselv telegraf

a o rok pozd¢ji zacala trat’ slouZit rychlikové doprave.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky v roce 1918 se trat’ Brno — Ceska Tiebova stala
souddsti spojeni Praha — Ceskd Tiebovd — Brno — Bieclav — Bratislava. Na trati byla naddle

provozovéna doprava nédkladni a rostl podil dopravy osobni, a to i rychlikové.

V letech 1992-1998 zacala byt trat’ rekonstruovana a napojena na prvni Zelezni¢ni koridor
vedouci z Décina pres Prahu do Bieclavi. Trat’ byla v plné délce elektrifikovana. Jizné
od Zelezni¢ni stanice Svitavy se na kilometru 18,1 nachdzi pfechod stejnosmérné a stiidavé

napéjeci soustavy (od Brna 25 kV 50 Hz AC, k Ceské Tiebové 3 kV DC).

V roce 1936 byl na trat’ nasazen motorovy viz M 290.0 Slovenska strela s maximaln{

rychlosti 130 km/h.

Od roku 1966 byly na ndkladni vlaky nasazovédny sovétské dieselové lokomotivy fady 781
Sergej, jejichZ provoz na trati byl slavnostné ukoncen 21. fijna 1995. Od roku 1975 byly

na osobni vlaky a rychliky nasazoviny lokomotivy fady 753 Brejlovec.

- 14 -



Po dokonceni druhé tratové koleje trati Brno — Havlickliv Brod v roce 1958 poklesl
vyznam trati Brno — Ceskd Tfebova. Po elektrizaci trati z Brna na Havli¢kav Brod v roce
1966 na ni byla pfevedena veskera tranzitni nakladni a rychlikova doprava, vCetné zndmych

rychlikt jako Slovenska strela a Hungaria.

V roce 1999 se na trat’ vratil rychlik Brnénsky drak, v roce 2000 Hungaria a v roce 2001
Slovenskd strela. Dne 20. fijna 2005 po trati poprvé projela vlakova souprava fady 680
Pendolino, kterd projizdéla do posledni zmény grafikonu v prosinci 2011. Od 14. prosince

2008 zacaly byt n&které vlaky vyssi kvality tazeny rakouskymi lokomotivami Taurus. (zdroj

(1D

32 Vrana SR
Zlonice vl yary Uﬂeﬁﬂ
Y4
7, vpmﬂmQJ 02

Odlb Kamensk 41 0¥ U
amenste HnévEevesy Lo oot 171

(») = Ji
B Q Slence ‘028-‘ Dobruska
=) V28,
2 HR KRAOVE nnd <&

e e, ) Solnice  Rowytnice & g
poﬂg‘;ﬁr’) DG . 020 ‘@:' Q & v Ok¥10rach o pod S
&
od
o J‘ig‘: 0?:5 & 025¢
70 i { _prim.zéna TCPA L Doudleby 0. Lichkoys e
Jenegek i 5y . alinHractitioy L o ! Letohrad/ o B
1dnd U Pral M <olin 10 piajo N, & =t
" 02403.@ P
J Re)
fo. Stity
N Lanikroun

’hudolhcev [

1Y Za’bre
P na Mo
Do §0
‘
)
ol P e
) ve vieraing
Sedléanyo 223 LrOlbramovice
se odb. wjh. 101 C
lice
2 st
D
v, \ Kostelee
B0db Doub u Jihlavy
'iselk Bechyné g il u Tabor:
""0, Putim Tyn nad (=}

.

Vllavuu T—;,

Veselin Luz. %
(15

L
Qh ( 225 2 Studenec 240
Iy . Hradec St5 ) ey
i i O Jindfichiv >, Stfelice
Divéice 'c‘jq, Fradec r Oslavany e g %‘
Won 7 ol ¥ N

Obr. 2 Trat’ & 260 na soucasné Zelezni¢ni siti SZDC (Zdroj: SZDC, diprava: autor)
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Stav k prosinci 2012

V soucasné platném GVD je na této trati provozovano 14 part vlaki EC v dennim
intervalu 1 hodina, 1 par vlakd kategorie Ex s ndzvem ,,D1 Express®, ktery je provozovan
v pracovni dny a 2 pary tohoto vlaku provozované v ned€li a o svitcich, 2 pary vlaka
kategorie Ex, 8 part vlakt kategorie R a 1 par nocniho vlaku kategorie EN. VSechny

kategorie vlakli v uvedeném tseku jsou financovany prostfednictvim thrady prokazatelné
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ztraty, vyjma vlakd Ex s ndzvem D1 Express, ktery je provozovan na podnikatelské riziko

dopravce.

Vlaky kategorie EC v tiseku Praha — Brno obsluhujf stanici Pardubice hl. n.. Stanice Ceskd
Ttebova a Kolin jsou obsluhovany stfidav€ v intervalu 2 hodiny, kdy pfi obsluhovéni stanice

Kolin neni obsluhovéna zZst. Ceskd Tiebova a naopak.

Vzdalenost mezi stanicemi Praha hl. n. a Brno hl. n. je 255 km. Doba jizdy vlaki
kategorie EC mezi stanicemi Praha hl. n. a Brno hl. n. ¢ini 2h 40 min. Komer¢ni vlak

s ndzvem D1 Express zvlada tuto vzdalenost za 2h 35 min.

Kompletni GVD 2012/2013 pro uvedeny tsek je soucasti ptilohy B této diplomové prace.

1.3 Vystavba vysokorychlostni traté Praha - Brno

JiZ n€kolik desitek let se objevuji ivahy o mozné vystavbé zcela nové vysokorychlostni
trat¢ mezi Prahou a Brnem, kterd by s ohledem na stavajici jizdni doby vyrazné zrychlila

dopravu a napomohla tak k dosaZeni vysstho komfortu v uvedeném tuseku.

Navrhovand trasa spojuje Prahu a Brno pifes oblast VysoCiny a zdroveil tvoii stfedni,
nejzatizen&j§i ¢4st navrhované sité n VRT v Ceské republice spojujici planované VRT Praha -

¢
zépad a VRT Praha - sever s VRT Brno - sever a VRT Brno - jih.
Je zde pocitano s nékolika variantami
Varianta HB

Varianta HB je do Zelezni¢niho uzlu Praha zatsténa ve 2 alternativich. Trasa vychazi bud’
z Zst. Praha-Liben, pokracuje v koridoru traté Praha - Ceska Tfebovd, se kterou tvoif spoleéné
ctytkolejné téleso az do Zst. Praha-Béchovice, kde se sklani jihovychodnim smérem
ke Kolodé¢jim, nebo vychazi z 7Zst. Praha-VrSovice, vede prostorem vrSovického setfad’ovaciho
nadrazi a dale na vychod pies hostivaiskou primyslovou oblast a okolo Dubce, Kolodé&ji
a Ujezdu nad Lesy, kde navazuje na alternativni trasu z Prahy-Libné. Obé alternativy jsou pro
ndkladni dopravu napojeny na stdvajici trat¢ - v Zst. Praha-B)chovice nebo jednokolejnou
spojkou do Zst. Praha-MaleSice v oblasti Hostivare. Trasa dale pokracuje zhruba rovnobézné
se silnici I/12 jizn& od Uval a Ceského Brodu a7 se jizné od Chrastan sta&i k jihovychodu
v linii Svojsice, Becvary, Chlistovice, LeStina u Svétlé, Okrouhlice, kde je dvoukolejné

propojeni s zst. Havlickiv Brod pro piivedeni relaci Praha - Jihlava - Znojmo po VRT,
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do Zelezni¢niho uzlu Brno.

Délka trasy je 197,6 km.

Varianta K

Varianta K je pfi vyjezdu z Prahy aZ do prostoru u Ceského Brodu totozn4 s variantou HB
véetn& obou alternativ zatsténi do prazského Zelezni¢niho uzlu. Od Ceského Brodu pokracuje
jizné od silnice I/12 v jejim soub&hu aZ ke Kolinu, ktery obchdzi z jizni strany a pobliz
Hlizova mimouroviiové (ve spodni drovni) kfizuje trat’ Kolin - Havlicktiv Brod, pficemz je
zde provedeno dvoukolejné propojeni s Zst. Kolin. To umozZiuje etapové feSeni vystavby
VRT Praha - Brno, kdy bude v 1. etap) vybudovéan tsek Kolin - Brno a pro tsek Praha - Kolin
se bude vyuZivat stavajici trat. Trasa je dile vedena vychodné od Kutné Hory a Cislavi,
okolo Pribyslavi a Kfizanova k Ofechovu, kde je propojeni s trati Havlickliv Brod - Brno
dvoukolejnou spojkou ve sméru od / do Brna a jednokolejnou spojkou ve sméru
od / do Havlickova Brodu. Trasa déle pokracuje severn¢ od Velké Bitese, za kterou pokracuje
ve 2 alternativach zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno. JiZzni vjezd je veden od Velké BiteSe
k Ostopovicim, kde splyva s variantou HB. Severni vjezd je trasovan cetnymi tunely od Velké

Bitese ptes Veverskou Bitysku a Ceskou do odb. Brno-Zidenice.

Délka trasy je 201,8 km (alternativa Praha-VrSovice) pfi jiznim vjezdu do Brna nebo

205,5 km pfi severnim vjezdu do Brna.

Jizdni doby by se u vSech navrhovanych variant pohybovaly do 60 minut, coZ by

vyznamné zrychlilo stavajici Zelezni¢ni spojeni.

-17 -



2 PROBLEMATIKA FINANCOVANI OSOBNI
DOPRAVY PROSTREDNICTVIM UHRADY
PROKAZATELNE ZTRATY

V této kapitole je popsdna problematika financovdni dhrady prokazatelné ztrity pfi

provozovéni osobni Zelezni¢ni dopravy.

2.1 Charakteristika pojmu ,,dhrada prokazatelné ztraty*

Uhrada za dopravni sluzby objednané vefejnou spravou (Ministerstvem dopravy

a krajskymi tady) je legislativné zakotvena pro Zelezni¢ni dopravu v § 39a, zdkona

(@]

. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi a vyhlaSkou Ministerstva dopravy

(@]

.241/2005 Sb., o prokazatelné ztrit€¢ ve vefejné drdzni osobni doprav€ a o vymezeni
soubézné vetejné osobni dopravy, jejiZz znéni je soucasti piilohy A této diplomové prace.
Prokazatelnd ztrita se pocitd v souladu s vySe uvedenymi pradvnimi normami jako rozdil
ekonomicky opravnénych ndkladi zvySenych o pfiméfeny zisk a vynosit souvisejici
s provozovani vefejné drazni osobni dopravy. Jednotlivé polozky vypoctu prokazatelné ztraty
a opady na chovani dopravce si podrobné rozebereme v predposledni Casti piispevku.
V soucasné dobé je dotovan provoz vlakl kategorie R a Ex z rozpoctu Ministerstva dopravy
Ceské republiky. V tiseku Bieclav — Brno — Praha — Dé¢in je taktéZ dotovano provozovéni
vlakt kategorie EC. Na provoz osobnich a spéSnych vlak ptispivaji krajské urady. (Existuje
n¢kolik ojedin€lych piipadi kdy jsou dotovany vlaky kategorie R krajskymi ufady napt. R

na tseku Olomouc — Jesenik.)

Od roku 2005 pfenesla statni sprava financni prostiedky, zakonem ¢. 243/2000 Sb.,
o rozpoctovém urceni vynost nékterych dani dzemnim samospravnym celkiim a nékterym
statnim fondlim, ve znéni pozdéjSich predpisti a novelizaci zdkona €. 266/1994 Sb., o drdhach
odpovédnost za objedndvku vlakil zajistujicich dopravni obsluZnost kraje na jednotlivé
krajské drady. Vlaky kategorie Os a Sp jsou tedy od roku 2005 plné financovany z krajskych
rozpoctl a jednotlivé krajské drady s témito financnimi prostfedky nakladaji v samostatné
pusobnosti a tudiz vyse dotaci, potazmo pocet objednanych vlakt, je pIn¢ v kompetenci kraje.
Zvyseni subsidiarity v predmétné oblasti umoZiuje klast na dopravce ndroky takové, aby byly

zajistény specifické pozadavky jednotlivych kraji. Mam to vSak i stinnou stranku,
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a to problém financovani Zelezni¢ni osobni dopravy na tratovych tusecich na hranici kraje
a rozdilnou kvalitu a rozsah Zelezni¢ni osobni dopravy v jednotlivych i sousedicich krajich.
Objednavka vlaki kategorie R a Ex je v kompetenci Ministerstva dopravy. Vlaky kategorie
EC, IC a SC jsou provozovany na komer¢ni riziko dopravce vyjma tseku Bfeclav — Brno —
Praha — Dé&Cin, kde jsou i vlaky kategorie EC financovdny prostfednictvim uhrady

prokazatelné ztraty.

Regiondlni vlaky jsou financovany piiblizné polovi¢ni ¢astkou na vlakokilometr oproti
vlakti dalkové dopravy. Regiondlni vlaky jsou vedeny krat§imi vlakovymi soupravami nez
vlaky dédlkové dopravy, avSak napiiklad spotieba trak¢ni energie a paliva je z ditvodu castého
zastavovani vyrazné vyS$i neZ u vlaki ddlkové dopravy. Energie spotfebovand na vytapéni
souprav bude také vyssi u vlaki kategorie Os a Sp z diivodu Cast&jsiho zastavovani. Soupravy
regiondlnich vlaki mohou byt kvili pfepravé na kratsi vzdélenosti efektivnéji vyuzity, nebot
muZe byt obéh souprav vytvofen s cilem maximdlniho vyuziti vagént a lokomotiv. Kraje,
i pfes vySe uvedené skute¢nosti, hradi prokazatelnou ztritu ve vysi pfiblizn€ 56,- K¢ za vlkm.
Z vySe uvedeného plyne, Ze vySe prokazatelné ztrity na vlkm neodpovidd skuteCnym
ndkladim a pravdépodobné ani vynost z provozovani vlakti v zdvazku vefejné sluzby
a vykazovat dotace na dopravni obsluZznost pomoci tohoto pomérového ukazatele se jevi jako

nevhodné. (zdroj [2])

Uhrada prokazatelné ztraty v Zeleznicni doprave i pfes uzavieni smlouvy mezi statni

spravou a dopravcem vSak neni vymahatelné.

2.2 Provozovani osobni dopravy ve veirejném zajmu

Veftejny zajem je takovy druh zdjmu, ktery ma nadindividudlni charakter. Pokud chce stat
zajistit takovyto vefejny zdjem, musi vefejnd sprdva uzaviit smlouvu o zdvazku vefejné
sluzby. Tu uzavird na zdklad¢ vySe zminéného zdkona €. 266/1994 Sb., o drdhich. Vefejna
sprava uzavird pfedmétné smlouvy z toho divodu, Ze by trh nebyl schopen v dostate¢ném
rozsahu zajistit nabidku dopravnich sluzeb. Tento argument pro dotovini vefejné drdZni
osobni dopravy je velmi sporny. Existuji ¢asové polohy a tzemi Ceské republiky, kdy
dopravce z divodu nedostatecné poptavky cestujicich zZadné sluzby neposkytne. V tom
pfipade¢ je role vetejné spravy nezastupitelnd, i kdyZ i v tomto piipadé ma objednatel pravo si
vybrat druh dopravniho prostiedku, kterym bude dopravni obsluznost dotéeného Uzemi

zajiSténa. Existuji vSak v soucasnosti tratové useky, na kterych poptdavka cestujicich
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prevysuje nabidku vetfejné draZni osobni dopravy (pfedevs§im usek Praha - Olomouc), pfesto
je zde pfispivano z dani ekonomicky aktivnich obCant na provoz vlaki. I u téchto atraktivnich

tratovych dsekl vSak argumentuje vetejna sprava nutnosti dotovani provozu nasledovne.

Dopravce je nucen se fidit cenovou regulaci Ministerstva financi. Cenové regulace je
uplatiiovdna formou vécné usmérmovanych cen (Princip vypoctu regulované ceny je zaloZen
na vzorci, kdy ndklady spolu pfiméfenym ziskem dopravce zkrdcené o dotace musi byt vyssi
nebo rovny planovanym trzbam.), jenZ vyrazn€ sniZuji volnost dopravce pfi tvorb¢ tarifni
politiky, kdy dopravce by se v piipadé neexistence cenové regulace a zdvazku vetejné sluzby
choval v souladu se zdkladnim principem ekonomie: vyrovndvani nabidky a poptavky
a pravdépodobné by zavedl dynamické jizdné s ohledem na piepravni relaci a cas, kdy
k ptepravé dochdzi. Cenové regulace jizdného a jeji konstrukce m4 i dalsi negativni implikaci.
Dopravce je v souladu se vzorcem vécné usmériiované ceny motivovian dosahovat max.
ndklady, pfimétfeny zisk a minimdlni trzby a dotace, pokud usiluje 0 maximdlni zvySeni cen
jizdného. Tyto cile jsou v piikrém rozporu s cili dopravce pfi thradé prokazatelné ztréty, coz

vyplyva z konstrukce vypoctu prokazatelné ztraty.

2.3 Podminky udéleni licence k provozovani linkové osobni

dopravy

Licence k provozovani linkové osobni dopravy je podle zdkona ¢. 111/1994 Sb.
podminkou k provozovani linkové osobni dopravy jak vefejné, tak i nevefejné (tzv. zvlastni),
a to at’ je doprava provozovdna na zdklad¢ koncese, nebo na zdkladé povoleni, at je
provozovéna autobusy, nebo napiiklad osobnimi automobily. Licence vyddva dopravni dfad
pro kazdou linkou zvlast, pticemz zakonnym divodem k odepteni licence je napiiklad soubéh
s krajem nebo obci dotovanou dopravou, kterd dostate¢né pokryva piepravni potieby, nebo

pokud se dopravce v minulosti dopustil nékterych poruseni zakona.

V praxi dochdzi k problémum vyplyvajicim z toho, Ze dopravu objedndvaji a dotuji kraje
aobce v samostatné plsobnosti formou obchodniho vybéru a smluvniho vztahu, zatimco
licence k téze dopravé ude€luji kraje, statutdrni mésta a obce s rozsifenou pusobnosti
v prenesené pusobnosti licencnim fizenim podle jinych kritérii. Tato podvojnost
a nekompatibilita fizeni i zavazki z nich plynoucich je zdrojem mnoha pravnich i faktickych

problémii a spord a vedla mimo jiné i k zdvazné krizi v autobusové dopravé napt. v Usteckém
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kraji. ReSeni tohoto problému md napomoci pfipravovany Zakon o vefejné dopravé. (zdroj:

Krajsky tfad Jihomoravského kraje)

2.4 Zpusob vypoctu prokazatelné ztraty

Vyse prokazatelné ztraty se stanovi jako rozdil mezi vySi ekonomicky opravnénych
nakladl zvySenych o pfiméteny zisk a celkovymi vynosy z provozovani vefejné drazni osobni
dopravy vlaky regiondlni a celostitni dopravy. Podrobné ¢lenéni ekonomicky opravnénych
ndkladi a vynost je uvedeno ve vykazu ndkladi a vynosi z prepravni Cinnosti ve vetejné

drazni osobni doprave (déle jen "vykaz"), jehoZ vzor je soucdsti piilohy A této prace.

Dopravce zajisti pfitazovani ekonomicky opravnénych ndkladi do usekd drah zvIast pro
vlaky regiondlni dopravy a celostitni dopravy. Nasledné se pfifazené ndklady rozcleni
do uzemnich obvodd kraji. Do celkovych vynost se zahrnuji trzby z jizdného, trzby
z prepravy zavazadel, trzby za dal$i sluzby souvisejici s osobni pfepravou, déle piirdzky
a pokuty za nedodrzovani pfepravniho fadu a thrada ztraty ze Zakovského jizdného, jizdného

za prepravu déti a zdravotné postiZzenych.

Celkové vynosy z vetejné draZni osobni dopravy se pocitaji z idaji uvedenych ve vSech
druzich piijmovych piepravnich dokladi vedenych v ucetnictvi dopravce. Trzby z jizdného
pritadi dopravce do tusekl drah zvlast pro vlaky regiondlni dopravy a pro vlaky celostatni
dopravy a nésledn¢ do tzemnich obvodii kraji. Zplsob vypoctu a thrady ztraty
ze 7Zakovského jizdného je uveden v pfiloze A diplomové price. Piiméteny zisk nesmi

prekrocit 5 % ekonomicky opravnénych ndkladi.

Z vyse uvedenych argumentil je ziejma nutnost dotovat v odiivodnénych piipadech provoz
vlakl osobni dopravy, avSak rozsah vlakt zatazenych do zavazku vefejné sluzby je i nadéle
velmi sporny, uZ vzhledem k velmi ¢astému provozovani soubézné autobusové dopravy a to
jak dotované, tak na vlastni riziko dopravce. Dalsi otdzkou, kterd u zajisténi jakéhokoli

vetfejného zajmu vyvstava je, zda-li je vefejny zajem zajiStén v dostatecné mite.

Pokud pfijmeme skutecnost, Ze o rozsahu vetejné dopravy rozhoduji zvoleni zastupitelé,
zustava problematickd vySe dotaci za objednané dopravni sluzby. Proto je nezbytné provést

analyzu konstrukce prokazatelné ztréty.

VySe uhrady za objednané sluzby je vypocitdna na zdklad€ rozdilu ekonomicky
opravnénych ndkladi s pfiméfenym ziskem a vynosi dopravce souvisejicich s provozovanim
pfedmétnych vlakii. Ekonomicky opravnéné ndklady jsou definovdny velmi neurcité v jiz
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zminované vyhlasce Ministerstva dopravy 241/2005 Sb., o prokazatelné ztraté. Primétenych
zisk miZe dosdhnout v souladu s touto pravni normou maximdlné¢ 5 % ekonomicky
opravnénych ndkladi. Z vyse uvedeného je patrné, Ze klicovou poloZkou pii vypoctu dhrady
prokazatelné ztraty jsou ekonomicky opravnéné ndklady. Objednatel vlakové osobni dopravy
ma pravo kontrolovat opravnénost vykazovanych ndkladti dopravce, avsak vycet ekonomicky
opravnénych nékladii neni v soucasnosti v zddné pravni norm¢ presné¢ vymezen. Dopravce
tedy muze pro potieby objedndvky vlakii osobni dopravy pro orgdny vefejné spravy
navySovat ndklady v této oblasti. Je k tomuto jedndni dostate¢né motivovan principem
vypoctu prokazatelné ztrity, kdy jeho zdkladni ekonomicky cil jiZ neni maximalizace zisku,
ale maximalizace dotaci z vefejnych rozpocti. Jeho snahou je tedy maximalizovat
ekonomicko opravnéné naklady a tim i pfiméfeny zisk a minimalizovat vynosy z osobni

dopravy v zdvazku vetejné sluzby.

Tento princip vypoctu prokazatelné ztrity je obdobné€ nastaven i v komunitdrnim préavu.
Dotace do vefejné osobni drdzni dopravy tak neustile mirn¢ naristaji, i kdyz je rostouci
objedndvka zajiSténa pfiblizné stejnym rozsahem vlakovych souprav a stejnym mnoZstvim
pracovnich sil. O efektivit¢ vynakladdni vefejnych prosttedkii na zajiSténi dopravni
obsluznosti sv&dci také pocet prepravenych cestujicich a pfepravni vykon méfeny v oskm. Jak
je uvedeno vyse, nartst dotaci do osobni dopravy o cca 20 % v roce 2006 oproti roku 2000
vCR a ndrGist objednanych vlaki o 17 % (méfeno ve vlkm), vedl k stagnaci poétu
pfepravenych cestujicich a poklesu ptepravniho vykonu v oskm o 5 %. Pfitom mezi hlavni
cile vefejné spravy patii presun cestujicich z individudlni automobilové dopravy pravé
do vetejné.

O velice nizké priukaznosti ekonomicky opravnénych nikladi a vynost predkladanych
dopravcem sv&d¢i i rozdil mezi vys$i dhrady prokazatelné ztraty v ddlkové a regionélni osobni
Zelezni¢ni dopravé. Dokonce velmi €asto dochdzi k rozdilnym dhraddm ztraty dopravce
za objednany dopravni vykon na Zeleznici mezi jednotlivymi kraji i pfesto, Ze je provoz
objednanych vlakil zajiStovan obdobnym rozsahem pracovnich sil, technickych zafizeni

a poctem a typem vlakovych souprav. (zdroj [2])
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3 PROVOZOVANI DRAZNI A VEREJNE LINKOVE
DOPRAVY Z HLEDISKA ZAKONA O VEREJNYCH
SLUZBACH V PREPRAVE CESTUJICICH

O potieb¢é a obsahu zdkona o vefejné doprave, ktery by jednotné upravil pravidla pro
dotovani osobni vetfejné dopravy a jeji planovani, se opakovan¢ zminovala fada politikt
i odbornikli véetné zastupct ministerstva dopravy zejména v letech 2004—2007. V roce 2009
poslalo ministerstvo do pfipominkového fizeni verzi s ndzvem Zikon o vetejnych sluzbich
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici. V unoru 2010 pfedlozila vlada ndvrh zdkona
poslanecké snémovné pod nazvem Zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich, ktery

byl poslaneckou snémovnou schvélen a vzesel v platnost t€hoZ roku.

Vv

Zakon nahradil ¢asti nynéjSich zdkont o silni¢ni dopravé a o drdhach a zahrnul i nékterd
témata, kterd dosud podrobné upravovala jen provadéci vyhlaska (ohledné prokazatelné ztraty
pfi zajistovani dopravni obsluZznosti) a odstranit nejasnosti a rozpory v dosavadnich pravnich
predpisech, kvuli nimz byla zpochybnioviana nékterd vybérova fizeni na autobusové
i Zelezni¢ni. Ptiprava zdkona probihala soubézn¢ s piipravou Natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbich v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici,
vydaného 23. fijna 2007, a konecné verze navrhu zdkona implementuji pozadavky této

smérnice. (zdroj[5])

3.1 Obsah zakona

ve

Obsahem zdkona je stanoveni cili vefejné dopravy a vymezeni vefejného zdjmu, presnéjsi
vymezeni odpovédnosti stitu, kraje a obci, moZnost vicestrannych smluv se soucasnym
vyuzitim vice vefejnych zdroji (ministerstvo a kraj, sousedici kraje, kraj a obec atd.) nebo
vefejnych i soukromych zdroji (pramyslové podniky, obchodni centra atd.), preference
vetejné dopravy, dopravni planovani vcetné kritérii vykonnosti a kvality, tarifni a odbavovaci
integrace, vyb&r dopravce, smlouva o vefejné sluzb& a vypocet kompenzace, umozZnéni

ucelové nevazaného pirimétreného zisku dopravce.

Resen je také vzdjemny vztah a rozliSeni dotované vetejné dopravy od ziskové veiejné

dopravy. Zakon pocitd se s moznosti dotovat jako dopliikové (alternativni) i nelinkové formy
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dopravy, tzv. systémy s pravdépodobnostni obsluhou, napiiklad s proménnymi trasami

a jizdnimi fady, radiobus atd.

V prvni poloviné roku 2007 se ve vécném ndvrhu Zdkona o vefejné dopravé objevil
institut ,,regulacniho stupné®, umoZilujici preferovat ,,dopravu ve vefejném zdjmu‘ pied
komerénimi spoji. Vyznamni konkurenti Ceskych drah (Railtrans a Student Agency) tuto
Upravu vnimali jako pfekdZku konkurencniho prostfedi, kterd umoZiuje upfednostiiovat

dotované spoje pied efektivnéjsimi.

Hlavnim principem tohoto zdkona je rovné postaveni a propojeni drdZni a autobusové
dopravy a vytyCeni standardti kvality a bezpecCnosti. Zakon se nezabyvd budovanim
a planovanim integrovanych dopravnich systémt. Oproti stdvajici Ceské legislativé se
v evropském nafizeni objevuje institut vylucného prava, t. j. moZnosti spojit udéleni zavazku
vefejné sluzby urcitému dopravci s vyloucenim jinych provozovatelll v urcité trase, siti nebo

oblasti. (zdroj[5])

3.2 Evropsky kontext zakona

Piiprava zdkona byla koordinovdna se soubéZnym projedndvanim navrhu nafizeni

o vefejnych sluzbich v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici v Evropském parlamentu.

Podle tohoto navrhu bylo do zdkona zapracovano ustanoveni, aby nafizeni mélo pro smlouvu

o vefejné sluzb¢ stanovit povinnost objednateltt vybirat dopravce ve vybérovych fizenich,
avsak se Ctyfmi vyjimkami:

e Zadani internimu provozovateli, tedy dopravci vlastnénému a kontrolovanému

objednatelem

e Malé zakdzky, zatim je navrhovdno omezeni rozsahem 300 tisic vozovych

kilometrt ro¢né nebo kompenzace do jednoho milionu EURO

e Bezprostfedni ohrozZeni existence sluzby ve vefejném zdjmu. Timto zptisobem by

bylo moZné zadat zakdzku maximaln€ na dobu 2 let.
® Blokova vyjimka pro Zelezni¢ni dopravu na regiondlni a dalkové spoje.

Maximélni smluvni doba byla stanovena na 10 let u autobusové dopravy a 15 let u draZni,
pficemz v pifipad¢ podstatnych investic mohou byt tyto doby jest€ o polovinu prodlouZeny.

(zdroj[5])
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4 CHARAKTERISTIKA VEREJNE LINKOVE
AUTOBUSOVE DOPPRAVY V USEKU PRAHA -
BRNO

V této kapitole bude popsdna osobni autobusovd doprava v idseku Praha — Brno

provozovand autobusy soukromych spole¢nosti na své podnikatelské riziko.

4.1 Charakteristika silni¢niho useku Praha - Brno

Vzdélenost mezi Prahou a Brnem ¢ini 207 km (zdroj: Google Maps), z ¢ehoz 190 km je
vedeno po délnici D1. Délnice D1 je nejstarsf a nejdelii délnice na tzemi Ceska (a historicky
prvni délnice Ceskoslovenska), kterd po svém dokonéeni spojuje Prahu, Brno a Ostravu. Jeji
historie saha az do 30. let 20. stoleti; ptivodné méla byt hlavni osou republiky, v soucasnosti

wev s N 24

je jeji hlavni a nejvyznamné&;jii tisek z Prahy do Brna nejvytizengjsi v Cesku.

Projektovand délka v ose ddlnice je 376,497754 km. V prosinci 2012 byly v provozu dva
souvislé tseky: Praha — Rikovice (272 km) a Lipnik nad Be&vou — &esko-polskd hranice
u Véitovic (80 km; zde piivodné jako ddlnice D47). Cést dalnice v tseku Praha — Brno je
soucasti IV. panevropského koridoru Berlin — Praha — Bratislava — Budapest -

Constanta/Solui/Istanbul ¢i trasy TEM vedouci ze Skandindvie na Balkan.

Daélnice D1 zazila velky narGst provozu hlavné v 90. letech, kdy doslo vzhledem ke zméné
spolecensko-politickych pomért k rychlému rozvoji automobilismu. JelikoZ nékteré tseky
svym technickym stavem nevyhovuji sou€asné intenzité provozu, dochdzi na D1 neziidka
k dopravnim nehoddm. Situaci nepfispél ani vstup Ceska do EU, kdy zruSenim celnich
kontrol se stala délnice pro kamionové dopravce atraktivnéj$i spojnici mezi Némeckem

a sttedni a vychodni Evropou, nez ptedchozi spoje v Némecku a Rakousku. (zdroj [3])

4.2 Intenzity dopravy silni¢niho iseku Praha - Brno

Intenzita dopravy tohoto silni¢niho dseku je v porovnéni s jinymi délni¢nimi dseky velmi
vysokd. Je to déno jak polohou tohoto tseku, ktery tvoii patef dalni¢ni sité v CR, tak

i skutecnosti, Ze spojuje dvé nejveétsi mesta v CR. Soucasné¢ vSak vramci Transevropské
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dédlnice vedouci ze Skandindvie na Balkan je tento dsek vibec nejuzsim z hlediska mozné

propustnosti.

45 000
40 000

35 000

20 000 - —s— D1 Exit Velké Mezifici

15 000

10 000

5000

30 000 /
25 000 - / —e— D1 Exit Humpolec

0
Pocet vozidel za Predpoklad po¢tu Predpoklad poctu
den vroce 2010 wozidel vroce 2012 vozidel v roce 2035

Obr. 3 Pocet osobnich a dodavkovych vozidel dle s¢itani z roku 2010 a prognéza vyvoje v nasledujicich

letech (Zdroj: Ministerstvo dopravy)

4.3 Linky provozované spole¢nosti Student Agency, s. r. o.

Autobusovd doprava mezi Prahou a Brnem je v pracovnich dnech zaji§tovana celkem
38 pary spoju spolecnosti Student Agency, s. r. 0. v pracovnich dnech. Tyto spoje zpravidla
jezdi mezi Prahou a Brnem piimo bez zastaveni, nékolik spoji obsluhuje také krajské mésto
Jihlava. Z Prahy vyjizdi z Ustfedniho autobusového nadrazi Florenc a kon&i v Brné

u byvalého autobusového nadrazi v ulici Nadrazni u hotelu Grand.

Doba jizdy linek je 2h 30 minut, v pfipad€ jizdy pfes Jihlavu 2h 45 minut. Spoje
provozované v noc¢nich hodinach pak maji uddvanou dobu jizdy 2h 20 min. Tato doba jizdy je
tedy srovnateln s dobou jizdy vlaki Ceskych drah. V piipadé Ceskych drah vsak tato doba
byva zpravidla dodrzena. U autobusové dopravy nelze opomenout riziko kongesci na dalnici

D1, které muze celkovou dobu jizdy znacné€ prodlouZit.

Spole¢nost Student Agency, s. r. 0. provozuje autobusovou dopravu v uvedeném tseku
od roku 2004. Spole¢nost zavedla na svych autobusovych linkdch sluzby, které predtim
nebyly v Ceské republice b&Zné. V autobusech jsou zdarma k dispozici Easopisy a dennf tisk,

béhem jizdy lze sledovat film nebo poslouchat hudbu do sluchétek s vybérem z osmi kanald,
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behem cesty je cestujicim k dispozici stevard ¢i stevardka a v cené jizdného je zahrnutd i kdva

¢i jiné teplé napoje, studené nipoje lze ve voze zakoupit taktéz.
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Obr. 4 Znazornéni trasy Praha — Brno po dalnici D1 s odbockou do Jihlavy
Zdroj: Google Maps

Spolecnost svym piichodem na uvedenou trasu nasadila nizsi ceny, ¢imZ donutila i ostatni
dopravce véetné Ceskych drah ke sniZeni cen nebo specidlnim relaénim slevam. Ke sniZen{
cen musel majoritni dopravce piistoupit i v oblasti ob&erstveni. Dopravni spole¢nost Cebus
po nastupu Student Agency s. r. o. trasu Praha — Brno opustila a jeji spoje ptevzala firma

Cesky narodni expres, kterd jich poté vétSinu zrusila.

Spolecnost Student Agency s. r. 0. zavedla nové typy placeni jizdenek a rezervace mist,
napfiiklad tzv. oteviené nebo kreditové jizdenky, po jejichZ predplaceni lze konkrétni spoj

rezervovat pres web nebo po SMS.

4.4 Linky provozované ostatnimi spole¢nostmi

Na trase Praha — Brno je autobusova doprava provozovana taky fadou dal$ich soukromych
dopravct. Prichodem spolecnosti Student Agency vSak byla v disledku konkurenc¢niho boje
drtiva vétsina linek mezi Prahou a Brnem zruSena a tato dvé mésta jsou obsluhovéana vétSinou

pouze linkami, které nemaji v Brné cilovou destinaci a pokracuji dil. Ve vétSiné piipadl se
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jednd o mezinarodni linky, které pokracuji na Slovensko, avSak vnitrostatni pfeprava mezi

Prahou a Brnem je zde povolena taktéz.

Ve vyctu se jednd o tyto spoleCnosti:

Nazev spolecnosti Pocet paru spoji provozovanych v dseku
Praha - Brno
Touring Bohemia 5
CSAD Vsetin 4
Tourbus 3
Krodos Bus 3
SAD Zvolen 3
Eurolines 2
Turancar 2
REGA R 2
CSAD Uherské Hradisté 2
SAD Prievidza 1
A-Express 1
SAD Lucenec 1
SAD Humenné 1
Eurobus KoSice 1
Anton Klim¢ik 1
Peter Stasdk 1

Tab. 1 Prehled ostatnich soukromych dopravci provozujicich verejnou linkovou dopravu v tiseku Praha

—Brno
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Pocet part autobusovych linek provozovanych v useku Praha -
Brno vyjma spolecnosti Student Agency, s. . o.

O Touring Bohemia
m CSAD Vsetin

O Tourbus

O Krodos Bus

B SAD Zvolen

@ Eurolines

@ Turancar

O REGAR

m CSAD Uherské Hradisté
@ SAD Prievidza

O A-Express

O SAD Lucéenec

B SAD Humenné

B Eurobus KosSice

@ Anton Klim&ik

B Peter Stasak

Obr. 5 Pocet para autobusovych linek provozovanych v dseku Praha - Brno vyjma spole¢nosti Student

Agency, s. I. 0.

Tyto autobusové linky obsluhuji Prahu a Brno bez zastaveni a k dopravé vyuZzivaji délnici

------

//////

umisténé v blizkosti stejnojmenné stanice metra.

Doba jizdy autobust vyse uvedenych soukromych dopravct se pohybuje v rozmezi 2h 30

min — 2h 45 min.

4.5 Moznosti ekonomickych subvenci pro autobusovou dopravu

Z hlediska moZnosti Casto diskutovaného tématy ekonomickych subvenci pro linky
autobusové dopravy je nutné zvaZzit piinos autobusovych linek z hlediska poctu rozlohy
uzemi, které je mozno dopravné obslouzit a obsaditelnosti jednotlivych spoji. Prestoze
nazory na tuto problematiku jsou rtizné, z hlediska stivajicich zdkonnych opatfeni jsou pro
autobusovou dopravu subvence ze strany stitu na meziregiondlni linky objedndvané

Ministerstvem dopravy nemozné, jelikoZ v souladu s §4, ods. 1 a §4, ods. 2 zdkona ¢.
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194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné¢ dalSich zakont, jehoz
znéni je soucasti piilohy E této diplomové prace, je mozné subvencovat vyhradné dalkovou
Zelezni¢ni dopravu. Financovani meziregionalnich spoji autobusové dopravy prostrednictvim
uhrady prokazatelné ztrity podle stavajicich legislativnich opatfeni moZzné neni. Dalsi
skutecnosti, které subvencovani meziregiondlnich spoji spolecnosti Student Agency, s. r. o.
znemozinuje, je pozadavek ztratovosti, ktery je pro moZznost subvenci nutny a ktery tato

spolec¢nost nespliiuje.
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5 NAVRH PARAMETRU PRO POSOUZENI
KONKURENCNIHO POSTAVENI DOPRAVCU

V této kapitole budou navrzeny a vyhodnoceny jednotlivé parametry pro posouzeni

zékladnich dat o Zelezni¢ni a vefejné linkové dopravé provozované v tseku Praha — Brno.

Pfi navrhovani téchto parametrd byl zohlednén zdkladni poZadavek dotcenych trada statni
spravy, kterym je zabezpeceni dostatecné kapacity pfepravy na dané trase dotéenymi regiony
za prijatelnych socioekonomickych podminek pfepravy a schopnosti zajisténi mobility

prilehlych regionil k Zelezni¢ni trati a k trase autobusového spojen.

5.1 Ekonomické subvence

Jak jiZ bylo popsdno v kapitole €. 2, Zelezni¢ni doprava v useku Praha — Brno je
financovdna prostfednictvim thrady prokazatelné ztrity. Tento usek tvoii vramci CR
vyjimku, jelikoz do vyc¢tu vlaka financovanych prostfednictvim thrady prokazatelné ztraty
patii také vlaky kategorie EuroCity (EC), kterych je v daném udseku provozovéno celkem 14
part. Tyto vlaky odjizdi ze stanice Brno hlavni nadrazi poc¢inaje 5. hodinou v taktovém
intervalu kaZdou hodinu a 39 minut az do 20:39, kdy odjizdi ve sméru do Prahy posledni vlak
kategorie EC. Z Prahy potom vyjiZdi taktéZ kazdou hodinu a 39 minut az do 19:39 ve sméru

do Brna stejny pocet paru vlakt kategorie EC.

Vedle téchto vlakl jsou zde provozovany vlaky kategorie Expres (Ex) a rychliky (R)
jezdici totoZznou trasou jako vlaky kategorie EC, tedy pfes Ceskou Tiebovou. Spole¢nost
Ceské drdhy, a. s. viak provozuje také vlaky kategorie R i pres Havlickiv Brod, které jsou
financovany prostfednictvim dhrady prokazatelné ztraty. Celkem tedy v useku Praha — Brno

je provozovéano 33 pard vlakt, coZ je o 5 pard min nez u spolecnosti Student Agency, s. r. 0.

Vyse dotaci na trase Bieclav — Brno — Praha — D&&in pro vlaky EC spole¢nosti Ceské
drdhy, a. s. je v celkové vysi 625 mil. K¢ rocné, coz predstavuje dotace na jeden km ve vysi
139 K&. Ceské drahy, a. s. jsou také pifjemci ekonomickych subvenci za rychliky Brno -
Ceska Tiebova - Praha ve vysi 157 mil K& roéné, tj.106 K¢& na vlakokilometr a za rychliky R
Brno - Havlicktiv Brod - Praha 225 mil K¢ ro¢né, tj. 112 K¢ na vlakokilometr. Dohromady
tyto dotace v dseku Praha - Brno ¢ini 1,007 miliardy ro¢né&. (zdroj [4]).
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Je vSak nutno dodat, Ze stitem subvencované vlaky v daném tseku, jedouci at’ uz ptes
Ceskou Tiebovou &i Havlickav Brod zajistuji dopravni obsluZnost vétstho tdzemi piilehlého
k dopravni cesté nez spoje veifejné linkové dopravy, které subvencované nejsou. Proto se
pozadavek na ekonomické subvence i v kontextu ndkladl na provozovani Zelezni¢ni dopravy

v tdseku Praha — Brno jevi z tohoto hlediska jako opravnény.

Zde je vsak nutné uskutecnit také analyzu ekonomickych ukazateld s ohledem na zmény
v délbé cinnosti mezi CD, a. s. a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, které v soucasné dob¢

stile probihaji.
5.2 Rychlost prepravy

Doba jizdy autobusy spolecnosti Student Agency, s. 1. 0. se pohybuje mezi 2h 30 min a 2h
a 45 min v zavislosti na skuteCnosti, zda-li spoje zajizdi ¢i nezajizdi do Jihlavy. Spoje

soukromych dopravct se pohybuje v intervalu 2h 30 min az 3h a 15 min.

Doba jizdy vlakii kategorie EC a Ex spoleénosti Ceské drahy, a. s. provozovanych v tiseku
Praha — Brno je 2h 40 minut v tiseku Praha — Brno a 2h a 42 minut v tseku Brno — Praha.
Doba jizdy vlakd kategorie R v iiseku Praha — Brno vedenych pies Ceskou Tiebovou je
ptiblizné 3h a 20 min. U vlakl kategorie R v tseku Praha — Brno pfes Havlickiiv Brod ¢ini

doba jizdy ptiblizn€ 3h a 40 minut v obou smérech.

5.3 Casova spolehlivost

Prostfednictvim statistického zjistovani ve sledovaném obdobi 1. 5. 2013 — 31. 8. 2013
byla zjiténa primérnd hodnota zpozdéni u spojii spolecnosti CD, a. s. kategorie EC a Ex
ve vysi 6 minut. Do tohoto zpoZdéni nebyla zahrnuta data z obdobi 30. 5. 2013 — 14. 6. 2013,
kdy z diivodu povodni na nékterych mistech CR a Némecka byly vlaky zpozdény vinou cizi
Zelezniéni sprdvy aZz o 120 minut a vlivy mimofddnych okolnosti, jako napf. nehody

na Zelezni¢nich piejezdech ¢i vlivy vnéjsiho lidského Cinitele (sebevrazdy).

Ve stejném obdobi probihalo taktéZ statistické zjistovani vyse zpozdéni spoji spolecnosti
Student Agency. Primérnd vySe zpozdéni u autobust této spolecnosti byla 5 minut, pficemz
ale je nutné dodat, Ze Cast spoju dorazila do cilového mista mnohdy o né€kolik minut diive,
neZ byl predpokladany piijezd podle jizdniho tadu. V pfiipad€, Ze autobus Student Agency,
s. 1. o dorazil do cile dfive oproti pfedpoklddanému piijezdu, povaZovalo se, Ze autobus

dorazil do cile vcas. Je také potieba fict, Ze na vysi zpozdéni méla vliv také rekonstrukce
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délnice D1, avSak toto se oproti pfedpokladiim nepromitlo v ocekdvané mite. Do statistického

zjiStovani se nepromitaly vykyvy ve zpoZzdéni zplsobené mimotddnostmi, tedy moZnymi

nehodami na délnici D1, kdy vySe zpozdéni autobusu byla vice nez 120 minut.

Mésic Ceské drshy, a. s. Student Agency, s. 1. 0.
kvéten 2013 8 5
cerven 2013 4 7
cervenec 2013 3 7
srpen 2013 5 1

Tab. 2 Primérna vySe zpozdéni v jednotlivych mésicich statistického zjist’ovani (zaokrouhleno na min.)

Primérna vwse zpozdéni v uvedeném mésici roku 2013 u spolegnosti Ceské
drahy, a. s. (vmin.)

srpen; 5

kvéten; 8 o kvéten

¢ervenec; 3

m Cerven
O Eervenec
O srpen

cerven; 4

Obr. 6 Primérna vyse zpoZdéni v uvedeném mésici roku 2013 u spole¢nosti Ceské drahy, a. s. (v min.)
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Prdmérna wse zpozdéni v uvedeném mésici roku 2013 u spole€nosti Student
Agency, s. r. 0. (vmin.)

srpen; 1 .
kvéten; 5

cervenec; 7 O kvéten
m Cerven

O Eervenec

O srpen

c¢erven; 7

Obr. 7 Primérna vySe zpoZdéni v uvedeném mésici roku 2013 u Student Agencys, s. r. 0. (v min.)
5.4 Bezpeclnost prepravy

Ve sledovaném obdobi nebyly zaznamenany Zadné dopravni nehody, jak u spolecnosti
Ceské drahy, a. s. &i spoleGnosti Student Agency, s. r. o., které by n&akym zpiisobem

zpusobily djmu na zdravi cestujicich.

Na délnici D1, kterd tvoii hlavni spojnici mezi Prahou a Brnem, se kazdy den odehraje
v priméru 5 dopravnich nehod. Ve sledovaném obdobi 1. 5. 2013 — 31. 8. 2013 to bylo
celkem 602 dopravnich nehod. Do tohoto poctu jsou vSak zapocteny pouze nehody, které

Setila nebo k nim byla piivolana policie. (Zdroj: Policie CR)

Na tratich mezi Brnem a Prahou se ve sledovaném obdobi, at’ uz na trati vedené pftes
Havli¢kiv Brod nebo Ceskou Tiebovou, odehrilo celkem 13 dopravnich nehod. Dopravni
nehodou je myslena nehoda zpiisobena vlivem vnéjsich faktori, jako napt. vjezd motorového
vozidla do drahy vlaku, sraZzeni chodce vlakem apod. Nehoda zavinénd ze strany
provozovatele drdzni dopravy vuvedeném tuseku ve sledovaném obdobi nebyla

zaregistrovana. (Zdroj: Ceské drahy, a. s.)
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5.5 Pohodli a rozsah sluzeb poskytovanych cestujicim

Z hlediska pohodli a rozsahu sluZeb, které jednotlivi dopravci poskytuji cestujicim, lze
fici, Ze sluzby poskytované spolecnosti Student Agency, s. r. 0. jsou na vyS$i drovni nez
sluzby poskytované spole¢nosti Ceské drdhy, a. s. Cestujicim, ktefi se rozhodnou vyuZit
autobusové dopravy, je poskytovan vyssi komfort sluZeb v podobé obcerstveni zdarma,
moznost sledovani filmt, poslechu hudby, moznosti bezplatného pfipojeni k internetu ¢i

bezplatné moZnosti cteni denniho tisku.

Uvedené moznosti (krom¢& moznosti sledovani filmi a piipojeni k internetu) jsou
k dispozici také v nékterych vlacich kategorie EC cestujicim spoleénosti Ceské drdhy, a. s.
Je v§ak nutno fici, Ze tato moZnost se vztahuje pouze na cestujici 1. tiidy, tudiZ pouze

na omezeny segment cestujicich.

P13
1

Pojem ,,pohodli* vSak patif mezi subjektivni faktory stanovené na zaklad¢ subjektivniho
vnimani pocitti kazdého jednotlivce, jelikoz kazdy z cestujicich tento faktor chape jinak. Pro
nekoho jsou dillezité faktory jako napt. dostatek mista na nohy, moznost projit se ve vlaku ¢i
moznost navstévy restauracniho vozu. Z tohoto divodu bylo ke zméteni a definovani tohoto
parametru pouZito taktéZ statistického zjistovani. Na vzorku 80 cestujicich bylo provedeno
anketni Setfenf s dotazem ,,Ktery zpisob dopravy v useku Brno — Praha povaZujete z hlediska

pohodlf jako lepsi?*

@ Viak 23
m Autobus 45
0O Nevi 12

Obr. 8 Vysledky statistického zjist'ovani preference jednotlivych dopravnich prostiedki z hlediska
pohodli
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5.6 Ukazatel dopravné-piepravnich vykonii a obsazenost

jednotlivych spoji z hlediska maximalni mozné kapacity

V kontextu dopravné-ptepravnich vykonl jednotlivych spoji jednoznacné vitézi
Zelezni¢ni doprava nad autobusovou. Zatimco u autobusii spolecnosti Student Agency, s. T. .
je kapacita jednoho spoje 63 mist, u vlaki disponuje kapacitou 66 mist jediny vagon.
Kapacita celého vlaku se tedy pohybuje okolo 380 mist ve 2. vozové tiidé a 66 — 132 mist
v prvni vozové tfidé (v zdvislosti na poctu vozi soupravy. U rychlikii se obsaditelnost

pohybuje mezi 320 — 400 misty.

Pocet prepravenych osob neni mozné ptesné¢ stanovit, jelikoZ oba hlavni dopravci odmitli
poskytnout konkrétni data z hlediska svého konkuren¢niho boje. Proto i zde bylo provedeno
statistické zjistovani obsazenosti jednotlivych spoji, avSak v kratSim obdobi. Sledovani
probéhlo v mésici ¢ervnu 2013 na ndhodném vzorku 15 autobusti spolecnosti Student
Agency, s. 1. 0. a 15 vlaki spole¢nosti Ceské drahy, a. s., z éehoZ bylo 10 vlakii kategorie EC

a 5 vlaku kategorie R.

Primérna obsazenost na zdklad¢ tohoto sledovani byla stanovena na 92% u autobusovych
linek a 72% u vlaki spolenosti Ceské drahy. Toto Setfeni bylo provedeno ve stanici Praha

hlavni nadrazi a na Ustfednim autobusovém nadrazi Praha Florenc.
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6 POSOUZENI KONKURENCESCHOPNOSTI
Z HLEDISKA JEDNOTLIVYCH PARAMETRU

V této kapitole dojde k navrhu a posouzeni konkurenceschopnosti dvou hlavnich dopravcii
provozujicich osobni Zelezni¢ni dopravu a vetejnou linkovou dopravu v dseku Praha — Brno

z hlediska jednotlivych parametrt.

6.1 Trasovani spoju a linek

Jak jiZ bylo uvedeno v kapitole ¢. 3, spoleCnost Student Agency, s. r. 0. provozuje
vefejnou linkovou dopravu v dseku Praha — Brno celkem 38 pary pfimych linek obsluhujicimi
tato dvé mésta v pracovni dny. Z tohoto poctu je 30 linek jedoucich mezi t€émito mésty piimo
bez zastaveni a 8 part linek obsluhujicich v dvouhodinovém intervalu také krajské meésto

Jihlava, které oproti jizdnimu fadu bezzastavkovych linek maji o 15 minut delsi jizdni dobu.

Znazornéni poctu para spoji spole¢nosti Student Agency, s. r. 0. jedoucich mezi
Prahou a Brnem z hlediska jednotlivych tras

Linka obsluhujici
meésto Jihlava; 8

@ Pfima linka

B Linka obsluhujici mésto Jihlava

Pfima linka; 30

Obr. 9 Znazornéni poctu pari spoju spole¢nosti Student Agency, s. r. o. jedoucich mezi Prahou a Brnem

z hlediska jednotlivych tras

Délka trasy mezi Prahou a Brnem je 206 km, s odbockou do Jihlavy 216 km.

Naproti tomu Zelezni¢ni doprava vyuZziva 255 km dlouhou trasu vedouci pfes Ceskou

Ttebovou nebo 257 km dlouhou trasu pfes Havlickiv Brod.

V soudasnosti je na trati pies Ceskou Tiebovou provozovano 14 pari vlakii EC v dennim
intervalu 1 hodina, 1 par vlakd kategorie Ex s nazvem ,,D1 Express®, ktery je provozovan
v pracovni dny na podnikatelské riziko dopravce a 2 pary tohoto vlaku provozované v nedé¢li a
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o svatcich, 2 pary vlaku kategorie Ex, 8 part vlaka kategorie R a 1 par no¢niho vlaku

kategorie EN. Celkem je tedy v tomto useku provozovano v pracovni den 26 vlakd.

Znézoméni po&tu pard viaku spolecnosti Ceské drahy, a. s. v iseku Praha -
Brno pres Pardubice financovanych prostrednictvim Uhrady prokazatelné ztraty

EuroNight; 1

Rychlik; 8 @ EuroCity
m Expres
O Rychlik

EuroCity; 14 0 EuroNight

Expres; 2

Obr. 10 Znazornéni poétu pari vlaki spole¢nosti Ceské drahy, a. s. v iseku Praha - Brno pies Pardubice
financovanych prostirednictvim iihrady prokazatelné ztraty (do vyctu neni zarazen spoj D1 Expres
provozovany na podnikatelské riziko dopravce

U vlakt jedoucich mezi Prahou a Brnem pfes Havlickiv Brod miizeme pocitat s celkem 8
pary rychliki, které vyjma vychozi a cilové stanice obsluhuji také Zst. Brno-Krdlovo Pole,
Tidnov, Ki¥izanov, Zd'ar nad Sizavou, Piibyslav, Havli¢kiiv Brod, Svétld nad Sizavou,

Gol&av Jenikov mésto, Cdslav, Kutnd Hora hl. n., Kolin a Praha-Libefi.
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Vyjadieni po&tu part spoju spoleénosti Ceské drahy, a. s. v iseku Praha - Brno
jedoucich pres Pardubice a Havi¢kav Brod

Trasovani pfes
Hawvicklv Brod; 8

@ Trasovani pres Pardubice
m Trasovani pfes Havickudv Brod

Trasovani pres
Pardubice; 25

Obr. 11 Vyjadieni potu pari spoji spole¢nosti Ceské drihy, a. s. v iseku Praha - Brno jedoucich pies

Pardubice a Havli¢kiv Brod

6.2 Umisténi zastavek vlakovych spoji a autobusovych linek

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, autobusové linky mezi Prahou a Brnem jedou
pfevdzné v pfimém sméru, pouze n€kolik linek obsluhuje také krajské mésto Jihlava. Naproti
tomu Zelezni¢ni doprava v uvedeném tuseku obsluhuje v piipad¢ trasy pifes Pardubice mésta
Ceskd Tiebova, Pardubice a Kolin, u rychlikovych spojii také stanice Adamov, Blansko,
Skalice nad Svitavou, Letovice, Svitavy, Ceskd Tiebova, Usti nad Orlici, Chocefi, Pardubice,
Prelou¢, Kolin a Praha-Libeii, u spoji pies Havlickiiv Brod také Brno-Kralovo Pole, Tisnov,
Kiizanov, Zd’ar nad Sédzavou, Ptibyslav, Havlickiv Brod, Svétlda nad Sazavou, Golciv

Jenikov mésto, Caslav, Kutnd Hora hl. n., Kolin a Praha-Libef.
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Obr. 12 Grafické znazornéni umisténi jednotlivych zastavek v piipadé autobusové dopravy - ¢ervené a

Zelezni¢ni dopravy — zelené (Zdroj: Google Maps, dprava: Autor).

6.3 Obsaditelnost

Pfi posuzovéani tohoto parametru jsou do tdvahy brany hodnoty maximalni mozné
obsazenosti jednotlivych dopravnich prosttedkii provozovanych na trase mezi Prahou
a Brnem. V ptipad¢ autobusové dopravy je to celkem 63 mist. V tseku mezi Prahou a Brnem
je tedy pfi poctu 38 pard linek mozné pocitat s maximalni obsaditelnosti 2394 osob za den dle

poctu spojit uvedenych v jizdnim fadu spolecnosti Student Agency, s. r. 0. v jednom sméru

U spolecnosti Ceské drahy, a. s. je tento tdaj velmi obtizné piesné stanovit vzhledem
k riznorodému tazeni vlakd, at’ uz vzhledem k riznym kategoriim vlakl ¢i v rdmci jedné
kategorie vlaki jako takovych. Déle se jako problematické vzhledem ke stanoveni
konkrétniho Cisla maximalni obsaditelnosti jevi fakt, Ze nékteré spoje jedouci v tomto tdseku
vezou také lizkové a lehitkové vozy. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze vzdéalenost mezi Prahou
a Brnem je natolik mald, aby cestujici s ohledem na cenu lizkového ¢i lehatkového piiplatku

tuto sluzbu vyuzival, byl tento faktor v celkovém poctu obsaditelnych mist zanedban

Vzhledem ke zminéné rGznorodosti fazeni jednotlivych spoji byl tedy s ohledem

na statistické zjiStovani variant fazeni zvolen u vlakli EC, Ex a EN modelovy piiklad vlaku
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vezouctho 5 vozu 2. tiidy fady Bmz a 1 viiz prvni tfidy fady Ampz. Celkova obsaditelnost

takto zvolené soupravy tvoii celkem 388 osob.

U rychlikil jedoucich mezi Prahou a Brnem pies Ceskou Tiebovou je pak modelovym
ptikladem 5 vozova souprava, kde jeden viuz je rozdélen na Cast pro cestujici 1. tiidy
a cestujici 2. tfidy. Dals{ viiz je potom vice neZ z poloviny tvofen ¢asti urCenou pro piepravu
zavazadel. Celkova kapacita takto fazené soupravy je 328 osob.

U rychlikt vedenych pies Havlicktiv Brod je modelovym piikladem 9 vozova souprava

s jednim vozem 1. tfidy a jednim vozem, ktery je vice neZ z poloviny tvofen ¢dsti ur€enou pro

pfepravu zavazadel. Celkovd kapacita takto fazené soupravy je 582 osob.

Vyjadfeni celkové obsaditelnosti vzhledem k poc¢tu vaku jedoucich ve zwolené
relaci u viaka spolegnosti Ceské drahy, a. s.

O Rychliky pres
Haulickav Brod;
4656

o EC/Ex/EN ptes | @ EC/Ex/EN pfes Pardubice
Pardubice; 6596 | g Rychliky pres Pardubice
O Rychliky pfes Havi¢kav Brod

!

m Rychliky pfes
Pardubice; 2624

Obr. 13 Vyjadieni celkové obsaditelnosti vzhledem k poétu vlaki jedoucich ve zvolené relaci u vlaki
spole¢nosti Ceské drahy, a. s.

Z grafu je patrné, Ze smér pres Pardubice se vyznacuje nejvyS$im poctem spoji a tedy
i nejvyssi obsaditelnosti. Trasa pies Havlickiiv Brod je obsluhovana mensim poctem spoji
avsak s vicevozovym tazenim vzhledem k trase pfes Pardubice, tudiz celkova obsaditelnost

u tohoto trasovani tvoii rozhodn¢ nezanedbatelny pocet.
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Porownani celkové obsaditelnosti ve vztahu ke spojim a linkam obsluhovanych
spoleénostmi Ceské drahy, a. s. a Student Agency, s. I. o.

0 2394; 15%

@ Student Agency, s. r. 0.
m Ceské drahy, a. s.

m 13876; 85%

Obr. 14 Porovnani celkové obsaditelnosti ve vztahu ke spojim a linkam obsluhovanych spole¢nostmi
Ceské drahy, a. s. a Student Agency, s. r. 0.

Z tohoto grafu je patrné vyrazny nepomér maximdlni obsaditelnosti a tedy maximalniho

poctu osob piepravitelného v tseku Praha — Brno.

6.4 Socioekonomicka odliSnost obsluhovanych regioni

Trasa mezi Prahou a Brnem, at’ uz vedend autobusovymi linkami spole¢nosti Student
Agency, s. r. 0. ¢ vlakovymi spoji spole¢nosti Ceské drahy, a. s. je spojnici dvou mést
s podobnymi socioekonomickymi ukazateli, avSak s naprosto odliSnymi faktory co do tzemi

lezicitho mezi témito mésty.

Zatimco meésta Praha a Brno tvofi vyznamné aglomerace soustied’ujici z hlediska
socioekonomickych faktort obdobné kategorie lidi, mezilehld izemi mezi t€émito mesty lezici

na obou zvolenych trasich jsou z tohoto hlediska naprosto odliSnym celkem.

Pti posuzovéni tohoto parametru tedy byla zvolena metoda porovnani maximélniho poctu
osob schopnych vyuzit uvedené zptsoby dopravy v uvedenych trasach. U vSech zastavek byl
zvolen dojezdovy radius 20 km, jako faktor zohlediujici maximdlni moZnou primérnou
vzdalenost, kterou je cestujici schopen akceptovat pfi dojizdéni za spojem ¢i linkou vetejné

dopravy.
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Nézev zastavky

Maximadlni pocet osob v radiu 20 km

Brno 472 524
Jihlava 124 143
Praha 1 425 142

Tab. 3 Polet osob v radiu 20 km od dot&enych zastavek spoletnosti Student Agency, s. r. o. (zdroj: CSU)

Nézev zastavky Maximaélni pocet osob v rddiu 20 km
Brno 472 524
Adamov 287 453
Blansko 87 521
Skalice nad Svitavou 74 147
Letovice 78 235
Svitavy 86 669
Ceskd Tiebovd 94 147
Usti nad Orlici 91278
Chocen 69 141
Pardubice 157 148
Kolin 120 471
Praha 1425142

Tab. 4 Polet osob v radiu 20 km od dot&enych zastavek spole¢nosti Ceské drahy, a. s. jedoucich pies

Pardubice (zdroj: éSfJ)

Nazev zastavky Maximalni pocet osob v rddiu 20 km
Brno 472 524

TiSnov 384 124

KfiZzanov 112214

Zddr nad Sdzavou 74 447
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Ptibyslav 98 145
Havli¢kiv Brod 87214
Svétld nad Sazavou 65 784
Golciv Jenikov 39 887
Cdslav 97 142
Kutnd Hora 116 214
Kolin 120 471
Praha 1425142

Tab. 5 Polet osob v radiu 20 km od dot&enych zastavek spole¢nosti Ceské drahy, a. s. jedoucich pies

Havli¢kiv Brod (zdroj: éSfJ)

6.5 Pripojné spoje

U autobusovych linek spole¢nosti Student Agency, s. 1. 0. jsou v této praci brany do tvahy
vSechny spoje a linky jedouci do stanic Brno, Praha a Jihlava, kterymi cestuji cestujici,
u kterych muze byt predpoklad ochoty vyuzit sluzeb této spolecnosti. Vzhledem
ke skute¢nosti, Ze dopravni obsluznost zminénych 3 zastdvek je na velmi dobré drovni co
do dojizdéni ze vSech smérd v dojezdové vzdalenosti 20 km, nebudou v této ¢asti konkrétni

pocty spojii dile rozpracovany.

U Zelezni¢ni dopravy je dostupnost z hlediska piipojnych spojit dobrd v piipadé vétSiny
zastavek. Jelikoz vlaky EC/Ex/EN a rychliky obsluhuji spiSe vétsi mésta, je zde predpoklad
bezproblémového dojezdu ze vzdilenosti 20 km. Tento fakt se netykd pouze zastivek
Adamov, Skalice nad Svitavou a Choceii u trasy ptes Pardubice, které nedisponuji
dostatecnym poctem piipojnych spoji v sedlech a zastivek Kftizanov, Pfibyslav, Svétla
nad Sazavou a Golctv Jenikov u trasy pies Havlicktiv Brod. U téchto zastavek se predpoklada

dojezd prostrednictvim individudlni automobilové dopravy.

6.6 Rozpracovanost jizdniho Fadu

Z hlediska rozpracovanosti jizdntho fidu jsou v diplomové praci feSeny moZnosti

ptepravy mezi Prahou a Brnem v ¢asovych $pickach a sedlech.
Vzhledem ke zjisténym ddajim je moZné konstatovat, Ze u obou dopravcl je casové
pokryti stejné ve SpiCce i v sedle, kdyZ u spolecnosti Student Agency, s. r. 0. pocinaje
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4. hodinou ranni jedou autobusy mezi Prahou a Bmem ve 30 minutovém intervalu az

do 21:00.

Podobni situace je u spojii spoleénosti Ceské drhy, a. s., kdy poéinaje 4. hodinou rann{

//////

doplnovany rychliky at’ uz ptes Pardubice ¢i Havlickiiv Brod, které jsou vSak urCeny spiSe

cestujicim s cilovou ¢i vychozi stanici na n€které z mezilehlych zastavek.
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ZAVER

Zelezni¢ni osobni a vefejnd linkova autobusovéa doprava v tiseku Praha-Brno tvoii pétef
dopravniho systému v oblasti pfepravy osob v ramci Ceské republiky. Denné zde prepravi
nékolik tisic osob v kazdém sméru. Soucasnd situace na dopravnim trhu v uvedeném tdseku
vSak pfinasi problémy v podob¢ navziajem nerovném konkuren¢nim postaveni dvou hlavnich

dopravcii — spole¢nosti Ceské drahy, a. s. a Student Agency, s. 1. 0.

Zatimco Ceské drdhy, a. s. jsou pifjemcem ekonomickych subvenci ze strany organii statni
spravy, spolec¢nost Student Agency ma ze strany statu dotovano pouze zdkovské jizdné, jizdné
za prepravu déti a zdravotné postizenych. Tato skutecnost je pfedmétem dohadii, spekulaci,
ale také soudnich sporti mezi obémi dot¢enymi spole¢nostmi. Vyvstavd zde také otdzka, zda-
li se jedna o opravdu nerovné konkuren¢ni postaveni nebo odmitnuti ekonomickych subvenci
ze strany statu pro linky autobusové dopravy v uvedeném dseku mé své opodstatnéni. MoZzné
vzdjemné porovnini autobusové a Zelezni¢ni dopravy md vSak svd specifika, na kterd se tato
diplomova prace zaméfila a doslo k navrzeni a vyhodnoceni parametrii pro mozné znalecké
posouzeni konkuren¢niho postaveni dopravct v useku Praha — Brno z hlediska ukazatelti

a s ohledem na stavajici poptavku pfepravy a socioekonomicka hlediska v regionu.

Z hlediska rychlosti pfepravy nabizi oba dopravci srovnatelné jizdni doby, kdy cesta
z Prahy do Brna vlakem EC trva 2h 42 min a autobusem spole€nosti Student Agency, s. 1. 0.
2h 30 min az 3h 15 min v zdvislosti na ¢asové poloze spoje a skutecnosti, zda-li je ¢i neni

obsluhovano krajské mésto Jihlava.

V ptipadé vyhodnoceni casové spolehlivosti bylo uskute¢néno statistické zjisStovani, kdy
byly zjistény srovnatelné doby zpozdéni u obou pifepravci. Zajimavym faktem se ukdzala

skutecnost, Ze oprava ddlnice D1 neméla na jizdni doby autobusti témét zZadny vliv.

Z hlediska bezpecnosti prepravy nebyly ve sledovaném obdobi zaznameniny Zadné
dopravni nehody u obou dopravct, které by zplsobily djmu na zdravi cestujicich.
Na délnici D1 se vSak kazdy den odehraje v priméru 5 dopravnich nehod, tedy celkem

602 nehod ve sledovaném obdobi, coZ u autobusové dopravy zvySuje mozné riziko vzniku.

Dal$im posuzovanym parametrem byl faktor pohodli a rozsahu sluzeb poskytovanych
cestujicim. Zde se jednd o vyhradng€ subjektivni faktor na zdklad¢ individudlniho vniméni

kazdého jednotlivce. V ramci diplomové price bylo provedeno anketni Setfeni spokojenosti
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na vzorku 80 cestujicich. Z tohoto Setfeni vysla 1épe autobusova doprava, kterou preferoval

vetsi pocet oslovenych respondenti.

V oblasti ukazatele dopravné-prepravnich vykontd jednotlivych spoji vysla jednoznacné
1épe Zelezni¢ni doprava nad autobusovou, coZ je ddno neporovnatelnou kapacitou Zeleznicni

dopravy ve vztahu k autobusové.

Déile byla posuzovina konkurenceschopnost obou dopravcl z hlediska jednotlivych
parametrt. Trasa Zelezni¢niho spojeni je vedena trasou pies Havlicktiv Brod, kterou obsluhuji
rychliky a ptes Ceskou Tfebovou a Pardubice, kterd je vedle rychlikii obsluhovana vlaky
vyssi kategorie — EC/Ex/EN. Oproti trase autobust, které jsou vedeny mezi Prahou a Brnem
v piimém sméru se zastavovanim v Jihlavé u nékterych spoju, dokdze trasa vlakl obslouzit
nepomeérn¢ veétsi tizemi neZ trasa autobusil. S tim souvisi i umisténi zastidvek spolecnosti
Ceské drahy, a. s., které je vhodné koncipovano i s ohledem na socioekonomické poméry

v danych regionech a pozadavku piipojnych spojli k témto zastavkam.

Casova poloha spojii je dostate¢nd u Zelezni¢ni i autobusové dopravy a plné vyhovuje

pozadavkiim cestujicich mezi obéma mésty.

Jak uZz bylo zminéno v pfedchozim odstavci, Zelezni¢ni doprava disponuje oproti
autobusové velkou vyhodou, kterou je moZzna obsaditelnost jednotlivych spoji. Zde je vsak
nutno bréat do tvahy fakt, Ze vlaky spole¢nosti Ceské drahy, a. s. jsou ziidkakdy obsazeny
na 100% své kapacity, zatimco autobusy spolecnosti Student Agency, s. r. 0. jsou vétSinou
vytizeny pln€. To vSak neméni nic na skuteCnosti, Ze Zelezni¢ni doprava i v pfipadé plné
obsazenosti bude v daném tseku za predpokladu konkurenceschopnosti autobusové dopraveé
vzdy ztrdtovd a trzby zjizdného nebudou pokryvat celkové ndklady na provozovani

Zelezni¢ni dopravy v uvedeném udseku.

V této diplomové praci byly navrZzeny a vyhodnoceny jednotlivé parametry pro mozné
znalecké posouzeni konkuren¢niho postaveni dopravcit v iseku Praha — Brno s ohledem
na stavajici poptavku prepravy a socioekonomicka hlediska v regionu. Cile této diplomové

prace tim tedy byly splnény.
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