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'estlo futurlsta

La Sagrera centralitzara les comunicacions
de Barcelona connectant el TAV, Rodalies,
regionals, metro i autobusos
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Sahara. L'ajuda de I’Agéncia L'urbanisme de Rita. L'historic barri
- Catalana de Cooperaci6 en el . del Cabanyal de Valéncia sera destruit
. procés de descolonitzacio. . per ampliar una avinguda.

Francesc Sanuy. S’ha convertit en un
tertulia incomode per a alguns sectors.
Ara publica «Els plats trencats».
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estaclo
central

L’estacié de trens d’alta velocitat, Rodalies, regionals,-metro i
autobusos sera la principal de Barcelona. L'acompanya el
major projecte urbanistic des del 1992
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El gran pati intermodal de I'estacid, situat al canté del barri de la Sagrera, connectara en diferents nivells el TAV, Rodalies, I’estacio
d’autobusos, els aparcaments i les linies L4 i L9 del metro. / BARCELONA SAGRERA ALTA VELOCITAT (BSAV)
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DOSSIER LA SAGRERA ESTACIO CENTRAL

Una gran marquesina fara d’entrada pel barri de la Sagrera. / BSAV

XAVIER MIRO

L afutura estacié del tren d’al-
ta velocitat (TAV) de la Sa-
grera sera la infraestructura fer-
roviaria més gran de Catalunyai
l'estaci6 central de Barcelona
quan entri en servei, previsible-
mentel 2016. La de Franca va ser
'estacio central de la ciutat a ca-
vall dels segles XIX i XX. La de
Sants 1'ha substituida fins al salt
del nou segle i la Sagrera sera la
del XXI. Pero I'acompanyara la
major operaci6 urbanistica de la
ciutat des de la construcci6 de la
Vila Olimpica pels Jocs del 1992.
L'obstinaci6 de’Ajuntamentde
Barcelona perque el TAV traves-
sés el centre de Barcelona per
mitja d'un tanel subterrani des
de Sants fins a la Sagrerano s’en-
tén sense aquesta pretensio. Des
de l'arribada del ferrocarril a la
capital catalana, la plataforma
de vies a cel obert al nord de la
ciutat ha separat els barris de la
Sagrera i Sant Andreu de Sant
Marti de Provencals, la Pau, la
Verneda, el Bon Pastor i Bar6 de
Viver. S6n gairebé quatre quilo-
metres d'una barrera que la ciu-
tat pretén eliminar ara. Aprofi-
tantla construccio de lalinia del
TAV, es dibuixa un nou centre
neuralgic de Barcelona als barris
del nord, s’hi aixeca l’estacid
central de la ciutat i s’hi projec-
ten edificis d’oficines, hotels i
centres comercials, aixi com
parcs i rambles urbanes. En to-
tal, una reordenaci6 i reforma
urbana que abastara 164 hecta-

100 milions
d’usuaris

Amb una previsié de 100
milions de passatgers
anuals, 'alcalde de Barce-
lona considera |'estaci6 de
la Sagrera un projecte més
important per a |'area me-
tropolitana que la nova
terminal T1 de I'aeroport
del Prat, estrenada aquest
20009. Per agafar els TAV
de llarg recorregut o els re-
gionals hi arribaran els
usuaris de les linies 4 i 9 de
metro —aquesta darrera
unira en el futur Barcelona
amb les ciutats veines de
Santa Coloma de Grame-
net, Badalona, I'Hospitalet
i el Prat de Llobregat, a
més d‘arribar fins a I’aero-
port-. A la Sagrera també
hi arribaran les linies de
Rodalies des del Maresme i
el Valles, aixi com dos vials
subterranis i segregats per
cada sentit de circulacié
que permetran als vehicles
accedir a I'estacié de ma-
nera directa des del Nus
de la Trinitat i, per tant,
des de les rondes de Barce-
lona. L'estacié tindra qua-
tre aparcaments interns
amb una capacitat global
de 2.500 places i una esta-
ci6 d'autobusos. Tot i que
soterrada gairebé del tot,
I'estacié de la Sagrera sera
Iedifici més gran de la ciu-
tat un cop obri les portes,
d’aqui a sis anys. L'obra ha
de comencar enguany.
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Dos edificis fent voladis seran la porta des de Sant Marti. / BSAV

rees. Elbinomi entre Santsila Sa-
grera es concep com una plata-
forma doble d’arribada i sortida
dels trens de llarg recorregut,
tant d’alta velocitat com no. Per
totes dues estacions passaran els
trens de Rodalies i els regionals
convencionals, pero, pelquefaa
l'alta velocitat, Sants mirara cap
a Franca i la Sagrera cap a Espa-
nya. Podran sortir de Sants o ar-
ribar-hi fins a 60 trens d’alta ve-
locitat amb Paris com a origen o
desti. De la Sagrera, fins a 120
cap a Madrid, Sevilla, Malaga i
les capitals espanyoles que es va-
ginafegintalaxarxaenel futur. I
fins a 60 regionals d’alta veloci-
tat podran circular entre les dues
estacions en direccié a Girona,
Figueres i Perpinya, cap al nord,
oel Camp de Tarragona, Lleida i
Saragossa, cap al sud. I és que el
nou tanel d’alta velocitat que
travessara 1'Eixample barceloni
tindra una capacitatde 240 trens
perdiaisentit.

La intermodalitat de la Sagre-
ra es completara amb les linies
L4 i L9 del metro barceloni, una
estacié d’autobusos i 2.500 pla-
ces d’aparcament per a vehicles
privats. Tot en un tnic edifici de
quatre plantes soterrades, amb
accessos a diferent nivell per
Sant Marti o per la Sagrera. L’en-
trada per la Sagrera donara accés
al vestibul del TAV, que en el pis
inferior tindra les andanes d’alta
velocitat perd també 1’estacio
d’autobusosiels vials d’accés per
a cotxes, busos i taxis. El vestibul

del TAV comunicara per un gran
patide connexionsamb elsapar-
camentsiel vestibul de Rodalies,
situats en el pis de sota de les an-
danes del TAV. El vestibul de Ro-
dalies es comunicara al mateix
nivell amb l'accés a les linies de
metroiambel parcibarride Sant
Marti. La planta més profunda
de l’estacio6 seran les andanes de
Rodalies. L'estaci6 estara cober-
ta per una rambla flanquejada a
banda i banda per edificis llumi-
nosos d’oficines, botigues, res-
taurants i hotels. El gratacel del
costat de la Sagrera, un hotel, se-
ra l'edifici ensenya de I'estacio.
Larambla que funcionara coma
placa central tindra una llarga
pergola ondulada que, amb cla-
raboies i plantes al sostre, fara
ombra als bancs d’una part del
passeig. Al desembre, l'alcalde
Jordi Hereu qualificava d’«histo-
rica» la licitaci6 de les obres per
part de 1’Estat. La decisi6 de fer
passar el TAV pel centre de Barce-
lona és, per a ell, «<la més impor-
tant de la decada». Hi havia op-
cions més facils, perd no com-
plien l'objectiu: «Aquesta esta-
ci6 només té sentit si transforma
els barris del nord de la ciutat»,
amb equipaments, milers d’ha-
bitatges i un dels parcs urbans
més importants de la capital ca-
talana. Un projecte car, el model
de financament del qual ha que-
dat a la intempérie amb la crisi
del sector dela construccio. Al fi-
nal s’ha trobat una soluci6 per
iniciar-lo.



La coberta sera un mirador del gran parc de 40 hectarees. / BSAV Placa enjardinada que donara llum al vestibul. / BSAV

L'estacio de la Sagrera

Nivell del TAV i el seu vestibul
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Un gran pati vertical unira TAV, Rodalies, metro, aparcament i busos

Un gran pati vertical de connexions a tocar vestibul del TAV amb I'estacié d’autobusos i inferior, a peu pla del barri de Sant Marti, al
de I'entrada pel barri de la Sagrera, al costat I’accés dels cotxes de sota i, més avall, el ves- costat de mar, també sera possible accedir
de muntanya, unira tots els modes de trans- tibul de Rodalies, els aparcaments i I'accés a per mitja d’una galeria de connexions al ves-
port que inclou |’estacié. De dalt a baix, el les dues linies de metro. Des d’aquest nivell tibul del TAV del nivell superior.
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DOSSIER LA SAGRERA ESTACIO CENTRAL

Tant les andanes del TAV com les de Rodalies estaran comunicades amb escales i ascensors amb el seu propi vestibul superior. / BSAV

Financament i barris nous

XAVIER MIRO
7 estructura de lestaci6 i els
accessos viaris des del car-
rer Onze de Setembre, al nord, i
desdel carrer Espronceda, al sud,
s’han licitat per 677 milions
d’euros. Només és una primera
fase, perqueé el pressupost no in-
clou ni els acabats ni els equipa-
ments. Molts milions d’euros en
el pitjor moment economic.
Fins al punt que el model inicial
de financament se'n va anar en
orris i el projecte va arribar a pe-
rillar si hem de fer cas del’esceni-
ficaci6 d’estira-i-arronsa i nego-
ciacions entre les administra-
cions espanyola, catalana i bar-
celonina. Efectivament, abans
del crac financer internacional i
I'ensorrada del sector dela cons-
truccio, l'estacié es volia pagar
amb les plusvalues urbanisti-
ques del projecte. Esta flanque-
jada per edificis —entre ells, un
gratacel- destinats a oficines,
hotels, aparcamentsicentres co-
mercials, i al seu interior també
tindra comercos, restaurants i
aparcaments. Pero, a més, en
I'entorn immediat del barri de la
Sagrera es construiran pisos
d’habitatges. En total un sostre
de fins a 180.000 metres qua-
drats que havia de permetre uns
guanys d’explotacio suficients
per pagar 'estacio.
Pero, fa dos anys, I’ensulsiada
econOmicava paralitzar el sector
de la construcci6 i va congelar

El context urba de l'estacio

Sostre edificable
Sant Andreu-La Sagrera @ Poble Nou 22@
1.900.000 m2 2.200.000 m2
Forum, La Mina i La Catalana @ Vila Olimpica
579.000 m2 530.000 m2
Obertura de la Diagonal @ Front Maritim
820.000 m?2 243.000 m2

Gran Via-
I'Hospitalet

De 20.000 a 30.000 veins

Als 13.000 habitatges que es preveu construir des de I'entorn
de la Sagrera fins a |’'extrem nord de Sant Andreu, hi viuran en-
tre 25.000 i 30.000 nous veins. Els pisos es distribuiran entre
I'entorn de I'estacio, la zona de Prim, Can Portabella, el Triangle
Ferroviari, Colorantes, La Maquinista, les antigues casernes de
Sant Andreu i els antics tallers de Renfe. Al Triangle Ferroviari, a
un quilometre de I'estacid, s'aixecara |'edifici emblematic de
I'operaci6 urbanistica. L'arquitecte del Museu Guggenheim de
Bilbao, Frank O. Gehry, ha fet els estudis previs de dos edificis
contigus, amb perfils diferents a cada facana, cobertes aquestes
de plafons metal-lics i de vidre. De 145 m d’altura i 34 plantes.

10 © PRESENCIA ® DEL 29 DE GENER AL 4 DE FEBRER DEL 2010

les expectatives en sec. Res no
aturaria la carissima construccio
de la linia del TAV fins a Franca
compromesa per al 2012 i paga-
da per I’Estat amb fons de cohe-
si6 europeus. En canvi, dispo-
sant del’estaci6 de Sants, la linia
podia funcionar perfectament
sense tenir la Sagrera. S'ha dit
que l'exministra de Foment,
Magdalena Alvarez, estava dis-
posada a deixar aparcada l'esta-
ci6 fins més endavant. A comen-
caments de l’any passat, 1’alcal-
de obria la caixa dels trons avi-
sant quel’obra erairrenunciable
iquel’haviade pagar I'Estat. Co-
mencaven els contactes, perores
es va donar per segur durant set-
manes. El govern catala anun-
ciava que estava disposat que es
destinessin a ’estaci6 part dels
diners que I'Estat ha d’invertir a
Catalunya en infraestructures
sobre la base del que estableix
I’Estatut. Coincidint amb I’arri-
bada del ministre Blanco a Fo-
ment s’escenificava el desblo-
queigial maigs’assolia un pacte
de financament que, des de Bar-
celona, es considerava d’emer-
geéncia per no retardar més
I’aprovacio del projecte i la lici-
tacié d’obres. Fins aleshores no-
més se sabia que 1’Administra-
dor d’Infraestructures Ferrovia-
ries (Adif) hi posava 161 mi-
lions. Almaigs’acordava que Fo-
ment hi aportaria 255 milions
via inversions de I'Estatut i 286



La imatge aéria mostra la
dimensi6 del moviment de
terres ala zona de I'estacié. Els
trens de Rodalies hauran de
conviure amb I'obra. / ANDREU
PUIG / LUIS ALBERTO VILLALBA

més acompte deles futures plus-
values. L'Estat es compromet a
pagar total’obra pero es quedara
els beneficis urbanistics. En cas
que les plusvalues superin els di-
ners necessaris, els excedents
se’ls quedara Adif. Si 'operaci6
resulta deficitaria, s’hauran de
buscar els diners de promocions
en altres sols de la ciutat per fer
les paus. En canvi, les carregues
d’urbanitzarlazonales assumira
la societat Barcelona Sagrera Al-
ta Velocitat, integrada per les
tres administracions i encarre-
gada de gestionar el projecte i
I'obra. Com es pagaran 1’acaba-
ment de l'estaci6 i els equipa-
ments interiors es decidira en el
futur. En bona manera, es confia
que la crisi no s’allargui més en-
11a de dos o tres anys i les plusva-
lues puguin fer la funcio prevista
inicialment.

P T L’estacio ésla prioritat, pero el
! ['11-"-’ i 4 ’ projecte Sagrera-Sant Andreu va
molt més enlla. Converteix en
un gran parc urba 'actual plata-
forma de vies de 3,7 quilometres
entre el carrer Bac de Roda i el
Nus de la Trinitat. S6n 164 hec-
tarees, de les quals son parc urba
48, vials 44 i destinades a equi-
paments 20. Dues terceres parts
del sostre total —1.720.170 m?-
corresponen a uns 13.000 habi-
tatges, i els 660.970 m? restants
seran hotels, oficines i centres
comercialsid’oci.
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El vestibul d’alta velocitat, amb les claraboies de la coberta. / BSAV
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El vestibul de Rodalies, amb I’accés a les andanes. / BSAV

La complexitat de les obres

XAVIER MIRO
7 estaci6 no entrara en fun-
cionamentabansdel 2016
amb les previsions actuals. Sis
anys d’obres s’expliquen per la
complexitat tecnica de la cons-
truccié mateixa, pero també pel
fet que els treballs han de ser
compatibles amb el funciona-
ment regular dels serveis de ro-
dalies i regionals del nord i,
d’aqui a dos anys, també amb el
TAV. Tant I’Ajuntament com la
Generalitatjahan avisat que, tot
ila planificaci6 de 1’obra per evi-
tar els problemes, hi haura inci-
deéncies. Com en el cas del corre-
dor d’entrada per'Hospitalet de
LlobregatiSants, el TAViles no-
ves vies convencionals es cons-
trueixen en la plataforma actual
de Rodalies. L’obra va comencar
fa més de dos anys amb 1’ender-
rocament i retirada de les naus
de 'antiga estacié de mercade-
ries. Aquest gener, Adif ha ini-
ciat una nova fase a la Sagrera
que consisteix en la construccié
d’una pantalla de puntals per as-
segurar el terreny a l’entorn del
pontde Bacde Rodaabansde co-
mencar a excavar.

No és I'excavaci6 de estacio
sin6 de la plataforma provisio-
nal de Rodalies. Efectivament,
per poder construirl’estacié s’ha
dedesplacar abansla plataforma
de vies de les linies de Mataro i
Granollers / Sant Celoni per alli-

Tunels viaris

Els tdnels viaris que con-
nectaran la Sagrera amb el
Nus de la Trinitat ja han
comencat. Quan es va
construir el centre comer-
cial de la Maquinista, ja es
van fer els enllacos al nus.
Al tram de Sant Andreu ja
s’estan construint aprofi-
tant les obres de la nova
estaci6 soterrada de Sant
Andreu Comtal i tenint en
compte que el soterra-
ment de les vies de Roda-
lies, TAV i els carrils de ve-
hicles és una mateixa obra
—els tlnels per a vehicles se
situen a I'exterior de la pla-
taforma i els ferroviaris, a
I'interior—. El tinel de sorti-
da de I'estaci6 cap a les
rondes anira pel costat de
la ronda de Sant Martii el
d’entrada, pel costat del
barri de la Sagrera. El tram
entre Onze de Setembre i
Iestacié es construira al
mateix temps que aquesta
i forma part de la licitaci6
conjunta de 677 milions
—417 corresponen a l'es-
tructura de l'estacid i 259,
als accessos viaris—. El parc
urba superior es construira
per fases a mesura que
s’acabin els trams de plata-
forma soterrada.
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berar 'espai de la futura infraes-
tructura. Les quatre vies, situa-
des avui a tocar de la ronda de
Sant Marti, al costat de mar, es
traslladaran una a una cap al'al-
tre costat, a tocar del barri de la
Sagrera. Com a minim, no sera
fins al maig o juny d’enguany
quan comencara l'excavaci6 de
'estacio pel costat de Sant Marti.

Cubeta de 40.000 m2

La primera fase licitada té un ter-
mini de 54 mesos. Fins al 2015,
doncs, no estara llesta aquesta
fase que inclou tota l'estructura
de pilarsiforjats del’estacio. Pri-
mer s’ha d’excavar al terreny
una cubetade 500 metres de llar-
gada per 80 d’amplada situada a
una fondaria de dos metres per
sota del nivell del mar, de vuit
metres sota el nivell freatic de
Barcelona i que correspon a la
plantainferior de les andanes de
Rodalies. Tenint en compte la
pressi6 de l'aigua i el terreny,
'estaci6 s’aixecara sobre unallo-
sa de formigd de 40.000 metres
quadrats i 4 de gruix. Al damunt
d’aquesta s’aixecaran les cinc
plantes. «Sera com un enorme
castell prefabricat dins de la cu-
beta», explica Joan Balta, direc-
tor general de Barcelona Sagrera
Alta Velocitat. Els responsables
de I'obra preveuen que, durant
els primers tres anys, 44 bombes
extrauran aiguadel subsol conti-

nuament. Ja s’ha decidit que les
dues pantalles laterals abans
d’iniciarl’excavacié dela cubeta
esfaran amb hidrofresa, unama-
quinaria d’excavacié que fun-
ciona per mitja de rodes denta-
des que treballen en vertical i ex-
treuen la terra a mesura que ex-
caven: «Ens permet ser més fia-
blesenla verticalitatienl’estan-
quitat de les pantalles.» Les pan-
talles tindran una fondaria va-
riable que arribara als 40 m en el
punt maxim -l’estructura de
I’estaci6 en tindra 50 d’alcada
entre la superficie i el punt més
profund-. Un cop fetes les pan-
talles, es construira la gran llosa
de fonament. Sobre la llosa s’ai-
xecara la plataforma per a les
quatre andanes i les vuit vies de
Rodaliesicomencaran aaixecar-
seelspilarsielsforjatsdeles qua-
tre plantes superiors. Fins que
s'arribara a la planta del TAV
que, amb cinc andanes i deu
vies, desbordara 'amplada del
pis de Rodalies i ocupara els ter-
renys per on circularan provisio-
nalmentels trens. Aixo obligara,
en aquell moment, a traslladar
de nou les vies de Rodalies,
aquest cop cap al seu emplaca-
ment definitiu a l'interior de
Iestaci6. Pel que fa a les vies del
TAV, encarano se sap si entraran
en funcionament en un espai
provisional extern a les obres o
dinsdel’estaci6 tenint en comp-



El vestibul d’alta velocitat rebra la llum exterior per claraboies. / BSAV

Les andanes d’alta velocitat, sota el vestibul propi. / BSAV

La part sud del parc urba, amb I'edifici Gehry —en primer pla a I'esquerra-, els tinels de metro -a la dreta- i I'estaci6 al fons. / BSAV

te que la linia cap a Girona i
Franca ha de posar-se en marxa
al2012. Aixovoldirquel’estacié
s’acabara amb els trens passant-
hi pero sense tenir-hi parada.
Balta descarta cap risc per ala se-
guretat perqué 'amplada de les
andanes, sense passatgers enca-
ra, permetra treballar amb ga-
ranties. A més, en aquell mo-
ment de les obres, a la planta de
Rodalies només s’'ocuparan qua-
tre de les vuit vies construidesia

laplantadel TAV, dues de lesdeu
vies disponibles. Aixo permetra
treballar en parts allunyades de
la zona del pas de trens i, quan
s’hagi de treballar en aquesta
darrera zona, els trens es desvia-
ran ales altres vies construides.

L4 i L9 de metro

Quan estiguiacabatentreun 701
un 80% de l'estructura, s’inicia-
ra la segona fase de 1'estacio —fa-
canes, paviments, arquitectura,

interiors, etcetera-. Per altra
banda, elstiinelsdeleslinies L4 i
L9 del metro que passen per la
zona ja estan excavats. L'L9 —de
color taronja a la imatge supe-
rior- sera la primera que es posa-
ra en servei fins a la futura esta-
ci6 de Rodalies propera ala Meri-
diana. Pero des del pou d’Onze
de Setembre —en primer terme a
laimatge-lalinia usara provisio-
nalmentel tinel de1’L4 —-en groc
a la imatge-. Aix0 permetra

construir primer ala Sagreral’es-
tacié de'L9. Un cop acabada, la
linia comencara a funcionar ja
en el seu propi tinel. Aleshores
es construira l'estacio adjacent
de 1'L4 de la Sagrera. Aquest ca-
lendari s’ha programat aixi per-
que la prolongacié del'L4 des de
la Pau fins a Meridiana esta
menys avancada que I'L9. El ca-
lendari del metro, pero, coinci-
dira forcaamb el del’acabament
delagran estaci6 de la Sagrera.
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