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Savunma Sanayi icra komitesinin 30 Mart 2007 tarihindeki toplantisinda Taarruz Taktik Kesif Helikopteri
(ATAK) yarisan adaylardan AgustaWestland firmasinin 6nerdigi T-129 helikopterinin tedarigi i¢in kontrat
gorligmelerine baglanmasi karar verilmisti. Bu karar Tiirkiye’de oldugu kadar, yurt disinda da yank1
uyandirmisti. Bunun bir nedeni, yaklagik 10 yildir siiren, birinci ATAK projesi ile baglayan ve sonrasinda
ATAK-II ismi ile devam eden Kesif ve Taarruz Helikopteri tedariginin bir sonuca ulagsmasiydi. Yaklagik 10
yil siiren bir tedarik siirecinin sonu¢lanmasinin yanki uyandirmamasi da beklenemezdi.

Eyliil 2007 tarihinde, SSM ile TAI, ASELSAN ve AgustaWestland firmalar1 arasinda yapilan resmi
goriismeler olumlu sekilde sonuglanarak 2.9 milyar $ABD tutarinda ve 51 adet helikopterin Tiirkiye’de
liretimini iceren anlagsma imzalanmisti. Projede ana yiiklenici olarak gorev alan TAI'nin projedeki toplam
pay1 556 milyon $ABD, Aselsan'in 700 milyon $ABD ve AgustaWestland firmasinin pay1 1.234 milyar €
olarak agiklanmistir. Asagidaki tabloda (Tablo 1) firmalarin T129 projesindeki goérev dagilimlari
goriilmektedir
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Tablo 1:T-129 Gérev Dagilimi

Bu ii¢ firma haricinde Roketsan, TEI, Kale Kalip, Alp Havacilik, MILSOFT, STM gibi yerli firmalarininda
TAI ve Aselsan'in alt yiiklenicisi olarak projede gorev almalar1 beklenmektedir.

Ornegin, Rolls-Royce ve Honeywell firmalar1 tarafindan gelistirilen LHTEC CTS800-4 motoru giig tiirbin
iretimi i¢cin TEI ile bir mutabakat anlagsmasi saglanmistir. Motorun montaj ve parca tiretimleri TEI
tesislerinde gergeklestirilecektir. Roketsan firmasimin halen gelistirmekte oldugu UMTAS, CIRIT gibi
giidiimlii fiize sistemleri T-129 helikopterinin ana silah sistemleri olacaklardir.

T-129 projesinin baslamasi i¢in gerekli en son agama olan T-129 helikopterinde kullanilacak motor gibi alt
sistemlerin Tirkiye’ye satisina yonelik izinler ve alt yiiklenici sézlesmelerinin firmalar arasinda
imzalanmasin1 miiteakip, Haziran 2008 tarihinde proje resmen yiiriirliige girmistir. Tiirk konfigiirasyona haiz
prototip helikopter ilk ugusunu 35. ayda yapacaktir. 60. ayda ise her tiirlii ugus testleri ve kalifikasyonunu
bitirmis helikopterin TSK’ya teslimatinin baglanmas1 planlanmaktadir. 114 ay sonra 51 helikopterin



tamaminin iiretim ve teslimatinin tamamlanmasi planlanmistir. 51 helikopterin ilk prototipi, MSB’nin ugus
test helikopteri olarak TAI’de kalacak, diger 50 helikopter Kara Kuvvetleri Komutanligi'na (KKK) teslim
edilecektir. Projede opsiyon olarak ilave 41 helikopterin iiretilmesi de diisiiniilmektedir.

Projenin Hedefleri

Kisaca projeden beklentiler nelerdir sorusuna cevap vermeye ¢alisalim. T-129 projesinin ana hedefi KKK'nin
ihtiyaci olan kesif ve taarruz helikopterlerinin Tiirkiye’de iiretilerek kara havacilarimiza teslim edilmesidir.
Bu hedefe ulasmak icinde helikopterin sadece govdesi degil, kritik sistemlerin basinda gelen, gorev
bilgisayar1 ve yazilimlar1 tamamiyla milli imkanlar kullanilarak Aselsan tarafindan gelistirilecektir. Bu
sayede hig bir iilke veya kurulusa bagimli kalmadan helikopterin i¢indeki aviyoniklerin, elektronik harp
sistemlerinin, tanksavar fiizesi gibi silah sistemlerinin entegrasyonu bagimsiz bir sekilde Tiirkiye’de
yapilabilecektir. Bu kabiliyet neden 6nemlidir? Savunma konularin profesyonel veya amator olarak ilgilenen
okuyucularimiz bilirler ki her {ilke kendi ihtiyaglar1 i¢in gelistirdigi gorev bilgisayar1 ve yaziliminin bagka bir
ilkeye agilmasini istemez.

Bu tiir sistemler, genelde helikopterin veya u¢agin iginde hazir olarak gelir ve kullanicinin bilgisayara
miidahale etmesine izin verilmez. Gorev bilgisayarini kosturan yazilim (kaynak kodu) ise bilgisayarin i¢ine
gomiilii gelir, kullanici bu yazilimi da degistiremez, veya anlagmaya bagli olarak sadece kii¢iik bir kismi
kullanicinin degistirmesine agik olarak verilir. Dolayisiyla bir hava aracinin gorev bilgisayari ve yazilimina
hakim olmak, kullaniciya aracin bakim-idamesi ve kendine 6zgii operasyonel degisiklikleri yapabilmesi
imkanini saglar. Ozellikle bilgisayar ve yazilim teknolojilerindeki gelismelere paralel olarak ortalama 5-6
yilda bir gérev bilgisayar1 veya yazilimlarinda giincellemeler gerekir. Ornegin Boeing firmasi, Yunanistan
envanterindeki Apache A-64A helikopterlerini, 2010 yilina kadar Block II'e cevirmeye zorlamakta, aksi
takdirde gelecekte destek vermeyecegini agikca belirtmektedir. Oysaki Boeing firmasi1 2010 tarihinde Block-
III versiyonunun iiretimine baslayacaktir. Yunanistan'in heniiz teslim aldig1 gectigimiz giinlerde ancak resmi
kabulleri yapilabilen 12 adet AH-64D Block-II helikopterlerinin ¢ok kisa bir zaman sonra ayni1 sorunla
karsilagsmas1 ka¢inilmaz olacaktir. Bu yazilim ve donanim agirlikli giincellemeleri yabanci bir firma ucuza
yapmayacagi gibi devletler arasi izne tabi olarak yapilabilir. Tiirkiye, helikopterin bu kritik bdliimiine hakim
olarak hem kendi operasyonel ihtiyaclarini bagimsiz olarak karsilayabilecek bir helikoptere sahip olacak,
hem de uzun vadede helikopterin lojistik-bakim idamesinde maddi tasarruf saglayacaktir.

[k alim maliyeti bir sistemin digerine tercihi i¢in dnemli bir faktdr oldugu gibi, silah sisteminin &miir boyu
kullanim maliyeti de kullanici i¢in 6nemli bir degiskendir. Bugiin 1 TL’ye alinan bir sistemin aslinda dmiir
boyu kullanim maliyeti 3 TL dir. Dolayisiyla karar vericiler i¢in ilk alim maliyeti yaninda dmiir boyu
kullanim maliyeti de 6nemli bir parametredir.

T-129 projesinin diger bir amac1 da iste bu dmiir boyu maliyetin 6nemli bir kisminin {ilkemizde kalmasini
saglayamaktir. T-129 helikopterinin lojistik destek sistemi TAI tarafindan tesis edilecektir. Gorev bilgisayari,
aviyonik, silah sistemi entegrasyonu Aselsan tarafindan yapilacagi i¢in uzun dénemli modernizasyon,
giincelleme ihtiyaglar1 da bu firma tarafindan gerceklestirilecektir. Gelecek 30 yilda T-129 helikopterleri
modernizasyonu ve giincellesmesi i¢in harcanacak bu paralar Tiirkiye’de kalacak, iilke ekonomisine geri
donecektir.

Bir silah sisteminin yurt disindan tedarigi aslinda mali acidan tilke milli gelirinin bir kisminin yabanci bir
iilkeye transferine esdegerdir. Bu silah sistemi iilke korumasi i¢in kullanilir, dolayisiyla {ilke ekonomisine
dogrudan bir katkis1 yoktur. Sistemin idamesi i¢in kullanilan tiim parga, sistem ve yazilim destegi gibi
ihtiyaclar1 da disardan hazir geliyorsa, milli gelirden yurt digina para transferi bu sisteminin kullanim émrii
(ortalama 25-30 y1l) boyunca devam eder. Iste bu yiizden ekonomisi gelismis iilkelerin silah sanayileri de
gelismistir. Kendi iilkesinde iiretimini yaptig1 silah sistemine harcadigi gelistirme ve idame parasi iilke
ekonomisine geri dondiigl gibi, bu silah sisteminin ihra¢ edilirse ekonomiye de para girdisi olur. T-129
projesi iste anlatilan bu kisir dongiiniin Tiirkiye lehine kirilmasina yardimer olacaktir. Sadece T-129 projesi
degil, son yillarda ARGE ile baslanip, iiretime doniisecek ALTAY, MILGEM, TIHA, HURKUS, UMTAS
gibi projeler de Tiirkiye’nin uzun vadede kendi kendine yeterli savunma sanayi hedefine ulasmasina yardimci



olacaklardir. SSM’nin hedefi de bu yondedir. 2010 yilinda TSK’nin silah sistemleri ihtiyacinin en az
%350’sinin yurt i¢inden karsilanmasi hedeflenmistir. Bunun anlami, Tiirkiye’nin her sene silah sistemi alimi
icin ayirdig1 3-4 milyar dolarin en az 1.5-2 milyar dolar1 Tiirk ekonomisine geri donecegidir.

Teknik Ozellikler

T-129 projesinin hedefini yukarida anlattiktan sonra, kamuoyunda ve savunma forumlarinda giincel olarak
tartisilan diger 6nemli bir soru olan “T-129
helikopteri TSK’nin operasyonel
ihtiyaclarimi karsilayabilecek mi?” sorusuna
cevap bulmaya c¢alisalim. Boy(rotor dénerken) 14.33m

T-129 Teknik Veriler

Tablo 2 T-129 helikopterinin genel teknik Yitkseklik 421m
ozelliklerini 6zetlemektedir'®. Yerli
uretilecek bazi sistemler proje
baslangicinda hazir olmayacagi i¢in Bos Agirlik ' 2900kg
helikopterlerin TUC-1 ve TUC-2 olarak iki
konfigurasyonda tiretilmesi

Ana rotor ¢api 11.90m

Maksimum Agirhk(MTOW) > 5000kg

planlanmaktadir. Bu kapsamda seri Maksimum Yakit 750kg
tretimdeki ilk 30 helikopter TUC-1 olarak
iiretilecek, sonraki 20 helikopter ise TUC-2 | Maksimum Silah Yiikii ° 1200kg

olarak retilecektir. Seri liretim

. . Motor:LHTECH CTS800-4A 2x1373sh
helikopterleden 6nce de TUC-1 P

konfigurasyonuna yakin bir prototip Performans: ISA, Tanksavar ~ HIGE:13500ft (4115m)

iiretilecek, SSM'ye ait kalacak bu Gorev Yiikii HOGE:10000ft (3048m)

helikoptqr'g'elecekte yeni teknolojilerin Mak. Hiz: 145kts (269km/s)

denemesi i¢in test araci olar.ak . Tirmanma

kullanilacaktir. Tablo 3 seri liretim Oran1:2750ft/dakika

lgonﬁgurasyor.l.larlr}l karsilastirmaktadir. Mak. Menzil: 303nm (561km)

Oncelikle bu 6zelliklere daha detayli

bakalim: Performans: ISA+15, HIGE: 116001t (3535m)

Tanksavar Gorev Yiikii HOGE: 7300ft (2255m)

Silahlar Mak. Hiz: 145kts

T-129 helikopteri iizerinde 4 adet silah Tirmanma Orant:

istasyonu bulunmaktadir. Sag ve sol kanat 2250ft/dakika

altinda ikiser adet bulunan bu istasyonlarin Mak. Menzil: 280nm (519km)

kullanim sekilleri 3 nolu resimde
gosterilmistir. Bu istasyonlardan en dig
istasyonun 200kg, i¢ istasyonun ise 300kg
yiik limitleri vardir.

Ayni sekilde diger taraftaki istasyonunda
yiik limitleri 200-300kg seklindedir. Istasyonlarin yiik limit siralamas1 200kg-300kg-300kg-200kg seklinde
yapilabilir. Eger en dis istasyon 300kg mithimmat ytiklenirse, bu sefer i¢ istasyonun yiik limiti 100kg
seviyesine diismektedir. Bu sekilde 300kg-100kg-100kg-300kg siralamasi miimkiindiir. Genelde birinci

Table 2: T-129 Teknik Ozellikler

1 italyan A129CBT helikopterinin bos agirlig1 2550kg olarak verilmektedir. T-129 helikopterinin bos agirlig1 ise yapilacak govde
ve aviyonik modifikasyonlart nedeniyle 350-400kg daha agir olmasi beklenmektedir. Bu nedenle yukaridaki tabloda T-129
helikopterini bos agirligi 2900kg alinmigtir

2 Italyan A129CBT helikopterinin maksimum gérev kalkis agirhigi(MTOW) 4600kg olarak verilmektedir. A129
INTERNATIONAL versiyonu ise 5100kg olarak verilmektedir. T-129 helikopterininde maksimum kalkis agirligi ise
AgustaWestland brosiiriinde 5000kg olarak verilmistir. Burada unutulmamasi gereken T-129’un dizayn degisiklikleri {izerinde
halen ¢alisiimaktadir. Ozellikle pal uglarinda yapilmas: diisiiniilen dizayn degisiklikleri ile T-129 MTOW degerinin 5100kg
ulagmas1 miimkiin olabilecektir.

3 T-129 helikopterinin maksimum silah yiikii Italyan A129CBT veya INT gibi 1200kg olarak alinmustir.



cksende +20/-45 alcalis
ve yiikselis acilarina
sahiptir. Italyan Oto
Melara firmasinin lisans
altinda tiretimini yaptig1
TM-197B kodlamasi
verilen bu top sistemi,
AH-1W/P helikopterlerinde de kullanilan ABD konuslu
General Dynamics firmasinin M197 makinali topundan
ibarettir. TM197 top sisteminin mermi beslemesi, helikopter
gdvdesine uzunlamasina, eksendes yonde monte edilmis, U
seklindeki mermi besleme sisteminden saglanacaktir (Bkz.
Resim 1). Sistemin kapasitesi 300 mermidir. T-129
projesinde bu sistemde degisiklik yapilarak mermi
kapasitesinin 500 mermiye ¢ikarilmasi da miimkiindiir.
Heniiz bu konuda bir degisikligin olup olmayacagi
netlesmemistir. 20mm mermilerin her biri 253gram
agirlindadir.

"Resim 1: Oto Melara TM-197
Makinali Taret

T-129, hava unsurlarindan kendisini savunmak i¢in FIM-29
Stinger Havadan-Havaya-Stinger (ATAS) kullanacak (Resim
3), yer unsurlarina karsiysa genis bir yelpazeden silah
tagtyacaktir. Tanksavar gorevleri i¢in helikoptere 8 km
maksimum menzilli AGM-114 Hellfire (Resim 5) veya
Spike-ER (Resim 6) takilabilecektir'. T-129 Helikopteri
ayrica standard 2.75 inch ve 80 mm giidiimsiiz roketleri
kullanabilecektir. Helikopterin ana silahlarinin ise Roketsan
iiretimi CIRIT ve UMTAS olmas1 beklenmektedir (Bakiniz
Sayfa 14, T-129 ve Yeni Nesil Tiirk Fiizeleri). Resim 2,
benzer yapiya sahip A-129 helikopterinin silah kapasitesini
ve ylkleme yerlerini gostermektedir.

T-129 helikopterinin diger bir 6zelligi Aselsan firmasinin
AselFLIR-300T (Resim 4) elektro optik gece/gilindiiz goriis
ve atis sistemini kullanacak olmasidir. Bu sistem emsalleri
arasinda ¢ok yiiksek ¢oziiniillirliikkte goriintii tiretebilen FLIR
ve CCD kameraya sahiptir. Gece/giindiiz ¢cok uzun
menzillerden (10km+) hedef tespit ve teshisi
yapilabilmektedir. Ayrica sistem {izerinde lazer isaretleyici ve
lazer spot tracker bulunmaktadir. Lazer isaretleyici sayesinde
lazer giidiimlii Hellfire veya CIRIT gibi tanksavar/anti
personel mithimmatlar1 gliidiimlenebilmektedir. Ayrica
istenirse bagka ugak ve helikopter tarafindan atis1 yapilan
lazer giidiimlii mithimmatlarin giidiimlemesi de

secenegin uygulandigini belirtmekte fayda vardir. Bu sekilde kanat alt1
istasyonlarma toplam 1000kg yiik takilabilmektedir. Bunun haricinde
helikopterin burun kisminda 20mm capli, hareketli bir makinali top
bulunmaktadir. Top sistemi yatay yonde -/+ 90 derece sag/sol ve dikey

T-129 Planlanan Konfigurasyonlar

TUC-1

TUC-2

Uretilecek Helikopterler
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20

Milli Gorev Bilgisayari

AselFLIR-300T
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MXF-484 U/VHF Telsizi

HF-SSB Telsizi
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LN-100G INS/GPS
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FIM-92 Stinger ATAS
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AVCI KMN
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X

Tablo 3:Planlanan T-129 Konfigurasyonlari

yapilabilmektedir. Lazer spot tracker ise yerdeki timlerin lazer isaretlemesi yaptiklar1 hedefleri hizl sekilde

bularak, sensorlerinin goriis agisi icerisine alir. Bu sekilde helikopter, personelin hedefe hizli sekilde

angajmana girmesine yardimci olur. AselFLIR-300 sistemi 4 eksende stabilize bir sistem oldugundan
helikopterin ugusu sirasinda bile sarsintisiz goriintii saglar, pilotlarin hedef segmelerine yardimci olur.

1 Spike fiizesinin Aselsan/TUBITAK gérev bilgisayarinda ateslenmesi 2007 yilinda gerceklesmisti.
http://www.ssm.gov.tr/TR/etkinlikler/imzatorenleri/Pages/ AR-GE2004MilliGorevBilgisayari 20070926.aspx




ASYMMETRICAL WEAPONS LOAD CAPABILITY

Resim 3:FIM-92 Stinger
Havadan-Havaya Stinger
Firlaticisi (ATAL)

20 mm Turret Gun l

FOUR WING STORE STATIONS

<=z

Resim 4: AselFLIR-300
B ATGM Missiles
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81mm (3.19")Rockets
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AA Stinger

Resim 5:AGM-114 Hellfire
Tanksavar Flizesi

2 X 12,7 (.50")
Gun Pod

2 Aux Fuel Tanks
(294 kg each)
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Resim 2:AgustaWestland A129INT Silahlari

i —w.l e . e——
Resim 6:Spike ER
Tanksavar Flizesi

Elektronik Harp Sistemi
T-129 helikopterinin Elektronik Harp Sistemi (EHS) ise daha dnce Aselsan ile SSM arasinda imzalanan
HEWS (Helicopter Electronic Warfare System) kontrati kapsaminda saglanacaktir. ingilizce HEWS
kisaltmasinin Tiirk¢e agilimi, Helikopter Elektronik Savas Sistemidir.



(c) AN/APX-113 Dost Diisman Taniyici

Resim 7:T-129 Elektronik Harp Sistemleri

HEWS entegreli bir T-129 helikopteri lizerinde RWR (radar ikaz sistemi), MWS (fiize ikaz sistemi, Aselsan
lisans tiretimi MILDS sistemi kullanilacaktir, Resim 6a ), LWR (lazer ikaz sistemi), ALQ-144 IR jammer (IR
giidiimlii fiizelerin IR basligin karistirict sistemi, Resim 6b) ve Mikes iiretimi Ozisik Chaff/Flare dispenser
(Resim 6d) seklinde olacaktir.

Gortildiigii gibi T-129 helikopteri EHS agisindan gilinlimiiz taarruz helikopterlerinde olmasi gereken tiim
kendini koruma sistemlerine sahip olacaktir. Bu sistemlerin dizayn, test ve seri tiretimleri Aselsan-Mikes
sirketleri sorumlulugundadir. Helikopter ayrica dost ve diismani ayirt etmek i¢in AN/APX-113 IFF
sistemini kullanacaktir (Bkz. Resim 6¢).

Kokpit

T-129 helikopterinin kokpitinden de bahsetmekte fayda vardir. Her kokpit icinde 2 adet 6x8 inch ebatinda
Aselsan tiretimi MFD-268E ¢ok maksatli renkli ekranlar (CME) bulunacaktir (Bkz. Resim 8). Bu ekranlar
Rockwell Collins lisansi ile Aselsan tarafindan Tiirkiye’de tiretilmektedir. Bunlar, halen hem ABD
ordusunun Blackhawk, hem de CH-47F helikopterlerinde kullanilan, gémiilii grafik kartlar1 ve PowerPC
bilgisayarlari ile ilave 6zellikler kazandirilabilecek modern ekranlardir. Helikopterin gorev bilgisayarina
seyriisefer bilgilerini 2 adet Aselsan iiretimi LN100G INS/GPS cihazi saglayacaktir (Bkz. Resim 10). Bu



Resim 10:LN100G INS/GPS Seyriisefer Cihazi Resim 9AVC! kaska montell
nisangah sistemi
aviyonik, ABD’li Northrop firmasinin kendisini kanitlamig ve ABD Ordusu envanteri ile Tiirk Ordusu’nun
asag1 yukar biitlin helikopterlerinde standart olarak bulunmaktadir

Aselsan tarafinda gelistirme agamasinda bulunan AVCI tipi kaska monteli nisangah (KMN) sistemi, T-129
pilotlarinin standart kasklarmin yerini alacaktir. AVCI kaski, helikopterin E/O ve diger sensérlerinde aldig
goriintii ve ugus bilgilerini pilotlarin gozleri 6niine kaska monte edilmis bir optik nisangah sayesinde
yansitacaktir (Bkz. Resim 9). Biitlin hedef ve ugus bilgileri, gece veya gilindiiz pilotlarin gozlerinin 6niine

it =10, 1O59LBS:
28

272

. ) . ‘I [ s [ | = = !
Resim 13:Aselsan Gorev Resim 11:STM Gérev Destek Sistemi Resim 12:CDU-900 Kontrol

Bilgisayari Tehdit Kaplama Alani 3D Gésterimi Ekrani

yansitilacagi i¢in, kokpit icindeki gostergelere bakarak miirettebatin zaman kaybetmesi
onlenecektir.Helikopterin dniindeki 20mm ve AselFLIR300 sistemi de, kaskin hareketine bagli olarak pilotun
baktig1 yone dogru donebilme kabiliyetine sahip olacaktir. Bu sayede helikopter, ugus yoniinden bagimsiz



olarak pilotun gdzii ile gordiigii hedefe 20mm makinali top atis1 miimkiin olmaktadir. AVCI kaski halen
gelistirme asamasindadir ve T-129 tretim faaliyetlerine yetisememesi durumu s6z konusu oldugu i¢in baska
bir firmanin (Thales veya ELBIT) kasklar1 ilk asamada kullanima alinmasi diistintilmektedir.

Bunlarin haricinde helikopterin Aselsan ve TUBITAK'in ortak gelistirecegi gorev bilgisayarma (Resim 13)
ucus Oncesi ve esnasinda bilgi girilmesi i¢cin CDU-900 {initesi kullanilacaktir (Resim 12). Bu aviyonikler,
helikopter ve pilotlar arasindaki arayiiz olarak kullanilacaktir. CDU-900 ayn1 zamanda ugus yonetim sistemi
(UYS) gorevi de gorecektir. Ugus planlamasi sirasinda segilen ‘waypoints’ adli ugus noktalarinin bu cihaza
manuel olarak girilebilecegi gibi, STM firmasi tarafinda gelistirilecek ve gorev
bilgisayarinaa entegre edilecek ugus planlama sistemi/gorev destek sistemi hafiza
kart1 ile otomatik olarak da girilebilecek ve sayisal harita lizerinde
gosterilebilecektir (Resim 11).

Yukaridaki sistemlerin disinda helikopterin telsizleri Aselsan tiretimi MXF-484 U/
VHF telsizi (Resim 14) ve uzun menzilli HF-SSB telsizi olacaktir. Gelecekte bu
telsizler yine Aselsan liretimi yazilim tabanli telsizlerle degisecektir.

Asagidaki resim ( Resim 15), T-129 helikopterinde kullanilacak aviyonik ve silah 5;7;"};;27 XF-484 U/

sistemlerini gostermektedir. Sistemler Aselsan sorumlulugunda helikoptere

entegre edilecektir. Bu sistemler dncelikle laboratuvar ortaminda gergek ugus

yazilimi kullanilarak entegre edilecek ve her tiirlii testleri yapildiktan sonra prototip helikopter lizerinde ucus
testlerine tabi tutulacaktir.
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Resim 15:T-129 helikopterinde kullanilacak ASELSAN (iriinii aviyonik sistemleri

AgustaWestland firmasi helikopterin otomatik ucus kontrol sistemini ve ugus sistemleri izleme sistemini
saglamak ile sorumludur. Otomatik ugus kontrol sistemi ile kalkistan sonra istenilen noktaya pilot kumandasi



vermeden otomatik ugus yapilabilecektir. Ug eksende kontrol dzelligine sahip otomatik ucus kontrol sistemi
hem hizi, hem yiiksekligi, hem de ucus basincin1t muhataza ederek helikopteri otomatik ucurabilecektir veya
istenilen bir hedef iizerinde yiiksekligini koruyarak otomatik askida kalabilecektir. Ugus sistemleri izleme
birimi ise helikopterin biitlin aviyoniklerini, motor ve transmisyon gibi hareketli pargalarinin ugus
esnasindaki operasyonlarini kontrol ederek herhangi bir anormal durum veya arizay1 yer ekibine veya ucus
esnasinda pilotlara bildirecektir. ;

Motor

T-129 Helikopterinin motorlarina kisacada olsa deginmekte fayda
vardr. Italyan A129 helikopterlerinde kullanilan orijinal motorlar
Rolls-Royce firmasimin GEM-2 motorudur. Bu motor, yaklasik 150
kg agirliginda, normal ISA sartlarindaki kalkiglarda maksimum
830shp gii¢ iiretebilen bir gii¢c kaynagidir.

Normal ugus sartlarinda 750shp gii¢ tiretebilmektedir.

T-129 helikopterinde kullanilacak LHTECH firmasinin (Rolls-
Royce ve Honeywell firmalar1 ortaklig: tarafindan iptal edilen RAH-
66 Comanche Helikopteri igin gelistirilmistir) CTS800-4A motorlar1
ise yaklasik 170kg agirhiginda, ISA sartlarinda kalkis esnasinda
1373 shp giig iiretebilen bir motordur ve GEM-2 motorlarina gore
yaklasik %50 daha fazla gii¢ iretmesine ragmen yakit sarfiyati daha Resim 16:LTECH CTS-800%n Sivil
diisiiktiir. Versiyonu T800 Motoru

Ozellikle TSK’nin yiiksek irtifa ve sicak hava kosullarindaki operasyonel ihtiyaglari diisiiniilerek bu motor
secilmistir. CTS800, turboshaft motorlar1 arasinda en yiiksek giig-agirlik oranina sahip motordur.

Tasarim felsefesinde, uzun 6miir (20 y1l ve/veya 6000 saat), bakim kolaylig1 (sadece 6 adet alet ile sahrada
bakim), modiiler yap1 sayesinde kolay parca degisimi, FADEC sistemi ile sorunsuz throttle (gaz kolu)
kullanim1 gibi 6zellikleri bulunmaktadir.

Halen CTS800-4 motorlar1 Siiper Lynx (Lynx HMA Mk.8) ve Future Lynx helikopterleri igin seri
tiretimdedir. T-129 projesi kapsaminda da 96 milyon $ABD 100+ yedek motor iiretim sdzlesmesi LHTECH
firmasi ile imzalanmistir.

Dayaniklhilik ve Kalimlilik

A-129'la benzer govdeye sahip olacak olan T-129, S70 ve AH-64 gibi darbeye dayanikliliklariyla {inlii
helikopterlerin sahip oldugu MIL-STD-1290 Diisme Dayaniklilig1 Standarti'nda {iretilecektir. Govde ve inis
takimlar1 11.2m/s hiziyla yere ¢arpmada pilotlar1 koruyacak sekilde tiretilmistir (bu helikopterin serbest
olarak 7 metreden diismesine karsilik gelir ki normal sartlarda motor dursa bile donen pervane, helikopterin
yiiksek irtifadan yere inmesi icin yeterli lifti verecektir). Koltuklar Martin Baker zirthl1 koltuklaridir. Inis
takimlar1 4.57m/s hizda inise dayanacak ve govdeye zarar vermeyecek sekilde iiretilecektir. I¢ yakit tanklar
kendini onarmaya vakif olarak delinme ve ¢atlamaya dayanikli, yakit akitmayan standartlarda olacaktir.
Motorlar iki ayr1 boliimde olacak ve aralarinda zirhli boliim bulunacaktir. Helikopterin transmisyonu 12.7
mm mermiye dayanikli ve 30 dk. Siireyle yagsiz ¢alisabilecek kapasitede olacaktir. Benzer sekilde rotor ve
paller 12.7mm kars1 balistik korumaya sahip olacaklardir. Ayrica paller 15cm kalinligindaki agac dallarina
carpmalara dayanikli sekilde tiretileceklerdir. Helikopterin eksozlarinda 1sty1 takip eden filizelere karsi IR
bastiric1 bulunacaktir. Helikopterin dayaniklili§i konusunda fikir sahibi olmak i¢in, temel alinan A-129
helikopterinin istatistiklerine de bakabiliriz. Italyan ordusu elindeki 60 A-129 helikopterinden bugiine kadar
sadece 1 tanesi kaza gecirmistir. Bu kazanin da nedeni mekanik degil, elektrik tellerine takilmadir. Bu
kazada iki pilot da yaral1 olarak kurtulmustur.



Kara Kuvvetlerinin Elindeki Silahli Taaruz
Helikopterleriyle Karsilastirma

Kara kuvvetlerimizin havacilarinin envanterindeki mevcut AH-1W ve P helikopterleri incelendiginde, ortaya
c¢ikan tabloda T-129 helikopterinin sahip olacagi modern aviyonikler, silah sistemleri ve 5 palli rotor sistemi
sayesinde, mevcut duruma gore daha yiiksek performans gostermesi beklenebilir. Aviyonikler a¢isindan T-
129’un sahip olacagi 3. nesil AselFLIR-300T E/O sistemi kendi kategorisinde diinyanin en iyi E/O
sistemlerinden birisi kabul edilmektedir. Yukarida da deginildigi gibi, AselFLIR-300T nin sahip oldugu
yiiksek ¢ozilintiliirliikte goriintii alabilen termal ve CCD TV kameralar sayesinde, 10 km ve 6tesindeki
hedefleri tespit ve teshis etmek miimkiin olmaktadir. Mevcut helikopterlerdeki E/O sistemleri, 1. nesil sayilan
NTS FLIR ve TV kameralardan olugsmaktadir. Hatta envanterdeki AH-1P helikopterlerinin sadece 8
tanesinde gece goriis ve atis kabiliyeti sunan NTS E/O sistemi bulunmaktadir. Dolayisiyla AselFLIR
sayesinde pilotlarimiz hedeflere daha uzun menzillerden, daha diisiik riskler alarak angaje olabileceklerdir.
Sadece AselFLIR degil, envanterdeki mevcut taarruz helikopterlerinde olmayan ve T-129 helikopterinde
kullanilacak olan CME, Sayisal Harita, Kaska Monteli Nigsangah (HMS) ve AFCS (otomatik ugus kontrol
sistemi) gibi sistemlerde bulunacaktir.

Diger yandan bir taarruz helikopterinin yerdeki hedeflere siirpriz etkisi yapabilecek sekilde miimkiin
oldugunca sessiz yaklasarak fiize veya top sistemini kullanabilmesi gerekmektedir. Bir helikopteri
digerlerinden ayiran en biiyiik akustik etken kullanilan rotorun pal sayisidir. Cogumuzun hatirladig ve
helikopter deyince ilk akla gelen “pat pat” ya da “kutu kutu” akustik rumuzu ile anilan UH-1
helikopterlerinin o (kimine gore giiriiltiilii) karekteristik sesi ¢ikarmasinin sebebi palin donerken diger palin
olusturdugu hava girdabina vurmasidir (blade slap). Pal sayis1 artik¢a olusan girdap sayis1 azalacagi icin ses
miktar1 da azalir. Envanterdeki iki pallit AH-1W ve P tipi taaruz helikopterlerinin giiriiltiisi, 5 palli T-129'a
gore daha fazla olacagi i¢in bdliicii terdr orgiitii mensuplarini daha uzak mesafeden uyaracak ve hazirlanma
firsat1 verecektir. Anti-terdr operasyonlarinda T-129 kullanimu ile birlikte boliicii terdr orgiitii
helikopterlerimizin sesini ge¢ duyacak ve magara veya siperlere siginma sansini daha az bulacaktir. Bu
sayede terdriste, elindeki roket-atar1 veya MANPADS denilen portatif, piyade omuzundan atilan
ucak/helikopter savar flizesini, helikoptere nisan alma firsati eskisi gibi verilmeyecektir. 5 palin bir diger
avantajida olusan girdap sayisinin diismesiyle helikopterin titresiminin azalmasidir. Bu sayede pilotlar daha
rahat bir ucus yaparken, helikopterin pargalar1 daha az zorlanacaklar1 i¢in daha uzun 6miirlii olacaklardir.

Silah sistemleri olarak AH-1P/W ile T-129 arasindaki en 6nemli fark, Roketsan iiretimi UMTAS tanksavar
roketlerinin T-129 helikopterinin temel tanksavar fiizesi olmasidir. AH-1W helikopterlerinin temel tanksavar
fiizesi TOW ile birlikte 2001 yilinda siparis edilen 200 civarindaki AGM-114K Hellfire-II fiizesi olmustur.
Bu flizeler ABD Lockheed sirketi tiretimidir. 8 km menzilli Hellfire silahi, lazer glidiimlii bir fiizedir ve
hedefi vuruncaya kadar atig yapan helikopterin hedef lizerine tuttugu lazer hiizmesini gérmek zorundadir.

Bu sartlarda atis yapan helikopter Hellfire fiizesi hedefi vurana kadar hedefe kilitli kalmak zorundadir.

Bu helikopter, IIR giidiim sistemi kullacak, 35 kg agirhigindaki UMTAS ise ayn1 sekilde 8 km menzile sahip
olacaktir. IIR (Imaging Infrared) baslig1 sayesinde hedefin termal goriintiisii kokpit icindeki CME
yansitilarak, pilotun uygun hedefe IIR baslig: kilitlemesi ile at-unut (fire forget) modunda atis
yapilabilecektir. Bu sayede helikopter baska hedefe angaje olmakta serbesttir. Atis moduna bagl olarak
UMTAS fiizesi sahip olacag ¢ift yonlii (two-way datalink) sayesinde at-izle-giidiimle olarak tabir
edecegimiz atis modunda kullanabileceklerdir. Bu atis modunda UMTAS fiizesi atistan sonra dahi uygun bir
hedef goriiliirse pilot kumandasinda yon degistirerek pilotun istedigi hedefe kilitlenebilecektir.

UMTAS fiizesi yaninda maliyeti daha diisiik olan ¢ok maksatli CIRIT laser giidiimlii fiizesi kullanilacaktir.
15 kg agirhigindaki CIRIT fiizesi yukarida deginildigi gibi lazer giidiim prensine sahip olacaktir.

Daha yumusak sayilan hedefler i¢in CIRIT fiizesi kullanilmas1 maliyet etkin alternatifi olarak diisiiniilmiistiir.
Hem UMTAS hem de CIRIT kombinasyonunu kullanacak olmasi, T-129’un vurus giiciinii artirdig1 gibi,
hedefler nokta atis1 ile uzak mesafelerden imha edilerek helikopterlerimizin ve pilotlarimizin gereginden
fazla risk almalarina gerek kalmayacaktir.



Top sistemi olarak AH-W/P ve T-129 helikopterlerinin ortak sayilabilecek M-197 20 mm makinali top
sistemi kullanilmaktadir. AH-1W/P'ler gévde igerisinde bulunan 750 mermi kapasiteli besleme sistemine
sahiptir ancak operasyonel nedenlerden dolay1 500 civarinda merminin tasindigi tahmin edilmektedir, T-129
helikopteri, Italyan A129 CBT konfigiirasyonu aynen muhafaza edilirse toplam 300 adet 20 mm mermi
tagtyabilecektir. Bu sayinin AH-1W/P’ye gore diisiik olmasinin bir nedeni, A129 Mangusta helikopterinin
orijinal dizayninda burun monteli top sistemi bulunmamasi ve sonradan adapte edilmis olmasidir.

Teknik Data AH-1W T-129

Bos Agirhk 4600kg | 2900kg |
Maksimum Kalkis (MTOW) 6600kg [|5000kg |
Maksimum Faydah Yiik 2000kg [2100kg |
(silah+yakat)

Menzil(Gorev Yiikii Agirhgi, S/L) |528km |561km |
Motor Giicii(shp, at take-off) 2x1690(GE-700-401) [2x1373 (CTS-8004A) |
Gii¢ Agirhik Oram 512shp/ton | 550shp/ton |
Maksimum Hiz(Gorev yiikii, S/L) |273km/s(147kts) | 269km/s(145kts) |
Maksimum irtifa 14,750£t(4900m) 20,000£(6096m) |
Hover OGE(Géreyv yiikii, S/L) 3000£t(915m) [|10,000£t(3048m) |
Tirmanma Orani(Rate of Climb)  |1925ft/dakika | 2750ft/dakika |

Tablo 4:AH-1W / T-129 Karsilastirmasi

Mangusta helikopterine 20mm TM-197 top sisteminin adaptasyonu 1990’larin ortalarinda gerceklesmistir.
Bu adaptasyon sonradan oldugu icin, helikopterin orijinal dizayninda gévde i¢i mermi besleme sistemine yer
birakilmamistir. Bu nedenle Mangusta helikopterinn govdesi disina yerlestirilmis U seklindeki bir serit
sistemi bulunmaktadir. T-129 helikopterinde bu sistemin muhafaza edilip edilmeyecegi heniiz
bilinmemektedir.

Eger A129CBT verziyonundaki ¢6ziim aynen kullanilirsa, T-129 helikopteri 300 adet 20mm mermi
tastyabilecektir. Bu say1 ihtiyaci karsilayacak seviyededir fakat 500 mermilik bir sistemin T-129 i¢in adapte
edilmesi de beklenebilir.

Sonug olarak T-129 helikopterinin envanterdeki AH-1W ve P tipi helikopterlerden daha iyi performans
gostermesi, hem yeni teknoloji aviyonikler/silah sistemleri kullanilmas1 a¢isindan, hem de sahip olacagi
yuksek gli¢/agirlik orani ve 5 palli rotor sistemi nedeniyle beklenmektedir. Zaten sadece bos agirlik, faydal
yiik, MTOW degerleri karsilastirlirsa, AH-1W helikopteri, 4600kg bos agirlik ve 6600kg azami kalkis
agirligina sahiptir. S6z konusu taarruz helikopteri yaklasik 2 tonluk faydal yiik (silah ve yakit)
tasiyabilecektir. T-129 helikopteri ise 2900kg bos agirlik ve 5000kg maksimum kalkis agirligina sahip
olacaktir, dolayisiyla 2100 kilogramlik faydal: yiik (silah ve yakit) tasiyabilecektir. iki helikopter arasinda
silah tagima kapasitesi olarak fazla fark olmadig1 goriilmektedir. Ayrica tanksavar gorev yiikii ile T-129
helikopteri AH-1W’den daha yiiksek irtifalarda gérev yapabilecek kabiliyette olacaktir. Hiz olaraksa, iki
helikopterde asag1 yukar1 140-150 knot aras1 operasyonel ugus hizina sahiptir. Yiiksek gii¢ agirlik oranina
sahip T-129 helikopteri, 5 pallt olmasinin da avantajiyla, AH-1W’ye gore yiiksek tirmanma hizina sahiptir.

Tablo 4, Resim 16 ve 17'ye bakildiginda daha modern aviyonikler ve 5 palli rotor sistemine sahip T-129
helikopterinin 2 palli AH-1W’den daha iyi performansa sahip oldugu goriilecektir. Bu durumda AH-1W
helikopterinin anti-terér operasyonlarindaki performansindan memnun kalan Kara Kuvvetleri pilotlarinin T-
129'dan da memnun kalmasini beklenebilir.
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Karsilastirmasi

T-129 helikopterinin baz1 teknik 6zelliklerini 6zetledikten sonra, olas1 gorev profillerine bakmakta fayda
vardir (Tablo 5). TSK’nin Kesif ve Taarruz Helikopteri ihale sartnamesine gore, helikopterin en az 8
tanksavar fiizesi ve 20mm,yukaris1 kalibreye sahip bir otomatik top sistemi ile donatilmasi sart kosulmustur.
[lave olarak bu silah yiikleri ile helikopterin 5000 feet irtifa ve 30 derece (C) sicaklik sartlarinda tanksavar
gorev profilinde ucus yapabilmesi istenmistir. T-129 helikopterinin yukarida agiklanan teknik verilerine
bakarak TSK’nin ihtiyacin1 karsiladigini gérmek miimkiindiir. T-129°un ii¢ degisik gorev profili i¢in
alternatif silah yiikleri Tablo 5'de verilmistir.

Silahli Refakat Gorevi

Tanksavar Gorevi Anti-Teror Gorevi

Gérev Agirgi=4300kg

750kg Yakit

2x4 UMTAS (Flze+Lancer=360kg) | 2x2 Stinger (100kg) 2x7 CIRIT

2x7 CIRIT (Flze+Lancer=240kg) 2x2 UMTAS (200kg) 2x7 2.75 Roket
300 adet 20mm (300x0.254=76kg) | (veya 2x7 CIRIT) 300 20mm
750kg Yakit 300 20mm (76kg) 750kg Yakit

Gérev Agirgi=4100kg

Gérev Agirgi=4000kg

Tablo 5:T-129 Gérev Profilleri

Ozellikle T-129 helikopterinin piyasadaki diger helikopterlerden fiziki olarak kiiciik olmasi, bahsedilen
gorevleri yapamaz veya TSK’nin ihtiyag¢larini kargilayamaz gibi diisiincelerde zaman zaman dile
getirilmektedir. Yukaridaki tablodanda anlasilacagi tizere, T-129 helikopterinin olas1 gorev profillerindeki
gorev agirliklart MTOW degerinin ¢ok altinda yapilabilecektir. Buna gore azami kalkis agirligi 5000kg
olacak T-129 helikopterinin en agir gorev profile tanksavar gérevinde ve gorev agirligi 4300kg olacaktir.
MTOW degerine gore helikopter 700kg daha diisiik agirlikta gérev yapabilecektir. Bunun anlami helikopter
dizayn kriterlerini zorlamadan 8 UMTAS fiizesi, 14 CIRIT ve 300 adet 20mm mermi yiikii ile kalkis yaptig1
noktadan yaklasik 250km uzakliktaki operasyon bolgesine ucarak gorevini icra edip geri donebilecegidir.



T-129 ve Yeni Nesil Tiirk Fiizeleri

Burada isimleri gegen UMTAS ve CIRIT fiizelerinde kisaca deginmekte fayda vardir. UMTAS 1n agilimi,
uzun menzilli tanksavar flize sistemidir. Roketsan firmasi tarafinda halen 2. faz gelistirme siirecine girmis bir
fiizedir. Ilk prototip roket motoru atis testleri 2008 y1l1 igersinde yapilmis, gelistirme ve protorip iiretim
faaliyetleri devam etmektedir. Sistemin 2011 yilinda yer ve ugus testlerine baglanmas1 planlanmaktadir.
UMTAS, IIR giidiim sistemi kullanan, 35kg agirliginda, 8km menzilli, otomatik at-unut veya manuel at-izle-
giidiimle modlarinda atis 6zelliklerine sahip olacaktir. UMTAS 1n yaklagik 1000-1200mm kalinligindaki
zirhlara etkili olacak sekilde ¢ukur imlali harp basligi kullanilacaktir. Fiize lizerinde iki yonlii data link
kullanilarak ugus esnasinda fiize IIR baslik tarafindan alinan goriintiilerle kokpit i¢inde pilotlara yansitilarak,
gerektiginde hedef degistirme veya sivillere isabet etmemesi i¢in fiizenin bagka noktaya yonlendirilmesi
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Resim 19:UMTAS Antitank Flizesi
mumkun olacaktir.

CIRIT fiizesi ise Roketsan firmasinin 2004 yilinda beri iizerinde ¢alistigs, lazer giidiimlii diisiik maliyetli bir
sistemdir. Ana hedef, yillardir kullanilan giidiimsiiz, sacilimi ¢ok fazla 2.75inch roketleri yerine, CEP orani
diisiik, yumusak ve yari1 sert hedeflere kars1t maliyet etkin bir fiize konulmasidir. Maliyet olarak hedeflenen 5-
10 bin dolar arasinda bir rakamdir. CIRIT fiizesi lazer giidiim sistemine, yaklasik 15kg agirhiga, ve 8km
menzile sahip olacaktir. UMTAS gibi pahal1 (100-150 bin dolar birim maliyet bekleniyor) tanksavar
fiizelerin yumusak veya yar1 sert hedeflere karsi kullanimasi yerine daha ucuz ve en az UMTAS kadar isabet
yiizdesi yiiksek CIRIT fiizesinin kullanilmas1 planlanmaktadir. Roketsan firmas1 CIRIT fiizesi seri iiretim
oncesi son hazirliklarini yapmaktadir. Yer ve ucus testleri basar ile gecilmistir. AH-1S ATAK-II test bed
helikopterinden yapilan atislar ile CIRIT fiizesi hedeflere tam isabet saglamistir. Ozellikle 250mm
kalinligindaki zirh plakasin1 6km’den yapilan atista delmeyi basarmigstir.

Olas1 bir tanksavar gorevi igin 2x4 UMTAS ve 2x7 CIRIT silah yiikii bulunan bir T-129 helikopteri, gorevi
esnasinda AselFLIR-300 elektro-optik sistemi tarafindan tespit edilen yer hedeflerine karsi1 pilotun tercihine
gore bu fiizeleri kullanabilecektir. Eger hedef bir Hummer veya Unimog tipi hafif zirhli veya zirh1 olmayan
bir ara¢ ise pahali UMTAS fiizesi yerine ayni1 menzile sahip ama daha ekonomik bir ¢6ziim olan ve nokta
vurus kabiliyetli lazer giidiimlii CIRIT fiizesini tercih edebilecektir. Bu sekilde daha masrafli UMTAS
fiizeleri onem derecesi daha yliksek hedeflere karsi kullanilabilecektir. Bu degerli hedefler, tanklar
olabilecegi gibi savas alaninda karsilasilabilecek gelismis PzZH-2000 kundagi motorlu zirhli obiisleri veya
benzeri zirhl1 araglarda olabilir.



(a)CIRIT Modeli

Resim 20:CIRIT Fiizesi

Sonuc

Sonug olarak T-129 projesi Tiirkiye’nin savunma sanayinde ulagtig1 teknoloji seviyesini diinyaya gostermesi
acisindan iyi bir firsattir. 2001 yilindan beri helikopter aviyonikleri ve sistem entegrasyonu faaliyetleri basar1
ile siirmektedir. Ik olarak HELIMOD olarak adlandirilan ve TSK’nin S-70 Blackhawk ve AH-1P/W
Cobra/Super Cobra helikopterlerine MFD, CDU-900, LN-100G ve MXF-484 UHF/VHF telsizleri
entegrasyonu ile baslayan ¢alismalar, TAI’deki Ozel Kuvvetler Komutanligi'nin Yarasa projesi kapsaminda
S-70 Blackhawk’lara yeni sayisal kokpit ve seyriisefer radar1, AselFLIR-200 gibi 6nemli kabiliyetlerin
kazandirilmasi ile devam etmistir. Bu projelerin devaminda ise hem emektar UH-1H’lerin, hem de KKK
emrindeki AS-532 Cougar helikopterlerinin aviyonikleri HELIMOD-II projesi ile Aselsan tarafindan
modernize edilmektedir.

2004 yilina gelindiginde ise ilk defa 100% milli gorev bilgisayar1 ve aviyonikleri kullanilarak 1 adet AH-1S
helikopterinin sayisal kokpit ile donatilm ArGe projesi baslatilmistir. SSM tarafindan baslatilan projeye
ARGE-04 ad1 verilmistir. Projede, Aselsan, TAI ve TUBITAK gibi konularinda uzman kuruluslarimiz gorev
almigtir. 2004 yilinda baglanan bu ArGe projesi, 2007 yilinda meyvesini vermis ve AH-1S helikopterine milli
gorev bilgisayar1 ve yazilimi kullanarak, diger aviyonikler ile entegre edilmistir. Agustos 2007 tarihinde SSM
ve TSK heyetlerininde katildig1 reel fiize atis gosterisinde AH-1S helikopterinden atilan bir adet SPIKE-ER
fiizesi hedefe tam isabet kaydetmistir. ARGE-04 ve AH-1S iizerinde yapilan bu ¢alismalar T-129 projesinde
karsilasilabilecek riskleri diislirdiigii gibi, Tiirk miihendislerinin, imkan verildiginde en zor gorevi dahi
basarabileceklerini gostermistir.

ARGE-04 projesi farkli alanlardada devam etmis ve ARGE-04Z ad1 altinda Barig Elektrik ve Biliyiikmihg1
Kimya firmalar1 ortak yiiriittiigii bor kaplamali hafif zirh gelistirme projesini basari ile bitirmistir. Gelistirilen
zithin ATAK-II projesinde kullanilmasi planlanmaktadir.



T-129 projesinin iiretim modeli elbette riskler icermektedir. Her savunma projesinde olabilen gecikmelerde
miimkiindiir. AgustaWestland firmasinin helikopter tiretimindeki tecriibesi, TAI’nin yetismis is glicii ve
yillardir degisik firmalar i¢in yaptig1 hem montaj hem de {iretim tecriibesi, Aselsan’in neredeyse 10 yildir
stirdiirdiigii ARGE-04 projesi dahil, helikopter aviyonikleri modernizasyon tecriibesi de dikkate alindiginda,
T-129 projesine umutla bakmamak icin bir neden yoktur. Dilegimiz T-129 projesinin planlandig1 gibi
gerceklesmesi ve ilk prototip helikopterin planlandig: gibi 2011 yilinda basari ile ilk ugusunu yapmasidir.

Tesekkiir

Bu yaziya yaptiklar1 degerli katkilardan dolay1 Saymn Ozge Kiling, Saymn Arda Mevliitoglu ve Saymn ibrahim
Stinnetci'ye tesekkiir ederiz. Ayrica Savunma ve Strateji Forumunun degerli tiyeleri HDS, rewreward,
scudbuster, ve siiper cavus'a makaledeki diizeltmelerden dolay: tesekkiir ederiz.

Resim ve Bilgi Kaynaklari:

AgustaWestland, http://www.agustawestland.com/

Aselsan, http://www.aselsan.com.tr/

BAE Systems, http://www.baesystems.com/
Northrop/Grumman, http://www.northropgrumman.com/

Oto Melara, http://www.otomelara.it/

Rytheon, http://www.raytheon.com/

Rockwell Collins, http://www.rockwellcollins.com/

Roketsan, http://www.roketsan.com.tr/

Rolls-Royce, http://www.rolls-royce.com/

10. Savunma Sanayi Miistesarligi, http:/www.ssm.gov.tr/

11. Savunma ve Strateji Forumu, http://savunmavestrateji.makephpbb.com/
12.  Monch Tirkiye Yayincilik, http://www.monch.com.tr/

13. Savunma Teknolojileri ve Miihendislik, http:/www.stm.com.tr/
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