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Förord 
Omfattande aktiviteter pågår på bred front inom Östersundsregionen för att utveckla en multikulturell 
turistattraktion av stora mått i anslutning till Optands före detta militära flygplats. Krigsflygfältet 
där var ett av de 40 som tillkom under andra världskriget. Utgångspunkt för dagens satsning på 
besöksmålet ”Optand Teknikland” (arbetsnamn)  är Jämtlands Flyg- och Lottamuseum som invigdes 
1994 och drivs på ideell basis av Svensk Flyghistorisk Förening, region Jämtland/Härjedalen. Långt 
framskridna planer finns här på att etablera ett Garnsionsmuseum som ska spegla all den militära 
verksamhet som bedrivits i länet under drygt 350 år. Statens försvarshistoriska museer (SFHM), 
en lokal museiförening, Jämtlands läns museum, Jemtlands veteranbilsklubb med flera intressenter 
medverkar i utvecklingsarbetet.

Per Ericsson,  som har bakgrundsforskat och  skrivit  denna utbyggnadshistoriska rapport över 
flygbasen i Optand (krigsflygfält nr 26), är starkt engagerad i Jämtlands kulturhistoria och har tidigare 
anlitats av Jämtlands läns museum som utredare.

Programgruppen för FBH-projektet prioriterade i tidigt skede Optands krigsflygfält för inledande 
studier. Redogörelsen är en historik över Optand i Jämtland, en av de hemliga krigsbaser som byggdes 
under andra världskriget

Författaren  visar hur baserna i Jämtland växte fram, trots de geotekniska och andra svårigheter 
som fanns där. Optand var bland de krigsbaser som det satsades mest på under beredskapen.

Optandsbasen är dessutom unik i sitt slag i hela landet, eftersom den låg ”i träda” som gammalt 
gräsfält ända tills den väcktes ur sin törnrosasömn för att ingå i det moderna Bas 90-systemet

Även senare tids civila användning av fältet berörs i rapporten.
Rapportens innehåll är till stor del baserat på arkivmaterial men Per Ericsson har här lyckats 

beskriva en typisk svensk flygbas från denna epok på ett intressant och levande sätt, som visar dess 
kulturhistoriska värde och gör historien spännande att läsa och begrunda.
 

Eskilstuna i december 2006

	

							       Hans-Erik Fredbäck
							       Projektledare, FBH-projektet

Bild 1, omslag. En störtbombare av typ B 5 från F 4 på Frösön uppställd i  
skyl i ett öppet värn, eller i fältkanten. En representativ bild från ett av 
beredskapstidens krigsflygfält. (Svensk Flyghistorisk Förening)
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”Arbetsplats 27” - Fält 26 Optand

Ett svenskt krigsflygfält, Per Ericsson 
”I enlighet med 1936 års försvarsbeslut är landets flygstridskrafter förlagda till sju fredsflottiljer.  
Då dessa av ålder torde vara väl kända och deras belägenhet lokaliserade av främmande makter, 
samt mot bakgrund av den utomordentligt snabba tekniska utveckling vilken luftstridskrafterna 
under senare år genomgått, möter det idag inga större hinder för en luftburen styrka att hastigt 
och utan officiell varning angripa dessa platser. Därmed löper landets flygvapen risk att slås på 
ut marken. Således redan innan det ens hunnit lämna sina förläggningar…”skulle kompliceras och 
försvåras om en flygbas anlades.

I så ampra ordalag påtalade chefen för flygvapnet, generallöjtnanten Thorsten Friis, i en underdå-
nig skrivelse 1938 flygvapnets akuta behov av nya krigsflygplatser i händelse av ofred.

I den nya flygvapenorganisationen som ingick i 1936 års försvarsbeslut bestämde riksdagen att det 
svenska flygvapnet skulle utgöras av sju flygflottiljer, lika många övningsplatser, fyra utbildnings-
anstalter, två centrala flygverkstäder samt en förstärkt ledningsfunktion. Organisationen skulle vara 
fullt genomförd efter sju år och beräknades kosta nästan 24 miljoner kronor.

I den nya organisationen ägnades dock flygvapnets krigsbasering inte någon större uppmärksam-
het. Att den var hopplöst föråldrad står helt klart när man läser rapporten som tjf. flygvapenchefen 
Arthur Örnberg under våren 1938 lämnade till försvarsdepartementet. För att få underlag till rappor-
ten lät han tidigare under samma år sina operativa chefer undersöka förhållandena. Och vad de skrev 
kan idag nästan betraktas som skrattretande, men för flygvapenchefen måste det ha varit en katastrof 
att konstatera att flygvapnets krigsbasering i stort sett byggde på 1925 års förhållanden!

 ”De landbaserade (hjulförsedda) flygförbanden anses kunna baseras på för tillfället rekognose-
rade fält (klövervallar, stubbåkrar etc.) samt – vintertid – med skidutrustning på tillfrusna sjöar.” … 
”Krigsflygförbandens kvarblivande vid fredsflygflottiljerna innebär mycket stora risker för katastro-
fala förluster redan under de första timmarna, eller i varje fall dagarna efter fientligheternas öpp-
nande. Fiendens bombförbands anfall mot fredsflygflottiljerna kan till och med vara anledningen till 
kriget och inträffa utan förvarning. De värden, vilka härvid kunna beräknas gå förlorade, överstiga 
mångdubbelt kostnaderna för anläggandet av krigsflygfält, genom vilka förbanden kunna undan-
draga sig dylika verkningar”, skriver flygvapenchefen i sin sammanfattande rapport.

Det var till och med så illa ställt att krigsbaseringsmöjligheter helt saknades i landets södra del. 
För att över huvud taget kunna basera flygstridskrafter där tvingades man använda de civila flygfäl-
ten i Malmö, Göteborg, Trollhättan och Norrköping!

En som tidigt insåg bristerna var översten G.H. Beckhammar. Han tjänstgjorde under åren 1937-
1939 som chef för flygstabens operativa avdelning. Det innebar att han hade ansvaret för flygvapnets 
basering i händelse av mobilisering. Beckhammar var också en av dem som på flygvapenchefens 
anmodan undersökte förhållandena och den rapport han gav till sin chef blev inte nådig! 

”Det är sedan gammalt ordnat så att vissa i jordbruket använda fält är rekognoserade för att tas i 
bruk vid mobilisering. Att hålla dessa rekrapporter aktuella är ett fruktansvärt arbete och fullständigt 
hopplöst. Ty en klöveråker, som ju är bra idag, kan i morgon vara upplöjd. Operativa avdelningen anse 
därför att läget är ohållbart och systemet för framtiden är absolut förkastligt ur alla synpunkter.”

Beckhammar påpekar också att underrättelser inkommit om att tyskarna hade anlagt välmaskerade, 
permanenta krigsflygfält och mot bakgrund av bland annat detta ansåg han att den svenska situationen 
var helt ogörlig.

Resultatet blev att även chefen för flygvapnet insåg att väl kamouflerade, hemliga, permanenta 
krigsflygfält måste byggas i fredstid. Frågan var bara var och hur många. För att få svar på dessa  
frågor fick överste Beckhammar under hösten 1938 i uppdrag att i samarbete med Flygförvaltningens 
Byggnadsavdelning (FF/B) och Sveriges Geologiska Undersökning (SGU) organisera en riksomfattande 
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inventering av lämpliga områden. Att inventera sandhedar och andra marker var dock bara en del  
av jobbet. Det fanns också en mängd andra kriterier att ta hänsyn till vid lokaliseringen av nya  
krigsflygfält.

Planering för nya krigsflygfält
I ett tidigt skede av planeringen för de nya krigsflygfälten klargjordes skillnader mellan bakre och 
främre basområden. Förklaringen till begreppen står att finna i 1936 års försvarsbeslut. Då ombilda-
des ett antal flygflottiljer till bombförband. Anledningen var att ett starkt svenskt bombvapen ansågs 
kunna hindra fienden att framskjuta egna flygbaser nära Sverige eller på svenskt fastland. Till de 
flottiljer som ”omskolades” hörde bland annat F 4 på Frösön, som i flygvapnets nya organisation från 
den 1 juli 1936 blev lätt bombflottilj. Men då flygplanens räckvidder var begränsade krävdes främre 
baser för mellanlandning samt för bunkring av drivmedel och bomber i anslutning till de operativa 
insatserna. Främre baser skulle finnas i alla huvudriktningar som flygförbanden ansågs verka i vid 
olika krigsfall och vara belägna i kustnära trakter. Dessa, givetvis hemliga baser, skulle redan i 
fredstid förses med drivmedels- och bombförråd.

Krigsflygfält inom ett bakre basområde skulle bland annat ligga utom det fientliga bombflygets 
normala räckvidder, således vara belägna djupare inne i landet. Fälten i de bakre basområdena skulle 
även ha bra kommunikationsmöjligheter, alltså närhet till väg, järnväg eller sjö. För stridsledning och 
underhållstjänst krävdes goda signalförbindelser i form av närhet till telefonnät, samt helst även elek-
trisk kraft. Med tanke på underhållsförsörjning och logistik fick krigsflygfälten heller inte ligga allt för 
avlägset från fredsflygflottiljer och depåer. Och slutligen det kanske viktigaste, nämligen att eskaderns, 
alltså bomb- och spaningsflottiljernas krigsflygfält, måste vara så geografiskt samlade att eskader-
chefens strids- och underhållsledning var möjlig. Samtidigt måste krigsflygfälten vara så spridda att 
fiendens spaning och anfall mot dessa inte underlättades. Sådana var alltså förutsättningarna när SGU 
påbörjade sina fältundersökningar för flygvapnets bakre och främre baseringar på krigsflygfält.

Bild 2. För att kontrollera maskeringen tog F 4 den 4 augusti 1944 bilder av de två krigsflygfälten i Jämtland. Från 4 000 kan 
man på fältet i Optand urskilja flygplansvägarna till de 14 öppna vallvärnen. I bildens nedre kant dels järnvägen, dels  
landsvägen till Östersund. (Krigsarkivet)
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När undersökningarna avslutades på vårvintern 1939 hade inte mindre än 180 tänkbara flygplatsom-
råden rekognoserats i landet Av dessa kostnadsberäknades 95 platser. Totalsumman för anläggandet 
av dessa beräknades bli 29 039 400 kr. Till slut ansågs 40 platser som lämpliga med hänsyn till läge, 
beskaffenhet och kostnader. 

I Jämtland undersöktes inledningsvis 18 platser. Av dessa kostnadsberäknades tre. Flottiljchefen vid 
F4, översten Egmont Tornberg, översände den 31 december 1938 en rapport betitlad ”Rek. av krigsflyg-
fält i Jämtland” till flygvapenchefen. Av den försiktigt hållna skrivelsen framgår att: ”rekognoseringar 
ha utförts inom ett område med cirka 60 km. radie från Östersund” … ”möjliga områden som ligga i 
öde trakter och allt för långt från kommunikationslederna ha utgallrats. För att undvika dyrbara och 
tidsödande planeringsarbeten vid fältens iordningställande, har undersökningen gått ut på att finna 
en jämn terräng av tillräcklig storlek, 1 000 x 1 000 meter” ... ”då Jämtland saknar sandhedar har det 
visat sig ytterst svårt att finna tillräckligt stora områden lämpliga till flygfält, om ej myrmark tillgripes. 
Fördelen med myrmark är att marken är jämn, i allmänhet gles eller helt utan skog och därför billig. 
Det fordras dock ett par år innan marken ’satt’ sig ordentligt.”

Det sist uppräknade av de 18 inventerade områdena anges som ”Nordost Optand”. Någon kostnads-
beräkning för ”Nordost Optand” gjordes aldrig. Däremot kostnadsberäknades tre tänkbara platser i 
närheten av Kyrkås och Lit. Samtliga är myrlänta floar.

För att återigen citera flygvapenchefens rapport så ansåg han att: ”baserna böra redan nu i fredstid 
hava flygfält fullt användbara för bombflygplan med topplast”. Hur detta skulle vara möjligt under 
vissa tider av året, på aldrig än så ”satt” myrmark, missade nog både SGU och chefen F 4.

Ännu vårvintern 1939 ansågs inte någon överhängande krigsfara föreligga. Visserligen hade Hitler-
Tyskland nyligen ockuperat Böhmen-Mähren samt ”annekterat” Österrike. Englands premiärminister 
Neville Chamberlain hade besökt Führern - och fick han bara sina territoriella krav tillgodosedda - så 
skulle det bli ”Peace in our time”. Eftergiftspolitiken var rådande.  

Möjligen påverkades även flygstaben i viss mån av strömningarna i Europa när man ansåg att ett 
antal av de 40 föreslagna krigsflygfälten kunde ersättas av andra, billigare och gynnsammare lösningar 
”enär samtliga fält icke äro nödvändiga förrän flygvapnets organisation slutförts år 1943”. Kanske var 
det mot bakgrund av detta som flygvapenchefen i april 1939 föreslog att 23, istället för 40, krigsflygfält 
skulle anläggas på olika ställen i landet. 

Placeringen av krigsflygfälten var kopplad till två scenarier. Det ena var ”Krigsfall 1” vilket innebar 
krig mot Tyskland. Bombförbanden F 1 i Västerås och F 4 på Frösön föreslogs då få bakre basområde 
med fem krigsflygfält i Västergötland. Främre baser föreslogs på sex platser i Skåne. Ytterligare främre 
baser skulle anläggas på Gotland. Ett civilt fält i närheten av Nyköping skulle övertas samt ytterligare 
främre baser byggas i närheten av detta. Dessutom beräknades fler fält tillkoma för flottiljerna F 3, F 6 
samt F 7.

”Krigsfall 2”, krig mot Sovjetunionen, innebar ingen förändring i de bakre basernas placering. Även 
placeringen av de främre baserna på Gotland och i Nyköpingstrakten var desamma. Däremot föreslogs 
nya fält i norra Uppland, Västerbotten och Norrbotten. Noterbart är att flygfält vid ”Krigsfall 2” även 
ansågs behövas i centrala Jämtland, men man hade inte hittat några lämpliga platser!

Med de föreslagna placeringarna som grund beviljade riksdagen i juni 1939 medel till flygförvalt-
ningens byggnadsavdelning för anläggande av 20 krigsflygfält.

Nya rekognoseringar

Trots att ingen lämplig plats hittats i Jämtland för något av de beslutade 20 nya krigsflygfälten, var 
ändå något på gång då chefen för F 4 besvarade en förfrågan från flygvapenchefen om det trots allt 
fanns lämpliga områden i länet för anläggande av krigsflygfält.
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”Till CFV
I enlighet med CFV skr. den 26/6 1939 får jag härmed avgiva rapport över utförda rek. av krigsflygfält.
1.	 Faxnälden har efter detaljrek. befunnits olämpligt såväl av flygtekniska som ekonomiska skäl.
	 Optand har även detaljrek. Därvid har utrönts, att det samma torde kunna iordningställas med  
	 tre rullbanor för en s:a kostnad av 544.000 kr. Endast en av dessa rullbanor erbjuder möjlighet  
	 till förlängning.

2.	Åkerområden intill ett avstånd från Östersund av omkr. 7 mil ha undersökts, såväl från luften  
	 som marken. Följande områden, som erbjuda vissa möjligheter för anläggande av mindre fält,  
	 ha dock av antingen flygtekniska, ekonomiska skäl eller bådadera måst utdömas för anläggning  
	 av flygfält av ifrågavarande storlek.
		  Dille N. Ås Kyrka, Östersem N. Sem hpl.,Odensala invid och SO. Östersunds stad, Hälle SO.  
	 Brunflo, Gisselås (mellan Hammerdal och Strömsund), Boda N. Lit, Husås omkr. 1,5 mil N. Lit,  
	 Norderön i Storsjön, Tyssjöarna NO. Östersunds stad, Raftkälen omkr. 1 mil V. Jämtlands Sikås,  
	 Jämtlands Sikås
		  Såsom enda lämpliga fält tillhörande denna kategori har ett område vid Hallviken 1,5 mil S.  
	 Strömsund befunnits. Det torde kunna iordningställas för en sammanlagd kostnad av omkr.  
	 320.000 kr. Det planerade fältet är omgivet av mossmarker, som kunna tagas i bruk när marken  
	 är frusen och sålunda under dessa förhållanden medge betydande utvidgning av fältet. 

3.	 Förslag. Följande fält förordas i nämnd ordning.
	 Fält		  Kostnad kr.
	 Hallviken	 318.200 kr.
	 Optand	 544.200 kr.   

Östersund den 29 juli 1939
E. Tornberg
Fljch

Bara en månad senare fick båda cheferna annat att tänka på då Tyskland angrep Polen och det krig 
som utvecklades till andra världskriget tog sin början. Då inga krigsflygfält ännu var färdigställda 
fick flygvapnets krigsbasering i all hast improviseras under den kommande vintern.

Rekrapport flygesk basering i Norrland
Till ÖB
”Med anledning av högkvo 4/3 1940 får jag vördsamt anmäla att – så länge start och landning på is 
är möjlig  - flygesk. kan baseras enligt följande i trakterna av Östersund – Storlien.

eskstab Björnänge
en div. F 4 Birka Folkhögskola 
F 1 utom en div Brunflo
F 8 utom en div Åre
en div F 3 Björnänge                   
1. basgrupp (främre bas) 
stab och en stnavd Ånn
en stnavd Gevsjön
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Till de frusna sjöarna i Jämtland fanns det alltså planer på att basera delar av bombflottiljerna F 1 och  
F 4, en spaningsdivision från F 3, samt en division från F 8. Dessutom bildades Flybo N, Norra flyg-
basområdet, som kom att omfatta i stort sett hela norra Sverige och ställdes under befäl av chefen för  
F 4, som helt klart i detta läge bör ha saknat de resurser de planerade krigsflygfälten kunnat ge.

Arbetsplats 27 och 26

Uppenbarligen var det flera än chefen för Flybo N som saknade resurser. Generalen Olof Thörnell, 
som sedan 1937 varit chef för den nyinrättade försvarsstaben och under 1939 av regeringen utsetts 
till överbefälhavare, var en av dem. Han fick riksdagen att anslå medel till anläggande av ytterligare 
krigsflygfält. Under perioden mars till december 1940 utökades det totala antalet krigsflygfält med 
15 stycken som fick nummer 21-34. Jämtland föreslogs få två fält som skulle byggas i Optand och 
Hallviken. Av sekretesskäl döptes de till arbetsplats 27 respektive 26. Som krigsflygfält var däremot 
deras nummer omkastade. Således var Optand fält 26 och Hallviken fält 27!

Arbetena igångsattes inte omedelbart, men en betydande fråga återstod att lösa, nämligen mark-
frågan. Delar av det planerade flygfältet bestod av åker och av handlingarna från flygförvaltningens 
byggnadsavdelning framgår att problem vid marklösen inte var ett lokalt bekymmer för Jämtland. 
Tvärtom är de akter som rör marklösen i Optand och Hallviken tämligen magra jämfört med mot-
svarande från exempelvis Västergötland och Skåne. Man beslöt att genomföra en central lösning. 
Den gick kort och gott ut på att Flygförvaltningen förvärvade den behövliga marken, ordnade flyg-
fältet samt utarrenderade detta som betesmark. Så blev lösningen även i Jämtland. Med början den 
5 september 1940 inlöstes sammanlagt 974 850 m2 mark från 40 berörda fastigheter i Optand till ett 
totalt marknadsvärde om 138 480 kr. Alla turer i ersättningsfrågan var dock inte avklarade förrän i 
slutet av 1950.

Markvärdet i Hallviken var betydligt lägre. Det framgår av förvärven som inleddes under mars 
1940 då 13 fastigheter fick släppa till 1 150 480 m2 mark till ett sammanlagt värde av 46 708 kr och 
20 öre. Då är även den mindre kostnaden vid marklösen för fältets senare utvidgning inkluderad. 

Marken som kom att ingå i de nya flygfälten utgjorde egna fastigheter och då dessa skulle hållas 
hemliga redovisades gränserna inte på officiella kartor. I anslutning till Optandsfältets norra, västra 
och sydvästra fastighetsgränser skapades dessutom tre servitutsområden. 

Byggandet av krigsflygfälten gick emellertid långsamt. Anledningen redovisas i en rapport från 
flygförvaltningens byggnadsavdelning. Där står att ”anläggandet av de nya krigsflygfälten bedrivs 
huvudsakligen med lokalt rekryterad personal vilka sakna egentlig kompetens för arbeten av denna 
art. Detta innebär att varken kvalitet eller skyndsamhet uppnås i tillräckligt hög grad”. Då riksdagen 
under våren 1942 skulle komma att anslå pengar till ytterligare fem krigsflygfält måste något göras. 
Lösningen blev att byggnadsavdelningen fick i uppdrag att anlita entreprenadfirmor ”som utan ytter-
ligare dröjsmål kunna överta och utföra arbetena”.

Sensommaren 1941 hade arbetena på arbetsplatserna 27 och 26 i alla fall dragit igång på allvar. 
På arbetsplats 27, Optand, avverkades skog och röjdes mark. Trots att Nya Asfalt AB, under ledning 
av schaktmästare K. G. Karlsson, övertagit arbetena gick det långsamt och chefen för flygvapnet, 
generallöjtnanten T. Friis, fick i förtäckta ordalag medge att han nog varit en tidsoptimist när ÖB 
Thörnell i en skrivelse daterad den 5 jan 1942 frågade honom hur det gick med krigsflygfälten i 
Jämtland. I sitt svar till ÖB. den 17 januari skriver han bland annat: 

”Krigsflygfält äro under anläggn vid Optand (nr 26) 10 km. SO. Östersund och Hallviken (nr 27), 
74 km. NO. Östersund. Enl. ursprungliga arbetsberäkn. skulle båda fälten – nr. 27 dock med vissa 
förstärkn. av markytan – varit användbara instundande vår, men p.g.a. huvudsakligen svåra väder-
förh. hava entreprenörerna icke kunnat fullgöra sina kontrakt avseende till tiden. För att de ifrågava-
rande krigsflygfälten skola kunna användas fr.o.m. medie av nästkommande april månad … måste 
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under vintern utföras dels vissa återstående planeringsarbeten, dels hårdgöring av markytan i form 
av start- och landningsbanor ... 

Kostn. för dessa arb. beräknas för nr 26 till kr. 1.310.000:- och för 27 till kr. 1.050.000:-
Därest tidpunkten för fältens bringande i användbart skick får sättas till slutet av nästkommande 

aug. månad beräknas kostn. kunna nedbringas till för fält nr. 26 
kr. 785.000:- och för nr 27 kr. 812.000:- ... ”
Överbefälhavaren var alltså otålig. Att tid är pengar bekräftade de nya siffrorna. Nu skulle fälten 

inte vara klara förrän tidigast i april 1943 och ändå spräcktes alla tidigare kalkyler. Jämfört med 
beräkningarna år 1939 skulle kostnaderna för Optandsfältet mer än fördubblas och för Hallviken 
blev de tre gånger så stora!

Forcerade arbeten
När ÖB nåtts av beskedet att krigsflygfälten i Jämtland i bästa fall kunde bli klara om drygt ett år, 
skrev han till regeringen:

”En sådan förskjutning av tidpunkten för fältens färdigställande kan av operativa skäl inte anses 
godtagbar ... enda möjligheten att under året erhålla flera flygplatser i Jämtland, är en forcering av 
arbetet med iordningställandet av de båda nämnda krigsflygfälten…” 

Man tyckte att ÖB:s framställan var rimlig och biföll den genom så kallat kungligt brev den 30 
januari. Därmed ställdes 1 050 000 kr till förfogande för arbeten på fält 27 under vintern 1942.  
Detta innebar bland annat att ytan på en bana skulle färdigställdas för hårdgörning. Fält 26 tilldelades 
785 000 kr för forcering av arbetena efter tjällossningen våren 1942.

Bild 3. Krigsmakten infordrade månatliga rapporter om var samtliga inmönstrade fordon och motorredskap befann sig och vilka 
deras uppgifter var. Nya Asfalt AB:s Caterpillar med tillkopplat redskap befann sig på arbetsplats 27, det vill säga flygfältet i 
Optand. (Via Per Ericsson)
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Dessutom fick schaktmästare Karlsson vid Nya Asfalt AB, order om att rekvirera ytterligare en 
bandtraktor med utrustning för markplanering för att snabbare färdigställa gräsbanorna på de bitvis 
något vattensjuka markerna på slätten ovanför Optands by. Till sitt förfogande hade han då bland 
annat två grävmaskiner och lika många bandtraktorer med utrustning. Tillgången på motorbränsle 
var så hårt ransonerad att till och med de maskiner som var inlejda av försvarsmakten tvingades köra 
på gengas som framställs av ved. För att hålla maskinparken igång anlades ett särskilt vedhuggeri i 
närheten av arbetsområdet.

Den nyanlända bandtraktorn, en Caterpillar, hade emellertid dieselmotor och den lät sig inte utan 
vidare konverteras till gengasdrift. För att hålla snurr på Caterpillarmaskineriet beräknade schakt-
mästare Karlsson i en framställan till Statens Bränslekommission att det varje månad behövdes 800 
liter motorbrännolja. För att starta maskinen krävdes dessutom 200 liter bensin eller lättbentyl.

Den större av grävmaskinerna som arbetade på fältet var ångdriven. För att den skulle uträtta 
något arbete fick den, förutom föraren, lov att betjänas av ytterligare två man. Maskinens tendrar 
slukade nämligen 850 liter vatten och krävde kontinuerlig påfyllning av en vattenkörare. Eldaren 
däremot kom inte i kontakt med vatten och fick därför öknamnet ”Negern”. Orsaken var hans hud-
färg som av allt damm från stenkolslämpandet antog en något exotisk karaktär. 

Bland Karlssons alla hemligstämplade ritningar och handlingar fanns några som i detalj föreskrev 
hur krigsflygfältet skulle utformas för att i möjligaste mån bli svårt att upptäcka från luften. Fältets 
konturer i terrängen skulle vara oregelbundna. Dessutom fick det inte bestå av en homogen yta, utan 
skulle visuellt indelas i olika ”åkertegar” som i sin tur skulle besås med grödor av olika tätheter, 
färgnyanser och strålängder. Det var en fördel om flygfältet även omgavs av aktivt brukad åkermark 
som också ändrade utseende vid plöjning, sådd och skörd.

I anslutning till flygfältet påbörjades även ett antal vägar. De skulle leda till uppställningsplatser 
för flygplan som planerades i skogen runt fältet. Naturligtvis fick inte heller vägarna vara synliga 
från luften. De skulle i och för sig tåla planens vikter, men påfördes matjord, kolstybb och torv för 
att efterlikna åker- och skogsmark.

Bild 4. Bror Eriksson 
smörjer boggin på 
den gengasdrivna 
Caterpillarn som använ-
des vid anläggnings-
arbetet på arbetsplats  
27 i Optand. (via Per 
Ericsson).
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Flygplansvärn
De flygplan som eventuellt skulle komma att baseras på krigsflygfältet i Optand måste skyddas 
undan fientlig upptäckt. Av den anledningen skrev flygvapenchefen än en gång till överbefälhava-
ren, upplyste om läget, samt begärde pengar för att bygga flygplansvärn vid krigsflygfälten 26 och 
27. Värnen skulle utföras som så kallade B-värn. Detta innebar att de var stora nog för att rymma 
flygplan av typerna B 5 och S 16, alltså bomb- och spaningsflygplan. Rent tekniskt konstruerades 
värnen som hästskoformade jordvallar med en ungefärlig diameter av 25 meter samt en höjd på cirka 
4 meter.

Flygvapenchefen ansåg också att det var angeläget att Optand och Hallviken fick sina värn under 
våren 1942. Dessutom ville han anlägga inte mindre än 24 flygplansvärn vardera vid båda flygfälten. 
Det innebar att krigsflygfälten i Jämtland var på god väg att bli två av de större i landet.

Rent fortifikationsmässigt fick värnen inte anläggas för nära själva flygfältet som ju kunde bli 
angripet från luften. Men de fick inte heller placeras så långt från start- och landningsbanorna att 
tiden föra att föra, fram respektive dra tillbaka flygplanen blev för lång. Då detta innebar att värnen 
även skulle komma att anläggas på mark utanför den som ägdes av Kronan, blev markanskaffningen 
ännu en gång ett fall flygförvaltningens byggnadsavdelning.

Den här gången rörde det sig lyckligtvis inte om markförvärv, utan om ersättning för markintrång. 
När ägaren fick ha marken kvar, fick en ny väg på skogsskiftet och dessutom pengar i ersättning för 
ett tämligen begränsat intrång smakade anrättningen betydligt bättre för de berörda markägarna.

Skyddsvärn behövdes, ansåg även ÖB, men några pengar fanns inte för ändamålet. Lösningen blev 
att han ännu en gång skrev till Konungen med begäran om utökat anslag för att bland annat täcka de 
378 625 respektive 378 000 kronor som värnen i Optand och Hallviken beräknades kosta. Värnen 
byggdes dock inte omedelbart, utan först gällde det att färdigställa själva flygfältet.

Flygfältet tar form
Den 1 juli 1942 hade tjänsteförrättande chefen för flygstaben, störtbombsexperten Björn Bjuggren, 
i en skrivelse ”äran meddela att de fält som ... angivits som ej användbara, men av en fiende kunna 
användas för luftlandsättning eller landning med transportflygplan ... nu kunna användas för detta 
ändamål då samtliga fält äro ytplanerade i en sådan utsträckning, att tillräckligt stor och jämn fältyta 
erhållits”. Om det var överste Bjuggren själv, eller hans skrivbiträde som stod för det omedvetna syft-
ningsfelet i meningen ska låtas vara osagt.

Helt klart var arbetet vid fält 26 Optand nu så långt gånget att det till nöds kunde användas för 
landning och genom det forcerade arbetet blev i alla fall krigsflygfältet i Hallviken i stort sett flyg-
bart redan under hösten 1942. För Optands del ”återstå ännu en del arbete å de tre på fältet i triangel-
form placerade banorna”, som schaktmästare Karlsson påpekar i sin rapport.

Kristidsstyrelsens kontor i Jämtlands län kunde samma höst meddela att ”för lastbil med erforder-
lig personal, sysselsatta i anläggningsarbeten å arbetspl. 26 uppgå kostnaderna till 180 kronor per 
dygn”. En snickare däremot, tjänade 2:25 per timme.

Samtidigt hade flygvapnet börjat fundera på att omvandla några av de öppna, ännu inte byggda 
vallvärnen av jord till täckta, så kallade ladvärn. Flygvapenchefen ansåg att det var ”nödvändigt att 
på varje flygfält som avses användas för basering av krigsflygförband, hava tillgång till ett efter för-
bandets styrka avpassat antal täckta flygplansvärn för att möjliggöra reparationsarbeten under otjän-
liga väderförhållanden och under mörker...”

Detta innebar att tio stycken av de planerade vallvärnen vid krigsflygfält 26 omvandlades till rik-
tiga byggnader – ladvärn. Dessa var i praktiken hangarer uppförda med trästomme och byggda för 
likna mangårdsbyggnader, ladugårdar och fodermagasin. Stor vikt lades vid att få byggnaderna att 
smälta in i den lokala byggnadstraditionen och ge illusionen av lantbruk. Invid Optandsfältet skapa-
des tre ”gårdsmiljöer” där ”ladugårdarna” och ”magasinen” låg i närheten av de präktiga och rödmå-
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lade ”mangårdsbyggnaderna” som försågs med vita knutbrädor, två ”skorstenar”, farstukvist samt i 
något fall, till och med en flat sten framför ”farstudörren”. Fönstren var givetvis blindfönster utan 
glas. Men högt upp på gavlarna, täckta av fönsterluckor, satt riktiga glasade fönster. 

Det som inte syntes från utsidan var att hela ena långväggen kunde fällas utåt och nedåt på samtli-
ga byggnader! Väggen var nedtill fastsatt med gångjärn och manövreringen skedde från husets insida 
med hjälp av vajerspel monterade på motsatt långvägg. Att konstruktionen kunde innebära fara för 
dem som hanterade den bekräftas av att flygbasområdeschefen beordrades att, vid samtliga vajer-
spel, sätta upp anslag ”vilka kortfattat ge instruktioner om varsamhet vid portarnas manövrerande”. 
Hur som helst, fällda portar gav i alla fall snabb in- eller utpassage för det enda flygplan som rymdes 
i ladvärnet.  

De ytterväggar som inte var fällbara var istället försedda med invändiga cirka tre meter höga fack. 
Dessa skulle fyllas med sandsäckar, för att i någon mån skydda både personal och flygplan mot split-
ter från detonerande bomber.

Dessutom skulle vallvärn som var under byggnad, eller skulle byggas, förses med skyddsrum för 
den personal som arbetade i värnen. Och det innebar att minst ett, i många fall två, skyddsrum bygg-
des in i jordvallarnas avslutningar.

Skydd, fast i lite annan tappning ansågs behövas i form av trådförbindelser. Kungl. Telegrafverket 
fick därför en förfrågan om att utrusta tre arbetsplatser, där behovet ansågs särskilt angeläget, med 
telefon. Två av dessa fanns i Jämtland. Enligt sitt svar till Flygstaben den 26 november 1942 kunde 
Telegrafverket till en kostnad av 11 000 kronor anlägga fyra direkta linjer från arbetsplats 27 till 
automatväxelstationen i Östersund. Att ansluta till den manuella växelstationen i Ope, som varit det 
normala, ansågs ge tidsspillan i samtalshanteringen, då en direktlinje skulle reserveras för luftbevak-
ning och luftvärn.  Hallviken saknade möjlighet att komma i kontakt med automatiserad samtalshan-
tering. Därför fick tre linjer reserveras till Strömsund och fyra till byns egen växelstation.

I januari 1943 ansökte flygstabens ledning om pengar för att utrusta de krigsflygfält som var 
under uppbyggnad med bland annat baracker, ytterligare värn, skyddsrum och elektrisk kraft. För att 
genomföra detta ansåg man sig behöva runt 6 miljoner kronor. Efter en av ÖB beordrad ny bered-
ning av ärendet beviljades hälften av pengarna. I praktiken innebar det inskränkningar av fältens 
utrustning, men fält 26 och 27 syns dock ha utrustats enligt de första planerna. För fält 27 blev det 
till och med en ytterligare utvidgning.

Vid åtta fält beslöts att matbaracker skulle uppföras. Anledningen var att ”matbarackerna äro 
avsedda för utspisning av personal tillhörande såväl vid flygfälten baserade förband, som mellanlan-
dande flygförband (flygande personal). Den senare personalkategorin bör vid behov omedelbart efter 
landning kunna utspisas med varm mat och dryck även om förvarningstiden varit kort.”

Till skillnad från flygstabens chef ansåg ÖB att utspisningen skulle ske ”i uppvärmd lokal”. Fält 26 
var ett av de fält som fick matbarack, som skulle uppföras ”i närhet till den i oktober 1942 anlagda 
vattenbrunnen”.

I samma skrivelse framhålls nödvändigheten av att fält 27 i Hallviken, som ett av tre krigsflygfält, 
skulle utvidgas och kompletteras med ytterligare uppställningsplatser för flygplan så att minst en 
flottilj med 30 flygplan skulle kunna baseras där. 

Elektrisk kraft framdrogs till vissa krigsflygfält och även här var Optandsfältet bland de utvalda 
fälten, liksom när det gällde att förse ladvärnen med uppvärmningsanordning. Nu blev väl inte alla 
värn vid fält 26 försedda med uppvärmning, utan detta inskränkte det sig till ett, eventuellt två värn, 
som fick en av Svenska Fläktfabriken speciellt konstruerad flerbränsleeldad varmluftspanna.

Minst ett av de uppvärmda ladvärnen fick också ett värmeisolerande innertak, men inget 
betonggolv. Det tillkom först under maj 1944. Då uppmanades Byggmästare Bäckström i Ope av 
Flygförvaltningens byggnadsavdelning ”för anläggande av betonggolv i ladvärn insända en rekvisi-



13

tion på A-cement för tillstyrkan och vidarebefordran”. Tilläggas kan att A-cementen var ransonerad 
och i stort sett förbehållen byggnationer som kunde sättas i samband med landets krigsansträngning-
ar. Övriga fick hålla tillgodo med den betydligt sämre E-cementen.

Bild 5. Besättningen gör sig i ordning för att kliva upp i en störtbombare av typ Northrop B 5, medan markpersonalen tar av det 
vita kapell som kamouflerar flygplanet. (Svensk Flyghistorisk Förening)

Fälten blir klara
Någon egentlig invigning av krigsflygfälten ägde av förklarliga skäl inte rum. Krigsflygfälten var ju 
kvalificerat hemliga. Istället får man väl beteckna en skrivelse från flygförvaltningen till respektive 
flygbasområdeschef som en form av avlämningsrapportering, vilken skickades ut då flera fält blivit 
mer eller mindre färdigställda under de föregående åtta månaderna. Skrivelsen är daterad den 22 juli 
1943 och omfattar 25 färdigställda krigsflygfält.

I huvudskrivelsen, som bara omfattar ett ark, framhålls vikten av ett snabbt överlämnande. Till 
skrivelsen bifogade flygförvaltningen ett antal kopior som noga angav krigsflygfältens förråd av 
ammunition, drivmedel samt övrig materiel. Dessutom anges antalet flygplansvärn och baracker vid 
de färdigställda fälten samt namnen på de tillsynsmän som ansvarade för den personal som fått upp-
draget att ha uppsikt över respektive fält under den tid de stod obemannade.
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An handlingarna framgår att vid överlämnandet fanns ingen ammuni-
tion varken vid fält 26 eller 27. Däremot fanns det för fält 26 ett förråd av 
drivmedel beläget i Brunflo. Uppbördsman för förrådet var en ”Herr H. 
Lundström – Konsum”. Möjligtvis var det Konsumföreståndaren själv, då 
han kunde nås på telefon ”Konsum-Brunflo”. För drivmedelsdepån vid fält 
27 i Hallviken ansvarade ”Drivmedelsuppbördsmannen vid F 4 Depå”. 

Bägge Krigsflygfälten hade vid överlämnandet 24 flygplansvärn var-
dera. I Optand var 10 stycken av dessa ladvärn. Motsvarande siffra i 
Hallviken var 14. Det innebar att endast ett krigsflygfält i landet hade fler 
ladvärn år 1943 och det var fältet betecknat C 31, med vilket avsågs det 
civila flygfältet i Trollhättan.

Även de baracker och övriga byggnader som fanns på flygfälten var 
noggrant angivna i skrivelsen. För Optands del innebar det en expedi-
tionsbarack, en flygtjänstbarack, en förläggningsbarack, en förrådsbarack 
samt den senare beslutade matsalsbaracken som var under uppförande. 
Dessutom fanns en avträdesbyggnad.

Fältet i Hallviken saknade matsalsbarack men hade i gengäld åtta styck-
en förläggningsbaracker. De anges som arbetarebaracker av S.A.K.-typ, 
alltså arbetslöshetskommissionens standardbaracker och uppges motsvara 
ungefär tre stycken 48-mans förläggningsbaracker av Krontyp. I övrigt fanns i Hallviken samma 
antal och typer av byggnader som i Optand. 

Tilläggas kan att matsalsbaracker endast fanns vid tre av de färdigrapporterade krigsflygfälten. 
Mindre än hälften av fälten hade förläggningsbaracker och fanns sådana hadlade det i de flesta fall 
endast om en barack. 

Banorna på fältet i Optand bildade en triangel och ytskiktet bestod av gräs. Två banor hade läng-
den 850 meter och den tredje, diagonala banan, var 950 meter.

I Hallviken fanns gräsbanor men dessutom en något längre och permanentbelagd rullbana. 
Orsaken var att markbeskaffenheten var så dålig att flygfältet helt enkelt skulle ha blivit oanvändbart 
under stora delar av året om inte den mycket dyra rullbanan anlagts!

Krigsflygfälten i Jämtland var alltså tämligen stora och välutrustade.

Arbetskraftsbrist hotar reparationsberedskapen
Tidigt 1944 beslöts att sätta upp två manskapsgrupper för reparation av flygfälten. Grupperna skulle 
ha hög beredskap för att kunna sättas in omedelbart efter fientliga bombangrepp. Rekryteringen av 
manskapet skulle ske lokalt. 

Materiel för att snabbt reparera bombskador och släcka bränder fanns redan vid de båda fälten. 
Tillsyningsman för materielen på fält 26 var den redan nämnde schaktmästaren K. G. Karlsson vid 
Nya Asfalt AB. Han förfogade bland annat över en vid fältet permanent baserad vält utrustad med 
råoljemotor. Den drog 3 liter bränsle per körkilometer och var kanske inte i första hand avsedd för 
reparation av bombskador, även om den återfanns i Karlssons förteckningar över materiel för fält-
reparation. Avsikten var nog snarare att den skulle användas för att avjämna landningsstråken samt 
hårdgöra vägarna till flygplansvärnen.

Däremot var de 30 avvägningsinstrumenten, 150 spadarna, hackorna och spetten med mera som 
ställts till förfogande från Statens arbetsmarknadskommission, samt de tre inmönstrade lastbilarna 
avsedda som hjälpmedel om Optandsfältet snabbt skulle behöva återställas i flygbart skick efter 
eventuella bombangrepp.

Bild 6. Östersunds-Posten, 27 februari 1947.
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I slutet av februari 1944 meddelade Flygfältsbyråns kontrollant Ernst Nilsson att det visat sig svårt 
att sätta upp de erforderliga manskapsstyrkorna. Av hans rapport framgår att han ”vid genomgång 
av Länsarbetsnämndens kortregister funnit personer lämpliga att ingå i en organisation för arbets-
beredskaper vid fält 26 och 27. Men vid en närmare kontroll ha det visat sig att endast omkring 30% 
av dessa personer varit disponibla för denna uppgift. De arbetsföra männen äro redan till övervägande 
delen uttagna till luftskydd, brandskydd, förrådsarbete samt vid Hemvärnet”.

Av de bevarade handlingarna framgår inte om Nilsson någonsin lyckades sätta upp manskapsgrup-
perna. Men däremot anlades en branddamm i anslutning till ett dike som tjänstgjorde som utlopp för 
en del av fältets omfattande systemtäckdikning. I handlingarna anges att ”dammen är anlagd med 
anslutning till en outsinlig källa”.

Om K.G. Karlsson i sitt uppdrag som tillsyningsman för beredskapsmaterielen vid fält 26 nästan 
undantagslöst benämns schaktmästare, så tituleras hans motsvarighet vid fält 27 kort och gott Herr 
Bergström i Hallviken. Bakom den intetsägande titeln dolde sig ingen mindre än fjärdingsmannen 
i Hallviken, Per-G. Bergström, som var tillsynsman för hela anläggningen och för detta uppbar en 
ersättning om 900 kronor per år.

Bergströms motsvarighet för fält 26 förmodades dock utföra sysslan på tjänstetid. Han var näm-
ligen fanjunkare vid F 4, hette A. Lundström och var dessutom bosatt i Ope. Organisationen med 
tillsynsmän inrymde även ersättare. När Bergström i Hallviken var ute å tjänstens vägnar ersattes 
han av en Hj. Granberg i Hallviken. Som ersättare för fanjunkare Lundström anges kort och gott 
”personal från F 4-depåflygfält”.

Planerad utbyggnad
Sommaren 1944 kom en brådskande förfrågan till chefen för Flybo N från Flygförvaltningen om hur 
man vid behov lämpligast skulle skapa ytterligare förläggningsplatser vid krigsflygfälten 26 och 27. 
Det var inga små personalkontingenter det skulle bli fråga om: 99 personer för fält 26 och inte min-
dre än 555 personer vid fält 27!

Innan chefen för Flybo N hade formulerat sitt svar anlände ytterligare handlingar från 
Flygförvaltningen, som i hemlighet under försommaren hade undersökt 14 krigsflygfält för utbygg-
nad. Fyra av dem ansågs ha goda förutsättningar och fält 26 var bland dessa. Av dokumenten fram-
går att stråk 18/36, alltså landningsbanan i nord/sydlig riktning, skulle förlängas till 1 650 meter. 
Övriga banor två skulle byggas ut till 1 250 meters längd. Dessutom skulle samtliga banor perma-
nentbeläggas. Flygförvaltningen var beredd att investera 845 000 kronor i Optand, vilket skulle visa 
sig bli den enskilt största beräknade kostnaden för utveckling av ett svenskt krigsflygfält. 

Även i Hallviken skulle det hända saker. Samtliga banor skulle förlängas till 1 800 meter och 
permanentbeläggas. Till skillnad från banorna i Optand skulle de dimensioneras för extra tungt hjul-
tryck. Antalet flygplansvärn skulle utökas med 40 stycken!

Detta var något annat det än de ursprungliga utbyggnadsplanerna som presenterats tidigare samma 
år, där man för fält 26 endast avsett att utöka den landningsbara fältytan med 200 meter och samti-
digt öka antalet flygplansvärn med 15 till totalt 39 stycken.

En utökning av basområdena, nu pratade man i termer av flygbaser, krävde mera mark:. 45, res-
pektive 25 hektar för de båda krigsflygfälten i Jämtland. Marklösen var en delikat fråga och vis 
av tidigare erfarenheter beslöt Flygförvaltningen den här gången att gå en annan väg. Skrivelser 
sändes därför till betrodda personer. Länsbokhållare Thollin vid Norra Jämtlands Fögderi, samt 
Häradsskrivare Wretmark vid det västra fögderiet fick därför kvittera ut försändelser vari de anmo-
dades att uppge vilka personer som var ägare av berörda markområden. Svaren skulle avges skynd-
samt och arbetet skulle bedrivas diskret: ”Ni bör noga beakta innebörden av den åsatta hemligstäm-
peln och tillse att så få personer som möjligt taga del av detta ärende.”

För Optands del kom dock aldrig utbyggnadsplanerna att realiseras. Detta torde till stor del bero på 
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krigsutvecklingens snabba händelseförlopp, som efter sommaren 1944 blev till nackdel för axelmak-
terna. I Hallviken inskränkte sig utbyggnaden till införskaffande av högst begränsade markområden 
som säkerställde en partiell förlängning av den permanentbelagda banan.

Passivt och aktivt skydd 
Att fältet ansågs klart och var överlämnat till Norra flygbasområdet innebar inte att arbetet var slut 
för entreprenören. Anläggningarna, främst de öppna flygplansvärnen, skulle kamoufleras. Därför 
fick schaktmästare Karlsson vid Nya Asfalt AB i juni 1943 kvittera ut en sändning om 13 860 m2 
pappersväv, 2 900 m2 tygväv, 7 500 meter pappersgirlander, 2x225 kg ståltråd och 52 rullar hönsnät. 
Till det kom material för att vid mobilisering ”å fältytan markera skenvägar, skendiken samt skiftes-
indelningar”. 

Maskering och kamouflering var egentligen nya och snudd på helt oprövade begrepp inom den 
svenska krigsmakten vid denna tid. Alldeles speciellt gällde detta när så stora objekt som flygfält 
med vallvärn och vägar skulle döljas för upptäckt från luften. Hur stora ansträngningar som gjordes 
för att kamouflera fält 26 finns inte dokumenterat, men på andra håll experimenterades det friskt 
med olika tekniker och material för att kamouflera krigsflygfält. Av trästolpar, hönsnät, tygmattor, 
rep och färgad träull byggdes skenträd och buskar. Över vallvärnen spändes stålnät, vajrar eller tros-
sar som i sin tur bar upp kamouflagematerial bestående av tyg- och pappersväv, kvistar, buskar och 

Bild 7. Fält 26 Optand sett från luften den 4 augusti 1944. Notera öppna vallvärn och ladvärn för flygplan 
nere till vänster om fältet och mot bildens högerkant. Här och var på åkrarna syns hässjor där markägarna 
bärgat höskörden. (Krigsarkivet)
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små träd. Marken målades. På flygplansvägarna ströddes torv som vältades ner. Ja, man till och med 
byggde illusoriska hässjekoppel och vedtravar! 

Med tanke på det material som kom schaktmästare Karlsson tillhanda bör en del maskeringsarbe-
ten även ha gjorts på Optandsfältet. Sedan tidigare var faktiskt en del utfört då några av de lador som 
förut stått på den åkermark som nu var flygfält hade flyttats till fältets kanter. Dessutom var ett min-
dre antal nya lador och sommarladugårdar uppförda som ersättning för raserade, allt för att behålla 
illusionen av jordbruk. Flygfältets konturer var dock klart synliga från luften då fältytan ännu inte var 
gräsbevuxen i sån utsträckning att det motiverade slåtter eller bete.

Sommaren därpå, alltså 1944, rapporteras att såväl flygfältsyta som flygplansvägar vid fält 26 var 
maskerade. På fältet i Hallviken visade sig den permanentbelagda banan vara svårare att maskera, så 
av den anledningen kunde endast maskeringen av flygplansvägarna på fält 27 anges som godtagbar.

Krigsflygfälten måste även skyddas mer handgripligen. I 1942 års försvarsbeslut tillkom därför 
Flygfältsluftvärnet för skydd av flygvapnets anläggningar, framförallt de värdefulla krigsflygfälten. 
Under 1944, när flygfältsluftvärnet i stort sett var färdigorganiserat, omfattade det totalt 12 060 man. 

För att skydda krigsflygfälten inom Norra flygbasområdet skapades inledningsvis en gruppstab 
som beordrade det från 1oktober 1942 nyuppsatta luftvärnsregementet Lv 5 i Sundsvall att befästa 
krigsflygfälten nr 26 och 27. Till sitt förfogande hade flygfältsluftvärnet i Flybo N bland annat 30 
stycken 7,5 cm batterier samt 100 automatkanontroppar.

Av dessa avdelades för skydd av fält 27 i Hallviken 4 stycken 7,5 cm lvkan (luftvärnskanon), 5 
stycken 40 mm lvakan (luftvärnsautomatkanon), 12 stycken 20 mm lvakan, samt 4 stycken dubbla 
lvksp (luftvärnskulspruta). Samtliga pjäser avsågs placeras i för ändamålet särskilt byggda värn i 
fältets närhet. De 12 stycken 20 mm. luftvärnsautomatkanonerna uppställdes antingen i rörliga lavet-
ter eller i fasta luftvärnslavetter på bädd av trä eller betong. De större pjäserna baserades i så kallade 
fältbefästningar som utgjordes av träförstärkta jordvärn som maskerades med stålrör klädda med 
hönsnät och färgad säckväv. 

I de kvalificerat hemliga handlingar som beskriver befästningarna vid samtliga krigsflygfält saknas 
en sida – den om fält 26. Men då förhållandena vid fält 26 och 27 var tämligen likartade får man anta 
att befästningen av fältet i Optand inte avvek så mycket från det som gällde för fältet i Hallviken. Av 
andra handlingar framgår att två 20 mm lvakan omgående grupperades i Optand, en av dem i ett trä-
torn cirka 300 meter söder om fältet. De övriga pjäserna beredskapshölls i förråd.

I oktober 1943 beräknade tjänsteförrättande chefen för flygstaben hur mycket ammunition varje 
pjäs skulle komma att förbruka vid ett krigstillstånd. Så angavs exempelvis förbrukningen för en 20 
mm lvakan till 2 000 skott per vapen och månad. För luftvärnskulsprutorna beräknades förbruk-
ningen bli dubbelt så stor. Dessutom tillkom ammunition till kulsprutepistol m/39 samt gevär m/96.

Det rörde sig alltså om avsevärda mängder ammunition som måste kunna förrådshållas och skyd-
das vid krigsflygfälten. För att klara detta byggdes några hundra meter öster om fältet i Optand två 
ammunitionskassuner. Bägge byggnaderna kom att likna mindre lador men är i själva verket utförda 
av kraftig armerad betong. Av samma konstruktion, fast kamouflerat till jordkällare, var det skydds-
rum som uppfördes i anslutning till en större fältbefästning strax öster om fältet. 

Det var inte endast fältbefästningar för kanoner som byggdes. Sommaren 1944 rapporterade tjäns-
teförrättande chefen för Flybo N, översten Herman Sundin, att befästningsarbeten vid krigsflygfält 
26 utföres. Det innebar att det i terrängen runt flygfältet anlades ett sjuttiotal skyttevärn, så kallade 
tremansvärn, huvudsakligen utförda av 5-tums sparrar, 2x5-tums plank, samt skodda med 1x5-6-tums 
brädor. Vissa värn byggdes även av betongplank. Fältet skulle även omges av ”yttre stormhinder”, vilka 
kom att bestå av taggtrådsstängsel med trästolpar, taggtrådsvalsar och så kallade spanska ryttare.

”Därest krigsläget utvecklas så att man kan befara fientlig stridsverksamhet i flygfältens närområde, 
skola dessa förstöras.” Våren 1944 uttryckte Flygförvaltningen farhågor att de i Norge förlagda tyska 
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trupperna skulle kunna falla in i Sverige. Detta skulle då i så fall ske vid en eventuellt snabbt förändrad 
krigssituation på den europeiska kontinenten. Tecken därpå fanns ju. I en hemligstämplad handling 
beordras därför Flybo N att vidta åtgärder för krigsflygfältens förstörande. 

”För att icke fälten skall falla i fiendens hand och medge luftlandsättningar, skall dessa som ett led 
i flygplatsförsvaret, förberedas för förstöring.” I korthet innebar det att fält med permanentbelagda 
banor skulle sprängas och övriga fält plöjas sönder med motorplog. Detta fick dock endast göras i 
allra sista stund! Tio krigsflygfält ansågs som särskilt viktiga att förstöra, däribland fält 26 och 27. 
Vid det sistnämnda, som hade permanentbelagd rullbana, anlades under fyra månader inte mindre 
än 180 så kallade minkamrar. Huvuddelen av dessa, noga räknat 75%, utfördes av 4-tums stålrör och 
resten byggdes av betong som skoddes med packad sten. Varje kammare skulle sen kunna apteras 
med 5 kilo Nitrolit, alltså 5 stycken av Arméns 1-kilos burkladdningar m/42.

Snöröjning och fälthållning
Genom 1942 års försvarsbeslut trädde även flygvapnets nya basorganisation i kraft.

Av den framgick att det i stort sett var slut med den vintertida baseringen på frusna sjöar. Som 
ersättning skulle de nya krigsflygfälten komma att användas. Flygvapenorder nr BH 16 inleds med: 
”För snöröjning vintern 1943/44 gäller följande”. Av det därunder upprättade schemat framgår att 
Norra flygbasområdet hade att utföra snöröjning på ett krigsflygfält, nämligen fält 27. Dessutom 
skulle snöröjning förberedas på ytterligare sex fält, däribland fält 26.

För att utföra arbetet hade flygbasområdet en fast snöröjningsavdelning till förfogande vars arbete 
skulle utföras i överensstämmelse med ”Handledning i snöröjning”. Vidare anges att dess utrustning 
skall vara av typ ”lätt”. Även flygplansvägar, flygplansvärn och uppställningsplatser skall snöröjas 
och skiss över utförd snöröjning skall sändas in till Chefen för flygvapnet.

Av ”Handledning i snöröjning” framgår hur arbetet skulle utföras: ”Den å banorna befintliga snön 
sammanplogas i strängar vilka bortröjas med motordriven slunga. Ytorna avjämnas därefter med 
vält. Vid arbetet bör noga tillses att inga vallar eller ojämnheter kvarstå å banorna, eller i dessas 
närhet, då sådana kunna utgöra allvarliga faror för startande och landande flyg.” ”… allt som oftast 
uppstå även slagskuggor från snövallarna vilka kunna röja fältet från luften.”

Tämligen klart är dock att banorna vid fält 26 hölls mer eller mindre öppna den vintern då det 
försvarspolitiska läget fortfarande ansågs så spänt att detta var motiverat. Däremot är det väl mer 
tveksamt om snöröjningen utfördes med ”motordriven slunga”.

Sommaren 1944 sändes en rapport från Flybo N till Chefen för flygvapnet som handlar om byggfusk:

”Krigsflygfält nr 26 och nr 27.
  Vid inspektion av dessa fält har framgått att torrläggn. av fälten varit otillfredsställande. Icke obetyd-
liga delar hava därigenom blivit av mindre god beskaffenhet, smärre delar helt oanvändbara.

Orsaken till den bristande vattenavrinningen måste vara att söka antingen i en otillfredställande 
dränering eller också i dåligt utfört arbete vid dräneringssystemets anläggande. Då smärre, genom 
vår försorg utförda undersökn. tydde på slarvigt utbyggt dräneringssystem begärdes i skrivelse till 
Flygförvaltningen den 4/9 1944 att undersökning härutinnan skulle verkställas … sålunda utförd under-
sökning vid krigsflygfält nr 26 … har givit till resultat att dräneringssystemet utbyggts på ett undermå-
ligt sätt. Flygförvaltningen formulerar omdömet sålunda: Härvid (vid undersökningen) har konstaterats 
en häpnadsväckande brist på noggrannhet och omdöme vid utförandet av dräneringsarbetena. 

Entreprenören har också av flygförvaltningen anmodats att omgående igångsätta rep- och omlägg-
ningsarbeten och att i den mån de icke hinna färdigställas hösten 1944, fortsätta dem våren 1945. 
Dessa arbeten ha dock icke fortskridit längre än till att firman vidtagit vissa förberedande undersöknarb. 

Fält 27 … konstaterat att även här omfattande brister förefinns…”



Bild 8. En Northrop B 5 kör ut till start. Jaktplanet Fiat J 11 i luften. Markpersonalen hjälper piloten att styra mellan snöval-
larna. (Svensk Flyghistorisk Förening)
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Att fält 26 visade sig vara svårdränerat är inte svårt att förstå om man känner till de geologiska 
förhållandena. Marken består till stor del av svårgenomsläpplig moränlera. Dräneringen omlades - 
till priset av ytterligare fördyringar. Det var för övrigt inte bara fälten i Jämtland som visade sig vara 
vattensjuka. I en rapport från fält 35 vid Mohed i närheten av Söderhamn sägs att ”fältet har länge 
varit av mindre god beskaffenhet. Vid landning av ett flygplan typ B 3 (2-motorigt tungt bombplan, 
förf anm) under högsommaren skar sålunda hjulen ned mitt på fältet så att flygplanet erhöll skador...”

Något måste alltså göras. Flygförvaltningens byggnadsavdelning gjorde i februari 1945 som myn-
digheter brukar - en stor utredning. I den kom man fram till två alternativ för fält 27. Antingen riva 
upp hela den dyrbara belagda landningsbanan och ersätta den med en gräsbana, eller belägga den på 
nytt med bättre material. Det var nämligen beläggningsmaterialet som varit undermåligt.

Byggnadsavdelningen försökte friskriva sig från misslyckandet när man anförde att ”anledningen 
till det undermåliga materialet var bitumenbrist, (bitumen är ett oljebaserat, kolvätehaltigt bindeme-
del som används i vissa permanenta beläggningar. Förf anm) samt tidsläget som krävde att banorna 
färdigställdes på kortast möjliga tid”.  Utredningen konstaterar  vidare helt riktigt att ”flygstråket i 
fråga kunna sannolikt icke användas under vår och höst, därest förnyad beläggning icke påföres”.

För att en ny beläggning skulle vara meningsfull måste även underlaget i banan förstärkas. 
Resultatet blev att banan i Hallviken under sommaren 1945 fick en välbehövlig förstärkning och ny 
beläggning. Arbetet med beläggningen som påbörjades den 23 juli 1945, tog tre dagar och utfördes 
av AB Gas- och Koksverken från Stockholm. Kostnaden för hela reparationsarbetet landade på  
755 000 kronor.

Även vid fält 26 i Optand utfördes åtgärder, främst arbetet med dräneringen. De hann inte ens



20

påbörjas under hösten 1944, utan fick färdigställas sommaren 1945. Vissa smärre fastighetsjuste-
ringar gjordes också när ytterligare mark tillfördes fältet. En lada tillhörig den ursprungliga bebyg-
gelsen och inköpt genom Flygförvaltningen hade tagits i anspråk som flygbasområdesförråd.

Bredare portar krävdes nu på ladvärnen, eftersom större och modernare flygplanstyper skulle 
kunna ”garageras”. Byggmästare Bäckström i Ope fick än en gång kallas in för att mot en ersättning 
av 600 kronor göra smärre ombyggnadsarbeten på ladvärnens portar. 

Trafikflyg till Optand
Vårvintern 1945 insåg nog de allra flesta att ett slut på kriget i Europa var att vänta, kanske redan 
före sommaren. Därför låg många företag i startgroparna för att bygga upp sin civila verksamhet. 
Ett av dem var AB Aerotransport (ABA), under ledning av den legendariske kapten Florman. Under 
slutet av mars tillfrågade han chefen för flygvapnet om det var möjligt att få använda vissa militära 
flygfält i företagets planerade inomsvenska lufttrafik. Ett av flygfälten i ABA:s förfrågan definieras 
som ”flygfältet i Östersund”.

Tre veckor senare svarar flygvapenchefen ”att ABA preliminärt kan räkna med att efter vapenstil-
leståndet i Europa få disponera flygplatserna vid ... Östersund (icke depåflygfältet) ...enligt de sär-
skilda bestämmelser som därvid komma att utfärdas”. Med depåflygfältet avsågs flottiljflygfältet vid 

Bild 9. Den här fina gårdsbildningen möter besökaren vid infarten till Optands flygfält och Jämtlands Flyg- och Lottamuseum. 
Det är ”ladugården” (byggnad 161) som ligger närmast i bild. Där bakom skymtar ”bostadshuset”, byggnad 168. Husen  
renoverades under 2005 med Byggnadsvårdsmedel från Länsstyrelsen i Jämtlands län. (Per Ericsson)
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F 4. Därmed ansåg man alltså att trafikflyget skulle lokaliseras till krigflygfält 26 som fortfarande 
var en militär hemlighet och därför inte fick namnges.

Mindre än två månader efter Tysklands kapitulation i maj 1945 började flygstaben fundera över 
krigsflygfältens framtida underhåll och användning. En preliminär plan upprättades och av den 
framgår att man från civil sida under hand framfört intresse av att få överta fält 26, vilket flygvapen-
chefen inte motsatte sig. 

Under hösten 1945 hade flygvapnet kommit så långt i sin framtida behandling av krigsflygfälten 
att man preliminärt kunde ange vilka fält som enbart skulle disponeras av flygvapnet, vilka som 
efter särskild prövning skulle kunna upplåtas för civilt bruk, samt de fält som helt uppläts för civil 
flygverksamhet. Krigsflygfält 26 föreslogs tillhöra den sistnämnda kategorin. Fält 27 kom att tillhöra 
kategorin som fick utnyttjas för civil verksamhet efter prövning. Samtidigt upphävdes användningen 
av krigsflygfältens nummer för de fält som skulle användas för civilt bruk. 

I en flygvapenorder listas 71 svenska flygplatser som ”öppna”. Med en något krystad sats förtydli-
gas innebörden av detta såsom ”icke-hemliga fält, som icke äro flottiljflygfält”. 

Bland dessa återfinns Optand, men inte Hallviken. Förklaringen var att krigsflygfält 27 fortfa-
rande skulle vara hemligt.

Hösten 1945 begärde flygförvaltningens souschef in redovisningar från samtliga flygbasområdes-
chefer över åtgärder för befästningsverkens avvecklande vid krigsflygplatserna. Chefen för Norra 
flygbasområdet ansåg i sitt svar att vissa befästningsanläggningar vid krigsflygfälten 26 och 27 
borde ”kvarbliva vid fälten samt underhållas så att skador ej uppstå”. Det innebar bland annat att 173 
skyttevärn och fältbefästningar inhägnades samt att ett mindre antal igenfylldes. Samtliga stormhin-
der och avspärrningar upprevs och den materiel som inte återtogs placerades i ett särskilt hus med 
det något egendomliga namnet ”Byggnad 1 Taggtrådsluta”. Lv-tornet strax söder om fältet ansågs 
kunna nedmonteras och förvaras i förråd i närheten av uppställningsplatsen. Minrören i banan på 
Hallviken skulle behållas.

Bild 10. Spelanordningarna för att manövrera flygplansportarna som utgjordes av ladhangarernas ena 
långvägg, vilken var fällbar utåt. (Per Ericsson)
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För de kvarstående byggnaderna och anläggningarna 
som inte låg på Kronans mark upprättade flygförvalt-
ningen under augusti 1945 så kallade nyttjanderättsavtal 
med respektive markägare. Avtalen skrevs på 50 år med 
automatisk förlängning om ingen uppsägning skett.

Efterkrigstid
Den 26 november 1947 var det dags för 
Flygförvaltningens Byggnadsavdelning, som under 
året döpts om till Flygförvaltningens Flygfältsbyrå, att 
dra ett streck i räkenskaperna och presentera notan för 
samtliga krigsflygfält. Antalet hade sedan det första 
riksdagsbeslutet i juni 1939, som omfattande anläg-
gandet av 20 fält, successivt utökats för att vid krigs-
slutet uppgå till 39 fält. Kostnaden som i februari 1939 
beräknades till 30 miljoner kronor, landade per den 30 
juli 1945 på 54 miljoner kronor. Det mesta var då fär-
digtbyggt, men vissa fält var under fortsatt utveckling, 
främst beträffande banorna som hårdgjordes och per-
manentbelades.

Av räkenskaperna framgår att det fält där det inves-
terats särklassigt mest i fråga om fältarbeten var fält 
27 i Hallviken. Kostnaderna uppgick där till totalt 3 
904 539 kronor. Endast ytterligare ett fält sprängde 
tremiljonersvallen och det var fält 34 i Kalixfors i 
Norrbotten. Skillnaden mot fält 27 var ändå drygt 900 
000 kronor. Överhuvudtaget var det endast vid nio fält 
som kostnaderna för fältarbetena kom att överstiga en  
miljon kronor.

Även fältarbetena vid fält 26 i Optand blev förhållandevis dyra och med en summa på 846 022 
kronor låg fältet klart bland de dyrare i landet.

Andra kostnader än fältarbeten fanns också att redovisa. En av dem var marklösen, alltså kostna-
der för markförvärv. Med 138 480 kr för fält 26, respektive 44 862 kr för fält 27 låg framförallt fältet 
i Hallviken jämförelsevis mycket lågt när det gällde kostnaderna för ersättning till de fastighetsägare 
som fick släppa till sina arealer. Optandsfältet tillhörde de 17 fält där markförvärvskostnaderna över-
steg 100 000 kr och av dessa hade fyra fält kostnader för markförvärv som översteg 200 000 kr.

Under 1943 utfördes befästnings- och maskeringsarbeten vid flygfälten. För Optands del kostade 
dessa arbeten 646 600 kr och motsvarande siffra för Hallviken var 759 540 kr. Av redovisningen 
framgår att kostnaderna för maskering och befästning av de bägge jämtländska fälten endast över-
träffades av fält 24 vid Sommaränge i närheten av Björklinge i Uppland. Där uppgick motsvarande 
kostnader till 995 000 kr. Överlag var det vid få fält som summorna översteg 500 000 kr.

Sammantaget ger detta en bild av att de jämtländska krigsflygfälten hade höga eller rent av mycket 
höga anläggningskostnader. Dessa kostnader skall också ställas i relation till att fälten var förhål-
landevis välutrustade och tämligen stora. Anledningen till detta kan vara att fälten, med hänsyn till 
placeringarna mitt i landet, tillmättes stor strategisk betydelse och därför fick ”dra” kostnader.

För jämförelsens skull kan nämnas att vid krigsslutet i maj 1945 hade 11 av de 39 krigsflygfälten 
hårdgjorda eller permanentbelagda banor. Av landets sammanlagt arton flottiljflygfält var fyra utrus-
tade med sådana banor. Dessutom fanns inalles 28 civila flygplatser i Sverige och av dem var endast 
tre utrustade med hårdgjorda banor.

Bild 11. Anslag i ladvärnen. (Per Ericsson)
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Civil användning
Under senare delen av 1940-talet och början av 1950-talet, alltså under det kalla krigets första fros-
tiga del, förefaller Optandsfältet ha varit tämligen flitigt utnyttjat som övningsbas för flygvapnet. 
Det utrustades bland annat med elektrisk flyghinderbelysning samt ett modernt så kallat LS-torn 
(luftbevakningstorn). Under åren 1948-49 omlades täckdikningen ännu en gång och två större dräne-
ringskulvertar utfördes. 

I och med flygvapnets successiva övergång till flygplanstyper med jetmotorer sjönk den militära 
aktiviteten vid fältet. Dessutom blev ladvärnen ganska snart otidsenliga och de nya flygplanstyperna 
krävde längre och belagda banor.

Omkring 1950 gjorde istället den civila flygverksamheten entré på Optandsfältet, då Östersunds 
Flygklubb genom ett nyttjanderättsavtal fick möjlighet att disponera en barack samt ett ladvärn för 
sin verksamhet.

Hösten 1966 beslöt samarbetsnämnden för Östersundsblocket, alltså den nämnd som tillsattes 
inför kommunsammanslagningarna i början av 1970-talet, att göra en utredning med kostnadsbe-
räkning för att närmare bedöma förutsättningarna att göra ”Ope flygfält”, som det kallas i hand-
lingarna, till en godkänd enskild flygplats för allmänflyg. Uppdraget att göra utredningen gick till 
AB Norrländska Konstruktionsbyrån. Under våren 1967 presenterades en omfångsrik utredning vari 
man gjorde bedömningen att Opefältet mycket väl lämpade sig för ändamålet. Kostnaderna, 1 800 
000 kronor, avskräckte dock de kommunala beslutsfattarna som såg mer angelägna projekt inför den 
stundande kommunsammanslagningen.

Med åren började fältet förfalla och underhållsarbetena upphörde helt en bit in på 1960-talet, vil-
ket ordföranden för Östersunds flygklubb, Sven Dahl, under 1968 bekymrat påpekar i en skrivelse 
till samarbetsnämnden för Östersundsblocket. Klubben hade då redan gjort flera framställningar till 
bland annat Östersunds stad om pengar till underhåll av fältet, men i stort sett fått nobben. Bara vid 
ett tillfälle, 1965, bidrog staden med 2000 kr.

Bild 12. Den till mangårdsbyggnad kamouflerade hangaren benämnd byggnad 168. De tio hangarerna, eller rättare sagt ladvärnen, 
vid Optands flygfält konstruerades ursprungligen för flygplanstyperna B 5 och S 16. Vid övningar efter kriget kom även B 17,  
J 26 Mustang samt J 29 Tunnan att ställas i dem. I ”bostadshusets” farstukvist stod varmluftspannan, eftersom denna ladhangar 
var uppvärmningsbar. (Per Ericsson)
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Det räckte dock inte långt. Därför tog klubben två år senare ta ett banklån på 5 000 kronor för att 
avhjälpa de mest akuta bristerna. ”Men trots det är fältytan alltjämt så gropig och ojämn att snara 
åtgärder erfordras för att få fältet i brukbart skick. Enligt klubbens beräkningar kan ett acceptabelt 
resultat nås för 20 000:-”, framhåller Sven Dahl i sin skrivelse.

Samarbetsnämnden gav inget direkt besked utan hörde istället med Militärbefälhavaren för Nedre 
Norrlands Militärområde som i sitt svar konstaterade att man hellre ville flytta flygfältet! Orsaken 
uppgavs vara en konflikt mellan försvarets behov av mark- och luftrum för övningar på Grytans 
skjutfält och motsvarande behov för flygfältet. Som stöd för detta redovisades en något diffus uträk-
ning för kostnader vid skjutavbrott, samt en redovisning för vissa investeringar som försvaret gjort 
på skjutfältet betydligt översteg en eventuell kommunal investering vid Optands flygplats. Dessutom 
drog militärbefälhavaren upp en rågång och påminde om ”intressegränsen mellan försvarets och sta-
dens intresseområden inom Östersundsregionen”. Mot bakgrund av denna ansåg han ”att plats för ett 
nytt flygfält bör sökas i anslutning till Stuguvägen”.

Av svaret framgår också att militären både ville äta upp kakan och ha den kvar. Man framhöll 
nämligen att ”försvaret tidvis, för viss flygverksamhet, behöver utnyttja flygfältet och då vissa bygg-
nader med tillhörande vägar och planer även utnyttjas av försvaret”. Summan av det hela blir att 
militärbefälhavaren anser att banorna visst kan repareras om bara en plan för arbetet underställs för-
svarsmaktens prövning. Ett år senare framhöll militärbefälhavaren att reparationerna främst borde 
ske på bana 18-36, den som går i nord-sydlig riktning. Kvaliteten på flygfältet skulle då höjas så pass 
att det kunde utnyttjas av privatflyg även under vintern, det vill säga den tid på året då skjutningar 
huvudsakligen ägde rum på Grytans skjutfält. Avlysningar av skarpskjutningarna, som bara ett år 
tidigare varit ett stort problem, ansågs nu gå att lösa tämligen smidigt. 

Utveckling
Under denna period hade Östersunds Fallskärmsklubb, Östersunds Segelflygklubb och även 
Östersunds Modellflygklubb etablerat sig på fältets södra delar. Successivt uppförde klubbarna hus 
och hangarer för sina verksamheter. Det var för övrigt inte bara klubbarna som uppförde hangarer. 
Längs fältets södra och västra delar började privata sportflygare och enstaka företag uppföra bygg-
nader. I många fall rörde det sig om snabbt ”uppsmällda” plåt- masonit- eller presenningsskjul. Fältet 
började likna ett Klondyke!

För att bringa rättning i ledet utfärdade ägaren, Fortifikationsförvaltningens markbyrå, ”bestäm-
melser för utformning samt placering av byggnader och anläggningar avsedda att uppföras på 
Optands Flygfält”. Skjulens tid var över. De revs och ersattes med estetiskt mer tilltalande byggnader 
som bättre harmoniserade med fältets ursprungliga bebyggelse.

Beträffande underhållet av banorna blev det så småningom en förbättring. Men bra var det inte. 
Landningar under vårar och höstar kunde bjuda på minst sagt hisnande upplevelser.

I mitten av 1980-talet skulle första etappen av ”Förbifart Östersund” byggas. Det innebar att 
E 75 (nuvarande E 14), som tidigare gått genom byarna Ope och Torvalla och vidare rakt genom 
Östersund, skulle flyttas utanför stadskärnan. Den nya vägsträckningen kom att stryka relativt 
nära Optands flygplats. En sträcka av den nya vägen utbyggdes som en landningsbana ingående i 
flygvapnets nya baskoncept, Bas 90. Inom samma koncept beslöt försvarsmakten också att kraftigt 
förstärka, förlänga och permanentbelägga bana 18-36 på fältet. Dessutom byggdes de nya banorna 
ihop genom en förbindelseväg och nya el- och teleförbindelser anlades. I närheten byggdes en under-
jordisk stridlednings- och kommunikationscentral.

Helt plötsligt var Optands gamla krigsflygfält utvidgat och moderniserat, något som företrädare 
för F 4 belåtet kunde konstatera vid slutbesiktningen av banorna hösten 1989. Även andra saker var 
nu på gång. 



25

En av medlemmarna i jämtlandssektionen av Svensk Flyghistorisk Förening började intressera sig 
för de gamla barackerna och ladvärnen vid flygfältet. Medlemmens namn var Hans Björkqvist och 
genom hans enträgna ansträngningar inleddes arbetet till vad som skulle komma att bli en unik sats-
ning i den svenska museivärlden, nämligen Jämtlands Flyg- och Lottamuseum. När Hans Björkqvist 
inventerade de ursprungliga byggnaderna fann han att kök-, matsals- och marketenteribaracken med 
inredning, samt köks- och utspisningsutrustning var praktiskt taget orörd sedan flygvapnet senast 
använt den, vilket antagligen var omkring 1950-52! Upptäckten visade sig bli riksunik och lade 
grunden till ”Lotta-delen” i museet. Ladvärnen däremot behölls av försvarsmakten som mobilise-
ringsförråd. Så sent som 2003 sålde man de sju sista av dessa till Flyg- och Lottamuseet.

Nedläggning av Jämtlands Flygflottilj F 4 och dessutom hela Östersunds Garnison enligt beslut 
från slutet av 2004 innebar att all militär verksamhet i Jämtlands län skulle komma att upphöra. 
Regementen, staber, försvarshögskola, övriga skolor och utbildningar, verkstäder, övningsplatser, 
skjutfält, mobiliseringsförråd, bergrum och andra anläggningar skulle avvecklas, och detta inklude-
rade även Optands flygfält. I runda tal 1 500 personer skulle förlora sina arbetsplatser. Kort sagt, den 
hittills största nedläggningen av svensk försvarsverksamhet på en och samma ort var ett faktum!

Bild 13. Bas 90 blev ett lyft för Optand. Betongbanan mäter drygt 1 000 meter och har breda tillfartsvägar i båda ändarna.  
(Per Ericsson)
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Slutövningen
”Nyheter från Ekot.
Under några dramatiska timmar i morse landsattes ett drygt trettiotal flyktingar på Optands 
Flygfält. Flyktingarna, som kom från krigshärjade områden, hade undsatts med ett av Flygvapnets 
Herculesplan. Några av flyktingarna var skadade medan andra var i chocktillstånd eller uppvisade 
tecken på förvirring efter traumatiska upplevelser. På flygfältet möttes flyktingarna av värnpliktiga 
och befäl från F 4. De skadade togs omedelbart om hand och fördes för vård till snabbt upprättade 
förbandsplatser. Övriga fördes till en mottagningscentral där de registrerades. Redan på flygfältet 
ansökte ett flertal av flyktingarna om politisk asyl i Sverige. Flyktingarna, som enligt uppgift var 35 
till antalet, har redan transporterats till annan ort i landet.”

Fullt så här dramatiskt var det kanske inte i verkligheten, men mitt under slutövningen med den 
sista årsklassen värnpliktiga på F 4 fick dessa order om omedelbar marschberedskap. Målet visade 
sig vara Optands Flygfält. Uppgift var att snabbt etablera en mottagningsplats för ett okänt antal 
flyktingar som var under inflygning med TP 84. Ett antal av flyktingarna uppgavs vara skadade, 
men skadornas art var inte närmare bedömda. 

Bild 14. Det riksunika Flyg- och Lottamuseet vid Optands Flygfält. Museet bygger i grunden på de orörda byggnader med innehåll 
som efter nära 40 års vila ”återupptäcktes”. Byggnadsdelen till vänster i bild är ursprungligen flygtjänstbaracken med kontorsdel, 
byggnad 403. Numer innehåller den bland annat museets reception och cafeteria. Skylten t v märkt 165 utvisar läget för den stora 
underjordiska branddammen. (Per Ericsson)
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Planet tog mark och en stund senare vacklade eller hjälptes ett antal personer ut, varav några försökte 
göra sig förstådda på rådbråkad engelska. Det hela var mycket realistiskt och att övningen dessutom 
genomfördes på Optandsbasen gav allt en prägel av kuslig verklighet, ansåg en av deltagarna.

Dagen innan den dramatiska slutövningen var Optands krigsflygbas mer bevakad av media. 
Lördagen den 23 april 2005 gick nämligen F 4:s absolut sista Viggenplan in för landning på Optand. 
Det var inte bara det sista planet, utan även sista gången en JA 37 i aktiv tjänst landade på Optand. 
Till raden av ”sista” kan tilläggas att det möjligen var sista gången just den här Viggen hade luft 
under vingarna, då den på plats togs om hand av Flyg- och Lottamuseet för att inlemmas i deras 
flygplanssamling.

Väl bevarat
Innan avvecklingsbeslutet gjorde författaren, på uppdrag av Jämtlands läns museum, en utredning 
som bland annat innefattade en fältinventering och dokumentation av hela anläggningen i Optand 
med omgivningar. Genom medel från Länsstyrelsen i Jämtlands län kunde arbetet även fördjupas 
med källstudier vid Krigsarkivet.                                                                                                            

Under utredningen, som uppenbarligen är den första mer omfattande som dokumenterar tillkom-
sten av svenska krigsflygfält, kom det att stå tämligen klart att Optandsanläggningen är en av de bäst 
bevarade baserna från andra världskriget i landet. Orsaken står att finna i både intresse och ointresse.

Bild 15. Strax öster om fältets nordöstra del hade flygfältsluftvärnet en av sina större pjäsgrupperingar. 
För manskapets skydd anlades ett väl kamouflerat och till största delen i marken nedgrävt skyddsrum. 
Betongbunkerns invändiga storlek är cirka 10 m2 och utvändigt är byggnaden klädd med ett tjockt lager sten. 
Skyddsrummet omgavs av ett flertal pjäsplatser. (Per Ericsson)
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Femton år efter andra världskrigets slut var Försvarsmaktens operativa flygverksamhet på Optand 
av mindre omfattning. Orsaken var de som redovisats ovan, samt att nya baser som bättre motsvara-
de krav, utveckling, strategiskt läge, med mera, anlagts. Till skillnad från andra nedlagda krigsflyg-
fält som successivt avyttrades behöll försvaret Optandsfältet, trots att det var tämligen ointressant 
för militär flygverksamhet. Förklaringarna till det är flera samverkande faktorer.

Ladvärnen, alltså de gamla hangarerna, och vissa övriga byggnader befanns nämligen vara 
lämpliga att använda som mobiliseringsförråd. Det här innebar också att det fanns ett behov av att 
underhålla dem. Då byggnaderna låg så pass spridda inom flygfältet fanns det heller ingen praktisk 
vinning med att avyttra hela fastigheten, som dessutom låg nära nog rågranne med det stora Grytans 
skjutfält. 

Som nämnts etablerades den civila sportflygverksamheten relativt tidigt på Optand. Detta med-
förde att det under alla år har funnits starka intressen för att underhålla fältet beträffande slåtter, 
slyröjning, dränering och övrig skötsel. 

Fanns kommunalt intresse? Knappast. Optands Flygplats låg oattraktivt till för såväl bostadsbyg-
gande som annan exploatering. Brunflo och sedermera Östersunds kommun ansåg på sin höjd att det 
var trevligt att sportflygarna hade tillgång till ett flygfält.

Kort sagt, en kombination av det militära och kommunala ”ointresset” och sportflygets intresse 
har under 60 år ”samverkat” så att byggnader och flygfält bibehållits. Resultatet har, enligt experter 
från Statens Försvarshistoriska Museer, blivit en anläggning bevarad i nära nog ursprungligt skick 
som krigsflygbas från det kalla krigets första skede. Mot bakgrund av detta har man också pekat ut 
Optands flygfält som den främsta exponenten i landet för flygbaser från den här tidsepoken.

Även ur ett annat perspektiv är Optandsfältet unikt, då det som ett av ytterst få gamla krigsflyg-
fält, kanske det enda, utvecklats för att ingå i det moderna Bas 90-systemet, utan att anläggningens 
”äldre årsringar” gått förlorade.

När jag nu, sommaren 2006, skriver det här är avvecklingen av Östersunds militära garnison nästan 
genomförd. Fortifikationsverket kommer inom några veckor att avsluta försäljningen av Optands mili-
tärflygbas. Köpare blir Östersunds kommun, som i sin tur säljer anläggningen vidare. För 500 000  
kronor kommer till slut de flygklubbar som idag är verksamma vid fältet att stå som ägare av ett  
välskött flygfält som samtidigt är ett stort område levande kulturhistorisk miljö. 

Sedan några år tillbaka har ett par av klubbarna tillsammans med Jämtlands läns museum och 
de militära kamratföreningarna arbetat med ett projekt kallat ”Optand Teknikland”. Avsikten är att 
komplettera det befintliga och unika Flyg- och Lottamuseet med ytterligare ett besöksmål, där man 
avser skapa ett spännande upplevelseland baserat på flygfältets egna förutsättningar.

Vad kan vara mera lämpligt nu när de militära förråden töms på ”hemlig” teknik, än att exponera 
dem i rätt miljö på en plats som verkligen sätter fantasin i rörelse. När besökte du senast ett jättestort 
mobiliseringsförråd från beredskapstiden? Eller såg ”Tunnan” stå stridsberedd i en av de dunkelt 
upplysta hangarerna på en hemlig krigsflygbas från det kalla kriget? Och hur många har stigit ner 
och upplevt den laddade atmosfären i en underjordisk stridsledningscentral från 1990-talet?
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Bilaga 1 

Markområden i Jämtland som SGU undersökte hösten och vintern 1938-39 för hitta  
lämpliga flygfältsområden

Markrekognoserade områden
Gällsjön, Kyrkås
Punkt 413, söder Gällsjön invid Kläppe, Kyrkås. 10 km. norr Östersunds stad
Böleflon, 4 km söder Lit
Brevåg, 3 km öster Lit
Högbroforsen, Häggenås
Vintertjärn, 1 km. öster Högbroforsen
Nälden, 1,5 km. nordväst Näldens stn.
Sjövik, 1 km norr Ytteråns stn.
Valla-Västvik, 2,5 km. sydost Ytteråns stn.
Villaborg, 4 km. söder Mattmar
Mattmar, 1 km. söder Mattmars kyrka
Hållbacken, 5 km. sydost Mattmar
Mo (norra) Bergs socken
Mo (södra) Bergs socken, söder föregående fält
Bölesmyren 1 km. söder Mo
Tyssjöarna, väster dessa
Optand 1,5 km. nordost Optand

Kostnadsberäkningar skede 1
Kläppe-Kläppetjärn	 328 700
Böleflon norra		  421 000
Gällsjön			  619 550

Kostnadsberäkningar skede 2
Gällsjön			  634 000
Punkt 413		  634 000
Kläppe			   343 000
Böleflon norra		  436 000
Böleflon södra		  425 000
Faxnälden		  384 500
Villaborg		  300 000
Tyssjöarna		  354 000
Optand			   444 000 (någon månad senare anges summan till 544 000)
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Fortifikationsverket (FORTV)  i rollerna som fastighetsägare, byggherre och förvaltare av de svenska militära flyg-

baserna, har funnit det mycket angeläget att dokumentera den omfattande basutbyggnaden i Sverige under be-

redskapstiden och fram till 1990-talet samt även den omfattande retardation och avveckling som senare har skett 

– innan minnena och historien försvinner.

    Generaldirektören Sören Häggroth initierade därför under hösten 2005 ett större nationellt sammanhållet flygbas-

historiskt dokumentationsprojekt (FBH-projektet), efter samråd med Svensk Flyghistorisk Förening (SFF) och Statens 

Försvarshistoriska Museer (SFHM).

    Som  projektledare utsågs FORTV flygfältsexpert, Civ.ing. SVR Hans-Erik Fredbäck. Ett introduktionsbrev med 

inbjudan att delta i projektet utgick till ett femtiotal noggrant utvalda flygbassakkunniga och ett konstituerande   

uppstartsmöte hölls den 27 oktober 2005 i Stockholm, varvid bildades en stor referensgrupp och en mindre led-

nings- och programgrupp. Generalmajor Tomas Warming föreslogs och accepterade att i nära samverkan med 

projektledaren företräda de i huvudsak ideellt verkande medarbetarna i projektet samt verka som ordförande i en 

lednings- och programgruppen, där SFF:s styrelse representerades av överste John Hübbert. I programgruppen 

ingick även flyghistorikerna Lennart Andersson och Bernt Törnell samt ett antal adjungerade sakkunniga experter 

och temaledare.

    I januari 2006 avhölls ett första projektplaneringsmöte i Linköping då en operativ projektgrupp bildades och ett 

första inriktningsprogram utformades. Mindre temagrupper etablerades för att utarbeta underlag till en bok som 

planeras komma att utges i regi av Svensk Flyghistorisk Förening under år 2008.

    FBH-projektets dokumentationskärna utgörs av ett kvalitets- och spårbarhetssäkrat projektarkiv (se separat rapport) 

som inom projektet har utarbetats av flyghistorikern Lennart Andersson i nära och gott samarbete med Krigsarkivet.


