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Forord

Omfattande aktiviteter pagar pa bred front inom Ostersundsregionen for att utveckla en multikulturell
turistattraktion av stora matt i anslutning till Optands fore detta militara flygplats. Krigsflygfaltet
dar var ett av de 40 som tillkom under andra varldskriget. Utgangspunkt for dagens satsning pa
besoksmalet “Optand Teknikland” (arbetsnamn) ar Jamtlands Flyg- och Lottamuseum som invigdes
1994 och drivs pa ideell basis av Svensk Flyghistorisk Forening, region Jamtland/Harjedalen. Langt
framskridna planer finns hir p att etablera ett Garnsionsmuseum som ska spegla all den militara
verksamhet som bedrivits i lanet under drygt 350 ar. Statens forsvarshistoriska museer (SFHM),

en lokal museiforening, Jamtlands lans museum, Jemtlands veteranbilsklubb med flera intressenter
medverkar i utvecklingsarbetet.

Per Ericsson, som har bakgrundsforskat och skrivit denna utbyggnadshistoriska rapport over
flygbasen i Optand (krigsflygfalt nr 26), ar starkt engagerad i Jamtlands kulturhistoria och har tidigare
anlitats av Jamtlands ldns museum som utredare.

Programgruppen for FBH-projektet prioriterade i tidigt skede Optands krigsflygfalt for inledande
studier. Redogorelsen ar en historik over Optand i Jamtland, en av de hemliga krigsbaser som byggdes
under andra varldskriget

Forfattaren visar hur baserna i Jamtland vaxte fram, trots de geotekniska och andra svarigheter
som fanns dar. Optand var bland de krigsbaser som det satsades mest pa under beredskapen.

Optandsbasen ar dessutom unik i sitt slag i hela landet, eftersom den 1ag i traida” som gammalt
grasfalt anda tills den vacktes ur sin tornrosasomn for att inga i det moderna Bas 90-systemet

‘Aven senare tids civila anvandning av féltet berors i rapporten.

Rapportens innehall 4r till stor del baserat pa arkivmaterial men Per Ericsson har hir lyckats
beskriva en typisk svensk flygbas fran denna epok pa ett intressant och levande satt, som visar dess
kulturhistoriska varde och gor historien spannande att ldsa och begrunda.

Eskilstuna i december 2006

Hans-Erik Fredback
Projektledare, FBH-projektet

Bild 1, omslag. En stortbombare av typ B 5 fran F 4 pd Froson uppstdlld i
skyl i ett oppet vdrn, eller i filtkanten. En representativ bild frdn ett av
beredskapstidens krigsflygfdlt. (Svensk Flyghistorisk Forening)
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" Arbetsplats 27" - Falt 26 Optand

Ett svenskt krigsflygfalt, Per Ericsson

I enlighet med 1936 drs forsvarsbeslut dr landets flygstridskrafter forlagda till sju fredsflottiljer.
Dd dessa av dlder torde vara vdl kdnda och deras beldgenhet lokaliserade av frammande makter,
samt mot bakgrund av den utomordentligt snabba tekniska utveckling vilken luftstridskrafterna
under senare dr genomgdtt, moter det idag inga storre hinder for en luftburen styrka att hastigt
och utan officiell varning angripa dessa platser. Ddrmed loper landets flygvapen risk att slds pd
ut marken. Sdledes redan innan det ens hunnit ldmna sina forldggningar...”skulle kompliceras och
forsvdras om en flygbas anlades.

I s ampra ordalag patalade chefen for flygvapnet, generallojtnanten Thorsten Friis, i en underda-
nig skrivelse 1938 flygvapnets akuta behov av nya krigsflygplatser i hdndelse av ofred.

I den nya flygvapenorganisationen som ingick i 1936 ars forsvarsbeslut bestamde riksdagen att det
svenska flygvapnet skulle utgoras av sju flygflottiljer, lika manga ovningsplatser, fyra utbildnings-
anstalter, tva centrala flygverkstader samt en forstarkt ledningsfunktion. Organisationen skulle vara
fullt genomford efter sju ar och beraknades kosta niastan 24 miljoner kronor.

I den nya organisationen dgnades dock flygvapnets krigsbasering inte nagon storre uppmarksam-
het. Att den var hopplost foraldrad star helt klart nar man laser rapporten som tjf. flygvapenchefen
Arthur Ornberg under varen 1938 lamnade till forsvarsdepartementet. For att fa underlag till rappor-
ten lat han tidigare under samma ar sina operativa chefer undersoka forhallandena. Och vad de skrev
kan idag nastan betraktas som skrattretande, men for flygvapenchefen maste det ha varit en katastrof
att konstatera att flygvapnets krigsbasering i stort sett byggde pa 1925 ars forhallanden!

”De landbaserade (hjulforsedda) flygforbanden anses kunna baseras pa for tillfallet rekognose-
rade falt (klovervallar, stubbakrar etc.) samt — vintertid — med skidutrustning pa tillfrusna sjoar.” ...
“Krigsflygforbandens kvarblivande vid fredsflygflottiljerna innebar mycket stora risker for katastro-
fala forluster redan under de forsta timmarna, eller i varje fall dagarna efter fientligheternas opp-
nande. Fiendens bombforbands anfall mot fredsflygflottiljerna kan till och med vara anledningen till
kriget och intraffa utan forvarning. De varden, vilka harvid kunna beréknas ga forlorade, overstiga
mangdubbelt kostnaderna for anlaggandet av krigsflygfalt, genom vilka forbanden kunna undan-
draga sig dylika verkningar”, skriver flygvapenchefen i sin sammanfattande rapport.

Det var till och med sa illa stallt att krigsbaseringsmojligheter helt saknades i landets sodra del.
For att over huvud taget kunna basera flygstridskrafter dar tvingades man anvanda de civila flygfal-
ten i Malmo, Goteborg, Trollhattan och Norrkoping!

En som tidigt insag bristerna var oversten G.H. Beckhammar. Han tjanstgjorde under aren 1937-
1939 som chef for flygstabens operativa avdelning. Det innebar att han hade ansvaret for flygvapnets
basering i handelse av mobilisering. Beckhammar var ocksa en av dem som pa flygvapenchefens
anmodan undersokte forhallandena och den rapport han gav till sin chef blev inte nadig!

”Det ar sedan gammalt ordnat sa att vissa i jordbruket anvanda falt ar rekognoserade for att tas i
bruk vid mobilisering. Att halla dessa rekrapporter aktuella ar ett fruktansvart arbete och fullstandigt
hopplost. Ty en kloveraker, som ju 4r bra idag, kan i morgon vara upplojd. Operativa avdelningen anse
darfor att laget ar ohallbart och systemet for framtiden ar absolut forkastligt ur alla synpunkter.”

Beckhammar papekar ocksa att underrattelser inkommit om att tyskarna hade anlagt valmaskerade,
permanenta krigsflygfalt och mot bakgrund av bland annat detta ansdg han att den svenska situationen
var helt ogorlig.

Resultatet blev att dven chefen for flygvapnet insag att val kamouflerade, hemliga, permanenta
krigsflygfalt maste byggas i fredstid. Fragan var bara var och hur manga. For att fa svar pa dessa
fragor fick overste Beckhammar under hosten 1938 i uppdrag att i samarbete med Flygforvaltningens
Byggnadsavdelning (FF/B) och Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) organisera en riksomfattande



inventering av lampliga omraden. Att inventera sandhedar och andra marker var dock bara en del

av jobbet. Det fanns ocksa en mangd andra kriterier att ta hansyn till vid lokaliseringen av nya
krigsflygfalt.

Planering for nya krigsflygfalt

I ett tidigt skede av planeringen for de nya krigsflygfalten klargjordes skillnader mellan bakre och
framre basomraden. Forklaringen till begreppen star att finna i 1936 ars forsvarsbeslut. Da ombilda-
des ett antal flygflottiljer till bombforband. Anledningen var att ett starkt svenskt bombvapen ansags
kunna hindra fienden att framskjuta egna flygbaser nira Sverige eller pa svenskt fastland. Till de
flottiljer som “omskolades” horde bland annat F 4 pa Froson, som i flygvapnets nya organisation fran
den 1 juli 1936 blev latt bombflottilj. Men da flygplanens rackvidder var begransade kravdes framre
baser for mellanlandning samt for bunkring av drivmedel och bomber i anslutning till de operativa
insatserna. Framre baser skulle finnas i alla huvudriktningar som flygforbanden ansags verka i vid
olika krigsfall och vara belagna i kustnéra trakter. Dessa, givetvis hemliga baser, skulle redan i
fredstid forses med drivmedels- och bombforrad.

Krigsflygfalt inom ett bakre basomrade skulle bland annat ligga utom det fientliga bombflygets
normala rackvidder, saledes vara belagna djupare inne i landet. Falten i de bakre basomradena skulle
aven ha bra kommunikationsmojligheter, alltsd narhet till vag, jarnvag eller sjo. For stridsledning och
underhallstjanst kravdes goda signalforbindelser i form av narhet till telefonnat, samt helst aven elek-
trisk kraft. Med tanke pa underhallsforsorjning och logistik fick krigsflygfalten heller inte ligga allt for
avlagset fran fredsflygflottiljer och depaer. Och slutligen det kanske viktigaste, namligen att eskaderns,
alltsd bomb- och spaningsflottiljernas krigsflygfalt, maste vara sa geografiskt samlade att eskader-
chefens strids- och underhallsledning var mojlig. Samtidigt maste krigsflygfalten vara sa spridda att
fiendens spaning och anfall mot dessa inte underlattades. Sadana var alltsa forutsattningarna nar SGU
paborjade sina faltundersokningar for flygvapnets bakre och framre baseringar pa krigsflygfalt.
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Bild 2. For att kontrollera maskeringen tog F 4 den 4 augusti 1944 bilder av de tvd krigsflygfdilten i Jamtland. Fran 4 000 kan

man pd faltet i Optand urskilja flygplansvdgarna till de 14 oppna vallvdrnen. I bildens nedre kant dels jdrnvdigen, dels
landsviigen till Ostersund. (Krigsarkivet)
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Nar undersokningarna avslutades pa varvintern 1939 hade inte mindre an 180 tankbara flygplatsom-
raden rekognoserats i landet Av dessa kostnadsberaknades 95 platser. Totalsumman for anlaggandet
av dessa beraknades bli 29 039 400 kr. Till slut ansags 40 platser som lampliga med hansyn till lage,
beskaffenhet och kostnader.

I Jamtland undersoktes inledningsvis 18 platser. Av dessa kostnadsberaknades tre. Flottiljchefen vid
F4, dversten Egmont Tornberg, dversande den 31 december 1938 en rapport betitlad Rek. av krigsflyg-
falt i Jamtland” till flygvapenchefen. Av den forsiktigt hallna skrivelsen framgar att: “rekognoseringar
ha utforts inom ett omrade med cirka 60 km. radie fran Ostersund” ... ”mojliga omraden som ligga i
ode trakter och allt for l1angt frin kommunikationslederna ha utgallrats. For att undvika dyrbara och
tidsddande planeringsarbeten vid faltens iordningstillande, har undersokningen gatt ut pa att finna
en jamn terrang av tillracklig storlek, 1 000 x 1 000 meter” ... “da Jamtland saknar sandhedar har det
visat sig ytterst svart att finna tillrackligt stora omraden lampliga till flygfalt, om ej myrmark tillgripes.
Det fordras dock ett par ar innan marken ’satt’ sig ordentligt.”

Det sist uppraknade av de 18 inventerade omradena anges som “Nordost Optand”. Nagon kostnads-
berdkning for "Nordost Optand” gjordes aldrig. Daremot kostnadsberdknades tre tinkbara platser i
narheten av Kyrkas och Lit. Samtliga ar myrlanta floar.

For att aterigen citera flygvapenchefens rapport sa ansag han att: ”baserna bora redan nu i fredstid
hava flygfalt fullt anvandbara for bombflygplan med topplast”. Hur detta skulle vara mojligt under
vissa tider av aret, pa aldrig 4n sa “satt” myrmark, missade nog bade SGU och chefen F 4.

Annu varvintern 1939 ansags inte nagon dverhangande krigsfara foreligga. Visserligen hade Hitler-
Tyskland nyligen ockuperat Bohmen-Mahren samt “annekterat” Osterrike. Englands premidrminister
Neville Chamberlain hade besokt Fiithrern - och fick han bara sina territoriella krav tillgodosedda - sa
skulle det bli Peace in our time”. Eftergiftspolitiken var radande.

Maojligen paverkades aven flygstaben i viss man av stromningarna i Europa nar man ansag att ett
antal av de 40 foreslagna krigsflygfalten kunde ersattas av andra, billigare och gynnsammare losningar
“enér samtliga falt icke aro nodvandiga forran flygvapnets organisation slutforts ar 1943”. Kanske var
det mot bakgrund av detta som flygvapenchefen i april 1939 foreslog att 23, istallet for 40, krigsflygfalt
skulle anlaggas pa olika stéllen i landet.

Placeringen av krigsflygfalten var kopplad till tva scenarier. Det ena var "Krigsfall 1” vilket innebar
krig mot Tyskland. Bombforbanden F 1 i Vasteras och F 4 pa Froson foreslogs da fa bakre basomrade
med fem krigsflygfalt i Vastergotland. Framre baser foreslogs pa sex platser i Skane. Ytterligare framre
baser skulle anlaggas pa Gotland. Ett civilt falt i narheten av Nykoping skulle overtas samt ytterligare
framre baser byggas i narheten av detta. Dessutom berédknades fler falt tillkoma for flottiljerna F 3, F 6
samt F 7.

”Krigsfall 2”, krig mot Sovjetunionen, innebar ingen forandring i de bakre basernas placering. Aven
placeringen av de framre baserna pa Gotland och i Nykopingstrakten var desamma. Daremot foreslogs
nya falt i norra Uppland, Vasterbotten och Norrbotten. Noterbart ar att flygfalt vid “Krigsfall 2” dven
ansags behovas i centrala Jamtland, men man hade inte hittat nagra lampliga platser!

Med de foreslagna placeringarna som grund beviljade riksdagen i juni 1939 medel till flygforvalt-
ningens byggnadsavdelning for anlaggande av 20 krigsflygfalt.

Nya rekognoseringar

Trots att ingen lamplig plats hittats i Jamtland for nagot av de beslutade 20 nya krigsflygfalten, var
anda nagot pa gang da chefen for F 4 besvarade en forfragan fran flygvapenchefen om det trots allt
fanns lampliga omraden i lanet for anlaggande av krigsflygfalt.



”Till CFV

I enlighet med CFV skr. den 26/6 1939 far jag harmed avgiva rapport Over utforda rek. av krigsflygfalt.

1. Faxnilden har efter detaljrek. befunnits olampligt saval av flygtekniska som ekonomiska skal.
Optand har dven detaljrek. Darvid har utronts, att det samma torde kunna iordningstallas med
tre rullbanor for en s:a kostnad av 544.000 kr. Endast en av dessa rullbanor erbjuder mojlighet
till forlangning.

2. Akeromraden intill ett avstand fran Ostersund av omkr. 7 mil ha undersokts, saval fran luften
som marken. Foljande omraden, som erbjuda vissa mojligheter for anlaggande av mindre filt,
ha dock av antingen flygtekniska, ekonomiska skl eller badadera mast utdomas for anlaggning
av flygfalt av ifrAgavarande storlek.

Dille N. As Kyrka, Ostersem N. Sem hpl.,Odensala invid och SO. Ostersunds stad, Halle SO.
Brunflo, Gisselas (mellan Hammerdal och Stromsund), Boda N. Lit, Husas omkr. 1,5 mil N. Lit,
Norderon i Storsjon, Tyssjoarna NO. Ostersunds stad, Raftkalen omkr. 1 mil V. Jamtlands Sikas,
Jamtlands Sikas

Sasom enda lampliga falt tillhorande denna kategori har ett omrade vid Hallviken 1,5 mil S.
Stromsund befunnits. Det torde kunna iordningstédllas for en sammanlagd kostnad av omkr.
320.000 kr. Det planerade faltet 4r omgivet av mossmarker, som kunna tagas i bruk nar marken
ar frusen och salunda under dessa forhallanden medge betydande utvidgning av faltet.

3. Forslag. Foljande falt forordas i namnd ordning.

Falt Kostnad kr.
Hallviken 318.200 kr.
Optand 544.200 kr.

Ostersund den 29 juli 1939
E. Tornberg
Fljch

Bara en méanad senare fick bada cheferna annat att tanka pa da Tyskland angrep Polen och det krig
som utvecklades till andra varldskriget tog sin borjan. Da inga krigsflygfalt annu var fardigstallda
fick flygvapnets krigsbasering i all hast improviseras under den kommande vintern.

Rekrapport flygesk basering i Norrland

Till OB

”Med anledning av hogkvo 4/3 1940 far jag vordsamt anmala att — s& lange start och landning pa is
ar mojlig - flygesk. kan baseras enligt foljande i trakterna av Ostersund — Storlien.

eskstab Bjorninge

en div. F 4 Birka Folkhogskola
F 1 utom en div Brunflo

F 8 utom en div Are

en div F 3 Bjorndnge

1. basgrupp (framre bas)

stab och en stnavd Ann

en stnavd Gevsjon
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Till de frusna sjoarna i Jamtland fanns det alltsa planer pa att basera delar av bombflottiljerna F 1 och
F 4, en spaningsdivision fran F 3, samt en division fran F 8. Dessutom bildades Flybo N, Norra flyg-
basomradet, som kom att omfatta i stort sett hela norra Sverige och stélldes under befal av chefen for
F 4, som helt klart i detta 1age bor ha saknat de resurser de planerade krigsflygfalten kunnat ge.

Arbetsplats 27 och 26

Uppenbarligen var det flera an chefen for Flybo N som saknade resurser. Generalen Olof Thornell,
som sedan 1937 varit chef for den nyinrattade forsvarsstaben och under 1939 av regeringen utsetts
till overbefalhavare, var en av dem. Han fick riksdagen att ansla medel till anlaggande av ytterligare
krigsflygfalt. Under perioden mars till december 1940 utokades det totala antalet krigsflygfalt med
15 stycken som fick nummer 21-34. Jamtland foreslogs fa tva falt som skulle byggas i Optand och
Hallviken. Av sekretesskdl doptes de till arbetsplats 27 respektive 26. Som krigsflygfalt var daremot
deras nummer omkastade. Saledes var Optand falt 26 och Hallviken falt 27!

Arbetena igangsattes inte omedelbart, men en betydande fraga aterstod att losa, namligen mark-
fragan. Delar av det planerade flygfaltet bestod av aker och av handlingarna fran flygforvaltningens
byggnadsavdelning framgar att problem vid marklosen inte var ett lokalt bekymmer for Jamtland.
Tvartom ar de akter som ror marklosen i Optand och Hallviken tamligen magra jamfort med mot-
svarande fran exempelvis Vastergotland och Skane. Man beslot att genomfora en central losning.
Den gick kort och gott ut pa att Flygforvaltningen forvarvade den behovliga marken, ordnade flyg-
faltet samt utarrenderade detta som betesmark. Sa blev losningen dven i Jamtland. Med borjan den
5 september 1940 inlostes sammanlagt 974 850 m? mark fran 40 berorda fastigheter i Optand till ett
totalt marknadsvarde om 138 480 kr. Alla turer i ersattningsfragan var dock inte avklarade forran i
slutet av 1950.

Markvardet i Hallviken var betydligt lagre. Det framgar av forvarven som inleddes under mars
1940 da 13 fastigheter fick slappa till 1 150 480 m? mark till ett sammanlagt varde av 46 708 kr och
20 ore. Da ar aven den mindre kostnaden vid marklosen for faltets senare utvidgning inkluderad.

Marken som kom att inga i de nya flygfalten utgjorde egna fastigheter och da dessa skulle hallas
hemliga redovisades granserna inte pa officiella kartor. I anslutning till Optandsfaltets norra, vastra
och sydvastra fastighetsgranser skapades dessutom tre servitutsomraden.

Byggandet av krigsflygfalten gick emellertid langsamt. Anledningen redovisas i en rapport fran
flygforvaltningens byggnadsavdelning. Dar star att “anlaggandet av de nya krigsflygfalten bedrivs
huvudsakligen med lokalt rekryterad personal vilka sakna egentlig kompetens for arbeten av denna
art. Detta innebir att varken kvalitet eller skyndsamhet uppnas i tillrackligt hog grad”. Da riksdagen
under varen 1942 skulle komma att ansla pengar till ytterligare fem krigsflygfalt maste nagot goras.
Losningen blev att byggnadsavdelningen fick i uppdrag att anlita entreprenadfirmor “som utan ytter-
ligare drojsmal kunna overta och utfora arbetena”.

Sensommaren 1941 hade arbetena pa arbetsplatserna 27 och 26 i alla fall dragit igang pa allvar.
Pa arbetsplats 27, Optand, avverkades skog och rojdes mark. Trots att Nya Asfalt AB, under ledning
av schaktmistare K. G. Karlsson, overtagit arbetena gick det langsamt och chefen for flygvapnet,
generallojtnanten T. Friis, fick i fortackta ordalag medge att han nog varit en tidsoptimist nar OB
Thornell i en skrivelse daterad den 5 jan 1942 fragade honom hur det gick med krigsflygfalten i
Jamtland. I sitt svar till OB. den 17 januari skriver han bland annat:

”Krigsflygfalt dro under anldggn vid Optand (nr 26) 10 km. SO. Ostersund och Hallviken (nr 27),
74 km. NO. Ostersund. Enl. ursprungliga arbetsberakn. skulle bada falten — nr. 27 dock med vissa
forstarkn. av markytan — varit anvandbara instundande var, men p.g.a. huvudsakligen svara vader-
forh. hava entreprendrerna icke kunnat fullgora sina kontrakt avseende till tiden. For att de ifragava-
rande krigsflygfalten skola kunna anviandas fr.o.m. medie av nastkommande april manad ... maste



Bild 3. Krigsmakten infordrade mdnatliga rapporter om var samtliga inmonstrade fordon och motorredskap befann sig och vilka

deras uppgifter var. Nya Asfalt AB:s Caterpillar med tillkopplat redskap befann sig pd arbetsplats 27, det vill séiga flygfiiltet i
Optand. (Via Per Ericsson)

under vintern utforas dels vissa aterstaende planeringsarbeten, dels hardgoring av markytan i form
av start- och landningsbanor ...

Kostn. for dessa arb. beraknas for nr 26 till kr. 1.310.000:- och for 27 till kr. 1.050.000:-

Direst tidpunkten for faltens bringande i anvandbart skick far sattas till slutet av nastkommande
aug. manad beridknas kostn. kunna nedbringas till for falt nr. 26

kr. 785.000:- och for nr 27 kr. 812.000:- ... ”

Overbefalhavaren var alltsa otalig. Att tid ar pengar bekraftade de nya siffrorna. Nu skulle falten
inte vara klara forran tidigast i april 1943 och dnda spriacktes alla tidigare kalkyler. Jamfort med
berakningarna ar 1939 skulle kostnaderna for Optandsfaltet mer @an fordubblas och for Hallviken
blev de tre ganger sa stora!

Forcerade arbeten
Nar OB natts av beskedet att krigsflygfalten i Jamtland i basta fall kunde bli klara om drygt ett ar,
skrev han till regeringen:

”En sadan forskjutning av tidpunkten for faltens fardigstallande kan av operativa skil inte anses
godtagbar ... enda mojligheten att under aret erhalla flera flygplatser i Jamtland, 4r en forcering av
arbetet med iordningstallandet av de bada namnda krigsflygfalten...”

Man tyckte att OB:s framstéllan var rimlig och bifoll den genom sa kallat kungligt brev den 30
januari. Darmed stalldes 1 050 000 kr till forfogande for arbeten pa falt 27 under vintern 1942,
Detta innebar bland annat att ytan pa en bana skulle fardigstalldas for hardgorning. Falt 26 tilldelades
785 000 kr for forcering av arbetena efter tjallossningen varen 1942.
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Dessutom fick schaktmastare Karlsson vid Nya Asfalt AB, order om att rekvirera ytterligare en
bandtraktor med utrustning for markplanering for att snabbare fardigstilla grasbanorna pa de bitvis
nagot vattensjuka markerna pa slatten ovanfor Optands by. Till sitt forfogande hade han da bland
annat tva gravmaskiner och lika manga bandtraktorer med utrustning. Tillgangen pa motorbrinsle
var sa hart ransonerad att till och med de maskiner som var inlejda av forsvarsmakten tvingades kora
pa gengas som framstills av ved. For att halla maskinparken igang anlades ett sarskilt vedhuggeri i
narheten av arbetsomradet.

" Bild 4. Bror Eriksson
smorjer boggin pd

den gengasdrivna

2 Caterpillarn som anvdn-
des vid anldggnings-
arbetet pd arbetsplats
27 i Optand. (via Per
Ericsson).

Den nyanldnda bandtraktorn, en Caterpillar, hade emellertid dieselmotor och den 14t sig inte utan
vidare konverteras till gengasdrift. For att halla snurr pa Caterpillarmaskineriet beraknade schakt-
mastare Karlsson i en framstillan till Statens Branslekommission att det varje manad behovdes 800
liter motorbrannolja. For att starta maskinen kravdes dessutom 200 liter bensin eller lattbentyl.

Den storre av gravmaskinerna som arbetade pa faltet var angdriven. For att den skulle utratta
nagot arbete fick den, forutom foraren, lov att betjanas av ytterligare tva man. Maskinens tendrar
slukade namligen 850 liter vatten och kravde kontinuerlig pafyllning av en vattenkorare. Eldaren
daremot kom inte i kontakt med vatten och fick darfor oknamnet ”Negern”. Orsaken var hans hud-
farg som av allt damm fran stenkolslampandet antog en nagot exotisk karaktar.

Bland Karlssons alla hemligstamplade ritningar och handlingar fanns nagra som i detalj foreskrev
hur krigsflygfaltet skulle utformas for att i mojligaste man bli svart att upptacka fran luften. Faltets
konturer i terrangen skulle vara oregelbundna. Dessutom fick det inte besta av en homogen yta, utan
skulle visuellt indelas i olika “akertegar” som i sin tur skulle besas med grodor av olika tatheter,
fargnyanser och stralingder. Det var en fordel om flygfaltet iven omgavs av aktivt brukad akermark
som ocksa andrade utseende vid plojning, sadd och skord.

I anslutning till flygfaltet paborjades dven ett antal vagar. De skulle leda till uppstallningsplatser
for flygplan som planerades i skogen runt faltet. Naturligtvis fick inte heller vagarna vara synliga
fran luften. De skulle i och for sig tala planens vikter, men pafordes matjord, kolstybb och torv for
att efterlikna aker- och skogsmark.
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Flygplansvarn

De flygplan som eventuellt skulle komma att baseras pa krigsflygfaltet i Optand maste skyddas
undan fientlig upptackt. Av den anledningen skrev flygvapenchefen @n en gang till overbefalhava-
ren, upplyste om laget, samt begarde pengar for att bygga flygplansvarn vid krigsflygfalten 26 och
27. Varnen skulle utforas som sa kallade B-varn. Detta innebar att de var stora nog for att rymma
flygplan av typerna B 5 och S 16, alltsd bomb- och spaningsflygplan. Rent tekniskt konstruerades
varnen som héstskoformade jordvallar med en ungefirlig diameter av 25 meter samt en hojd pa cirka
4 meter.

Flygvapenchefen ansag ocksa att det var angelaget att Optand och Hallviken fick sina varn under
varen 1942. Dessutom ville han anlagga inte mindre dn 24 flygplansvarn vardera vid bada flygfalten.
Det innebar att krigsflygfalten i Jamtland var pa god vag att bli tva av de storre i landet.

Rent fortifikationsmissigt fick varnen inte anlaggas for néra sjalva flygfaltet som ju kunde bli
angripet fran luften. Men de fick inte heller placeras sa langt fran start- och landningsbanorna att
tiden fora att fora, fram respektive dra tillbaka flygplanen blev for lang. Da detta innebar att varnen
aven skulle komma att anlaggas pa mark utanfor den som agdes av Kronan, blev markanskaffningen
annu en gang ett fall flygforvaltningens byggnadsavdelning.

Den har gangen rorde det sig lyckligtvis inte om markforvaryv, utan om ersattning for markintrang.
Nar agaren fick ha marken kvar, fick en ny vag pa skogsskiftet och dessutom pengar i ersattning for
ett tamligen begriansat intrang smakade anrittningen betydligt battre for de berorda markagarna.

Skyddsvarn behovdes, ansag aven OB, men nagra pengar fanns inte for andamalet. Losningen blev
att han annu en gang skrev till Konungen med begédran om utokat anslag for att bland annat tacka de
378 625 respektive 378 000 kronor som varnen i Optand och Hallviken beraknades kosta. Varnen
byggdes dock inte omedelbart, utan forst gallde det att fardigstélla sjalva flygfaltet.

Flygfaltet tar form

Den 1 juli 1942 hade tjansteforrattande chefen for flygstaben, stortbombsexperten Bjorn Bjuggren,
ien skrivelse “aran meddela att de falt som ... angivits som ej anvandbara, men av en fiende kunna
anvandas for luftlandsattning eller landning med transportflygplan ... nu kunna anvéandas for detta
andamal da samtliga falt aro ytplanerade i en sadan utstriackning, att tillrackligt stor och jamn faltyta
erhallits”. Om det var overste Bjuggren sjalv, eller hans skrivbitrade som stod for det omedvetna syft-
ningsfelet i meningen ska latas vara osagt.

Helt klart var arbetet vid falt 26 Optand nu sa langt ganget att det till nods kunde anvandas for
landning och genom det forcerade arbetet blev i alla fall krigsflygfaltet i Hallviken i stort sett flyg-
bart redan under hosten 1942. For Optands del “atersta annu en del arbete a de tre pa faltet i triangel-
form placerade banorna”, som schaktmistare Karlsson papekar i sin rapport.

Kristidsstyrelsens kontor i Jamtlands lan kunde samma host meddela att ”for lastbil med erforder-
lig personal, sysselsatta i anlaggningsarbeten a arbetspl. 26 uppga kostnaderna till 180 kronor per
dygn”. En snickare ddremot, tjanade 2:25 per timme.

Samtidigt hade flygvapnet borjat fundera pa att omvandla nagra av de Oppna, annu inte byggda
vallvarnen av jord till tickta, sa kallade ladvarn. Flygvapenchefen ansag att det var “nodvandigt att
pa varje flygfalt som avses anviandas for basering av krigsflygforband, hava tillgang till ett efter for-
bandets styrka avpassat antal tackta flygplansvarn for att mojliggora reparationsarbeten under otjan-
liga vaderforhallanden och under morker...”

Detta innebar att tio stycken av de planerade vallvarnen vid krigsflygfalt 26 omvandlades till rik-
tiga byggnader — ladvarn. Dessa var i praktiken hangarer uppforda med trastomme och byggda for
likna mangardsbyggnader, ladugardar och fodermagasin. Stor vikt lades vid att fa byggnaderna att
smalta in i den lokala byggnadstraditionen och ge illusionen av lantbruk. Invid Optandsfaltet skapa-
des tre “gardsmiljoer” dar “ladugardarna” och “magasinen” 14g i narheten av de préaktiga och rodma-
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lade ”mangardsbyggnaderna” som forsags med vita knutbrador, tva “skorstenar”, farstukvist samt i
nagot fall, till och med en flat sten framfor “farstudorren”. Fonstren var givetvis blindfonster utan
glas. Men hogt upp pa gavlarna, tackta av fonsterluckor, satt riktiga glasade fonster.

Det som inte syntes fran utsidan var att hela ena langvaggen kunde fallas utat och nedat pa samtli-
ga byggnader! Vaggen var nedtill fastsatt med gangjarn och manovreringen skedde fran husets insida
med hjalp av vajerspel monterade pa motsatt langvagg. Att konstruktionen kunde innebara fara for
dem som hanterade den bekraftas av att flygbasomradeschefen beordrades att, vid samtliga vajer-
spel, satta upp anslag vilka kortfattat ge instruktioner om varsamhet vid portarnas manovrerande”.
Hur som helst, fallda portar gav i alla fall snabb in- eller utpassage for det enda flygplan som rymdes
iladvérnet.

De yttervaggar som inte var fallbara var istdllet forsedda med invandiga cirka tre meter hoga fack.
Dessa skulle fyllas med sandsackar, for att i ngon man skydda bade personal och flygplan mot split-
ter fran detonerande bomber.

Dessutom skulle vallvarn som var under byggnad, eller skulle byggas, forses med skyddsrum for
den personal som arbetade i varnen. Och det innebar att minst ett, i manga fall tva, skyddsrum bygg-
des in i jordvallarnas avslutningar.

Skydd, fast i lite annan tappning ansags behovas i form av tradforbindelser. Kungl. Telegrafverket
fick darfor en forfragan om att utrusta tre arbetsplatser, dar behovet ansags sarskilt angelaget, med
telefon. Tva av dessa fanns i Jamtland. Enligt sitt svar till Flygstaben den 26 november 1942 kunde
Telegrafverket till en kostnad av 11 000 kronor anlagga fyra direkta linjer fran arbetsplats 27 till
automatvaxelstationen i Ostersund. Att ansluta till den manuella véxelstationen i Ope, som varit det
normala, ansags ge tidsspillan i samtalshanteringen, da en direktlinje skulle reserveras for luftbevak-
ning och luftvarn. Hallviken saknade mdjlighet att komma i kontakt med automatiserad samtalshan-
tering. Darfor fick tre linjer reserveras till Stromsund och fyra till byns egen véxelstation.

I januari 1943 ansokte flygstabens ledning om pengar for att utrusta de krigsflygfalt som var
under uppbyggnad med bland annat baracker, ytterligare varn, skyddsrum och elektrisk kraft. For att
genomfora detta ansdg man sig behova runt 6 miljoner kronor. Efter en av OB beordrad ny bered-
ning av arendet beviljades halften av pengarna. I praktiken innebar det inskrankningar av faltens
utrustning, men falt 26 och 27 syns dock ha utrustats enligt de forsta planerna. For falt 27 blev det
till och med en ytterligare utvidgning.

Vid atta falt beslots att matbaracker skulle uppforas. Anledningen var att “matbarackerna aro
avsedda for utspisning av personal tillhorande saval vid flygfalten baserade forband, som mellanlan-
dande flygforband (flygande personal). Den senare personalkategorin bor vid behov omedelbart efter
landning kunna utspisas med varm mat och dryck dven om forvarningstiden varit kort.”

Till skillnad fran flygstabens chef ansag OB att utspisningen skulle ske i uppvarmd lokal”. Falt 26
var ett av de falt som fick matbarack, som skulle uppforas i narhet till den i oktober 1942 anlagda
vattenbrunnen”.

I samma skrivelse framhalls nodvandigheten av att falt 27 i Hallviken, som ett av tre krigsflygfalt,
skulle utvidgas och kompletteras med ytterligare uppstallningsplatser for flygplan sa att minst en
flottilj med 30 flygplan skulle kunna baseras dar.

Elektrisk kraft framdrogs till vissa krigsflygfalt och dven hér var Optandsfaltet bland de utvalda
falten, liksom nar det géallde att forse ladvarnen med uppvarmningsanordning. Nu blev vl inte alla
varn vid falt 26 forsedda med uppvarmning, utan detta inskrankte det sig till ett, eventuellt tva véarn,
som fick en av Svenska Flaktfabriken speciellt konstruerad flerbransleeldad varmluftspanna.

Minst ett av de uppvarmda ladvarnen fick ocksa ett varmeisolerande innertak, men inget
betonggolv. Det tillkom forst under maj 1944. Da uppmanades Byggmaistare Backstrom i Ope av
Flygforvaltningens byggnadsavdelning ’for anlaggande av betonggolv i ladvarn inséanda en rekvisi-



tion pa A-cement for tillstyrkan och vidarebefordran”. Tillaggas kan att A-cementen var ransonerad
och i stort sett forbehallen byggnationer som kunde sittas i samband med landets krigsanstrangning-
ar. Ovriga fick halla tillgodo med den betydligt simre E-cementen.

Bild 5. Besdittningen gor sig i ordning for att kliva upp i en stortbombare av typ Northrop B 5, medan markpersonalen tar av det
vita kapell som kamouflerar flygplanet. (Svensk Flyghistorisk Forening)

Falten blir klara

Nagon egentlig invigning av krigsflygfalten agde av forklarliga skal inte rum. Krigsflygfalten var ju
kvalificerat hemliga. Istéllet far man val beteckna en skrivelse fran flygforvaltningen till respektive
flygbasomradeschef som en form av avlamningsrapportering, vilken skickades ut da flera falt blivit
mer eller mindre fardigstallda under de foregaende atta manaderna. Skrivelsen ar daterad den 22 juli
1943 och omfattar 25 fardigstallda krigsflygfalt.

I huvudskrivelsen, som bara omfattar ett ark, framhalls vikten av ett snabbt dverlamnande. Till
skrivelsen bifogade flygforvaltningen ett antal kopior som noga angav krigsflygfiltens forrad av
ammunition, drivmedel samt 6vrig materiel. Dessutom anges antalet flygplansvarn och baracker vid
de fardigstallda falten samt namnen pa de tillsynsman som ansvarade for den personal som fatt upp-
draget att ha uppsikt over respektive falt under den tid de stod obemannade.
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An handlingarna framgar att vid dverlamnandet fanns ingen ammuni-
tion varken vid félt 26 eller 27. Déaremot fanns det for falt 26 ett forrad av VINTERFLYGUTBILDNINGEN Da ODe
drivmedel belaget i Brunflo. Uppbordsman for forradet var en "Herr H. R ypter) ity ﬂvg[a" ar DODl.Ilaf
Lundstrom — Konsum”. Mojligtvis var det Konsumforestandaren sjalv, da
han kunde nas pa telefon "Konsum-Brunflo”. For drivmedelsdepan vid falt AT e
27 i Hallviken ansvarade ”Drivmedelsuppbordsmannen vid F 4 Depa”.

Bigge Krigsflygfalten hade vid 6verlamnandet 24 flygplansvarn var-
dera. I Optand var 10 stycken av dessa ladvarn. Motsvarande siffra i
Hallviken var 14. Det innebar att endast ett krigsflygfalt i landet hade fler

1 Y

ladvarn ar 1943 och det var faltet betecknat C 31, med vilket avsags det oL
.. . . .. Ake L gr!ﬂ Jlnnfr'upp mmnﬁ-m et p!u\ nﬁm akall smﬂa frin Ope
civila flygfaltet i Trollhattan. E‘.“:';."..d“,.: Tt 31 o0 gt Bt VL I ML Bl 8
. o . 9 . Som civilt flygfilt fér Uster-  — Det ir av vikt al
Aven de baracker och dvriga byggnader som fanns pa flygfalten var Soe e ek ek opcstade e | Bacell o CL
. . . . . . som bas fir vinterutbildning in
noggrant angivna i skrivelsen. For Optands del innebar det en expedi- Ry oyl ik
«l m vin! r
tionsbarack, en flygtjanstbarack, en forlaggningsbarack, en forradsbarack i ‘aeh e dvisioner v
. £%% Stationerade durste, by e
samt den senare beslutade matsalsbaracken som var under uppforande. e b B e

Dessutom fanns en avtradesbyggnad.

Faltet i Hallviken saknade matsalsbarack men hade i gengild atta styck-
en forlaggningsbaracker. De anges som arbetarebaracker av S.A.K.-typ,
alltsa arbetsloshetskommissionens standardbaracker och uppges motsvara
ungefar tre stycken 48-mans forlaggningsbaracker av Krontyp. I ovrigt fanns i Hallviken samma
antal och typer av byggnader som i Optand.

Tillaggas kan att matsalsbaracker endast fanns vid tre av de fardigrapporterade krigsflygfalten.
Mindre an halften av falten hade forlaggningsbaracker och fanns sddana hadlade det i de flesta fall
endast om en barack.

Banorna pa faltet i Optand bildade en triangel och ytskiktet bestod av gras. Tva banor hade lang-
den 850 meter och den tredje, diagonala banan, var 950 meter.

I Hallviken fanns grasbanor men dessutom en nagot langre och permanentbelagd rullbana.
Orsaken var att markbeskaffenheten var s dalig att flygfaltet helt enkelt skulle ha blivit oanvandbart
under stora delar av aret om inte den mycket dyra rullbanan anlagts!

Krigsflygfalten i Jamtland var alltsa tamligen stora och valutrustade.

Bild 6. Ostersunds-Posten, 27 februari 1947.

Arbetskraftsbrist hotar reparationsberedskapen

Tidigt 1944 beslots att satta upp tvad manskapsgrupper for reparation av flygfalten. Grupperna skulle
ha hog beredskap for att kunna sattas in omedelbart efter fientliga bombangrepp. Rekryteringen av
manskapet skulle ske lokalt.

Materiel for att snabbt reparera bombskador och sléacka brander fanns redan vid de bada falten.
Tillsyningsman for materielen pa falt 26 var den redan namnde schaktmastaren K. G. Karlsson vid
Nya Asfalt AB. Han forfogade bland annat over en vid faltet permanent baserad valt utrustad med
raoljemotor. Den drog 3 liter bransle per korkilometer och var kanske inte i forsta hand avsedd for
reparation av bombskador, aven om den aterfanns i Karlssons forteckningar over materiel for falt-
reparation. Avsikten var nog snarare att den skulle anvandas for att avjamna landningsstraken samt
hardgora vagarna till flygplansvarnen.

Diaremot var de 30 avvagningsinstrumenten, 150 spadarna, hackorna och spetten med mera som
stallts till forfogande fran Statens arbetsmarknadskommission, samt de tre inmonstrade lastbilarna
avsedda som hjalpmedel om Optandsfiltet snabbt skulle behova aterstallas i flygbart skick efter
eventuella bombangrepp.



I slutet av februari 1944 meddelade Flygfaltsbyrans kontrollant Ernst Nilsson att det visat sig svart
att satta upp de erforderliga manskapsstyrkorna. Av hans rapport framgar att han ”vid genomgang
av Lansarbetsnamndens kortregister funnit personer lampliga att inga i en organisation for arbets-
beredskaper vid falt 26 och 27. Men vid en narmare kontroll ha det visat sig att endast omkring 30%
av dessa personer varit disponibla for denna uppgift. De arbetsfora mannen aro redan till Gvervagande
delen uttagna till luftskydd, brandskydd, forradsarbete samt vid Hemvarnet”.

Av de bevarade handlingarna framgar inte om Nilsson nagonsin lyckades satta upp manskapsgrup-
perna. Men daremot anlades en branddamm i anslutning till ett dike som tjanstgjorde som utlopp for
en del av faltets omfattande systemtackdikning. I handlingarna anges att "dammen 4r anlagd med
anslutning till en outsinlig kélla”.

Om K.G. Karlsson i sitt uppdrag som tillsyningsman for beredskapsmaterielen vid falt 26 nastan
undantagslost benamns schaktmastare, sa tituleras hans motsvarighet vid falt 27 kort och gott Herr
Bergstrom i Hallviken. Bakom den intetsiagande titeln dolde sig ingen mindre an fjardingsmannen
i Hallviken, Per-G. Bergstrom, som var tillsynsman for hela anlaggningen och for detta uppbar en
ersattning om 900 kronor per ar.

Bergstroms motsvarighet for falt 26 formodades dock utfora sysslan pa tjanstetid. Han var nam-
ligen fanjunkare vid F 4, hette A. Lundstrom och var dessutom bosatt i Ope. Organisationen med
tillsynsman inrymde dven ersattare. Nar Bergstrom i Hallviken var ute a tjanstens vagnar ersattes
han av en Hj. Granberg i Hallviken. Som ersattare for fanjunkare Lundstrom anges kort och gott
”personal fran F 4-depaflygfalt”.

Planerad utbyggnad

Sommaren 1944 kom en bradskande forfragan till chefen for Flybo N fran Flygforvaltningen om hur
man vid behov lampligast skulle skapa ytterligare forlaggningsplatser vid krigsflygfalten 26 och 27.
Det var inga sma personalkontingenter det skulle bli fraga om: 99 personer for falt 26 och inte min-
dre 4n 555 personer vid falt 27!

Innan chefen for Flybo N hade formulerat sitt svar anlande ytterligare handlingar fran
Flygforvaltningen, som i hemlighet under forsommaren hade undersokt 14 krigsflygfalt for utbygg-
nad. Fyra av dem ansags ha goda forutsattningar och falt 26 var bland dessa. Av dokumenten fram-
gar att strak 18/36, alltsa landningsbanan i nord/sydlig riktning, skulle forlangas till 1 650 meter.
Ovriga banor tva skulle byggas ut till 1 250 meters langd. Dessutom skulle samtliga banor perma-
nentbelaggas. Flygforvaltningen var beredd att investera 845 000 kronor i Optand, vilket skulle visa
sig bli den enskilt storsta beraknade kostnaden for utveckling av ett svenskt krigsflygfalt.

Aven 1 Hallviken skulle det hinda saker. Samtliga banor skulle forlangas till 1 800 meter och
permanentbelaggas. Till skillnad frin banorna i Optand skulle de dimensioneras for extra tungt hjul-
tryck. Antalet flygplansvarn skulle utokas med 40 stycken!

Detta var nagot annat det an de ursprungliga utbyggnadsplanerna som presenterats tidigare samma
ar, dar man for falt 26 endast avsett att utoka den landningsbara faltytan med 200 meter och samti-
digt oka antalet flygplansvarn med 15 till totalt 39 stycken.

En utokning av basomradena, nu pratade man i termer av flygbaser, kravde mera mark:. 45, res-
pektive 25 hektar for de bada krigsflygfalten i Jamtland. Marklosen var en delikat fraga och vis
av tidigare erfarenheter beslot Flygforvaltningen den har gangen att ga en annan vag. Skrivelser
sandes darfor till betrodda personer. Lansbokhallare Thollin vid Norra Jamtlands Fogderi, samt
Haradsskrivare Wretmark vid det vastra fogderiet fick darfor kvittera ut forsandelser vari de anmo-
dades att uppge vilka personer som var dgare av berorda markomraden. Svaren skulle avges skynd-
samt och arbetet skulle bedrivas diskret: ”Ni bor noga beakta inneborden av den asatta hemligstam-
peln och tillse att sa fa personer som mojligt taga del av detta drende.”

For Optands del kom dock aldrig utbyggnadsplanerna att realiseras. Detta torde till stor del bero pa
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krigsutvecklingens snabba handelseforlopp, som efter sommaren 1944 blev till nackdel for axelmak-
terna. I Hallviken inskrankte sig utbyggnaden till inforskaffande av hogst begransade markomraden
som sékerstallde en partiell forlangning av den permanentbelagda banan.

Passivt och aktivt skydd

Att faltet ansags klart och var overlamnat till Norra flygbasomradet innebar inte att arbetet var slut
for entreprendren. Anlaggningarna, framst de 6ppna flygplansvarnen, skulle kamoufleras. Darfor
fick schaktmaistare Karlsson vid Nya Asfalt AB i juni 1943 kvittera ut en sindning om 13 860 m?
pappersvav, 2 900 m? tygvav, 7 500 meter pappersgirlander, 2x225 kg staltrad och 52 rullar honsnat.
Till det kom material for att vid mobilisering “a faltytan markera skenvagar, skendiken samt skiftes-
indelningar”.

Maskering och kamouflering var egentligen nya och snudd pa helt oprovade begrepp inom den
svenska krigsmakten vid denna tid. Alldeles speciellt giallde detta nér sa stora objekt som flygfalt
med vallvarn och vagar skulle doljas for upptackt fran luften. Hur stora anstrangningar som gjordes
for att kamouflera falt 26 finns inte dokumenterat, men pa andra hall experimenterades det friskt
med olika tekniker och material for att kamouflera krigsflygfalt. Av trastolpar, honsnat, tygmattor,
rep och fargad traull byggdes skentrad och buskar. Over vallvarnen spandes stalnat, vajrar eller tros-
sar som i sin tur bar upp kamouflagematerial bestdende av tyg- och pappersvav, kvistar, buskar och

s o 0 e R Y | : i) B 2
Bild 7. Falt 26 Optand sett frdn luften den 4 augusti 1944. Notera oppna vallvdrn och ladvdrn for flygplan
nere till vanster om filtet och mot bildens hogerkant. Hdr och var pd dkrarna syns hdssjor ddr markdgarna

bdrgat hoskorden. (Krigsarkivet)



sma trad. Marken malades. Pa flygplansvagarna stroddes torv som viltades ner. Ja, man till och med
byggde illusoriska hiassjekoppel och vedtravar!

Med tanke pa det material som kom schaktméstare Karlsson tillhanda bor en del maskeringsarbe-
ten Aven ha gjorts pa Optandsfiltet. Sedan tidigare var faktiskt en del utfort da nagra av de lador som
forut statt pa den akermark som nu var flygfalt hade flyttats till faltets kanter. Dessutom var ett min-
dre antal nya lador och sommarladugardar uppforda som ersattning for raserade, allt for att behalla
illusionen av jordbruk. Flygfaltets konturer var dock klart synliga fran luften da faltytan annu inte var
grasbevuxen i san utstrackning att det motiverade slatter eller bete.

Sommaren darpa, alltsa 1944, rapporteras att saval flygfaltsyta som flygplansvagar vid falt 26 var
maskerade. Pa faltet i Hallviken visade sig den permanentbelagda banan vara svarare att maskera, sa
av den anledningen kunde endast maskeringen av flygplansvagarna pa falt 27 anges som godtagbar.

Krigsflygfalten maste aven skyddas mer handgripligen. I 1942 ars forsvarsbeslut tillkom darfor
Flygfaltsluftvarnet for skydd av flygvapnets anlaggningar, framforallt de vardefulla krigsflygfalten.
Under 1944, nar flygfaltsluftvarnet i stort sett var fardigorganiserat, omfattade det totalt 12 060 man.

For att skydda krigsflygfalten inom Norra flygbasomradet skapades inledningsvis en gruppstab
som beordrade det fran loktober 1942 nyuppsatta luftvarnsregementet Lv 5 i Sundsvall att befasta
krigsflygfalten nr 26 och 27. Till sitt forfogande hade flygfaltsluftvarnet i Flybo N bland annat 30
stycken 7,5 cm batterier samt 100 automatkanontroppar.

Av dessa avdelades for skydd av falt 27 i Hallviken 4 stycken 7,5 cm Ivkan (luftvarnskanon), 5
stycken 40 mm lvakan (luftvarnsautomatkanon), 12 stycken 20 mm lvakan, samt 4 stycken dubbla
Ivksp (luftvarnskulspruta). Samtliga pjaser avsags placeras i for andamalet sarskilt byggda varn i
faltets narhet. De 12 stycken 20 mm. luftvarnsautomatkanonerna uppstélldes antingen i rorliga lavet-
ter eller i fasta luftvarnslavetter pa badd av tra eller betong. De storre pjaserna baserades i sa kallade
faltbefastningar som utgjordes av traforstarkta jordvarn som maskerades med stalror kladda med
honsnat och fargad sackvav.

I de kvalificerat hemliga handlingar som beskriver befastningarna vid samtliga krigsflygfalt saknas
en sida — den om falt 26. Men da forhallandena vid falt 26 och 27 var tamligen likartade far man anta
att befastningen av faltet i Optand inte avvek s& mycket fran det som gillde for faltet i Hallviken. Av
andra handlingar framgar att tvd 20 mm Ivakan omgaende grupperades i Optand, en av dem i ett tra-
torn cirka 300 meter soder om faltet. De ovriga pjaserna beredskapsholls i forrad.

I oktober 1943 beriknade tjansteforrattande chefen for flygstaben hur mycket ammunition varje
pjas skulle komma att forbruka vid ett krigstillstand. Sa angavs exempelvis forbrukningen for en 20
mm Ivakan till 2 000 skott per vapen och manad. For luftvarnskulsprutorna beraknades forbruk-
ningen bli dubbelt s stor. Dessutom tillkom ammunition till kulsprutepistol m/39 samt gevar m/96.

Det rorde sig alltsd om avseviarda mangder ammunition som maste kunna forradshallas och skyd-
das vid krigsflygfalten. For att klara detta byggdes nagra hundra meter Oster om faltet i Optand tva
ammunitionskassuner. Biagge byggnaderna kom att likna mindre lador men 4r i sjalva verket utforda
av kraftig armerad betong. Av samma konstruktion, fast kamouflerat till jordkéllare, var det skydds-
rum som uppfordes i anslutning till en storre faltbefastning strax oster om faltet.

Det var inte endast faltbefastningar for kanoner som byggdes. Sommaren 1944 rapporterade tjans-
teforrattande chefen for Flybo N, oversten Herman Sundin, att befastningsarbeten vid krigsflygfalt
26 utfores. Det innebar att det i terrangen runt flygfaltet anlades ett sjuttiotal skyttevarn, sa kallade
tremansvarn, huvudsakligen utforda av 5-tums sparrar, 2x5-tums plank, samt skodda med 1x5-6-tums
brador. Vissa varn byggdes dven av betongplank. Faltet skulle dven omges av “’yttre stormhinder”, vilka
kom att besta av taggtradsstangsel med tréstolpar, taggtradsvalsar och sa kallade spanska ryttare.

”Darest krigslaget utvecklas sa att man kan befara fientlig stridsverksambhet i flygfaltens naromrade,
skola dessa forstoras.” Varen 1944 uttryckte Flygforvaltningen farhagor att de i Norge forlagda tyska
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trupperna skulle kunna falla in i Sverige. Detta skulle da i sa fall ske vid en eventuellt snabbt forandrad
krigssituation pa den europeiska kontinenten. Tecken darpa fanns ju. I en hemligstaimplad handling
beordras darfor Flybo N att vidta atgarder for krigsflygfaltens forstorande.

“For att icke falten skall falla i fiendens hand och medge luftlandsittningar, skall dessa som ett led
i flygplatsforsvaret, forberedas for forstoring.” I korthet innebar det att falt med permanentbelagda
banor skulle sprangas och ovriga falt plojas sonder med motorplog. Detta fick dock endast goras i
allra sista stund! Tio krigsflygfalt ansags som sarskilt viktiga att forstora, daribland falt 26 och 27.
Vid det sistnamnda, som hade permanentbelagd rullbana, anlades under fyra manader inte mindre
an 180 sa kallade minkamrar. Huvuddelen av dessa, noga raknat 75%, utfordes av 4-tums stalror och
resten byggdes av betong som skoddes med packad sten. Varje kammare skulle sen kunna apteras
med 5 kilo Nitrolit, alltsa 5 stycken av Arméns 1-kilos burkladdningar m/42.

Snorojning och falthallning
Genom 1942 ars forsvarsbeslut tradde aven flygvapnets nya basorganisation i kraft.

Av den framgick att det i stort sett var slut med den vintertida baseringen pa frusna sjoar. Som
ersattning skulle de nya krigsflygfalten komma att anvandas. Flygvapenorder nr BH 16 inleds med:
”For snorojning vintern 1943/44 galler foljande”. Av det darunder upprittade schemat framgar att
Norra flygbasomradet hade att utfora snorojning pa ett krigsflygfalt, namligen falt 27. Dessutom
skulle snorojning forberedas pa ytterligare sex falt, daribland falt 26.

For att utfora arbetet hade flygbasomradet en fast snorojningsavdelning till forfogande vars arbete
skulle utforas i overensstammelse med "Handledning i snorojning”. Vidare anges att dess utrustning
skall vara av typ “latt”. Aven flygplansvagar, flygplansvéarn och uppstédllningsplatser skall snorojas
och skiss Over utford snorgjning skall sandas in till Chefen for flygvapnet.

Av ”Handledning i snorojning” framgar hur arbetet skulle utforas: ”Den & banorna befintliga snon
sammanplogas i strangar vilka bortrojas med motordriven slunga. Ytorna avjaimnas darefter med
vilt. Vid arbetet bor noga tillses att inga vallar eller ojamnheter kvarsta a banorna, eller i dessas
narhet, da sddana kunna utgora allvarliga faror for startande och landande flyg.” ... allt som oftast
uppsta aven slagskuggor fran snovallarna vilka kunna roja faltet fran luften.”

Tamligen klart ar dock att banorna vid falt 26 holls mer eller mindre oppna den vintern da det
forsvarspolitiska laget fortfarande ansags sa spant att detta var motiverat. Daremot ar det val mer
tveksamt om snorojningen utfordes med “motordriven slunga”.

Sommaren 1944 sandes en rapport fran Flybo N till Chefen for flygvapnet som handlar om byggfusk:

”Krigsflygfalt nr 26 och nr 27.
Vid inspektion av dessa falt har framgatt att torrlaggn. av falten varit otillfredsstallande. Icke obetyd-

liga delar hava darigenom blivit av mindre god beskaffenhet, smarre delar helt oanvandbara.

Orsaken till den bristande vattenavrinningen maste vara att soka antingen i en otillfredstallande
dranering eller ocksa i daligt utfort arbete vid draneringssystemets anlaggande. Da smérre, genom
var forsorg utforda undersokn. tydde pa slarvigt utbyggt draneringssystem begardes i skrivelse till
Flygforvaltningen den 4/9 1944 att undersokning harutinnan skulle verkstallas ... salunda utford under-
sokning vid krigsflygfalt nr 26 ... har givit till resultat att draneringssystemet utbyggts pa ett underma-
ligt satt. Flygforvaltningen formulerar omdomet salunda: Harvid (vid undersokningen) har konstaterats
en hapnadsvackande brist pa noggrannhet och omdome vid utforandet av draneringsarbetena.

Entreprenoren har ocksa av flygforvaltningen anmodats att omgaende igangsitta rep- och omlagg-
ningsarbeten och att i den man de icke hinna fardigstallas hosten 1944, fortsatta dem varen 1945.
Dessa arbeten ha dock icke fortskridit langre 4n till att firman vidtagit vissa forberedande undersoknarb.

Félt 27 ... konstaterat att aven har omfattande brister forefinns...”
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Bild 8. En Northrop B 5 kor ut till start. Jaktplanet Fiat J 11 i luften. Markpersonalen hjdlper piloten att styra mellan snoval-
larna. (Svensk Flyghistorisk Forening)

Att falt 26 visade sig vara svardranerat ar inte svart att forstd om man kanner till de geologiska
forhallandena. Marken bestar till stor del av svargenomslapplig moréanlera. Draneringen omlades -
till priset av ytterligare fordyringar. Det var for ovrigt inte bara falten i Jamtland som visade sig vara
vattensjuka. I en rapport fran falt 35 vid Mohed i narheten av Soderhamn sags att “faltet har linge
varit av mindre god beskaffenhet. Vid landning av ett flygplan typ B 3 (2-motorigt tungt bombplan,
forf anm) under hogsommaren skar salunda hjulen ned mitt pa faltet sa att flygplanet erholl skador...”

Nagot maste alltsa goras. Flygforvaltningens byggnadsavdelning gjorde i februari 1945 som myn-
digheter brukar - en stor utredning. I den kom man fram till tva alternativ for falt 27. Antingen riva
upp hela den dyrbara belagda landningsbanan och ersatta den med en grasbana, eller belagga den pa
nytt med battre material. Det var naimligen belaggningsmaterialet som varit undermaligt.

Byggnadsavdelningen forsokte friskriva sig fran misslyckandet nar man anforde att “anledningen
till det undermaliga materialet var bitumenbrist, (bitumen 4r ett oljebaserat, kolvatehaltigt bindeme-
del som anvands i vissa permanenta belaggningar. Forf anm) samt tidslaget som kréavde att banorna
fardigstalldes pa kortast mojliga tid”. Utredningen konstaterar vidare helt riktigt att “flygstraket i
fraga kunna sannolikt icke anvandas under var och host, darest fornyad belaggning icke pafores”.

For att en ny belaggning skulle vara meningsfull maste aven underlaget i banan forstarkas.
Resultatet blev att banan i Hallviken under sommaren 1945 fick en valbehovlig forstarkning och ny
belaggning. Arbetet med belaggningen som paborjades den 23 juli 1945, tog tre dagar och utfordes
av AB Gas- och Koksverken fran Stockholm. Kostnaden for hela reparationsarbetet landade pa
755 000 kronor.

Aven vid falt 26 i Optand utfordes atgarder, framst arbetet med draneringen. De hann inte ens
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paborjas under hosten 1944, utan fick fardigstallas sommaren 1945. Vissa smarre fastighetsjuste-
ringar gjordes ocksa nar ytterligare mark tillfordes faltet. En lada tillhorig den ursprungliga bebyg-
gelsen och inkopt genom Flygforvaltningen hade tagits i ansprak som flygbasomradesforrad.

Bredare portar kravdes nu pa ladvarnen, eftersom storre och modernare flygplanstyper skulle
kunna “garageras”. Byggmastare Biackstrom i Ope fick an en gang kallas in for att mot en ersittning
av 600 kronor gora smarre ombyggnadsarbeten pa ladvarnens portar.

Trafikflyg till Optand
Varvintern 1945 insag nog de allra flesta att ett slut pa kriget i Europa var att vanta, kanske redan
fore sommaren. Darfor 1ag manga foretag i startgroparna for att bygga upp sin civila verksamhet.
Ett av dem var AB Aerotransport (ABA), under ledning av den legendariske kapten Florman. Under
slutet av mars tillfragade han chefen for flygvapnet om det var mojligt att fa anvanda vissa militara
flygfalt i foretagets planerade inomsvenska lufttrafik. Ett av flygfalten i ABA:s forfragan definieras
som “flygfaltet i Ostersund”.

Tre veckor senare svarar flygvapenchefen “att ABA preliminart kan rdkna med att efter vapenstil-
lestandet i Europa fa disponera flygplatserna vid ... Ostersund (icke depaflygfaltet) ...enligt de sar-
skilda bestammelser som darvid komma att utfardas”. Med depaflygfaltet avsags flottiljflygfaltet vid

Bild 9. Den har fina gdrdsbildningen moter besokaren vid infarten till Optands flygfdlt och Jamtlands Flyg- och Lottamuseum.

Det dr "ladugdrden” (byggnad 161) som ligger ndrmast i bild. Ddar bakom skymtar "bostadshuset”, byggnad 168. Husen
renoverades under 2005 med Byggnadsvdrdsmedel frdn Linsstyrelsen i Jadmtlands ldn. (Per Ericsson)
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Bild 10. Spelanordningarna for att manovrera flygplansportarna som utgjordes av ladhangarernas ena
ldngviigg, vilken var fdllbar utdt. (Per Ericsson)

F 4. Darmed ansag man alltsa att trafikflyget skulle lokaliseras till krigflygfalt 26 som fortfarande
var en militar hemlighet och dérfor inte fick namnges.

Mindre an tva manader efter Tysklands kapitulation i maj 1945 borjade flygstaben fundera over
krigsflygfaltens framtida underhall och anvandning. En preliminar plan upprattades och av den
framgar att man fran civil sida under hand framfort intresse av att fa overta falt 26, vilket flygvapen-
chefen inte motsatte sig.

Under hosten 1945 hade flygvapnet kommit sa 1angt i sin framtida behandling av krigsflygfalten
att man preliminart kunde ange vilka falt som enbart skulle disponeras av flygvapnet, vilka som
efter sarskild provning skulle kunna upplatas for civilt bruk, samt de falt som helt upplats for civil
flygverksamhet. Krigsflygfalt 26 foreslogs tillhora den sistnamnda kategorin. Falt 27 kom att tillhora
kategorin som fick utnyttjas for civil verksamhet efter provning. Samtidigt upphavdes anvandningen
av krigsflygfaltens nummer for de falt som skulle anvandas for civilt bruk.

I en flygvapenorder listas 71 svenska flygplatser som “oppna”. Med en nagot krystad sats fortydli-
gas inneborden av detta sasom “icke-hemliga falt, som icke aro flottiljflygfalt”.

Bland dessa aterfinns Optand, men inte Hallviken. Forklaringen var att krigsflygfalt 27 fortfa-
rande skulle vara hemligt.

Hosten 1945 begarde flygforvaltningens souschef in redovisningar fran samtliga flygbasomrades-
chefer over atgarder for befastningsverkens avvecklande vid krigsflygplatserna. Chefen for Norra
flygbasomradet ansag i sitt svar att vissa befastningsanlaggningar vid krigsflygfalten 26 och 27
borde “kvarbliva vid falten samt underhallas sa att skador ej uppsta”. Det innebar bland annat att 173
skyttevarn och faltbefastningar inhagnades samt att ett mindre antal igenfylldes. Samtliga stormhin-
der och avsparrningar upprevs och den materiel som inte atertogs placerades i ett sarskilt hus med
det nagot egendomliga namnet “Byggnad 1 Taggtradsluta”. Lv-tornet strax soder om faltet ansags
kunna nedmonteras och forvaras i forrad i narheten av uppstéallningsplatsen. Minroren i banan pa
Hallviken skulle behallas.

21



02

®

FORTIFIKATIONSVERKET

22

For de kvarstaende byggnaderna och anlaggningarna
som inte lag pa Kronans mark upprittade flygforvalt-
ningen under augusti 1945 sa kallade nyttjanderattsavtal
med respektive markagare. Avtalen skrevs pa 50 ar med
automatisk forlangning om ingen uppsigning skett.

Efterkrigstid

Den 26 november 1947 var det dags for
Flygforvaltningens Byggnadsavdelning, som under
aret dopts om till Flygforvaltningens Flygfaltsbyra, att
dra ett streck i rakenskaperna och presentera notan for
samtliga krigsflygfalt. Antalet hade sedan det forsta
riksdagsbeslutet i juni 1939, som omfattande anlag-
gandet av 20 falt, successivt utokats for att vid krigs-
slutet uppga till 39 falt. Kostnaden som i februari 1939
berédknades till 30 miljoner kronor, landade per den 30
juli 1945 pa 54 miljoner kronor. Det mesta var da far-
digtbyggt, men vissa falt var under fortsatt utveckling,
framst betraffande banorna som hardgjordes och per-
manentbelades.

Av rakenskaperna framgar att det falt dar det inves-
terats sarklassigt mest i friga om faltarbeten var falt
27 i Hallviken. Kostnaderna uppgick dar till totalt 3
904 539 kronor. Endast ytterligare ett falt sprangde
tremiljonersvallen och det var falt 34 i Kalixfors i
Norrbotten. Skillnaden mot falt 27 var anda drygt 900
000 kronor. Overhuvudtaget var det endast vid nio falt
som kostnaderna for faltarbetena kom att Overstiga en
miljon kronor.
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Bild 11. Anslag i ladvdrnen. (Per Ericsson)

‘Aven faltarbetena vid falt 26 i Optand blev forhallandevis dyra och med en summa pa 846 022

kronor lag faltet klart bland de dyrare i landet.

Andra kostnader an faltarbeten fanns ocksa att redovisa. En av dem var marklosen, alltsa kostna-

der for markforvarv. Med 138 480 kr for falt 26, respektive 44 862 kr for falt 27 lag framforallt faltet
i Hallviken jamforelsevis mycket 1agt nar det gallde kostnaderna for ersattning till de fastighetsagare
som fick sldppa till sina arealer. Optandsfiltet tillhorde de 17 falt dar markforvarvskostnaderna over-
steg 100 000 kr och av dessa hade fyra falt kostnader for markforvarv som oversteg 200 000 kr.

Under 1943 utfordes befastnings- och maskeringsarbeten vid flygfalten. For Optands del kostade
dessa arbeten 646 600 kr och motsvarande siffra for Hallviken var 759 540 kr. Av redovisningen
framgar att kostnaderna for maskering och befastning av de bagge jamtlandska falten endast over-
traffades av falt 24 vid Sommarénge i narheten av Bjorklinge i Uppland. Dér uppgick motsvarande
kostnader till 995 000 kr. Overlag var det vid fa falt som summorna oversteg 500 000 kr.

Sammantaget ger detta en bild av att de jamtlandska krigsflygfalten hade hoga eller rent av mycket
hoga anlaggningskostnader. Dessa kostnader skall ocksa stillas i relation till att falten var forhal-
landevis valutrustade och tamligen stora. Anledningen till detta kan vara att falten, med héansyn till
placeringarna mitt i landet, tillmattes stor strategisk betydelse och darfor fick “dra” kostnader.

For jamforelsens skull kan namnas att vid krigsslutet i maj 1945 hade 11 av de 39 krigsflygfalten
hardgjorda eller permanentbelagda banor. Av landets sammanlagt arton flottiljflygfalt var fyra utrus-
tade med sadana banor. Dessutom fanns inalles 28 civila flygplatser i Sverige och av dem var endast
tre utrustade med hardgjorda banor.




Civil anvandning

Under senare delen av 1940-talet och borjan av 1950-talet, alltsa under det kalla krigets forsta fros-
tiga del, forefaller Optandsfiltet ha varit tamligen flitigt utnyttjat som 6vningsbas for flygvapnet.
Det utrustades bland annat med elektrisk flyghinderbelysning samt ett modernt s kallat LS-torn
(luftbevakningstorn). Under aren 1948-49 omlades tackdikningen annu en gang och tva storre drane-
ringskulvertar utfordes.

I och med flygvapnets successiva overgang till flygplanstyper med jetmotorer sjonk den militara
aktiviteten vid faltet. Dessutom blev ladvarnen ganska snart otidsenliga och de nya flygplanstyperna
kravde langre och belagda banor.

Omkring 1950 gjorde istallet den civila flygverksamheten entré pa Optandsfiéltet, da Ostersunds
Flygklubb genom ett nyttjanderattsavtal fick mojlighet att disponera en barack samt ett ladvarn for
sin verksamhet.

Hosten 1966 beslot samarbetsnamnden for Ostersundsblocket, alltsd den namnd som tillsattes
infor kommunsammanslagningarna i borjan av 1970-talet, att gora en utredning med kostnadsbe-
rakning for att narmare bedoma forutséttningarna att gora ”Ope flygfalt”, som det kallas i hand-
lingarna, till en godkénd enskild flygplats for allmanflyg. Uppdraget att gora utredningen gick till
AB Norrlandska Konstruktionsbyran. Under varen 1967 presenterades en omfangsrik utredning vari
man gjorde bedomningen att Opefaltet mycket val lampade sig for andamaélet. Kostnaderna, 1 800
000 kronor, avskrackte dock de kommunala beslutsfattarna som sag mer angelagna projekt infor den
stundande kommunsammanslagningen.

Med aren borjade faltet forfalla och underhallsarbetena upphorde helt en bit in pa 1960-talet, vil-
ket ordforanden for Ostersunds flygklubb, Sven Dahl, under 1968 bekymrat papekar i en skrivelse
till samarbetsnamnden for Ostersundsblocket. Klubben hade da redan gjort flera framstallningar till
bland annat Ostersunds stad om pengar till underhall av faltet, men i stort sett fatt nobben. Bara vid
ett tillfalle, 1965, bidrog staden med 2000 kr.

Bild 12. Den till mangdrdsbyggnad kamouflerade hangaren bendmnd byggnad 168. De tio hangarerna, eller rdittare sagt ladvdirnen,
vid Optands flygfdlt konstruerades ursprungligen for flygplanstyperna B 5 och S 16. Vid ovningar efter kriget kom dven B 17,

J 26 Mustang samt J 29 Tunnan att stdllas i dem. I "bostadshusets” farstukvist stod varmluftspannan, eftersom denna ladhangar
var uppvdrmningsbar. (Per Ericsson)
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Det rackte dock inte 1angt. Darfor tog klubben tva ar senare ta ett banklan pa 5 000 kronor for att
avhjialpa de mest akuta bristerna. "Men trots det ar faltytan alltjamt s& gropig och ojamn att snara
atgarder erfordras for att fa faltet i brukbart skick. Enligt klubbens berakningar kan ett acceptabelt
resultat nas for 20 000:-, framhaller Sven Dahl i sin skrivelse.

Samarbetsnamnden gav inget direkt besked utan horde istdllet med Militarbefalhavaren for Nedre
Norrlands Militaromrade som i sitt svar konstaterade att man hellre ville flytta flygfaltet! Orsaken
uppgavs vara en konflikt mellan forsvarets behov av mark- och luftrum for Gvningar pa Grytans
skjutfalt och motsvarande behov for flygfaltet. Som stod for detta redovisades en nagot diffus utrik-
ning for kostnader vid skjutavbrott, samt en redovisning for vissa investeringar som forsvaret gjort
pa skjutfaltet betydligt Oversteg en eventuell kommunal investering vid Optands flygplats. Dessutom
drog militarbefalhavaren upp en ragang och padminde om “intressegransen mellan forsvarets och sta-
dens intresseomraden inom Ostersundsregionen”. Mot bakgrund av denna ansag han att plats for ett
nytt flygfalt bor sokas i anslutning till Stuguvagen”.

Av svaret framgar ocksa att militaren bade ville ata upp kakan och ha den kvar. Man framholl
namligen att “forsvaret tidvis, for viss flygverksamhet, behover utnyttja flygfaltet och da vissa bygg-
nader med tillhorande véagar och planer dven utnyttjas av forsvaret”. Summan av det hela blir att
militarbefalhavaren anser att banorna visst kan repareras om bara en plan for arbetet understalls for-
svarsmaktens provning. Ett ar senare framholl militarbefalhavaren att reparationerna framst borde
ske pa bana 18-36, den som gar i nord-sydlig riktning. Kvaliteten pa flygfaltet skulle da hojas sa pass
att det kunde utnyttjas av privatflyg daven under vintern, det vill siga den tid pa aret da skjutningar
huvudsakligen agde rum pa Grytans skjutfalt. Avlysningar av skarpskjutningarna, som bara ett ar
tidigare varit ett stort problem, ansags nu g att losa tamligen smidigt.

Utveckling

Under denna period hade Ostersunds Fallskarmsklubb, Ostersunds Segelflygklubb och dven
Ostersunds Modellflygklubb etablerat sig pa faltets sodra delar. Successivt uppforde klubbarna hus
och hangarer for sina verksamheter. Det var for ovrigt inte bara klubbarna som uppforde hangarer.
Langs féltets sodra och véstra delar borjade privata sportflygare och enstaka foretag uppfora bygg-
nader. I manga fall rorde det sig om snabbt uppsmallda” plat- masonit- eller presenningsskjul. Faltet
borjade likna ett Klondyke!

For att bringa rattning i ledet utfardade agaren, Fortifikationsforvaltningens markbyra, ”bestam-
melser for utformning samt placering av byggnader och anlaggningar avsedda att uppforas pa
Optands Flygfalt”. Skjulens tid var over. De revs och ersattes med estetiskt mer tilltalande byggnader
som battre harmoniserade med féltets ursprungliga bebyggelse.

Betraffande underhallet av banorna blev det s smaningom en forbattring. Men bra var det inte.
Landningar under varar och hostar kunde bjuda pa minst sagt hisnande upplevelser.

I mitten av 1980-talet skulle forsta etappen av “Forbifart Ostersund” byggas. Det innebar att
E 75 (nuvarande E 14), som tidigare gatt genom byarna Ope och Torvalla och vidare rakt genom
Ostersund, skulle flyttas utanfor stadskarnan. Den nya véagstrackningen kom att stryka relativt
nara Optands flygplats. En stracka av den nya vagen utbyggdes som en landningsbana ingaende i
flygvapnets nya baskoncept, Bas 90. Inom samma koncept beslot forsvarsmakten ocksa att kraftigt
forstarka, forlanga och permanentbelagga bana 18-36 pa faltet. Dessutom byggdes de nya banorna
ihop genom en forbindelsevag och nya el- och teleforbindelser anlades. I narheten byggdes en under-
jordisk stridlednings- och kommunikationscentral.

Helt plotsligt var Optands gamla krigsflygfalt utvidgat och moderniserat, nagot som foretradare
for F 4 belatet kunde konstatera vid slutbesiktningen av banorna hosten 1989. Aven andra saker var
nu pa gang.



Bild 13. Bas 90 blev ett lyft for Optand. Betongbanan mditer drygt 1 000 meter och har breda tillfartsvéigar i bdda dndarna.
(Per Ericsson)

En av medlemmarna i jamtlandssektionen av Svensk Flyghistorisk Forening borjade intressera sig
for de gamla barackerna och ladvarnen vid flygfaltet. Medlemmens namn var Hans Bjorkqvist och
genom hans entrigna anstrangningar inleddes arbetet till vad som skulle komma att bli en unik sats-
ning i den svenska museivarlden, namligen Jamtlands Flyg- och Lottamuseum. Nar Hans Bjorkqvist
inventerade de ursprungliga byggnaderna fann han att kok-, matsals- och marketenteribaracken med
inredning, samt koks- och utspisningsutrustning var praktiskt taget orord sedan flygvapnet senast
anvant den, vilket antagligen var omkring 1950-52! Upptéckten visade sig bli riksunik och lade
grunden till "Lotta-delen” i museet. Ladvarnen daremot beholls av forsvarsmakten som mobilise-
ringsforrad. Sa sent som 2003 salde man de sju sista av dessa till Flyg- och Lottamuseet.

Nedldaggning av Jamtlands Flygflottilj F 4 och dessutom hela Ostersunds Garnison enligt beslut
fran slutet av 2004 innebar att all militar verksamhet i Jamtlands lan skulle komma att upphora.
Regementen, staber, forsvarshogskola, dvriga skolor och utbildningar, verkstader, ovningsplatser,
skjutfalt, mobiliseringsforrad, bergrum och andra anlaggningar skulle avvecklas, och detta inklude-
rade dven Optands flygfalt. I runda tal 1 500 personer skulle forlora sina arbetsplatser. Kort sagt, den
hittills storsta nedlaggningen av svensk forsvarsverksamhet pa en och samma ort var ett faktum!
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Slutévningen

”Nyheter fran Ekot.

Under ndgra dramatiska timmar i morse landsattes ett drygt trettiotal flyktingar pd Optands
Flygfdlt. Flyktingarna, som kom frdn krigshdrjade omrdden, hade undsatts med ett av Flygvapnets
Herculesplan. Ndgra av flyktingarna var skadade medan andra var i chocktillstdnd eller uppvisade
tecken pd forvirring efter traumatiska upplevelser. Pd flygfiltet mottes flyktingarna av varnpliktiga
och befdl fran F 4. De skadade togs omedelbart om hand och fordes for vdrd till snabbt upprdttade
forbandsplatser. Ovriga fordes till en mottagningscentral ddr de registrerades. Redan pd flygfiltet
ansokte ett flertal av flyktingarna om politisk asyl i Sverige. Flyktingarna, som enligt uppgift var 35
till antalet, har redan transporterats till annan ort i landet.”

Fullt s& har dramatiskt var det kanske inte i verkligheten, men mitt under slutovningen med den
sista arsklassen varnpliktiga pa F 4 fick dessa order om omedelbar marschberedskap. Malet visade
sig vara Optands Flygfalt. Uppgift var att snabbt etablera en mottagningsplats for ett okant antal
flyktingar som var under inflygning med TP 84. Ett antal av flyktingarna uppgavs vara skadade,
men skadornas art var inte narmare bedomda.

=4

Bild 14. Det riksunika Flyg- och Lottamuseet vid Optands Flygfilt. Museet bygger i grunden pd de ororda byggnader med innehdll
som efter ndra 40 drs vila "dterupptdcktes”. Byggnadsdelen till véinster i bild dr ursprungligen flygtjdnstbaracken med kontorsdel,

byggnad 403. Numer innehdller den bland annat museets reception och cafeteria. Skylten t v mdrkt 165 utvisar ldget for den stora
underjordiska branddammen. (Per Ericsson)
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Bild 15. Strax oster om filtets nordostra del hade flygfiltsluftviirnet en av sina storre pjdsgrupperingar.

For manskapets skydd anlades ett vil kamouflerat och till storsta delen i marken nedgravt skyddsrum.
Betongbunkerns inviindiga storlek dr cirka 10 m? och utviindigt dér byggnaden kicidd med ett tjockt lager sten.
Skyddsrummet omgavs av ett flertal pjdsplatser. (Per Ericsson)

Planet tog mark och en stund senare vacklade eller hjalptes ett antal personer ut, varav nagra forsokte
gora sig forstadda pa radbrakad engelska. Det hela var mycket realistiskt och att dvningen dessutom
genomfordes pa Optandsbasen gav allt en pragel av kuslig verklighet, ansag en av deltagarna.

Dagen innan den dramatiska slutovningen var Optands krigsflygbas mer bevakad av media.
Lordagen den 23 april 2005 gick namligen F 4:s absolut sista Viggenplan in for landning pa Optand.
Det var inte bara det sista planet, utan aven sista gangen en JA 37 i aktiv tjanst landade pa Optand.
Till raden av “sista” kan tillaggas att det mojligen var sista gangen just den har Viggen hade luft
under vingarna, da den pa plats togs om hand av Flyg- och Lottamuseet for att inlemmas i deras
flygplanssamling.

Val bevarat
Innan avvecklingsbeslutet gjorde forfattaren, pa uppdrag av Jamtlands lans museum, en utredning
som bland annat innefattade en féltinventering och dokumentation av hela anlaggningen i Optand
med omgivningar. Genom medel fran Lansstyrelsen i Jamtlands lan kunde arbetet dven fordjupas
med kiallstudier vid Krigsarkivet.

Under utredningen, som uppenbarligen ar den forsta mer omfattande som dokumenterar tillkom-
sten av svenska krigsflygfalt, kom det att std tamligen klart att Optandsanlaggningen ar en av de bést
bevarade baserna fran andra varldskriget i landet. Orsaken star att finna i bade intresse och ointresse.

27
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Femton ar efter andra varldskrigets slut var Forsvarsmaktens operativa flygverksamhet pa Optand
av mindre omfattning. Orsaken var de som redovisats ovan, samt att nya baser som battre motsvara-
de krav, utveckling, strategiskt lage, med mera, anlagts. Till skillnad fran andra nedlagda krigsflyg-
falt som successivt avyttrades beholl forsvaret Optandsfaltet, trots att det var tdmligen ointressant
for militar flygverksamhet. Forklaringarna till det ar flera samverkande faktorer.

Ladvarnen, alltsa de gamla hangarerna, och vissa ovriga byggnader befanns namligen vara
lampliga att anvinda som mobiliseringsforrad. Det hir innebar ocksa att det fanns ett behov av att
underhalla dem. Da byggnaderna lag sa pass spridda inom flygfaltet fanns det heller ingen praktisk
vinning med att avyttra hela fastigheten, som dessutom lag nara nog ragranne med det stora Grytans
skjutfalt.

Som namnts etablerades den civila sportflygverksamheten relativt tidigt pa Optand. Detta med-
forde att det under alla ar har funnits starka intressen for att underhalla faltet betraffande slatter,
slyrojning, dranering och ovrig skotsel.

Fanns kommunalt intresse? Knappast. Optands Flygplats 1ag oattraktivt till for saval bostadsbyg-
gande som annan exploatering. Brunflo och sedermera Ostersunds kommun ansag pa sin hojd att det
var trevligt att sportflygarna hade tillgang till ett flygfalt.

Kort sagt, en kombination av det militira och kommunala “ointresset” och sportflygets intresse
har under 60 ar “samverkat” sa att byggnader och flygfalt bibehallits. Resultatet har, enligt experter
fran Statens Forsvarshistoriska Museer, blivit en anlaggning bevarad i nara nog ursprungligt skick
som krigsflygbas fran det kalla krigets forsta skede. Mot bakgrund av detta har man ocksa pekat ut
Optands flygfalt som den framsta exponenten i landet for flygbaser fran den har tidsepoken.

Aven ur ett annat perspektiv ar Optandsfaltet unikt, da det som ett av ytterst fa gamla krigsflyg-
falt, kanske det enda, utvecklats for att inga i det moderna Bas 90-systemet, utan att anlaggningens
“aldre arsringar” gatt forlorade.

Nar jag nu, sommaren 2006, skriver det hér ar avvecklingen av Ostersunds militara garnison nastan
genomford. Fortifikationsverket kommer inom nagra veckor att avsluta forsaljningen av Optands mili-
tarflygbas. Kopare blir Ostersunds kommun, som i sin tur saljer anlaggningen vidare. For 500 000
kronor kommer till slut de flygklubbar som idag ar verksamma vid faltet att sth som agare av ett
valskott flygfalt som samtidigt ar ett stort omrade levande kulturhistorisk miljo.

Sedan nagra ar tillbaka har ett par av klubbarna tillsammans med Jamtlands lans museum och
de militara kamratforeningarna arbetat med ett projekt kallat ”Optand Teknikland”. Avsikten ar att
komplettera det befintliga och unika Flyg- och Lottamuseet med ytterligare ett besoksmal, dar man
avser skapa ett spannande upplevelseland baserat pa flygfiltets egna forutsattningar.

Vad kan vara mera lampligt nu nar de militara forraden toms pa “hemlig” teknik, dn att exponera
dem i ratt miljo pa en plats som verkligen sitter fantasin i rorelse. Nar besokte du senast ett jattestort
mobiliseringsforrad fran beredskapstiden? Eller sag ”Tunnan” sta stridsberedd i en av de dunkelt
upplysta hangarerna pa en hemlig krigsflygbas fran det kalla kriget? Och hur manga har stigit ner
och upplevt den laddade atmosféren i en underjordisk stridsledningscentral fran 1990-talet?



Bilaga 1

Markomraden i Jamtland som SGU undersokte hosten och vintern 1938-39 for hitta
lampliga flygfaltsomraden

Markrekognoserade omrdden

Gallsjon, Kyrkas

Punkt 413, soder Gallsjon invid Klappe, Kyrkas. 10 km. norr Ostersunds stad
Boleflon, 4 km soder Lit

Brevag, 3 km oster Lit

Hogbroforsen, Haggenas

Vintertjarn, 1 km. oster Hogbroforsen

Nalden, 1,5 km. nordviast Naldens stn.

Sjovik, 1 km norr Ytter&ns stn.

Valla-Vistvik, 2,5 km. sydost Ytterans stn.
Villaborg, 4 km. soder Mattmar

Mattmar, 1 km. soder Mattmars kyrka
Hallbacken, 5 km. sydost Mattmar

Mo (norra) Bergs socken

Mo (sodra) Bergs socken, soder foregaende falt
Bolesmyren 1 km. sdéder Mo

Tyssjoarna, véster dessa

Optand 1,5 km. nordost Optand

Kostnadsberdikningar skede 1

Klappe-Klappetjarn 328 700
Boleflon norra 421 000
Gallsjon 619 550

Kostnadsberdkningar skede 2

Gallsjon 634 000
Punkt 413 634 000
Klappe 343 000
Boleflon norra 436 000
Boleflon sodra 425 000
Faxnilden 384 500
Villaborg 300 000
Tyssjoarna 354 000

Optand 444 000 (nagon manad senare anges summan till 544 000)
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Fortifikationsverket (FORTV) i rollerna som fastighetségare, byggherre och forvaltare av de svenska militara flyg-
baserna, har funnit det mycket angelaget att dokumentera den omfattande basutbyggnaden i Sverige under be-
redskapstiden och fram till 1990-talet samt dven den omfattande retardation och avveckling som senare har skett
— innan minnena och historien forsvinner.

Generaldirektoren Séren Haggroth initierade darfér under hdsten 2005 ett stdrre nationellt sammanhallet flygbas-
historiskt dokumentationsprojekt (FBH-projektet), efter samrad med Svensk Flyghistorisk Forening (SFF) och Statens
Forsvarshistoriska Museer (SFHM).

Som projektledare utsags FORTV flygfaltsexpert, Civ.ing. SVR Hans-Erik Fredback. Ett introduktionsbrev med
inbjudan att delta i projektet utgick till ett femtiotal noggrant utvalda flygbassakkunniga och ett konstituerande
uppstartsmote holls den 27 oktober 2005 i Stockholm, varvid bildades en stor referensgrupp och en mindre led-
nings- och programgrupp. Generalmajor Tomas Warming féreslogs och accepterade att i ndra samverkan med
projektledaren féretrada de i huvudsak ideellt verkande medarbetarna i projektet samt verka som ordférande i en
lednings- och programgruppen, dar SFF:s styrelse representerades av Overste John Hibbert. | programgruppen
ingick aven flyghistorikerna Lennart Andersson och Bernt Térnell samt ett antal adjungerade sakkunniga experter
och temaledare.

| januari 2006 avholls ett forsta projektplaneringsméte i LinkOping da en operativ projektgrupp bildades och ett
forsta inriktningsprogram utformades. Mindre temagrupper etablerades for att utarbeta underlag till en bok som
planeras komma att utges i regi av Svensk Flyghistorisk Férening under ar 2008.

FBH-projektets dokumentationskarna utgors av ett kvalitets- och sparbarhetssékrat projektarkiv (se separat rapport)
som inom projektet har utarbetats av flyghistorikern Lennart Andersson i ndra och gott samarbete med Krigsarkivet.

Medarbetare i Flygbashistorikprojektet
Fran vanster John Hibbert,
programgruppens ordférande
Tomas Warming och Bjérn Sjéstedt.

‘ (Foto Lennart Andersson)
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