1 Inledning

1.1 Bakgrund och dagens situation

Svealandsbanan stracker sig fran Sodertilje i Stockholms lan till Valskog i
Vastmanlands lan. Utmed banan ligger orterna Nykvarn, Liggesta, Strangnis,
Eskilstuna och Kungsor. Den hir jirnvagsutredningen behandlar delen mellan
Sodertilje och Eskilstuna, som ar cirka 80 kilometer lang. Idag har banan enkel-
spar férutom mellan Ryssjobrink och Laggesta dir det finns ett cirka 10 kilometer
langt dubbelspar. Motesplatser finns vid Nykvarn, Malmby, Hirad och Kjula.
Stationer for resandeutbyte finns i Sodertilje, Nykvarn, Laggesta, Strangnis och
Eskilstuna.

1.1.1 Resandeutveckling

Sedan Svealandsbanan 6ppnades for trafik 1997 har resandeutvecklingen varit
mycket positiv. Resandet har 6kat med cirka 700 % jamfort med den gamla banan.
De forbittrade kommunikationerna som Svealandsbanan medfort har bidragit
till regionforstoring och kommunerna lings banan har fatt en patagligt forbattrad
utveckling. Mojligheterna att pendla till arbete, studier och friare val av bostad
har okat vasentligt. Svealandsbanan ar ocksa ett exempel pd att det gar att vinna
marknadsandelar i férhallande till vigtrafiken. Parallellt med Svealandsbanan
gar vag E 20 som har god standard. Nyligen har en ny forbifart forbi Strangnas
byggts som forkortat restiderna markant for vagtrafiken. Konkurrensen hardnar
med andra ord och det ir av stor vikt att forbattra den upplevda kvaliteten pa
tagresan for att inte tappa marknadsandelar.

Banan och trafiken vister och dster om Eskilstuna har olika karaktir och nagra
strackor pa den vistra delen har nyligen uppgraderats med bade dubbelspar

och 6kad barighet. Den 6stra delen har, aven om den egentligen 4r en bana for
interregional trafik, mer och mer fatt bara en trafik karaktiriserad av pendelre-
sor. Den stora resandetillstromningen framst pa strickan mellan Sodertilje och
Eskilstuna i kombination med att banan inte medger fler tagirusningstrafik ger
brist pa sittplatser i taigen. Ett annat kvalitetsproblem ar punktligheten. Eftersom
bananirusningstrafik trafikeras av fler tdg 4n vad den 4r dimensionerad for har
moijligheterna att hamta igen férseningar minskat, marginalerna finns helt enkelt
inte.

1.1.2 Trafikering

Vid starten 1997 trafikerades banan ursprungligen av fyravagnars tdg av typ

X2, kallas X2000. Dessa har successivt ersatts med lokdragna tig och snabbare
motorvagnstag av typX>52, kallas Regina. Banan ar byggd for en tidtabell med
timtrafik i vardera riktningen. Tvd olika typer av tdg med olika prestanda och 30-
minuterstrafik pa en bana som 4r byggd for en tidtabell med 60-minuterstrafik
har successivt dstadkommit en allt mer storningskinslig trafik.

Tidtabellen har under dren tvingats justerats med lingre tidtabellstilligg for att
kompensera for de frekventa storningarna. Resan mellan Stockholm och Eskil-
stuna tog 60 minuter vid invigningen ar 1997. Under varen 2004 tog samma resa
65 minuter.

For att férbattra situationen har trafikoperatoren SJ fran hésten 2004 satt in
enbart Reginatag i den ordinarie trafiken. Fortfarande kan nagra extratdg i
hogtrafik trafikeras av lokdragna tig. Reginatagen ersitts nu successivt med
tvavaningstag av typ X40.1 6vrigt har trafikeringen fordndrats sd att tigen van-
der i Stockholm istillet for i Uppsala samt i Arboga istillet for i Hallsberg for att
minska stérningskinsligheten. Tack vare detta har restiden sankts till 60 minuter
mellan Stockholm och Eskilstuna frdn sommaren 2005. Banan trafikeras var 60:
e minut av resandetag pé strickan Stockholm - Eskilstuna. Utover dessa sitts
extra tdg in under morgon och kvill i den mest belastade riktningen. Vartan-

nat tig fortsitter till Arboga diar méte sker med Milarbanans trafik. Godstrafik
forekommer i viss utstrickning. Antalet tigforseningstimmar ir idag hogt och
inte godtagbarti forhillande till de krav och forvintningar som trafikvolymen
medfor.

1.1.3 Onskemal om utdkad kapacitet

Onskemélen om titare trafik ir starka frin manga aktorer lings Svealandsbanan.
Dad banan till stérsta delen bestar av enkelspar med enbart vissa moétesmojligheter
ar det inte mojligt att, med attraktiva tidtabeller och kvalitet i trafiken, oka turut-
budeti dagsliget. For att 6ka turtitheten, minska tagférseningarna och bibehalla
restiden kravs en utbyggnad av ytterligare sparkapacitet. Att bygga ut Svealands-
banan fér hégre kapacitet ar ocksa ett sitt att bibehalla jirnvigens konkurrens-
kraft gentemot vigtrafiken.

Banverket har darfér valt att i detta uppgraderingsprojekt studera och foéresla
atgarder pa den Ostra delen. Projektet har fatt namnet Svealandsbanan, Kapa-
citetsforstirkning delen Sodertalje - Eskilstuna. Attraktiv dagpendling staller
krav pd restid, turtithet och punktlighet. Restiden bér inte 6verstiga 60 minuter,
turtitheten bér vara minst tva tig i timmen och punktligheten bor vara god.
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1.2 Tidigare utredningar

1.2.1 Utredningar
Banverket har utfort foljande utredningar och inventeringar for Svealandsba-
nans kapacitet:

+ Idéstudie, Kapacitetsanalys for Svealandsbanan, Olof Lindfelt, 2003. Mot bak-
grund av den mycket positiva resandeutvecklingen pa Svealandsbanan och med
de brister som finns pd banan har Banverket i denna idéstudie studerat trafike-
ring, kapacitet och utbyggnadsbehov pa banan. I arbetet har identifierats fyra
olika alternativ for utbyggnad av partiella dubbelspar och métesstationer. Vidare
haridentifierats ett minialternativ och ett maxalternativ.

+ Forstudie, Svealandsbanan Kapacitetsforstarkning, slutrapport, BROTPM
02/2005. Idéstudiens alternativ och kapacitetsanalys ligger till grund for denna
forstudie.

* Behovsanalys Svealandsbanan, Resultat av tva prognosmodeller, Transek 2006.
Rekommendationen fran behovsanalysen ar att i forsta hand studera 30-minu-
terstrafik. Transek rekommenderar dven Banverket att ndrmare studera olika
alternativa atgarder for att utoka platskapaciteten utdver den som ges av 30-
minuterstrafik i hogtrafiktid for Svealandsbanans centrala delar, som t ex extra

insatstdg och langre tag.

Tidigare utredningar om Svealandsbanan utanfér Banverket omfattar bland an-
nat:

+ Svealandsbanans framtida trafikering, KTH 2002. Denna ger ett forslag till
framtida utveckling av banan och dess trafikering,

+ Avhandling: Introduktion av regionala snabbtag, KTH 2003, Oskar Fréidh.
Beskriver hur Svealandsbanan har péverkat resemarknaden, resbeteende och

tillganglighet.

1.2.2 Forstudiens remisshantering
Under hosten 2004 skickades forstudien ut pa remiss. Lansstyrelsen i Soder-
manlands ldn har i samrad med Linsstyrelsen i Stockholms lan beslutat att den

planerade verksamheten antas medféra betydande miljopaverkan. Beslutet ar
daterat 2004-11-02.

1.2.3 Yttranden

Utifran de alternativ som beskrivs i Forstudien har de kommuner som beroérs
yttrat sig.

Sodertilje kommun bedomer att intringet med anledning av i férstudien forsla-
gen utbyggnad har liten miljopéverkan for kommunen.

Nykvarns kommun bedémer att intrdnget med anledning av dubbelsparsut-
byggnad mellan Nykvarn och Ryssjobrink blir litet, men att miljokonsekvenser-
na behover studeras. Aven konsekvenserna for Nykvarns titort samt stationens
utformning anser kommunen behova studeras nirmare.
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Stringnis kommun nimner ett antal strandskyddade vattendrag, grundvatten-
magasin samt jittetrad som varande viktiga att skydda i en framtida utbyggnad.
Dessutom bor konsekvenserna for det rorliga friluftslivet samt bullersituationen i
Hirads samhille utredas vidare.

Eskilstuna kommun anser inte att dubbelsparsutbyggnaden ger betydande
miljopaverkan. Kommunen pekar pa att man vid en utbyggnad bor ta hansyn till
funktionskrav avseende bl a godstrafik, fler tig i rusningsriktningen samt restid.

Vid de samradsmoten som holls i forstudieskedet framkom bland annat synpun-
ter rérande:

e Pendlarintresset
« Buller, vibrationer och bromsdamm
* Godstrafikens omfattning

+ Utbyggnad av tunnel genom Strangnas

Forstudie

Svealandsbanan

Kapacitetsforstarkning,
delen Sodertalje-Eskilstuna

Kapacitetsanalys 1o Svealandsbanan

fstra trafikdizivikEnt, Soktionen F6r processutveckling
Fappart
2003-07-18

Slutrapport 2005-01-04

Tidigare utredningar om Svealandsbanans kapacitet

== BANVERKET

Behovsanalys Svealandsbanan
2006-03-10

Resultat av tva prognosmodeller

stransek




1.3 Banans roll i jarnvagssystemet

Svealandsbanan forbinder orterna Eskilstuna, Stringnas, Liggesta, Nykvarn,
Sodertilje och Stockholm. Banan gar sdder om Milaren och invigdes 1997.

1.3.1 Historia

Den gamla jirnvigen Soédertilje-Eskilstuna fran 1895 var krokig och lingsam.
Dessutom passerades inte den storsta orten diremellan - Stringnas. En helt ny
79 km lang jarnvig pa strackan byggdes darfor och den invigdes i juni 1997. Lin-
jen har i stort sett ny strickning med undantag for strickan Grundbro-Strang-
nis som foljer den gamla sidobanan mellan Akers Styckebruk och Strangnis. I
Strangnis byggdes en ny station utan motesspar. Banan byggdes i princip enkel-
sparig forutom mellan Ryssjobrink och Laggesta.

1.3.2 Trafik

Banan trafikeras framst av SJ:s persontag som ingdr i samarbetet Trafik i Malar-
dalen (TiM) pa linjen Stockholm-Eskilstuna-Arboga. Sedan en tid gar Connex
nattag fran 6vre Norrland 6ver Svealandsbanan pd sin vag mellan Stockholm och
Goteborg och betjdnar ddrmed dven bland annat Eskilstuna och Orebro. Gods-
trafiken pa strackan ar av ringa omfattning. Restiden ar c:a 40 minuter mellan
Sédertilje och Eskilstuna.

1.3.3 Strackning

Omedelbart efter Sodertilje syd dvre viker Svealandsbanan av fran Vistra
Stambanan (den nya Grodingebanan). For att inte stora 6vrig trafik gar tigen mot
Eskilstuna i tunnel under stambanan. Det finns dven ett anslutningsspar frin den
gamla stambanan Jarna-Flemingsberg. Jirnvigen passerar Almnis och forsta
uppehdll for passagerarutbyte gors i Nykvarn. I Ryssjobrink bérjar en dubbel-
sparig stracka dar persontagen normalt mots. Diarefter foljer Liggesta station som
framst betjanar dem som aker till och fran Mariefred och Akers styckebruk. Den
omgardas av fyra tunnlar bendamnda Liggesta 1-4, tre fore och en efter stationen.
Efter Liggesta dr jirnvigen ater enkelsparig. Vid Grundbro ansluter ett spar fran
Akers Styckebruk. Ute pé slitten en bit fore Strangnis ligger Malmby motessta-
tion. Strax fore uppehallet i Straingnis uppenbarar sig en vacker vy 6ver Milaren
och stadens domkyrka pa hoger sida. Omedelbart efter stationen passerar jirnvi-
gen genom Stringndstunneln under Stadsskogen. Med sina dryga tva kilometer
ar det en av Sveriges lingsta jairnvagstunnlar. Hirad och Kjula métesstationer
foljer harnist. Efter en kvarts resa fran Strangnas nés Eskilstuna station. Infarten
till Eskilstuna foljer ssmma strackning som den gamla banan, men bland annat
bron &ver Eskilstunadn byttes ut 1997.

Utskrift fran www.sj.se
Copyright 2006, S] AB

Eskilstuna C - Stockholm C

Avgang | Ankomst | Restid Byten

5:20 6:20 1:00

6:34 7:40 1:06

6:58 8:05 1:07

7:35 8:35 1:00

8:35 9:35 1:00

9:35 10:35 1:00

9:52 12:14 2:22 1 byte, via Sala

11:35 12:35 1:00

11:52 14:23 2:31 1 byte, via
Visteras

13:35 14:35 1:00

13:52 16:14 2:22 1 byte, via Sala

15:35 16:35 1:00

16:35 17:40 1:05

16:35 17:40 1:05

17:35 18:35 1:00

17:52 20:14 2:22 1 byte, via Sala

19:35 20:35 1:00

20:10 21:20 1:10

Tabell 1: Trafikering 2006-06-21

Utskrift fran www.sj.se
Copyright 2006, S] AB
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Stockholm C - Eskilstuna C

Avgang | Ankomst | Restid Byten

6:25 7:25 1:00

7:25 8:25 1:00

7:45 10:07 2:22 1 byte, via Sala

9:25 10:25 1:00

9:45 12:07 2:22 1 byte, via Sala

11:25 12:25 1:00

11:36 14:07 2:31 1 byte, via Vasteras

13:25 14:25 1:00

14:25 15:25 1:00

15:25 16:25 1:00

15:25 16:25 1:00

15:50 16:58 1:08

16:25 17:25 1:00

16:50 17:58 1:08

17:25 18:25 1:00

18:20 19:25 1:05

19:25 20:25 1:00

18:20 19:25 1:05

19:25 20:25 1:00

19:50 21:48 1:58 1 byte, via Katrine-
holm

21:55 22:55 1:00

22:55 23:55 1:00

23:40 +06:07 |6:27 3 byten, via Balsta,
Enkoping, Visteras

Tabell 2: Trafikering 2006-06-21
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1.4 Planeringsprocessen

1.4.1 Lagstiftning

Ett flertal lagstiftningar berdrs vid en infrastrukturutbyggnad. Nedan anges
nagra viktiga lagar som styr prévningsprocessen. Aven ett antal ytterligare lagar
kan beroras.

Lag om byggande av jarnvag

Planering av jirnvag regleras i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649). Plane-
ringen foljer en process i vilken bdde Banverket och det 6vriga samhallet med-
verkar. Planeringsprocessen syftar till att ansluta 6vrig samhillsplanering och
miljolagstiftning till projektet. Genom processen tillgodoses behovet av att redan
i tidiga skeden forankra planeringen av jarnvagar och tillhérande anliggningar

i kommunernas och linsstyrelsernas planering. Processen ska vidare ge goda
mojligheter for de som berdrs i olika skeden till insyn och samrad.

Miljobalken

Miljobalken dr sedan 1999 den samlade miljolagstiftningen och omfattar bland
annat naturvirden, miljo- och hilsoskyddsfragor, vattenverksamhet, genteknik,
kemiska produkter och avfallsfragor. Miljobalken bestar av sju avdelningar med
33 kapitel och nistan 500 paragrafer. Det ir en s kallad ramlag som har kopp-
lingar till flera andra lagar, till exempel plan- och bygglagen. Dessutom finns flera
forordningar och foreskrifter om tillimpningen av lagstiftningen inom olika
omréaden.

Miljobalken staller krav pd att miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i
flera planeringssteg.

Miljobalken styr dven utformningen av samrdd med bland andra myndigheter,
berdrd allminhet och organisationer. Samradet ska behandla hur miljokon-
sekvensbeskrivningen skall utformas och hanteras.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar bland annat detaljplaneliggning och bygglov. Pro-
jekt som innebir en annan markanvindning 4n vad den gillande detaljplanen
anger kan i princip inte genomféras utan dndring av till exempel detaljplanens
anvisningar.

|déskede Forstudie

Planeringsprocessen. Samrad sker kontinuerligt under hela processen.
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Vaglagen

Viglagen giller for planering och byggnation av det statliga vagnitet. Lagen be-
hover tillimpas om allmdnna vagar ska byggas om i samband med forandringar
avjirnvigsanliggningar. Kommunala vigar och 6vrig kopplad markanvindning
ititort hanteras normalt enligt plan och bygglagen.

Lagen om kulturminnen

Fornminnen ar skyddade enligt kulturminneslagen KML.Ilagen finns bland
annat regler om samradskyldighet med Lansstyrelsen och tillstand nar det giller
fasta fornlamningar.

1.4.2 Banverkets planeringsprocess

Enligtlagen om byggande av jarnvag galler att, under forutsittning att olika
alternativ 4r tinkbara och projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan,
planprocessen ska omfatta tre utredningsskeden. Dessa steg 4r forstudie, jarn-
vigsutredning och jirnvigsplan.

Forstudie

I en forstudie studeras olika principlosningar. Losningarnas kostnader och nytta
beskrivs. Syftet ar att ta fram ett underlag for att kunna valja vilka alternativ som
skall studeras vidare i en jirnviagsutredning. Om det endast finns ett genom-
forbart alternativ eller 16sning pé ett problem dr det fullt mojligt att ga direkt
fran forstudie till jairnvagsplan utan ett mellansteg med jirnvigsutredning, som
hanterar flera alternativ.

Vid utarbetandet av en férstudie samrdder Banverket med berodrd allminhet,
organisationer och myndigheter. Efter samradet skall Linsstyrelsen bedoma om
projektet kan antas fa en betydande miljopaverkan. Utifran en sammanvagning
av forslagens konsekvenser och inkomna remissyttranden fattar Banverket
beslut om den fortsatta planeringen. De berérda kan nirhelst under planerings-
processen yttra sig om Banverkets pigaende arbeten. Eventuella 6verklaganden
av Banverkets beslut kan ske i samband med faststillelse av jirnvigsplanen.

Jarnvagsutredning

Jarnvagsplan

och MKB och MKB

Bygghandlingar

Jarnvégsutredning

Enjirnvigsutredning genomfors nir flera alternativ finns. Jairnvigsutredningen

skall mer detaljerat utreda de genomforbara utredningsalternativen. Jirnvigsut-
redningen skall beskriva de problem och 1¢sningar som en férandrad infrastruk-
tur innebar samt vad en utebliven utbyggnad innebir.

Aven under jarnvigsutredningen sker samrad med allminheten och berérda
myndigheter. I jarnvigsutredningen upprattas en miljokonsekvensbeskrivning
som skall godkdnnas av Lansstyrelsen.

Med jarnviagsutredningen som grund kommer Banverket att slutgiltigt ta still-
ning till vilket alternativ som skall viljas och hur malen skall uppfyllas.
Forjarnvigsanlaggningar som ir mer dn fem kilometer langa och som ska
trafikeras av fjarrtrafik foreskriver Miljobalken 17 kap att regeringen ska préva
tillatligheten. Jarnvigsutredningen ligger till grund fér denna prévning. Om re-
geringen ger tillatlighet till en sparutbyggnad kan utbyggnaden inte hindras utan
bara modifieras genom andra myndighets- eller domstolsbeslut.

Jarnvagsplan

Ijarnvigsplanen utpekas den mark som behover tas i ansprak fér byggandet
avjarnvagen. Samrad sker med bland andra berorda fastighetsigare. I jarn-
viagsplanen upprittas en miljokonsekvensbeskrivning som skall godkinnas av
Linsstyrelsen. Ett godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen innebar att
underlaget utgor ett tillrackligt underlag for bedémning av miljopaverkan. Lins-
styrelsens beslut bifogas miljokonsekvensbeskrivningen. En jamforelse med det
s kallade nollalternativet, det vill siga att inga atgiarder vidtas, ska ocksd goras.

Genomforande
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1.5 Bedomd tidsplan for projektet

Utstallningstiden ar till for att allmdnheten ska fa inblick i vad utredningen gar
ut pa och kunna limna synpunkter pa den. Dessa synpunkter sammanstalls till-
sammans med synpunkter fran olika myndigheter och organisationer i en remis-
sammanstdllning. Linsstyrelserna limnar sedan sitt yttrande nar de tagit del av
remissammanstillningen. Direfter beslutar Banverket vilket alternativ som man
soker tillatlighet for hos Regeringen.

Vad hdnder med Svealandsbanan? Nérhénder det?
Utstdlining Jarnvagsutredning mars 2007
Remissvar maj 2007
Banverkets beslut september 2007
Jarnvagsutredningens Slutrapport september 2007

Regeringens tillatlighetsprovning september 2007 —september 2008

Jarnvéagsplan oktober 2007 —oktober 2008

Bygghandlingar 2008-2010

Byggande Under perioden 2010 - 2015

Aktivitet 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Utstélining

Remissvar

Banverkets beslut

Jarnvéagsutredningens Slutrapport H
Regeringens tillatlighetsprévning Em
Jimvigsplan =1 T

Bygghandlingar

Byggande

Byggnationen uppskattas pdgd under perioden 2010 - 2015.

Jarnvagsutredning Svealandsbanan 15



2 MAL OCH KRAV

2 Mal och krav

2.1 Andamal

Den grundliggande principen for investeringar i jarnvigstransportsystemet

ar att de ska bidra till att de transportpolitiska malen nas. Investeringarna skall
ocksd vara samhallsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara. Utbyggnaden
av Svealandsbanan, delen Sodertilje-Eskilstuna, ska saledes bidra till:

« att frimja den regionala utvecklingen i Ostra Svealand. Minga orter kan erbju-
da goda livsmiljéer till rimliga priser om invinarna har mojlighet att pendla till
andra orter. Ett forbattrat transportsystem mojliggor en mer rorlig arbetsmark-
nad, vilket i sin tur frimjar niringslivets utveckling i straket. Orterna i straket kan
utvecklas och knytas narmare varandra.

+ att forbattra tillgangligheten till kirnomraden och viktiga knutpunkter lings
Svealandsbanestraket. Forbattrade kommunikationer 6kar mojligheterna att
arbetspendla i striket och gor det mojligt att nd fler arbetsplatser inom en viss
restid. Utvecklade kommunikationer 4r ocksa viktigt for dem som reser i tjans-
ten samt for fritidsresenarer som vill nyttja kulturutbudet utanfor hemorten.
Transportsystemet i Svealandsbanestraket ska goras mer tillgingligt, alla man-
niskor ska kunna resa oberoende av fysisk formaga. Transportsystemet ska ocksa
medverka till att bide kvinnors och mins transportbehov tillgodoses i storre
utstrickning 4dn idag. Pa det sittet skapas forutsittningar for en god framtida
samhaillsutveckling.

+ att minska transportsystemets miljobelastning. Manga transporter sker idag pa
ett sitt som skadar miljon. Om den globala miljébelastningen ska kunna minska
maste utslappen till atmosfiren minskas jamfort med idag. Den transportefter-
fridgan som finns i Svealandsbanestraket bor tillgodoses pa ett langsiktigt hallbart
satt.

+ att skapa ett sakrare transportsystem i Svealandsbanestraket.

Transportpolitiska mal

Det ¢vergripande malet for transportpolitiken ir att sikerstilla en samhallseko-
nomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet.

Sex delomriden har formulerats som behandlar:
» Tillganglighet
+ Transportkvalitet
* Sikerhet
* God miljo
* Regional utveckling

* Jamstalldhet
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2.2 Projektmal

Mailen delas upp i foljande punkter:

2.2.1Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

+ Punktlighet: Infrastrukturanliggningen ska vara sidan att 95 % av tdgen pa den
kapacitetsforstirkta Svealandsbanan kan komma till slutstation i tid eller hogst
5 minuter forsenade. Dessutom kompletteras punktlighetskravet med att
aterstillningsformagan ska vara positiv, vilket betyder att tdgen som trafikerar
strickan minskar sin medelforsening. Tidtabellsflexibilitet efterstivas, vilket
betyder att det ska vara mojligt att forskjuta platsen for de planerade tigmotena
med bibehéllen god punktlighet.

+ Turtithet: Mojlighet ska skapas att kora halvtimmestrafiki bida kérriktning-
arna, eventuellt med ytterligare tdg i rusningstid i den riktning som efterfragas.

* Restid: Hogst 60 minuter med X40 pa strackan Stockholm C — Eskilstuna C,
inklusive fem uppehall ska vara mojlig.

+ Trangseln pa tigen ska minska genom mojligheten till 6kad turtithet. De rese-
nirer som dker tdg mer 4n cirka tio minuter bér ha tillging till sittplats.

+ Tillgingligheten till tigen ska oka sa att alla kategorier av resendrer kan utnyttja
kollektivtrafiken. Frimst handlar detta om att personer med funktionshinder ska
kunna nyttja trafikutbudet pa ett bra sitt.

2.2.2 Milj6 och sakerhet

* Projektet ska mojliggora en 6verforing av resor fran viag till jairnvig lings Svea-
landsbanan.

+ Vidval av dtgirder ska efterstrivas att uppna de langsiktiga miljomaélen.

* Jarnvigsmiljon ska utformas for att sa langt som mojligt bli ett positivt inslag i
landskapet och stadsmiljén och ge reseniren en positiv upplevelse av resan.

» Atgirderna ska sammantaget leda till att trafiksikerheten i Svealandsbanestra-
ket forbattras.

2.2.3 Ekonomi

* Projektet borvara samhillsekonomiskt motiverat.

* Anliggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt vara effek-
tivt att trafikera och underhalla.

2.2.4 Jamstalldhet

+ Kvinnors och mins synpunkter ska ges lika stort utrymme under planeringen.

« Atgirderna ska bidra till att bide kvinnors och mins transportbehov tillgodo-
ses.

2.3 Utredningens mal

I Banverkets langsiktiga mal for Svealandsbanan ingar att banan byggs ut till dub-
belspar fran Sodertilje till Eskilstuna.

+ Dealternativ som innebir en mindre satsning 4n komplett dubbelspar ska
utformas sa att en framtida utbyggnad inte forsvaras.

+ Utredningen ska finna det alternativ for Svealandsbanan, delen Sodertilje — Es-
kilstuna, som bist svarar mot de transportpolitiska malen, banans dndamal och
projektmélen.

+ I framtidsplanen, 2004 — 2015, férjarnvigen har avsatts 1 450 miljoner kronor.
Utredningen ska visa vilket alternativ som bast uppfyller mélen inom denna
investeringsram.

Med jarnvagsutredningen som grund kommer Banverket att slutgiltigt ta stall-
ning till vilket alternativ som bast uppfyller malen och fortsittningsvis ska
planeras.

Tunnel forberedd for dubbelspar



