MAROKCSAPAGYAS VONTATOMOTOROK

A GANZ Villamossagi Miivek korszeri konstrukciéji nagy-
vasuti vontatémotorjai alkalmasak Diesel-villamos, Ward-
Leonard és egyenirdnyités rendszer(i mozdonyok és motor-
kocsik hajtdsara. Maximdlisan 1200 Le teljesitményre
200-850 mkp nyomatékd motorokat gyartunk. Kivansdagra
keskenynyomtdavii mozdonyokhoz is készitiink vontatémoto-
rokat.

A motorok teljesitményét egyoldalas fogaskerékhajtds szar-
maztatja at a mozdony tengelyére. A kis fogaskerék a motor
kipos tengelyvégére, a nagy fogaskerék a mozdony tenge-
lyére illeszkedik. Szdllitunk félig rugalmas tengelykapcsolat-
tal rendelkezé vontatémotorokat is. A fogaskerék hajémiivet
a gép dllérészével Gsszeépitett burkolat foglalja magdba.
E gépek jellemzéje a marokcsapdgyas kivitel. A motorok
fehérfémbélésii marokcsapdgyak dltal egyrészt kézvetleniil a
mozdony tengelyére, mdsrészt kdzbeiktatott rugd segitségé-
vel a forgézsamolyra vannak felfiiggesztve. Nagy sebességi
mozdonyokndl és egyéb kiilénleges esetekben a marok-
csapdgyak olajozdsat a mozdonytengellyel mechanikus
kapcsolatban levé olajszivattyd latja el.

A teljesen datszell6zott gépek hiité levegéjét a kommutdtor
oldalhoz csatlakozé légesatorndn at kiilsé ventillator szolgal-
tatja, a levegé kifivasa a hajtdsoldalon, a szabadba tor-
ténik. A motorok pajzsaiba nagy teherbirdsud, zsirkenésd
gordilécsapagyak vannak beépitve. A hajtdsoldali csap-
dgyak ‘a forgorészek sulyan kiviil a motor tengelyre szerelt
fogaskerék fognyomdsabél adédé nagy sugdrirdnyl eréket,
mig a kommutdtoroldali csapdgyak a tengelyirdnyd erd-
hatdasoktdl eredd terheléseket is felveszik.

Mind az allérész, mind a forgérész tekercselés ,,B" vagy ,,F"’
osztalyd szigeteléssel elldtott, migyantdval dtitatott és ki-
stitott kivitelben késziil, igy kiilsé szennyezddésekkel szem-
ben tokéletesen védett.

Mindegyik gép megfelel az IEC 349-es szabvdny ajdnldsai-
nak.

Az dbran bemutatjuk a vontatdmotorok kérvonalméreteit.
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A TC 500 tip. f6 adatai a kovetkezdk:

Névleges (dllandd) aram 540 A
Névleges fesziiltség 625 V
Névleges fordulatszdm 615 ford/perc
Nyomaték (allandé dramnal) 500 mkp
Névleges teljesitmény 430 Le
Legnagyobb inditdsi dram 850 A
Inditasi nyomaték 900 mkp
Legnagyobb fordulatszam 2650 ford/perc
Legnagyobb fesziiltség 950 V
Legnagyobb beépithets attétel 79/17=4,65
Saly (hajtas nélkiil) 2500 kp
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NOSE-SUSPENDED TRACTION MOTORS

The traction motors of modern design manufac-
tured by the Ganz Electric Works for main railway
lines, are equally able to drive Diesel-electric,
Ward-Leonard and rectifier-type locomotives and
railcars. These motors have a maximum output of
1200 HP and a torque of 200 to 850 mkp. On
special request traction motors for small-gauge
locomotives are also manufactured.

The power of the motors is transferred to the loco-
motive axle by means of a single-side gear drive.
The pinion is mounted on the conical shaft end of
the motor, while the large wheel is fitted to the
locomotive axle. Traction motors with semi-elastic
shaft-coupling can also be supplied. The gear
drive is contained within a casing built as a part
of the machine stator. The nose-suspension de-
sign is characteristic for these machines. The
motors are suspended through white-metal-lined
bearings directly on the locomotive axle on one
end, and on the bogie, through an inserted
spring on the other end. For high-speed and
special locomotives, lubrication of the nose-
suspended bearings is provided by an oil pump
being mechanically coupled to the axle of the
locomotive. Through an air duct attached to the
commutator end an external fan supplies the fully
vetilated machines with cooling air.

The air is blown out into the open at the drive end.
Grease-lubricated antifriction bearings of high
load-carrying capacity are built into the end-
shields of the motors. In addition to the weight
of the rotor, the driving-end bearings carry also
the great radial forces arising from the tooth pres-
sure of the gear mounted on the motor shaft,
while the commutator-end bearings carry also the
loads coming from axial forces.

Both the stator and the rotor insulations are of
class "B” or "F”, impregnated with synthetic resin
and heat treated, thus the windings being com-
pletely protected against all external contami-
nations. All machines meet the specifiactions of
the IEC 349 recommendation.

The figure shows the outline dimensions of the
traction motors.

Main data of the TC 500 type are:

Rated (continuous) current 540 A
Rated voltage 625 V
Rated speed 615 r.p.m.
Torque (at continuous current) 500 mkp
Rated power 430 HP

Maximum starting current 850 A
Starting torque 900 mkp
Maximum speed 2650 r.p.m.
Maximum voltage 950 V
Maximum feasible gear ratio 79/17=4,65
Weight (without gear drive) 2500 kp

FAHRMOTOREN MIT TATZENLAGERN

Die neuzeitlichen Vollbahn-Fahrmotoren der
GANZ Elektrotechnischen Werke eignen sich zum
Antrieb von dieselelektrischen, Ward-Leonard-,
Gleichrichter-Lokomotiven und Triebwagen. Von
unseren Werken werden Bahnmotoren bis zur
max. Leistung von 1200 PS mit einem Drehmo-
ment von 200—850 mkp gebaut. Auf Wunsch wer-
den auch Motoren fiir Schmalspurlokomotiven
gefertigt.

Ein einseitiges Zahnradgetriebe iibertragt die
Motorleistung auf die Lokomotivachse. Das Rit-
zel ist an das konische Wellenende des Motors
und das grosse Zahnrad an die Lokomotivachse
angepasst. Unsere Werke liefern auch Fahrmoto-
ren mit halbelastischer Achsverbindung. Das
Zahnradgetriebe ist in einem mit dem Maschinen-
stdnder zusammengebauten Gehduse enthalten.
Kennzeichnend fiir diese Maschinen ist die Tat-
zenlagerausfithrung. Durch die Tatzenlager mit
Weissmetallbelag sind die Motoren einesteils un-
mittelbar auf die Achse der Lokomotive, anderen
teils mittels eingefiigter Federn an das Dreh-
gestell aufgehéngt. Bei Lokomotiven von sehr
hoher Geschwindigkeit und in Spezialfdllen wird
die Schmierung der Tatzenlager von einer mit der
Lokomotivachse mechanisch verbundenen Ol-
pumpe versehen.

Die Kihlluft der vollsténdig durchliifteten Ma-
schinen liefert ein Aussenliifter iber den an die
Kommutatorseite angeschlossenen Luftkanal. Die
Luft wird an der Antriebsseite ins Freie hinaus-
geblasen.

In die Motorschilde sind fettgeschmierte Walz-
lager grosser Tragféhigkeit eingebaut. Die
antriebsseitigen Lager iibernehmen ausser dem
Gewicht der Ldufer auch die Radialkréfte, die
sich aus dem Zahndruck des auf die Motorwelle
montierten Zahnrads ergeben. Die kommutator-
seitigen Lager iibernehmen auch noch die infolge
der axialen Kraftwirkungen entstehenden Bela-
stungen.

Sowohl die Sténder-, als auch die Lauferwicklung
ist mit einer Isolation der Klasse ,,B"” oder ,,F”
versehen, in kunstharzdurchtrénkter und aus-
gehdrteter Ausfithrung gebaut und so gegen das
Eindringen von Verunreinigungen vollkommen
lastungen.

Jede Maschine entspricht den Empfehlungen der
Norm [EC 349,

Im Bild sind die Umrissmasse der Fahrmotoren
dargestellt.

Die Hauptdaten des Typs TC 500 sind die fol-
genden:

Nennstrom (Dauerstrom) 540 A
Nennspannung 625 V
Nenndrehzahl 615 U/min.
Drehmoment (bei Dauerstrom) 500 mkp
Nennleistung 430 PS

Max. Anlaufstrom 850 A
Anlaufmoment 900 mkp
Max. Drehzahl 2650 U/min.
Hoéchstspannung 950 V
Grésste einbaubare Ubersetzung 79/17=4,65
Gewicht (ohne Antrieb) 2500 kp

MOTEURS DE TRACTION A SUSPENSION
PAR LE NEZ

Les Usines Electriques Ganz fabriquent des mo-

teurs de traction pour les grandes lignes, mo-
dernes, qui conviennent pour propulser des loco-
motives et automotrices Diesel-électriques, ainsi
que celles du type Ward-Leonard ou du type a
redresseurs. Leur puissance maximum est de
1200 ch et leur couple est de 200 a 850 mkp. Sur
demande nous fabriquons aussi des moteurs de
traction pour les locomotives des lignes a voie
étroite.

La puissance des moteurs est transmise a I'essieu
de la locomotive par I'entremise d’'une commande
a engrenages unilatérale. Le pignon est calé sur
le bout d’arbre conique du moteur, la roue den-
tée est fixée sur |'essieu de la locomotive. Nous
livrons aussi des moteurs de traction pourvus
d’accouplements d'arbres semi-élastiques. La
commande & engrenage est contenue dans une
enveloppe faisant partie du stator du moteur.
Ces machines sont caractérisées par |'exécution
a suspension par le nez. Les moteurs sont sus-
pendus d’une part sur l'essieu de la locomotive
par I'entremise du palier a nez recouvert par mé-
tal blanc, d’autre part sont suspendus sur le bogie
a l'aide d’un ressort. Dans le cas de locomotives
a grande vitesse ou d’autres circonstances parti-
culiéres la lubrification du palier a nez est assurée
par une pompe d’huile en liaison mécanique avec
I'essieu de la locomotive.

L'air de refroidissement du moteur complétement
ventilé est fourni du c6té du collecteur a travers
un canal d'air, par un ventilateur extérieur, tandis
que l'air chaud est évacué a l'atmosphére ex-
térieure du coté de la commande.

Des paliers a roulement, lubrifiés a la graisse, de
force portante élevée, sont montés dans les flas-
ques du moteur. Les' roulements du coté de
I'entrainement supportent, en plus du poids du
rotor, les grandes forces radiales provenent de
la pression des dents de I'engrenage monté sur
I'arbre du moteur, tandis que les roulements du
coté du collecteur supportent aussi les charges
provenant des pressions axiales.

Les enroulements du stator et du rotor sont pour-
vus d'isolements de classe «B» et «F» en exécu-
tion imprégnée de résine synthétique, et sont
soumis & la cuisson. De sorte qu’ils sont par-
faitement protégés contre les souillures venant de
I'extérieur.

Les machines répondent aux recommandations de
la Norme IEC 349.

Sur la figure sont indiquées les dimensions d’en-
combrement des moteurs de traciton.

Les dates principales du type TC 500 sont les
suivants:

Courant nominal (constant) 540 A
Tension nominale 625 V
Nombre de tours nominal 615 t/min.
Couple (a courant constant) 500 mkp
Puissance nominale 430 ch

Courant de démarrage maximum 850 A
Couple de démarrage maximum 900 mkp
Nombre de tours maximum 2650 t/min.
Tension max. , 950 V
Rapport max. réalisable 79/17=4,65
Poids (sans commande) 2500 kp

TATOBbIE JI9KTOABUTATETU
C MOTOPO-OCEBbIMU
noawnmMnHUKAMU

MarucTpanbHble TAroBble 3MeKTPOABUrATENM COBpe-
MEHHOM KOHCTPYKUMN DNeKTPOMALLMHOCTPOUTENILHOMO
3aposa «laHU» NpuroAHbl ANA NpuUBOAA TenroBO3OB
C 3M1EKTPUYECKON Mnepenayei, 3N3KTPOBO3OB CUCTEMbI
«Bapa-IleoHapay, a Takxe 3neKTPOBO3OB U MOTOPHbIX
BATOHOB C BbINpAMUTENAMU. 3ABOJAOM BbIMYCKAtOTCA
TArOBble 3/IEKTPOABUIATENIM MAKC. MOLHOCTbIO B 1200
J1. C. Bpauwtatowium MmomernTom B 200—850 mkr. Mo xe-
NAHMKO 30KA34MKA MOrYT ObiTb W3rOTOBMEHbI TakKXe
M TArOBble 3MIEKTPOABUrATENMU ANA  Y3KOKONEMHbIX
3/19KTPOBO30B.

MowlHocTb ABuraTteneil Ha ocb 3NeKTPOBO3A NepeAa-
€TCA NpU NOMOLLM OAHOCTOPOHHE! 3y64YaToin nepeaaum.
Manoe 3ybuaToe KONeCo HACAXEHO HA KOHYCHbINA XBO-
CTOBUK ABurartens, a bonblioe sybuartoe koneco — Ha
OCb 3M1€KTPOB03d. 3ABOJOM MOCTABMAOTCA TAKXKE TAFO-
Bble 3/1eKTPOABMIATENM C MONYrUBKUM coeamHeHneM
Bana. MepeaaTouHbli MeXaHM3M pACMONOXKEH BHYTpH
KOXyXa, COeAUHEHHOro ¢ KoprnycoM AeuraTensa. [ns
3TUX MALUMH XAPAKTEPHbIM ABMAOTCA MOTOPO-OCEBbIe
noawnnuuku. [euratenu npu nomowm 6a66MTHbIX
MOTOPO-OCEBbIX MOALIMMHUKOB YACTbIO HEMOCPEACTBE H-
HO MOABeLleHbl HAQ OCb 3/1eKTPOBO3d, YACTbIO-Ke, MNpH
MOMOLLY MPOMEXYTOUHOM NPYXKUHBI — HA MOBOPOTHY O
Tenexky. Ha anekTpoeozax 60nbLLUoil CKOPOCTH U B Npo-
UnX 0CobbiX CIIyYaaX CMA3KA MOTOPO-OCEBbLIX MOALLM-
HMKOB OCYLLLeCTB/IAETCA NPU NMOMOLLM MACASHOrO HACO-
€A, MEXAHUYECKN COeAMHEHHOrO C OCbO 3MEKTPOBO3A.
MpoayBaHMe NMOMHOCTLIO MPOBETPEHHbIX 3I1€KTPOABU-
ratenei obecne4nsaeTca BHELIHUM BEHTUNATOPOM Ye-
pe3 MpUCOeANHEHHbIA CO CTOPOHbI KOMMEeKTOpd BO3-
AywHblA kKaHan. Beigyeanue Bosayxa B aTMocdepy ocy-
LLLeCTB/IAGTCA CO CTOPOHbI NPUBOAQ.

B WuTblI snekTpoABUraTens ycTAHOBMeHbl 6G0OMbLUOI
CTOMKOCTU MOALUMMHUKN KAYEHUs C TyCTOW CMA3KOM.
MoawmnnHMKN co CTOPOHEI NpUBOAA KPOMe Beca poTopa
NpUHUMArOT Ha ceba Bonblune paauanbHble ycunus ot
AaeneHuna 3yba LiecTepHU, HACAXKEHHOW HA XBOCTOBUK
Basna ABMraTens, MOALIMMAHUKN CO CTOPOHbI KOMIEKTO-
Pa HeCyT TAKXe M HATPY3KM OT AEHCTBUA AKCUANBHbLIX
cun.

Kak ctaTopHas o6MoTKa, TaK U poTopHas o6MOTKA u3-
rOTABMIMBAKOTCA C u3onauuei knacca «B» unum «F»
B MPOMUTAHHOM UCKYCCTBEHHOMN CMOJION U BbiMEeYEeHHOM
MCMOSTHEHNM, TAKUM ODOPA3OM OHU MOSTHOCTLIO 3ALLM-
LeHbl OT BHELUHUX 3ArpA3HEHUH. ,
OneKTPOABUIATENM COOTBETCTBYHOT ~PEKOMEHAALUAM
craHaapta [EC 349.

Ha pucyHke nokasaHbl raBapuTHble pasMepbl TAro-
BbIX 3/IeKTpOABUraTenei.

OcHoBHLIe AaHHbIe TArOBOrO gBMraTens Tuna TC
500 cneayrowme:

HoMuH. Tok gnuTensHoM Harpysku 540 a
HomMuH. HanpsxeHue 625 8
HomMuH. ckopocTb BpalieHns 615 o6/mMun
Bpaiarowyuit MoMeHT npyu Toke

ANUT, HArpy3Ku 500 mkr
HomuH. MowHocTs 430 J. C.
Makcum. nyckosoi Tok 850 a
MMyckoBoit MoMeHT 900 mkr
Makcum. ckopocTb BpauleHms 2650 o6/Mun
Makcum. Hanpsxenne 950 &
Make. ocyuiecTeumbiii koatd.

nepeaauu 79/17-4,65
Bec (6e3 npueoga) 2500 kr
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