A Balaton lecsapolasa

18-19. szézad

torok uralom utan, a 18. szazadi
Magyarorszag nyilt vizekben
eglehetGsen gazdag volt. ElsG-

sorban a harom nagy t6, a Fertd, a
Velencei-td és a Balaton mellett ha-
talmas lapvidék teriilt el. Emellett
Eszak-Dunantdlon a Raba és a Marcal,
Dél-Dunantilon a Zala, a Sid, a Sarviz,
a Kapos, a Drava és a Duna mellett
taldlkozhatott a kortars athatolhatatlan
mocsarakkal. Ezek megnehezitették a
kereskedelmet €s a kozlekedést, fSleg az
Omlesztett aru nagy tomegben vald
szallitasat gatoltdk, s nem konnyitették
meg a kornyékiikon lakok életét sem.
Ezek a nehézségek a 18. szdzadra
gazdasdgpolitikai kérdéssé valtak.

Mocsér a Balaton karnyékén

A masfél évszazados torok uralom
alatt még minimalis vizszabalyozds sem
volt, ennek eredményeként a Balaton
és kornyéke teljes egészében elmocsara-
sodott, s ugyanez tortént a dél-dunan-
tali teriileteken is. Ebben mindenek-
el6tt Somogy és Tolna megyék voltak
érintettek. A kialakult helyzetet stlyos-
bitotta a 17. szdzad ,kis jégkorszak-
nak” nevezett periddusa, amikor a hi-
deg telek és a hiivos, csapadékos nya-
rak sorozata miatt a vizszint folyama-
tosan emelkedett. Miutdn nem lehetett
a gabonat messzire szallitani, egyre
siribben 1étesiiltek malmok, a malom-
gitak pedig akaddlyoztdk a Balaton
vizének lefolyasat, visszaduzzasztva a
tavat, melyet elsGsorban a bgvizi Zala
foly6 €s szamos kisebb vizhozamu pa-
tak folyamatosan taplalt. Ugyanakkor
a nagy kiterjedést lap semmi hasznot
sem hozott a teriiletek tulajdonosai-
nak, leszamitva a nadbdl szerzett vi-
szonylag csekély jovedelmet.

A Balaton-Si6-Sarviz vizrendszer
hidrom 0Osszefiiggd mocsarsorozatbdl
allt. Az els6 a Balatontdl nyugatra
fekvs, a Balatont taplalo Zala foly6

torkolata és a Kis-Balaton kornyéke, a
masik a Balatont koriilvevd mocsarak,
melyek a Si6-Sarviz folyokban foly-
tatddtak, a harmadik pedig a totdl ta-
volabb, a Székesfehérvar melletti Sar-
rétbdl indult ki. A t6 legmagasabb és
legalacsonyabb vizszintje kozti kii-
l6nbség 3-5 méter is lehetett. A déli
parton jelentkezd arvizek, valamint a
mocsarasodds miatt a 18. szdzad mé-
sodik felében elkeriilhetetlenné valt a
Balaton vizrendszerének szabalyozasa.

Tervek a 18. szizadban

A tervezés megindulasat segitette,
hogy a 18. szdzadban a hdboruk miatt
egyre fontosabba valt a mezdgazdasigi
termékek szallitasa, tovabba ebben az
id8szakban meriilt fel hatdrozottan az
osztrak O0rokos tartomanyok olcsé ag-
rartermékekkel valo ellatasanak igénye
is. Nem véletlen tehat, hogy Maria
Terézia uralkoddsdnak idején szamos,
a kozlekedést elbsegitd rendelkezés is
napvildgot latott. A kirdlyn§ 1770-ben
elrendelte a magyarorszagi gabonake-
reskedelem akaddlyainak kivizsgalasat,
majd 1773-ban engedélyezte, hogy a
sojovedék 1,5%-at a folyok vizrajzi fe-
lilvizsgélatara, feltérképezésére és a
hajézhatd, illetve tutajozhaté folyok
medrének folyamatos karbantartdsara
hasznaljak fel.

Holland, francia és angol mintara
egyre tObb csatornaterv sziiletett. A

Balaton okozta problémdkat azonban
nem lehetett megoldani a teljes viz-
rendszer szabalyozdsa nélkiil. A Bala-
ton lecsapoldsanak terve Mikoviny
Samueltdl szarmazik, és nagyrészt az 6
elképzelését hasznalta fel Krieger
Samuel 1776-ra elkésziilt tervezetében.
Ebben szerepelt a Kapos foly6 részle-
tes leirdsa és szabdlyozasi terve, a Si
szabalyozasa és a Balaton vizének le-
eresztése, a Balaton lecsapoldsdhoz
sziikséges tennivaldk, a vizimalmokkal
kapcsolatos javaslatok.

A malmok kartétele

Krieger szerint a Balaton elmocsaraso-
dasahoz dontd mértékben hozzdjarult
a to természetes lecsapolo drkainak fel-
toltddése vagy mesterséges elrekesztése,
aminek okai a malmok voltak. A 18.
szédzad kozepén a Sion (melynek jelen-
tése: malomzsilip) 18 malom miiko-
dott, s a malmok keresztgdtjai annyira
felduzzasztottdk a foly6t — egyben a
nem megfeleld atfolyds miatt mocsar-
tengerré téve a folyovolgyet —, hogy a
vizet borit6 siirli novényzet miatt tobb
hosszabb szakaszon még a folydmeder
is felismerhetetlen volt. A kereszt-
gatakkal felduzzasztott medrek nagyon
gyorsan eliszaposodtak, nem tudtak le-
vezetni az esOvizek, hdolvadasok miatt
gyakran megduzzadt folyok vizmennyi-
ségét, igy az arvizveszély allanddsult.
Mindez magaban hordozta az arviz-
védelmet, valamint a belvizi hajozast
fejleszteni szdndékoz6 kormdanyzati to-
rekvések és az Gsi jogaikat védelmezd
malomtulajdonosok hol feler6sodd, hol
csituld, de allanddan jelen 1év6 konflik-
tusat. Az 1751. évi XIV. torvénycikk a
malomtulajdonosok szdmara eldirta,
hogy ,,a foly6 medrében elhelyezett ma-
lomgétjaikat hordjik el, és a malomhoz
kiilon medret 4svan, a folydviz egy ré-
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szét ugy vezessék el, hogy az
elvezetés sem aradast ne
okozzon, sem az innen vagy
tulrél kozleked6 hajoknak
akadélyul ne szolgaljon”.
Maria Terézia 1773-ban el-
rendelte a kdros malmok le-
bontasat. J6 néhany malmot
elbontottak, de még mindig
maradt elegendd ahhoz,
hogy a helyzet alapjaiban ne
valtozzon meg. gy volt ez a
Balaton esetében is, ugyanis
a Balaton-Si6-torkolatnal a
veszprémi képtalan kétkere-
k@i malma allt, melynek r6zsébdl és
foldbdl épiilt gatja a Balaton vizét duz-
zasztotta fel. Miutan a t6 vize csak ezen
a két ziagén tudott lefolyni, a Balaton
vizallasanak szabalyozdsa a mindenkori
molnar kényét6l-kedvétdl, de minde-
nekelGtt malma vizigényétdl fiiggott.
Ha a Balaton megaradt és a két ziago

Samuel Krieger
(1746-1781)

nem volt elegendd a
felesleges vizmennyiség
levezetésére, a to vize
szamos esetben kony-
nyedén attorte a gatat,
és hatalmas 4arvizeket
okozott.

Jollehet a szabélyo-
zassal megbizott kird-
lyi biztos, baré Sigray
Kéroly, Somogy me-
gye f6ispanja felkarol-
ta Krieger tervét, az
er6feszitésekbdl végiil
semmi sem lett. A
megvaldsitast ugyanis a megyékre és a
foldbirtokosokra biztak, s a kozhiede-
lemmel ellentétben a Balaton-parti
birtokosok nem akartak a kiszaritott
teriiletek urai lenni, mert a lecsapolas
utidn, a vizfeliilet helyén csak futo-
homokos, hasznalhatatlan foldeket
kaptak volna.

Régi terv — dj kantdshen

A 19. szazad elején djra elbkeriilt a viz-
rendezés tigye. Mar nem szandékoztak
a Balaton vizszintjét drasztikusan csok-
kenteni, 4m mindenképpen megoldast
kellett taldlni a folyamatosan magas
vizallasra. A koltségkihatasok és a
Balaton-parti megyék érdekellentétei
miatt a szabalyozdsbol ismét nem lett
semmi. Az akadozé munkédra mégis
Osztonzbleg hatott néhany tekintélye-
sebb birtokos kitartdsa, amit megerdsi-
tett az 1807. évi XVIL torvény. Ez le-
het6vé tette a maganosok koltségén
készitendO vizrendezések tarsulati, tar-
sasigi formdban torténd Osszefogésat.
Es ez mar hozott eredményeket.

A Sarviz, a Si6 és a Kapos szabalyo-
zasdban a 19. szdzad elejére teret nyert
az a vélemény, hogy az egységes viz-
rendszer miatt sikeres csak a hirom
foly6, a Kapos, a Si6 és a Sarviz csator-

Krieger Balaton-térkepe

Balaton feltérképezésében mérfoldkd Samuel Krieger

1766-ban készitett, kézzel rajzolt Balaton-térképe. Ez a
térkép — mai fogalmaink szerint is hihetetleniil pontosan — ab-
rézolta el6szor hitelt érdemlGen a té partvonalat. Mérete is
impozans, a Magyar Orszagos Levéltarban talalhaté példany
272%X65 cm-es. Cime szerint a Balaton tavat, kornyékének
helyzetét, a vizelvezetés és a hajozhatdsdg megteremtésére
kidolgozott tervet mutatja be. A térképen Krieger harom
szinnel jelolte a lecsapolési terv fokozatainak megfelel
vizmélységvonalakat, ezek lennének a lecsapolds utdani maj-
dani partok. Lathatéak a birtokhatarok is, és egy, a Zala
foly6 torkolatatdl a Si6 torkolataig berajzolt hajézhatéd csa-
torna. A terv két célt szolgalt, a hajozas megteremtését, biz-
tonsagat, ugyanakkor a vizpart szabalyozasat és termdGteriilet
elhoditasat. A viz leeresztését harom itemben, egy (1,9 m),
kettd (3,8 m) majd harom 6l és két 1ab (6,3 m) szintcsokken-
téssel javasolta.

A térképen két csatorna vonala is latszik. Az els6 a Zala
foly6 torkolatatél Balatonhidvégnél kezdddik, majd Fenék-
pusztanal elagazik és a tihanyi révig huzédik, majdnem
parhuzamosan haladva az északi parttal. Innen a csatorna dél-

re fordul, atvezet a déli part felé a Si6 kifolyasaig. A térké-
pen a ,,Zala foly6 hajézhat6 csatornaja” cimet viseli. A ma-
sik csatorna ,,a kilvizek részére” felirattal a déli parton ha-
z6dik a Tihanyi-félsziget déli partszakaszaig, feladata szerint
a déli part befolyd vizeit gylijtené Ossze, €s a lecsapolas utan
megmaradd mélyebb vizekre vezetné. Két hidat latunk még
a két kifolyasnal, az egyiket a Zala folyon ativelve Balaton-
hidvégnél, a masikat a Sid torkolatanal, Foknal (ma Siéfok).
E térkép az egy évtizeddel kés6bb, 1776. jalius 6-an be-
nyudjtott tervezethez tartozott, melyet a tihanyi apatsagban,
baré Sigray Karoly, Somogy megye fGispanja elnokletével
ilésez6 Balaton-szabalyozasi Bizottsag kapott meg. Még az
év majusaban bard Sigray kiralyi biztos révén felterjesztette
Krieger a kancellaridhoz tervezetét, melyen Maria Terézia
alairasa felett az olvashatd, hogy ,,Diesen nebenfindigen Be-
richt des Ingenieur Kriegern theile Ich der Kanzley zum dien-
samen Gebrauch mit” [Krieger mérnok ezen mellékletként
talalhat6 jelentésének kancelldriai szolgélati felhasznalasaval
egyetértek — Ford. Virag A.]. Az alairas datuma 1776. méajus
1. A kirdlyn6 személyes lattamozasa mint legfels6bb jovaha-
gyas mindenképpen arra utal, hogy a Balaton-problémat ki-

tintetd figyelemmel kévették a kormanyzati szervek.
H.I.

Krieger térképének tiz évvel késébbi masolata
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ndzasa lehet. 1810-ben megalakult az
elsd tarsulat, a Nadorcsatorna Téarsu-
lat. A munkalatokba 1819-ben bekap-
csolodott Beszédes Jozsef, a 19. szazad
elsd felében végzett vizrendezési mun-
kak taldn legnagyobb alakja. (A Sar-
viz-csatorna megépitése, a Balaton, a
Si6, a Sarviz és a Kapos szabdlyozasi
elképzelései utdn a Fertd t6 és a Han-
sag lecsapolasaval is foglalkozott.) Be-
szédes négy év alatt elkészitette mér-
noktarsaival a Kapos rendezésének
terveit, igy a Si6 és a Sarviz — 176 km
hosszu — szabdlyozédsa 1825-re, a Kapo-
sé¢ 1839-re befejezdott.

Vita a lecsapolas koril

Miutan a Sarviz és a Si6 mocsarainak le-
csapoldsa sikeresen megvaldsult, az
orszaggy(lés torvényt fogadott el a Sar-
viz-csatorna gatjai, valamint a toltések
fenntartasardl és javitasarol (1827. évi
XXXIII. torvény). Ebben elrendelték a
Balaton arvizi szabalyozésat és az ehhez
nélkiilozhetetlen Si6 és Kapos csatorni-
z4sat, melynek megvalGsitasat az itteni
birtokosok nem szorgalmaztik. Beszédes
Jozsef kapta azt a feladatot, hogy készit-
sen egy tervezetet a lecsapoldsrol. 1834-ben
ismertette elképzeléseit: majdnem 4
m-rel (3,8 m) akarta a vizszintet le-
stillyeszteni. Ekkor egy 336 km?-es vizfe-
liilet maradt volna meg. (Osszehasonlita-
sul: a jelenlegi vizfeliilet mintegy 600
km?.) Ezutdn azonban ismét aszélyos
évek kovetkeztek. A tobb évig tartd szé-
razsdg miatt a viz felszine mintegy 1
m-rel apadt, igy egyrészt ezért, masrészt
miutan Beszédes — Kriegerhez hasonl6an
— a Si6 Osszes malmat le akarta bontatni,
a malomtulajdonosok ellenélldsa miatt a
lecsapolds munkai folyamatosan halasz-
tédtak. Miutdn a vizszint 1839 utén ismét
emelkedni kezdett, 1842-ban visszatértek
Beszédes szabdlyozasi tervére.

A megalakul6 lecsapoldtarsulatok-
ban kiillonb6zd nézetek iitkoztek, végiil
a lecsapoldkkal szemben a vizszint-
szabdlyozds hivei gy6ztek. Nem volt ez
koénnyli gy6zelem, mert a mocsaras
partvonald Balatonrdl a 19. szézad elsd
felében a kornyékén lakdk véleménye
az volt, hogy a t6 ,egészségtelen gozt
biliz0lgd”, vagy haszontalan és gyilkos
»allo viz”. Tehat a lakok — legaldbbis
egy csoportjuk — mindenképpen a ki-
széritds mellett volt.

Beszédes Jozsef (1787-1852) vizépité mérnok,
az MTA elsé mérnok tagja (1831).

Tolna, Veszprém, Komarom, Pozsony és Nyitra
varmegyékben végzett vizrendezési
munkalatokat, nevéhez f(iz6dik a Sarviz,

a Kapos és a Si6 szabalyozasa (1816-1825).
Legjelentésebb munkaja a Dunan 1820-1825
koz6tt az egységes arvédelmi toltések
megépitése (itt 120 ezer hold armentesitése
a Sark6z gazdasagi felemelkedésének
alapjava valt)

A Balatonon a keszthelyi Festetics
csaladnak koszonhetGen meglehetGsen
élénk volt a hajéforgalom. Majdnem 40
kilonb6z6 méretli hajo tartozott az
uradalmukhoz, a legtobb hajo a fenéki
mihelyben késziilt komp volt, mely 15
helyen széllitotta 4t a tavon atkelni
szandékozokat. Hajoparkjuk leghire-
sebb egysége a hajédcs-remekmiinek
tartott 90 1ab (mintegy 27 m) hosszu,
1796-1797-ben épiilt kétarbocos Fonix
gélya volt, mellyel Balatonakarattyara
szallitottak bort és fat, visszafelé pedig
— mintegy 43 tonna — s6t. Rakomdnyat
kozben arulta is, kozeledtét agytlovéssel
jelezte, ekkor a parti falvak lakoi be-
eveztek az aruért. A Balaton legnagyobb
fabol késziilt hajojanak méreteire jel-
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lemz8, hogy fedélzetén 400 f6s mu-
latsagokat is rendeztek.

A vasitépités szerepe

Az 1860-as évekig a Balaton és vizrend-
szere szabalyozasanak céljai koziil — ha
nem is egy id6ben — a legfontosabb a
Balaton-Duna 0sszekottetés volt, a bel-
vizi hajozds megteremtése és ezzel
egylitt a balatonfiiredi kikotd biztonsa-
gosabba tétele. Emellett ugyanilyen
sullyal szerepelt a Balaton koriili — min-
denekel6tt a dél-balatoni mocsarak le-
csapoldsaval — termdteriilet kialakitisa
s bekapcsoldsa a mezGgazdasigi miive-
lésbe. Amikor a Déli Vaspalya Tarsasag
1858-ban megkezdte az Adridig vezeté
vastit pdlydjdnak épitését, egy teljesen 1j
probléma is felvetddott. Ugyanis ala-
csony vizallasndl vasaroltak meg a viz-
parti foldteriiletet, s igy tulajdonképpen
artérre tervezték és épitették a palya el-
s0 nyomvonalat, az emelkedd vizszint a
mar elkésziilt palyaszakaszt 1860 és
1862 kozott megrongalta, 1862-ben a
tavaszi jégzajlas hatalmas, helyenként
kétméteres torlaszokat emelt, alamosva
a toltést. A forgalom elakadt.

Nem véletlen, hogy a tirsasag erds
lobbizasba kezdett mar 1860-ban.
Ekkor a kancellaridhoz fordultak a t6
vizszintjének végleges és megnyugtatd
szabalyozéasanak tervével, s a kancel-
laria ennek alapjan rendelte el a
Si6-csatorna és zsilipjének megépité-
sét. A Balaton vizszintjének megnyug-
tatd szabalyozasa ismét, immaron vég-
legesen felmeriilt, s ezt csak a Sid-
csatorna zsilipjének 1863. oktdber 25-i
megnyitasaval sikeriilt megoldani. Ez-
zel radikalisan csOkkentették a viz-
szintet, ami viszont a Balaton nyugati
részén, a Zala folyé torkolatdndl, a
Keszthelyi-6bolben, illetve a Kis-Bala-
ton térségében vetett fel ujabb problé-
makat. A Sid-csatorna megépitésével
a Balaton lecsapoldsa ekkor mar nem
meriilt fel, hiszen a turizmus hihetet-
len gyors iitemi fejl6dése, a szabad-
id6 és a szabadrendelkezésli jovede-
lem novekedése a Balatont iidiiléove-
zetté alakitotta, s a lecsapoldtarsulatok
helyett a komoly telepiilés- és turiz-
musfejlesztést eldmozdité fiirdGegye-
silleteké lett a fOszerep.
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