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 I –  LE PROJET DANS  LE RES EAU NANTAIS



  

 7 km
 15 stations
 4 parcs  relais  (830 places)
 1 pôle d’échanges  principal
 8 s tations  d’échanges  avec les  autres  lignes  du réseau

       20 véhicules  dédiés
       50 M€ HT pour l’infrastructures
       9,3 M€ HT pour le matériel roulant
       Mise en service le 6 novembre 2006

La ligne 4 de BusWay en chiffres



  

 II –  LE BUS WAY : CONCEPTION
 La reprise des  caractéris tiques  qui ont fait le succès  du 

tram
 Une plate-forme dédiée sur la quas i-intégralité de 

l’itinéraire



  

     Une gestion des  carrefours  donnant priorité au TCS P tout en 
limitant la gêne pour la circulation générale avec une 
s ignalisation spécifique



  

      La création de véritables  s tations  (optimisation des  temps  
d’échanges  passagers, plateaux s tations, abris , équipements)



  

       L’access ibilité sans  système de guidage : l’enjeu de 
l’accostage et l’interface s tation/véhicule

Les  spécificités  du bus



  

 III –  LE MATERIEL ROULANT
 Le BusWay

 S ur la base d’un véhicule articulé GNV à plancher bas  
class ique



  

IV –  LA MIS E EN ŒUVRE DU PROJET
 Le choix du mode : trans formation d’un projet de 

prolongement tramway notamment pour des  raisons  de coût 
en relation avec la fréquentation attendue

 Les  réactions
• Pendant la concertation et l’enquête publique : accord de 

la population sur le tracé mais  pourquoi ce n’est pas  un 
tram ?

• Pendant les  travaux : tout ça pour un bus  ?  quand est-ce 
qu’on pose les  rails  ?  

 En réponse, un soutien politique fort et une communication 
importante tout au long du projet
• le choix du nom : « BusWay, une nouvelle génération de 

transport » 
• un accompagnement fort pour la circulation générale (la 

g irafe, les  panneaux à message variable, le s ite internet, 
les  alertes  S MS )

• pour les  commerçants , une commiss ion de règlement 
amiable



  

       Les  difficultés  rencontrées

•     des  modifications  de programme jusqu’à la dernière 
minute (matériel roulant, changement de terminus, … )

•      18 mois  de travaux dans  un contexte difficile : une 
importante restriction de circulation sur l’un des  principaux 
points  d’entrée de l’agglomération 

•      une mise en service sans  période de rodage

      Le lancement : une forte mobilisation de l’exploitant



  

V –  L’EXPLOITATION A LA MIS E EN S ERVICE
 Intervalle de 4 minutes  entre 2 véhicules  à l’heure de pointe et 

de 6 minutes  en heures  creuses
 Amplitude horaire de 5h à 0h30 (2H30 le samedi)
 Montée par toutes  les  portes

 VI –  PREMIERS  RES ULTATS  ET PERS PECTIVES

 21 000 voyageurs/jour après  3 mois  de mise en service

 S aturation des  parkings  relais  (extens ions  à l’étude)

 Report modal type tramway

 Renforts  aux heures  de pointe à l’étude

 Poss ibilité de descendre à 3 minutes  de fréquence

 Pour l’avenir, véhicules  plus  capacitaires  (24 m ? )

 S i saturation …  mise en place d’un tramway



  

Merci de votre attention
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