Uber die Entstehung

D_ie seltsame Erscheinung, daf Flugzeuge, die in
groBer Hahe fliegen, einen Nebelstreif hinter sich
hetsiehen, #hnlich wie wir ihn von den Himmels-
schreibern der Vorkriegszeit kennen, wird schon jeder
beobachtet haben. Diese Erscheinung, an zich harm-
loser MNatur, gewinnt im Kriege grobe Bedeutung da-
durch, daB sie das Auffinden und Bekdmpfen feindlicher
Flugzeuge wesentlich erleichtert. Welche physikali-
schen Gesetze wirken sich hier aus? Es sei vorweg-
genommen, daB noch nicht alle Fragen der sogenannten
Kondensstreifenbildung  hinter hochfliegenden Flug-
zeugen wissenschaftlich geklirt zind. Insbesondere ist
man sich noch nicht restlos klar, wie es miiglich ist, dag
diese von Flugzeugen erzeugten kiinstlichen Eisnebel-
streifen sich mitunter zu natirlichen Wolkengebilden
auswachsen, daB also auf kinstlichem Wege e¢in me-
teorologischer Vorgang erzeugt wird.

Die Eisnebelbildung kann in zwei verschiedenen Fillen
. eintreten.

1. Die Brennstoffe unserer Flugmotoren bestehen im
wesenflichen aus Kphlen- und Wasserstoff. Infolge-
dessen enthalten die Verbrennungsgase bestimmite
Mengen Wasserdampf. Wenn dieser Wasserdampf bei
bestimmten Temperaturen in ungesdttigien, also
trockenen Luftschichten ausgestoBen wird, konden-
siert er und zeigt sich in Form eines von der Luft-
schraubenwirkung verwirbelten Mebelstreifens.

Fall 2 der Bildung von Mebelstreifen ist dadurch ge-
kennzeichnet, dab in Gbersittigten, das heiBt in stark
wasserdampfhaltigen Luftschichten durch die in den
Motorabgasen enthaltenen Teile eine Kernbildung ver-
anlatt wird, um die sich die in der Luft enthaltenen
Wasserdampfteilchen kondensieren. Dieser zweite Fall
ist dadurch besonders interessant, daB das Flugzeug, das
eine feuchtigkeitsibersittigte Schicht durehfliegt, diese
durch Zufuhr seiner Auspuffgaskerne zur Nebelbildung
veranlaBt, die sich dann zu einem meteorologischen
Vorgang auswichst, indem die kiinstliche Nebelbildung
von sich aus zur reinen Wolkenbildung dbergeht.

Die Eisnebelbildung hinter Flugzeugen tritt ihrer

Dicse Aufnahme ist von der Erde avs in Kent im siidlichen England gemacht worden.
Sie zeigr die Spuren eines Luftkampfes zwischen deutschen und britischen Jagdfliegern

der Kondensstreifen

Haufigkeit nach in zwei Bereichen auf. Der erste liegt
in etwa sechstausend Meter Hihe bei Temperaturen von
weniger als minus 20 Grad, der zweite (ber achttausend
Meter bei Temperaturen von minus 40 Grad Celsius.
Oberhalb einer Hihe von elftausend Meter, also in
der Stratosphdre, ist Eisbildung noch nicht beobachtet
worden.

Die Frage, wie man diesen listigen verriiterischen Nehel-
streifen vermeiden kann, beschiftigt natirlich die
Wissenschaftler schon seit geraumer Zeit. Man kann
die Kondensbildung etwas vermindern, indem man an
Stelle des normalen Benzins das wasserstoffarme Benzol
verwendet. Die Moglichkeit der Mebelbildung in der
normalen Atmosphidre wird hierdurch um ¢inen Kilo-
meter hilher geriickt. Man hat auch schon daran ge-
dacht, dem Motorenabgas das Wasser zu entziehen, wie
&5 bekanntlich die Zeppelinluftschiffe machten, um Bal-
last zu gewinnen. Hierzu wiren aber umfangreiche
Kithleranlagen notwendig, die sich beim Flugzeug von
selbst verbieten. WVorldufig hat der Flieger, der hinter
gich die listige Nebelfahne beobachtet, nur die Moglich-
keit, tiefer zu fliegen oder aber den Motor zu drosseln.
Bei gedrosseltem Motor, das heibt bei geringerer Zufuhr
von Wasserdampf oder Abgaskernen in die Atmosphiire,
wird die Mebelfahne diinner und kirzer. Bei gleich-
zeitigem Driicken, also Erhihen der Fluggeschwindig-
keit, 13Bt sich die Mebelfahne ebenfalls verkleinern.
Dab die Nebelschweifbildung in gewizssem Zusammen-
hang mit der beriichtigten Flugzeugvereisung steht,
beweizen folgende Vorfille: In etwa flinftausend Meter
Hiihe bildete sich dber einer Regen- und Hagelwolke in
ciner vollkommen klaren Luftschicht sehr schnell dickes
Eis an einem Flugzeug. Es muB sich hier um eine sehr
stark mit Feuchtigkeit dberséttigte Luftschicht pehan-
delt haben, in der das Flugzeug beim DurchstoBen die
plitzliche Vereisung selber herbeifiihrte. Den Zusam-
menhang all dieser Fragen beweist noch fiberzeugender
der nachstehende Fall: Beim Vorbeiflug zwischen zwei
Wolkentitrmen erzeugten die in der Mitte eines Verban-
des fliegenden Flugzeuge regelrechte Schneewolken

Klarheit zeigt cs dic typische Form eines Kurvenkampfes

Die Aufnahme zeigt einen Nebelstreifen hinter einem
Flugzeug in verschicdenen Stadien. Teilweise deutet
sich hier schon der Ubergang zur natiirlichen Wolken-
bildung an Aufo. Archiv Drsch, Akad, o, Loffabe,

oder Eiswolkenfahnen. Drei Flugzeuge stiirzten bei
Passieren dleser Stelle ab. Zwischen den Wolken-
tiirmen mub eine starke Frostiibersittigung geherrscht
haben, die durch die woraosfliegenden Flugzeuge ver-
stirkt und zur Ausldsung gebracht worden ist, so daB bei
den letzten Flugzeugen eine schlagartige Vereisung ein-
setzte, die ihre Flugfihigkeit unterbrach.,

Dieses Bild wurde wahrend cines Luftkampfes Gher London aufgenommen. In schéner
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