Prohldseni UZPLN k letecké nehodé vétroné L13 Blanik

V souvislosti s dlouho oéekdvanym vysledkem Setfeni letecké nehody kluzaku L13 Blanik, ktera se
stala dne 12.6.2010 u rakouského Ferlachu vydava UZPLN nasledujici prohladent:

- vySetfovani predmétné nehody je vedeno vySetfovacim organem statu nehody (VERSA
http://versa.bmvit.gv.at/). Bezprostfedné po nehodé byla rakouské strané poskytnuta pomoc pfi

kompletaci dostupnych informaci o kluzdku a feditelem Ustavu (www.uzpln.cz) byl jmenovén
zplnomocnény predstavitel za stat vyroby. Informace o nehodé byly publikovany na www.let.cz a
v navazujicich internetovych portadlech. V souvislosti s havarii kluzdku probéhlo v srpnu r. 2010
jednani zastupcll vyrobce, leteckého Ufadu CR a zastupct EASA a v zafi 2010 byla pFikazem letové
zpUsobilosti EASA AD 2010-0185-E uzemnéna flotila kluzak( L 13. Rakousky vySetfovaci Gfad nechal
kritické dily kfidla prozkoumat ve vyzkumném stfedisku némeckého Bundeswehru - WIWeB
www.bwb.org/wiweb a byla vydana Technickd zprava ve formatu EASA Form44, kterd byla o

vysledky zkoumani naposledy doplnéna dne 25. 1. 2011. Vyrobce kluzaku se po prostudovani zpravy
snazil zdlvodu formalnich nedostatkii uvedenych v této zpravé ziskat kritické dily pro vlastni
zkoumani. Proto se vyrobce pfimo obratil na rakousky vysetfovaci Urad, le¢ bezvysledné. Vstupem
zplnomocnéného predstavitele UZPLN bylo vsrpnu 2011 rakouskymi orgény sdéleno, Ze dily
vzhledem k narodni rakouské legislativé nemohou byt uvolnény a Ze k predmétné nehodé bude
vydana zavérecna zprdva v terminu stanoveném na zacatek roku 2012. V bfeznu 2012 zastupce
UZPLN urgoval u rakouského organu vydani Zavéreéné zpravy a a? do ¢ervna 2012 bez odezvy. Na
prelomu roku 2011/2012 vyrobce ze své iniciativy zadal u VZLU a.s. Praha, pozadavek na vypracovani
metodiky a moZnost uplatnéni nedestruktivni kontroly pdsnice kfidla a vyrobu sondy. Zaroven zadal
pozadavek na studii, na jejimz zakladé by bylo moiné stanovit podminky pro obnoveni provozu
kluzak(. Prace na téchto dvou projektech byly dokonéeny v dubnu 2012. Dne 13. 4. 2012 probéhlo za
U&asti Fesiteld, vyrobce, leteckého Ufadu CR a zastupce UZPLN, setkani se zastupci EASA, kterym byly
vysledky dosavadni prace predstaveny. V zavéru setkani zastupci EASA naznadili, Ze nemohou
akceptovat navrat provozu kluzakd se znamou historii pouze upfesnénim ,safe life“ a uvolnéni do
provozu na zakladé ,,damage tolerance” je mozné za predpokladu, Ze vypocty Siteni trhliny budou
verifikovany zkouskou na vice reprezentativni ¢asti nosniku kfidla. EASA zapis z tohoto jednani zaslala
vyrobci a zpétné byl vyrobcem pfipominkovan koncem dubna 2012. Na tomto jednani byl také
opakované tlumoéen pozadavek na ziskani vzork( pro zkoumani do CR. Koncem éervna na jedndni
reditel( vySetfovacich uradl ENCASIA, rakousky feditel ve smyslu Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) & 996/2010 naznadil jistou moznost poskytnuti vzork(l a ze strany UZPLN bylo zahajeno
jednéni o podminkéch piedani vzorkd do CR.

Vsrpnu 2012 rakousky urfad oznamuje, Ze poskytne vzorky poskozeného kiidla
k prozkoumdni do CR a zérover informoval, 7e zavére¢nou zpravu k nehodé vyda zacatkem roku
2013. Vté dobé ziniciativy Asociace leteckych provozovateld byl rakousky ministr dopravy, kam
rakousky vysetfovaci organ spada, interpelovan prostrednictvim ceského zastupitelstvi ve Vidni.
Bezprostiedné po dojedndni podminek o predéni ¢asti poskozeného kiidla byly zastupcem UZPLN
tyto dily prevzaty a dne 21. 8. 2012 pt¥ivezeny do CR a mésic potom sami Raku$ané dovezli zbytek
kiidla. Zastupce UZPLN prevzal odpovédnost za poskytnuté vzorky a dne 4. 9. 2012 probéhla
koordinaéni schlizka, na které byly dohodnuty podminky a rozdéleny ukoly dalsiho zkoumani vzorka.
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Vzorky byly predany na predni specializovand pracovisté v CR. Srakouskou stranou bylo dale
dohodnuto, 7e bude-li zkoumani ze strany CR dokon&eno do prosince 2012, budou zavéry z téchto
zkousek zapracovany do zavérecné zpravy. BEéhem obdobi zafi az listopad 2012 probéhly dalsi dvé
koordinacni porady, na kterych byl na zakladé dosazenych vysledk(i upresriovan dalsi postup
zkoumdni. Rakouskému organu byly podle sjednanych podminek odesilany poZzadavky na odbér
vzorkd pro destruktivni zkousky, odpovéd na tyto poZadavky byla vidy a neprodlené rakouskou
stranou kladné vyfizena.

Prace na zkoumani vzorkl byly ukoncéeny do konce listopadu a na schlzce dne 22. 11. 2012
byly posouzeny vysledky zkoumani. Vysledky se od zkoumadni provedenych v laboratofich WIWeB
v Némecku liSily o rozsiteny komentar nalez(i unavovych defektl a byly doplnény zakladnimi
informacemi o pouZitém materialu. Bylo zjisténo, Ze vznik Unavovych trhlin nemusi nutné souviset
s nedostatky v opracovani otvorl pro nyty ve spoji pasnice s kovanim kridla a dale bylo prokazano, ze
material dolni pasnice nosniku kfidla z havarovaného kluzdku vykazuje nizsi hodnoty pevnostnich
charakteristik v porovnani s predepsanymi normovanymi hodnotami. Tento ndlez vedl vyrobce
k vydani zavazného bulletinu ¢. L13/116a. Zatim jedinym zpGsobem jak znovu provozovat kluzaky je
aplikovat modifikaci a dodatecné vyztuzeni nosniku kridla, které bylo vyvinuto némeckou spole¢nosti
AD&C, (http://www.aircraftdc.de/). Vysledky zkoumani vzorkd, véetné vypracovanych zprav
a komentara byly dne 21. 12. 2012 odeslany do Rakouska a odpovéd na jejich doruceni byla
urgovana 22. 1. 2013. Dne 8.2.2013 zaslal rakousky vysetfovaci organ odpovéd, Ze v souvislosti
s ndvrhem bezpecnostnich doporuceni bude zavérecnd zprava vydana na jare 2013.

Hlavnim Ukolem nejblizsi budoucnosti bude po vydani navrhu zavérecné zpravy v co nejkratsi
dobé tento ndvrh formalné pfipominkovat. Je nutné dodat, Ze samotné vydani zavérecné zpravy o
nehodé neuvolni provoz kluzdkll. Nicméné na zakladé objektivnich nalezi, mlzZe naznadit smér
jednani s EASA o podminkach uvolnéni provozu. UZPLN podporuje snahu vyrobce kluzakd o ziskani
prehledu o stavu pasnice nosniku kfidla (viz zavazny bulletin ¢. L13/116a), tedy chyby, ktera se stala
pred 40-ti lety.

Na zavér tohoto prohlaseni mi dovolte vyslovit nadéji, Ze se Blaniky opét dostanou do
vzduchu a dovolte mi podékovat vsem organizacim a jednotlivelm, jenZ se podileli na pracich
spojenych s fesenim problému kluzadku L13 Blanik.

V Praze dne 8.2.2013 se souhlasem Aircraft Industries a.s Kunovice a VZLU a.s Praha, zpracoval Ing.
Lubomir Stiihavka, UZPLN.
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