


Spitfire H.E Mk. IXe under opvarmning af Merlin motoren en kold vinterdag pa Karup Flyveplads den 17. februar 1948.
OK K. van Wylich-Muxoll, der til daglie fungerede som instruktor ved Overgangskurset, star ved venstre vingespids og funde-
rer mdske lidt over den kommende tur, som er hans forste pa Spitfire i Danmark. Flyverdragten er en svensk vinterflyvedragt,
som Whlich-Muxoll sandsynligvis ;‘_:n‘rﬁw sin tid i Den Danske b‘n{grm’r'x\ﬁ')-'r-'m{}frfzr’ under ;{'r‘igru, Stovlerne er engelske 1941
Pattern. Pi hovedet berer han en ('u‘{{('.-'fn(' Type C fr_';-'s-'m'fjr'h.u med type H iltmaske. Foto: B.O. .S}:m{'qpitr via NHL-arkiv.

Uddannelsen af militerflyvere til det kommende danske flyve-
viben begyndte i maj 1946 og fortsatte frem til 1951, hvorefter
den egentlige skoling blev flyttet til Amerika under det sakaldte
”Military Assistance Programme” (MAP). Flyveskolen pa Avne,
der hidtil havde foretaget en grundleggende flyveruddannelse,
skulle herefter ”blot” udvelge egnede kandidater til det videre for-
leb i USA, som omfattede basis- og avanceret trening, jet trening,
skydeskole o.s.v.

Sidelobende hermed oprettede man i 1947 en flyvemekaniker-
skole pa Varlose med det formil at uddanne teknikere til henholds-
vis Harens Flyvertropper (HFt) og Marinens Flyvevasen (MFV).
Uddannelsen kravede dog, at ansegerne havde et fagligt svende-
brev som f.eks. motormekaniker, maskinarbejder, klejnsmed o.1.

For at sikre nok tilgang til Flyvevibnet @ndredes kravene i
1961, hvorefter man - parallelt med de faglige klasser, nu kunne til-
byde en grunduddannelse som flyvemekaniker, en sikaldt lzrlinge-
ordning med et civilt svendebrev efter en 5-arig kontrakt.

Glimrende uddannelser for raske unge mand af den rigtige
stobning, stod der i annoncerne!

Af Niels Helmo-Larsen.

2. DEL.
FLYVEMEKANIKERSKOLEN

Uddannelsen som flyvemekaniker var
berammet til 22 ar og delt i to hold
med start den 1. marts i henholdsvis
1947 og 1948. Skolen paregnede at an-
tage ca. 50 elever til hvert hold.

Flyvemekanikerskolen var under-
lagt chefen for HFt’s Tekniske Tjene-
ste, OL H.L.V. Bjarkov, mens KL. PN.
Brandt-Moller (skolechef) stod for den
daglige ledelse med hjzlp fra maskin-
mester E.Aa.N. Kirsbo (teknisk leder).

Larerstaben bestod bl.a. af maskin-
officianterne H.P. Christensen og J.W.
Elberling; kvartermestrene K.L. Lind-
balle og Aa.H. Mathisen, samt reser-
vehaandvarkerne E. Jacobsen og V.H.
Villadsen.

Pa forste hold blev der optaget 42
elever, hvoraf kun tre kom fra Sevar-
net. Efter de forste prover var holdet
reduceret til 39 mand, som herefter
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Larere og elever fra flyvemekanikerskolen opstillet foran en Spitfire pa Vierlose ca. 1947 (bemark den
store propel). Fv.: J.G. Hansen; H.E. Molander; S.Aa. Frosig; ukends; Peter Kjar; ukendt; ukends; C.A.
Severin; ukendt og V.H. Villadsen. Foto: NHL-arkiv.

Flyvemekanikerskolen med materiel pi arealet vest for hangar 4 pa Verlose. Lige bag Spitfire motoren

ses resterne af drejeskiven til deviering af kompas og langere oppe ad bakken enkelte hus i Malov. Vejen
til Gammelvadbro vagten ved Jonstrup A, ses til hajre i billedet. De to Spitfire, EM.S.m1 og EM.S.m2
blev leveret til skolen i sommeren 1948, mens den solvfarvede Harvard i baggrunden temmelig sikkert er
EZ220 (tildelt dansk nummer 32-359). Foto: VARFOT negativ nr. 3790.

=  Cria i Taat L et

HFts elevhold 1938, der bestod af 14 flyvere og 4 observatorer, afsluttede uddannelsen med en Dan-
markstur til jyske flyvepladser i september 1938. Turen bragte dem forbi Marslev pid Fyn, Esbjerg, Aal-
borg og Rye Flyveplads ved Salten Langso mellem Silkeborg og Skanderborg. Pi turen fra Aalborg til Rye
matte Korporal Jorgen Thyregod for ovrigt nodlande O-maskinen O-76 pi en mark ved Svenstrup efter
motorstop. Skolen ses her under mellemlandingen pid Rye Flyveplads den 22. september 1938. Billedet
venligst stillet til ridighed af Kim Siefert.

blev fordelt med 15 mand i motorklas-
sen, 13 i acroplanklassen, samt 6 og 5 i
radio- og vibenklassen.

Uddannelsen, nu under Math
ordningen med 3- og 5-arig kontrakt
i Flyvevibnet, udviklede sig op gen-
nem halvtresserne, si den ogsi kom il
at omfatte andre faglige grene, sisom
elektronik, radio og radar etc.

FLYVEHOLDENE

Marinen flyttede i 1931 sin flyveskole
fra Ringsted til Avne pa Sydsjzlland,
hvorefter man frem til besttelsen i
1940 uddannede 48 marineflyvere for-
delt pa 9 flyvehold. Som skolemateriel
anvendte man Avro 504N (L.B. I) og
DH Moth (L.B. III), samt senere Avro
Tutor (L.B. IV). Omskoling til sefly
foregik pa den aldrende Heinkel H.E.8
(H.M. II), mens Hawker Dankok (L.B.
IT) blev brugt som landbaseret jager, se-
nere aflost af Hawker Nimrod (L.B. V).

Som det fremgir, var MFV, - sam-
menlignet med HFt, en forholdsvis
lille enhed, som dog forstod at gere
sig bemarket op gennem trediverne
med flyvninger til Feroerne, Island og
Svalbard, samt ikke at forglemme de
arlige ekspeditioner i Grenland med
bl.a. fotoopgaver for Geodetisk Insti-
tut (GI), samt understottelse af Lauge
Kochs Pearyland ekspedition og Knud
Rasmussens 7. Thule ekspedition. Et
pionerarbejde gennemfort under van-
skelige forhold og over ukendt terren
uden storre uheld, - alt sammen takket
vare solide og veluddannede flyvere og
teknikere.

I perioden 1926 til 1939 uddanne-
de Hzren 14 flyvehold med start i april
hvert ar. De forste otte hold blev ud-
dannet pd Lundtofte Flyveplads, mens
uddannelsen af de sidste seks fandt sted
pa Vearlese. I alt drejede det sig om 178
mand, som i lebet af en 7 maneders pe-
riode fik den grundleggende flyverud-
dannelse pd LVG, senere De Havilland
Moth og fra 1934 pa DH Tiger Moth.
Overgangen til "tungere” fly blev ud-
fort pd Fokker C.1, senere den dansk
konstruerede O-maskine, - i daglig tale
benavnt "O-potten”.

I september, hvor Herens uddan-




nelse nermede sig sin afslutning, blev
flyveholdet sendt af sted pa en sakaldt
"Danmarkstur”, hvor man sammen
med lererne kom rundt i landet med
landing pa sterre garde, herregarde og
godser.

Denne skik fortsatte efter krigen pa
de seks dansk uddannede hold, men fra
og med EK50-I var det imidlertid slut,
idet pilotbehovet nu var sa stort, at man
blev nadr til at uddanne fire hold om
aret, henholdsvis i februar, maj, august
og november. Holdenes storrelse blev
samtidig eget til 60-70 elever.

I overgangsperioden frem til Flyve-
vabnets oprettelse i oktober 1950 ud-
dannede den felles flyveskole (H&SES)
pa Luftmarinestation Avne i alt 6%2 fly-
vehold. Det halve hold tilkom EK50-1
(se senere).

Mens Flyveskolen pi Avne indtil da
havde udfert en grundleggende flyve-
uddannelse med henblik pa et videre
forlob pa Harvard (Overgangskurset)
og Spitfire (jagerskoling), a@ndredes
dette i 1951 til en bedemmelse af ele-
vens evner til en videregiende uddan-
nelse i USA, senere i Canada.

Pi grund af den herskende personel-
mangel i de forste dr efter krigen var det
ikke ualmindeligt at instruktererne og
de nyuddannede flyvere roterede mel-
lem enhederne.

Skolens everste chef, OB C.C. Lar-
sen fortalte i et interview til Kongelig

Dansk Aeroklubs medlemsblad FLYV

i november 1950 bl.a.:

"Nar man nu i modsetning til, hvad
der var tilfeldet ved flyvertropperne for
krigen, forlanger en eksamen, si er det
ikke af "eksamensglede”, men simpelthen
Jordi flyvemaskinerne er blevet si kom-
plicerede, at eleverne ikke kan folge den
teoretiske side af uddannelsen uden visse
kundskaber. I ovrigt hanger man sig ikke
strengt i en realeksamen. Folkeskoleud-
dannelse med supplerende uddannelse,
der medforer tilsvarende kundskaber, er
lige sd godt.

En andf’ﬂ tz?ig an f@gger mfgff f}cﬂgf
pé er naturligvis, at det er folk, som er helt
igennem palidelige!”

Som nogle chefer udrtalte: "det at
[flyve jetjager kan enhver ung mand med
godt helbred og lidt skolekundskaber lere,
- militerflyverne er ikke “supermaend”

eller overmennesker.”

ELEMENTARKURSUS

PA AVNG

EK1946 var det forste elementerkur-
sus, der startede pd Avne efter krigen.
23 elever, - alle faste officerer af linien
i enten Hzren (13 mand) eller Sover-
net (10 mand), medte til uddannelse
den 1. maj 1946. Pa grund af den sene

levering af de nye KZII Trainer kom
uddannelsen forst rigtig i gang i mid-
ten af juni, og det beted at holdet var
ferdig med elementzruddannelsen
ved juletid. Holdets Danmarkstur blev
derfor flyttet til afvikling ved Over-
gangskurset (Harvardskolen) pa Karup
Flyveplads. Turen fandt sted i dagene
den 9. til 14. september 1947, hvor
man besogte Skrydstrup, Vandel (over-
natning), Odense/Beldringe og Avne
(overnatning). Renne (overnatning),
Vearlose Flyveplads og Kastrup Luft-
havn (overnatning). Tirstrup, Knivholt
og Aalborg (overnatning) og nste dag
tilbage til Karup Flyveplads. De ni ele-
ver floj i hver sin Harvard, som igen var
samlet i tre patruljer 4 tre fly. Chefen K.
van Wylich-Muxoll flej ligeledes i Har-
vard (FS917), mens de to instrukterer,
P.O.H.M. Stilling og H. Pontoppidan
Serensen floj hver sin Oxford (V4232
og AS732) med 9 teknikere som pas-
sagerer.

Selvom flyveholdet endnu var un-
der uddannelse, fik de i forbindelse
med overflytningen til Harvardskolen,
tilladelse til ac bere flyvervingen. De ef-
terfolgende hold matte pant vente med
vingen til Overgangskursets afslutning.
Oberstlojtnant E.P. Willumsen fortal-
ler i bogen "Fra Hede til Flyvestation”
lidt om medet med Karup flyveplads:

maj 2001. Foto: NHL-arkiv.

Flyveskolen pi LMS Avno anvendte i nogle dr efter krigen denne Focke Wulf Fw-44C Stieglitz til bl.a. undervisning i motorlare 0.1,
Efter sigende udforte fleve af instruktorerne store "hop” med den pi Avno, men da flyet var sammensat af fleve forskellige
stel og ikke ordentligt rigget op, mitte man indfore "flyveforbud” med typen. Efter udfasningen i 1949,
kom det i midten af 50°erne tilbage til Tyskland, hvor det floj som D-EDVY frem til
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"Holdet ankom til Karup den 6. januar
1947 og det forste indtryk var bestemt
ikke positivt. Flyvepladsen li langt uden
for lands lov og ret. Det var et kampeom-
ride med mange markelige bygninger og

anleg, og ode sd det ud. Indkvarteringen

Jfandt sted i en barak med navnet "Lu-
dendorff”, lige ved officersmessen. Kvarte-
rene var store og med centralvarme, men
godt ramponerede. Det eneste lyspunkt i
odemarken var officersmessen. Den var
forholdsvis stor og rigtig pent indrettet.
Det flinke personale og messemandene
(vernepligtige menige) gav mulighed for
at tilbringe den tid, hvor tjenesten ikke
kaldte, pi en behagelig made.

Den forste dag pa Harvardskolen blev
brugt til en orienteringstur rundt pa fly-
vepladsen. Vi blev imponerede over plad-
sens storrelse, men indsd ogsd, at det nok
ville vare noget, inden vi kom i gang med
flyvningen. Der var si meget, der ikke var
i orden. Det var nasten ligesom da vi be-
gyndte pa Avno, da var der endnu ikke
kommet flyvemaskiner. Men her pi Ka-
rup si vi dog, at der stod nogle Harvard
i en hangar.

Traditionen med holdbilleder blev nok forst genopraget i ombkring 1950/51, idet portratopsatningen og
tekst virker meget ens pa de forste hold efter krigen. Samtidig er det i nogle tilfelde ikke lykkedes at fi
alle, der bestod Flyveskolens Elementarkurses (EK), med. I de tilfelde er det kun dem, der fik flyver-
vingen efter Overgangskurset, der er afbilledet. Foto (alle seks holdbilleder): FLV via Steen Hartov.

Oversigt - forkortelser:

Forkortelse Oprettet Enhed: Flytype:

1.LF 15.10.1947%) 1.luftflotille Sea Otter; Oxford; Catalina
2.LF 10.07.1948 2.|uftflotille Oxford; Harvard; Spitfire
3.LF 20.10.1949 3.luftflotille Meteor

3.ESK 24.03.1947(?) 3.eskadrille Oxford

4,ESK 01.07.1949 4.eskadrille Harvard; Spitfire

5.ESK 19.01.1948 5.eskadrille Harvard; Spitfire

721 08.02.1951 Eskadrille 721 Catalina; Sea Otter; C-47; Bell 47
722 08.01.1951 Eskadrille 722 KZ-; Harvard; Spitfire; Firefly; Oxford
723 08.01.1951 Eskadrille 723 Meteor

724 08.01.1951 Eskadrille 724 Meteor

725 18.05.1951 Eskadrille 725 Spitfire; F-84G

726 01.08.1952 Eskadrille 726 F-84G

727 01.11.1952 Eskadrille 727 F-84G

728 22.05.1853 Eskadrille 728 F-84G

729 01.09.1953 Eskadrille 729 F-84G

730 01.01.1954 Eskadrille 730 F-84G

EK-i 01.05.1946 Instrukter Elementaerkursus  KZ-lIt; KZ-VII; Chipmunk
OK-i 06.01.1947 Instrukter Overgangskursus Harvard

FK 01.03.1952 Fortsaettelseskursus Meteor

FLSK-J 01.12.1952 Flyveskolens Jagerkursus Meteor

FLOS 01.11.1951 FLV Officersskole -

FLOS-i 01.11.1951 FLV Officersskole - instr. =

FLK 01.10.1950 Flyverkommandoen =

FLV 01.10.1950 Flyvevabnet -

FST 01.10.1950 Flyverstaben -

FTK 16.02.1955 Flyvertaktisk Kommando -

TRK 01.05.1955 Treeningskommandoen B

ALB 08.01.1951 FSN Alborg -

KAR 08.01.1951 FSN Karup -

SKP 01.05.1953 FSN Skrydstrup =

VER 08.01.1951 FSN Veaerlose -

HFt Haerens Flyvetropper

MFV Marinens Flyvevaesen

FLV Flyvevabnet

LMS Luftmarinestation

FSN Flyvestation

LF Luftflotille

ESK Eskadrille

GN General

GL Generallejtnant

GM Generalmajor

KD Kommander P E.RYE HANSEN.

oB Oberst

KK Kommanderkaptajn

oL Oberstlejtnant

MJ Major

OK Orlogskaptajn

KN Kaptajn

KL Kaptajnlejtnant

PL Premierlojtnant

FL Flyverlojtnant P K.R. JORGENSEN,
LT Lojtnant

Sl Selejtnant

SKLT Sekondlejtnant

OFR Overfenrik

FR Fenrik Flyveskolens

KP Korporal

0sG Oversergent

MTH . Flyvermath BBy o
MG Menig % :

J. BRODERSEN.

1946

E.P WILLUMSEN

elementerkursus

C.FRIS SBRENSEN,




Skolen havde fiet anvist hangar I og
den narmest liggende barak som sit om-
ride. I hangar I stod fem Harvard, som
man arbejdede pa at gore flyveklar. I ba-
rakken skulle der vare skolekontor, teorilo-
kale, omkledningsrum og opholdslokaler
for lerere og elever. Det hele var temmelig
pauvert udstyret, si vi brugte et par dage
til at kore rundt og finde efterladt tysk
inventar, som stadig var brugbart.

Efter 14 dage, den 21. januar, kom
flyvningen i gang. Det blev nu blot en
tilvenningstur. Sidst i januar blev der
endnu en flyvedag, men si kom der igen
et stop pd ca. 14 dage, hvor der ikke blev
flojet, hovedsagelig pi grund af dirligt
vejr. Endelig fra midten af februar kom
flyvningen i gang for alvor.

1 de ca. 6 uger, hvor der ikke — bortset
fra de to dage — var blevet flojet, havde
vi teori. Tiden, der var til ridighed, var
imidlertid s rigelig, at lererne ikke kunne
udfylde den med relevant stof, si eleverne
blev instrueret om, at foretage selvstudium.
Det bestod i alt, fra oversettelse af engelske
tidsskrifisartikler til almindeligt tidsfor-
driv med spil og snak. En dag, da nogle af
eleverne fandt pa, at spille klink op mod
vaeggen ind til lerernes opholdsrum, gav
disse tydeligt til kende, at den slags selv-
studium var lidt af en misforstdelse.”

Inden solo pa Spitfire, indovede
holdet "bagsadelandinger” pa Har-
vard’en, hvor man illuderede landing
med dérligt udsyn, - en landing der
skulle udfores i en ubrudt venstrekurve
med opretning pi centerlinien over ba-

EK1946 gennemforte Danmarksturen
med Harvard i midten af september
1947. Flyene ses her pi LMS Avno den
10.-11. september 1947. Et "nar-studie”
af de opstillede Harvard afslorer flyenes
meget forskellige camouflage bemaling
med placering af kokarden, samt bind om
bagkroppen. I det fjerne skiller ét af flyene
sig ud med en lys ensfarvet overflade. Se
omtalen andetsteds i bladet. Folgende
Harvard deltog i turen: FES00; FE867;
FH109; FS721; FS917; FT143; FT157
(lys); FT291;FT305 og FT1350.

Foto: NHL-arkiv.
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neenden. Vel nede pa jorden var det en
helt anden sag, her dekkede motoren
rigtig for udsynet. Det var derfor ned-
vendigt at kere i zig-zag, og skiftevis se
ud til hejre og venstre.

EK1947 bestod, ligesom holdet for,
udelukkende af tjenestegorende per-
sonel fra de to varn, d.v.s. fra premi-
erlojtnanter til korporal. I alt medte
25 elever i marts 1947 pa LMS Avno,
hvor 15 gennemforte og kom videre til

Overgangskurset i oktober 1947.

Holdet floj Danmarksturen fra 16.
til 19. september 1947 med tolv KZ
II-T, ledsaget af én Proctor (LZ587)
med H.G.P. Jensen, samt tre Oxford
(HM957, HM958 og LX643), flojet af
E.K. Birkede, K. Ronhof og K. Gether-
Caspersen. Man fulgte folgende rute:
Avng — Skrydstrup - Vandel (overnat-
ning), Karup - Aalborg (overnatning),
Tirstrup - Odense/Beldringe (overnat-
ning), Verlose - Avne.

Et levn, - ligeledes fra for krigen,
var "Kongeparaden” eller kongerevyen,



EK1947 pa Tirstrup Lufthavn den 18. september 1947. Danmarksturen blev gennemfort med toly
KZ-IIT, tre Oxford og én Proctor. Fuv. ses: I]. Rasmussen (RAS); ukendt tekniker i sammenblandet an-
trak, Her-uniform med Marinens gradstegn og kasket!; ukends i marineuniform, samt A.K. Hovgaard
(HOV). I baggrunden ses Oxford HM957. Foto H.M. Schmidt via NHL-arkiv.

Overgangen fra det gamle nummersystem til det nye med typenummer og individuelle numre kom til at
strakker sig over naste 2 dr. Det gav umiddelbart ingen konflikter, bortset fra fem KZ-IIT med numrene
109, 111, 113, 114 og 115, der godt kunne optrade samtidig i overgangsperioden. Her ses to med num-
meret 109! Flyet t.v. er byggenummer 109 (senere 11-101), mens den naste er 11-109 (. éyggmummer
117). Flyene ses her pd Varlose i.f-m. Kongeparaden den 25. juni 1948, hvor elev Niels Hansen (NAN)
for ovrigt floj den “gamle 1097 fra Avno til Vierlose den 22. juni. Foto: NHL-arkiv.

introduktionen til jagerflyvningens my-
sterier:

"Blandt andet var vi piloter inddelte i fa-
ste makkerpar (roder). Min makker var
Uffe Darket. Vort kaldesignal var "Lilla
Rode”. Vi fik afprovet ganske mange ting
sammen i lilla rode. Det var i det hele taget
et herligt halvir, hvor vi levede og indede
Jor livet i og med eskadrillen. Et fast hol-
depunkt var K. Jorgensens og Irmas lille
"nodbolig” i den tyske hospitalsbygning.
Dér var vi unge piloter altid velkomne.
Her fandtes virkelig hjerterum med smai
midler (ol og spegepolsemadder).”

EK49-1 var et stort hold, som bestod af
Her ofhicerer og befalingsmand, samt
kadetaspiranter fra Marinen fordelt
fifty-fifty. Holdet havde et “hurtigt”
forleb pa henholdsvis EK med knap
3 maneder, efterfulgt af 7 mineder pa
Harvardskolen, som sluttede ved nyt-
arstid 1950. Holdet naede derfor ikke
at flyve sin Danmarkstur.

OB N. Lund (NIK) T berettede i 2000
i bogen "Fra Hede til Flyvestation” om
tiden ved Overgangskurset pa Karup:
"Ved ankomst til overgangskurset den 3.
juli 1949 var den flyvemassige belagning
minimal i forhold til etablissementets
storrelse, én Spitfire enhed med KN A.H.
Jorgensen som chef, og Overgangskurset,

som den ogsa blev kaldt, hvor vernet
viste sit personel og materiel frem for
Kongen. En sidan parade fandt sted
for Kong Frederik den 9 pa Varlese
flyveplads, fredag den 25. juni 1948.
Kongen havde overtaget tronen aret for

b b &

N.LUND 0. KRARUP

efter sin far. Fem Spitfire under ledelse

af chefen for 5.eskadrille, KN A.H. Jor-

A.H DOLLERIS 4.0,

0.5 NORGAARD
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H. BIRKELUND P THORSEN E.T LARSEN
H.C. HALKEN KA SQRENSEM

gensen i RK911, gav opvisning, mens
Harvardskolen (EK1947) og Flyvesko-
len (EK1948) stod opstillet med 32 fly
pa jorden (én Proctor; tolv KZ II-T; tre

KZ VII; fire Oxford og tolv Harvard). . - - i
EK1948 — henvisning til FHT 1/2013 ?
i anicdning af H_weholdets 65 ars jll' 5. HOLGE M. BACK CF LAULUND H.J. CORFITZEN K. JENSEN B. JENSEN VHK.EGGERS
bileum.

FLYVESKOLENS ELEMENTERKURSUS
Davzrende lojtnant B.E. Amled (AML) S

fortzller her om hvordan han oplevede




der var underbragt i hver sin ende af to
meget store verkstedshangarer. Chefen
for kursus var OK K. van Wylich-Muxoll
med KN E.B. Meincke, der var medfulgt
fra Avno som nastkommanderende. Fly-
veinstruktorerne var blandt andet KN
H. Hummelgaard, PL H. Pontoppidan
Sorensen, PO.H.M. Stilling, FW. von
Linstow, N. Holst-Sorensen og SL A.K.
Hovgaard. Lereren i telegrafi (horing og
morsning) var en af modstandsbevagel-
sens bedste telegrafister, LT |.G. Bergh.

Den tekniske tjeneste var lagt i hen-
derne pi materielmester A.C.H. Hatting
og et efter tidens forhold meget kvalificeret
team af teknikere.”

OB K. Skydsbjerg (SKY) t fortsatte
- fra Bengt Helldén’s bog:

"Den 1. januar 1950 var Harvard-
skolen slut, og vi forlod Karup. Det havde
varet spandende mdaneder, vi havde til-

bragt pa den jyske hede. For mange af

os fra oerne var det vores forste ophold i
Jylland, og vi fik en god fornemmelse for
det midtjyske hedelandskabs ode, morke
og flade storladenhed.

Vi havde oververet, at jetalderen holdt
sit indtog pa flyvepladsen, idet KL Krum-
Hansen den 3. november 1949 gav den
forste opvisning med Meteor flyet, og vi
var klar over, at her pi dette sted, som
siden er blevet kaldt flyvevibnets vugge,
la fremtiden for vordende kamppiloter.

Efter et ophold ved 3. eskadrille pa
Varlose kom vi tilbage til Karup den 15.
april 1950 og havde nu en anden status.
Vi havde fiet den eftertragtede flyvervinge
og var nu udnaevnt til flyverlojtnanter.

Chefen for Jydske Flyverafdeling,
OL T.A. Poulsen havde stor respekt for
Spitfiren. Han briefede os grundigt ved
vor ankomst, sd vi i hvert fald forstod, at
vi skulle vare pa merkerne hele tiden i
denne krigsmaskine.

Spitfiren var udstyret med en veske-
kolet Rolls Royce Merlin motor, og da der
var lang vej fra hangar 2 til flyvefeltet, og
man pa grund af den store motor i nasen,
der begrensede udsynet fremad, matte kore
“slangekorsel” i et beskedent tempo, kneb
det om sommeren at holde motortempe-
raturen inden for begrensningen inden
start. Vel ankommet til flyvefeltet startede
vi pa grasarealet. Landingen blev ligeledes

Overgangskurset holdt til i den store hangar 3 pi Karup Flyveplads. Foran hangaren ses 10 af skolens

Harvard. Nogle af flyene er fortsat i RAF camouflage endda med bind om bagkroppen men med danske
numve. Flyet bagest (lengst vak) skiller sig ud fra mengden, og kan vare den ene af de to "mystiske gule kea-
nariefugle”. Billedet er temmelig sikkert taget i sommeren 1948. Foto: Willy Krappe via Stoppel/Brodersen.

foretaget pa gresbanen, der gav en langt
blodere landing end pa betonbanerne.

Var der kraftig vind, var det nod-
vendigt at anbringe en mand eller to pi
halen, nir vi korte til start fra hangaren
for at hindre flyet i at lofte halen og ga pa
nasen. Det var et lidet attraktivt job at
vare "halemand” om vinteren, hvor det
var nederdragtigt koldt at sidde i slip-
strommen fra propellen.

Jeg husker, vi matte vige for Meteoren,
ndr de meldte anflyvning, idet de var si
begranset pa brandstof; at de ikke kunne
vente pd andre fly i landingsrunden. Vi
var imponerede over, at Meteorpiloterne
i starten forte flyvetiden i logbogen med

enkelte minutter, hvor vi andre anvendte
S-minutters intervaller.

Vi havde i ovrigt en lille konkurrence
mellem Spitfiren og Meteoren. Forst til
3.000 fod hojde fra start, men uden at vi
havde lobet motoren op i omdrejninger.
Vi var med Spitfiren i 1.500 fod inden
Meteoren naede at slippe bremserne, og
ogsi i 3.000 fod var vi forst, men derefter
tog Meteoren over.”

EK49-II havde fra start 17 elever, heraf
to fra Haren; de ovrige 15 modte som
kadetaspiranter i marine uniform. 11
gennemforte uddannelsen og fik flyver-
vingen i juli 1950.
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Personel

Pilot: Nawvn: EK: Tjeneste Totalhavari

ABI Kurt Abildskov EK50-I USA; FK; 723; FLSK-J; 724; FLOS; 723; FLV—

AML Bent Erik Amled EK1948 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 724; 723; FTK; FLV— 15.02.1950
A.S. Andersen EK1947 -- 30.08.1947

WAN Bent Werther Andersen EK49-| 3.ESK; 4.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724; FLV—

EAN Erik Mangor Andersen EK50-I USA; FK; SAS—

AND Helge Andersen EK49-Il| 725; 723; 722; 724; FLOS; 724; ALB; SAS—

JON Jorgen @stergaard Andersen EK50-I USA; FK; 723; EK-i; SAS—

MAN Mogens Bundgaard Andersen EK49-11 -- 129.03.1950

SAN Niels Siggaard Andersen EK50- USA,; FK; civil—

IRA Peder Ib Riborg Andersen EK49-1 3.ESK; 4.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724; Civil; SAS— 03.12.1950

AND Poul Erik Andersen EK50-1 USA; FK; 723; 725; FLV—

ARV Arved Volfing Arvedsen EK49-II 3.ESK; 1.LF; 721; FLOS; 721; SAS—

BAK Mogens Bach EK49-1 3.ESK; 5.ESK; 3.LF 108.11.1950

BAU Jorgen Olaf Baunbaek EK49-1 3.ESK; 4.ESK; 723; 724; 721; SAS—

JEN Hans Viggo Beckmann-Jensen EK1948 5.ESK 116.11.1949

BIX Keld Bendix (Serensen) EK1948 1.LF; FLOS; FST-P; 721; FLV—

BIR Frede Birkelund EK1948 5.ESK; EK-i; OK-i; 723; 725; FTK; ALB; FTK 101.03.1961

BIR Hakon Birkelund EK49-| 3.ESK; 4.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724; 729; FLV— 03.12.1950
Fritz Willem Bistrup EK1946 1.LF; EK-i; FLK-P; FTK; FLV—

BOR Peter Christian Borgnaes EK50-1 USA; FK; 723; EK-i; USA; EK-i; FLV—

EBE Erik Borreby (Jensen) EK49-| NAV—

BOY Jorgen Frederik Boyhus EK49-| = 13.06.1949

BRA Hans Jergen Brasch EK49-lI 725 122.09.1951

BRO Jorgen Brodersen EK1946 1.LF; 2.LF; 3.LF; 723; FST; SKP; FLV—+

BRO Peter Wolfsberg Brodersen EK49-1I 3.ESK; 4.ESK; 723; FLSK-J 129.06.1953

SIM Knud Arne Bruun-Simonsen EK49-| NAV—

BEN Aksel Beje (Jensen) EK49-1l 3.ESK; 1.LF; FLOS; 723; 724; FLV—

BOR Christian Sick Bergesen EK1946 1.LF; 2.LF; 3.LF; 724; 723; FTK; FLV—

IRI Ib Christian Wenzel Christensen EKS50-1 USA; FK; 723; FLSK-J; 724; SAS—

JES J.E. Christensen EK49-| -- 06.05.1949

BUM Jorgen Gerhard Christensen EK49-1 3.ESK 107.03.1950

RIS Jargen Christensen EK49-11l 725; 723; 721; FLOS; 721; SAS—

CRI Vagn Christensen EK49-11l 725;723; 724 i 119.05.1953

CRI Christian Flemming Christiansen EK50-1 USA; civil—

CLE Jens Peter Fensholt Clemmensen EK49-11l 725; 723; 721; FLOS; 721; FLV— 08.11.1965

COR Hans Jacob Corfitzen EK49-| 3.ESK; 4.ESK; EK-i; FLOS; 722; 727; FLV— 24.07.1950

DAN Niels Kjeldgaard Dansing EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 5.E5K; 3.LF; 725; SAS— 27.02.1950

DAR Hans Uffe Darket EK1948 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 724; SAS—

DAR Sven Juul Darket EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 724; SAS—

DEL H. Deuleran EKS50- USA; civil—

DJO Carl Johan Djerup EK1948 2.LF; 1.LF; FLOS; 721; FLK; 722; FLV=—

DOL Aage Herman Dolleris EK49-1 3.ESK; 4.ESK; EK-i; FLOS; EK-i; FLV—

DOS Finn Destrup EK50-I USA; FK; 723; EK-i; SAS—

EGE Valdemar Kay Henrik Eggers EK49-1 3.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724, FLOS; 723; FLV—

EHA Egon Esbirk (ex Hansen) EK50-I USA; FK; 723; EK-i; SAS—

ESK Jorgen Ernst Eskildsen EK49-1I 3.ESK; 4.ESK; 723; EK-i; 723; 724; 721; SAS—

FIR Christian Fischer EK49-11l 725; 723; EK-i; 722; SAS—

FYN Erik Fynbo EK49-1Il 721; SAS—

GER Knud Gunnar Gerholm EK1948 2.LF; EK-i; 721; FLOS; 721; 722; 721; FLV—

GAR Steen Glarborg (Petersen) EK1947 2.LF; 3.LF; FMN; FLK; Civil—

HAL Hans Christian Thygesen Halken EK49-1 3.ESK; 5.ESK; EK-i; 723; EK4; 722; FLV— 09.05.1951

HAN Hans Villy Hansen EK49-1 3.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724; FLV—

FAN Lars Folmer Hansen EK1948 2.LF; 4.ESK; 3.LF; 724; FLOS; 727; FL\V— 18.09.1950

NAN Niels Hansen EK1948 5.ESK; EK-i; SAS—

HIN Jorgen Hindse-Nielsen EK1948 2.LF; 4ESK 107.03.1950

HOL Knud Kristian Andersen Holm EKS50-1 USA; FK; 723; EK-i; 724; SAS—

HOS Niels Holst-Serensen EK1947 5.ESK; OK-i; 5.ESK; 3.LF; 724; 723; FL\V—

HOV Anton Knud Hovgaard EK1947 2.LF; FLK-P; TRK; KAR; FLV—

HOL Sven Palle Helge EK49-| 3.ESK; 1.LF; 721; FLOS; 721; SAS—

HOY Helge Hoy-Hansen EK1948 NAV—

ASE Arne Schjedt Jensen EK49-1 3.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724 120.10.1951

BEN Boerge Jensen EK49-| 3.ESK; 5.ESK; 3.LF; 723; 724, 721; SAS—

REN Erik Rudolf Jensen EK49-II 3.ESK; 4.ESK; EK-i; FLOS; 728; 730; KAR 112.01.1956

JEN Gunnar Jensen EK50-1 USA,; FK; 723; EK-i; FLOS; EK-i; FLV; civil—

KEN Knud Frederik Jensen EK49-| 3.ESK; 4.ESK; 722; 724; 723; 721; SAS—

KEN Kristian Holger Jensen EK50-1 USA; FK; 723; FLSK-J; 724; SAS—

PAJ Poul Anker Jensen EK1948 5.ESK; EK-i; FLK; VER; FLV—

JEP Bent Andreas Jeppesen EK1948 1.LF; 721; FLOS; 721; SAS—

JEP Leif Graugaard Jepsen EK50-1 USA; FK 131.03.1952

JUL Peter Juliussen EK1948 5.ESK. 4.ESK; 5.ESK 131.05.1950

JOR Jorgen Fobian Jorgensen EK49-1l 3.ESK; 4.ESK; 723; 722 122.01.1952




Pilot: Navn: EK: Tjeneste Totalhavari
KJ& Knud Jergensen EK1946 5.ESK; FLK: 723; 725; KAR; FLV—
JOR Leif Gustav Jorgensen EK49-11I 721; SAS—
Poul Kaj Rudolf Jergensen EK1946 5.ESK; 3.LF; 4.ESK; SAS; FLK; SAS—
KOK Flemming Koch (Pedersen) EK1948 5.ESK; EK-i; FLOS; EK-i; FLK-P; FLOS-i; civil—
KOF Flemming Kofod-Jensen EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 5.ESK; 3.LF; 724; FL\V—
KOF Ole Preben Koefoed EKS50-I USA; FK; 723; EK-i; civil—
KRA Otto Krarup EK49-| 3.ESK; 5.ESK; 3.LF; 721; FLK; 721; FLV— 26.08.1953
ROG Peer Johannes Krogh EK49-11l -- 113.02.1951
KAA Hans Jorgen Kaa EK50-1 USA; FK; 723; civil—
ALA Arne Christian Larsen EK49-1l 725; 723; 724; FLOS; 726; 728; 729; FLV—
LAR Jorgen Larsen EK1948 5.ESK; FLv—
Otto Hieronymus Laub EK1946 ex. Heerens Flyveskole 1940 118.09.1946
LALU Carl Frederik Laulund EK49-| 3.ESK; 4.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724; FLOS; SAS—
JER A. Limskov-Jergensen EK1947 5.ESK 112.01.1949
JEN Gerhardt Lippert (Jensen) EK49-11l NAY—
LUN Mogens Lund EK50-I USA; FK; 723; EK-i; 724; SAS—
MNIK Niels Lund EK49-| 3.ESK; 4.ESK; EK-i; 725; 728; FLV—
LYG Arne Skjeth Lygum EK1947 5.ESK; OK-i 113.02.1951
MAS Folmer Ninn Madsen EK49-11I 725; 723; 724; FLOS; 726; SAS—
IKA Jern Michaelsen EK49-11I 725; 723; 724; FLOS; 723; FL\V—
EMO Erik Mogensen EK1948 --
MOR Hans Mortensen EK49-1I 725; 723; 724; FLK; SAS—
MOR Flemming Merch-Serensen EK1948 2.LF; EK-i; OK-i; FLOS; 723; 725; SAS—
KIL Knud Eigil Nielsen EK49-1I -- 128.06.1950
NIL Ole Peter Nielsen EK49-1l 725; 723; 725; 726; 728; FLK; FLV—
NIL Svend Olaf Nielsen EK50-1 USA; 723; 725; FLV—
NIL Harry Staunsholt Nilsson EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF 108.11.1950
NIS Paul Bernhard Nissen EK1947 2.LF; 3.LF; 723; FLK-O; ALB; FLV—
NOR Ole Stenbo Nordgaard EK49-1 3.ESK; 5.ESK 131.05.1950
NYG Helge Husted Nygaard EK50-1 USA; FK; 723; EK-i; 724; SAS—
KAI Kai Henning Pedersen EK-50-I USA,; FK; civil—
PET Knud Schack Pedersen EK49-1I 3.ESK; 4.ESK; 723; EK-i; FLOS; 723; FLV—
Bent Juul Petersen EK1946 -- 127.02.1947
PET Niels Harche Petersen EK49-11I 725;723; 724 119.05.1953
PET Thorkild Heinrich Petersen EK1948 2.0k TIEF: 721; FLOS; 723; 726; FIN—
TES Kai Erik William Petersen-Testrup EK49-11l 725; EK-i; 722; FLOS; EK-i; FLV—
RAS Arne Vagn Rasmussen EK49-| 3.ESK; 5.ESK; EK-i; 723; EK-i; FLOS; FLV—
MUS Frede Gantzhorn Rasmussen EK49-| 3.ESK; 1.LF; 721; SAS—
RAN H.P.C. Rasmussen EK1947 == 111.05.1948
RAS Ib Jergen Rasmussen EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 723; SAS—
TRA Torkild Rasmussen EK49-| 3.ESK; 4.ESK; 5.ESK; 3.LF; 724; 725; Civil; SAS—
RIS Ronald Riisager EK49-I1 3.ESK; 4.ESK; 723; 725; SAS—
P@R Per Gotthard Rosenberg-Serensen EK49-11l 721; Civil—
RYE Peter Ejnar Rye-Hansen EK1946 1.LF; 2.LF; EK-i; 722; VER; FLV—
SAL Aage Sahlertz EK49-1l NAV—
SME Eigil Asbjern Schmeltz EK1948 5.ESK; 2.LF; 721; KLM—
SCH Holger Martinus Schmidt EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 5.ESK; 3.LF; 724; SAS—
RAT Poul Schroter EK49-I1l 725; 723; 724; FLOS; 727; FLV—
SEG Ole Stanley Segner EK49-11l 725; 723; EK-i; 724; FLOS; SAS—
SEJ Niels Henning Bendix Sejr EK1947 2.LF; FLOS; 721; FST, FTK; FL\/=
SIN Leif Sinding EK1948 5.ESK; EK-i; OK-i; EK-i; 722; SAS—
SKY Knud Skydsbjerg EK49-1 3.ESK; 5.ESK; 3.LF; 723; 724, FLOS; 723; FL\V—
BEK Henrik Steinbeck EK49-1l 3.ESK; 1.LF; 721; 722; KLM— *
Carlo Friis Serensen EK1946 1.LF; 2.LF; 3.LF 104.05.1950
GEB Grane Bo Serensen EK49-| 3.ESK; 1.LF; 721; SAS—
KAS Knud Andresen Serensen EK49-1 3.ESK; 1.LF; 721; FLV—
SOR Ove Sarensen EK49-11l 725; 723; 722; FLOS; EK-i; 722; FL\V—
P@R Palle Sand Serensen EK49-1l 3.ESK; 4.ESK; 723; 725; 726; FLV—
SOR Poul Erik Serensen EK49-1l 3.ESK; 4.ESK; 723 109.05.1951
TER Jorgen Andreas Termohlen EK1948 5.ESK; EK-i; 4.ESK; 722; EK-i; FLOS; FLV—
TES Donald Edmund Thestrup EK50-I USA; FK; 723; FLSK-J; 724; FLOS; 724; FLV—
TOM Arne Martin Thomsen EKS50-I USA; FK; 723; EK-i; 724; SAS—
TOR Svend Thorkildsen EK1947 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 724; 726; FLV—
ELA Ernst Thor-Larsen EK49-| 3.ESK; 5.ESK; FLOS; EK-i; FLK-P; TRK; FLV—
TOR Poul Thorsen EK49-1 3.ESK; 4.ESK; EK-i; 723; 724; FLV—
TOR Thorkild Thorsen EK49-1l 725; 723; EK-i; 722 119.02.1953
TOR Viggo Knud Erik Thorsen EK1948 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 724; 723; SAS—
TON Hans Olaf Christian Lind Tonnesen EK1946 5.ESK; 4.ESK; 3.LF; 724; FST; ALB 101.03.1954
VEJ Willy @stergaard Vejvad EK50-I1 USA,; FK; civil—
WES Poul Erik Westerberg EK49-1 SAS—
WIL Egon Petro Willumsen EK1946 5.ESK; EK-i; 725; 726; FLK; FST-P; FLV—
WIN Aksel Winge-Petersen EK50-I USA; FK; 723; EK-i; FLOS; FLV—
ZAC Hugh G. Zachariae EK1948 =




Da uddannelsen pa Avno sluttede i
januar 1950, blev holdets Danmarkstur
i stedet gennemfort ved Overgangskur-
set i perioden 1. til 6. juli 1950. 18 fly
deltog (tolv Harvard og seks Oxford)
med flyvning til Renne pa forstedagen.
Efter to overnatninger floj de til Avne
og videre til Odense/Beldringe (over-
natning). Tirstrup - Aalborg (overnat-
ning), Esbjerg (overnatning), og slut-
tede med flyvning tilbage til Karup via
Vandel.

EK49-I1I var det sidste flyvehold, der
fik hele uddannelsen i Danmark. 118
aspiranter modte til optagelsesprove og
rekrutskole i Varloselejren den 1. no-
vember 1949. I starten af januar 1950
var holdet reduceret til 44, som blev
overfort til Avne den 9. januar. Sko-
lens chef, OK H. Westenholz tog imod.
Samtidig sluttede yderligere otte office-
rer og befalingsmand fra de to varn sig
til flyveholdet, som nu var pa 52 mand.
Nastkommanderende pa skolen var
KN E.K. Birkhede, kaldet "mohikane-
ren”. Aspiranterne blev delt i to hold,
en A-flight med KL P. Rye-Hansen og
en B-flight med PL G.L. Reimer.

I slutningen af juni aflagde holdet
cksamen i de teoretiske fag, samt gen-
nemforte diverse flyveprover bade solo
og med instrukter. En af proverne be-
stod i et tvunget program med efterfol-
gende selvkomponeret kunstflyvning i
fem minutter. Det tvungne program
bestod af spind, to loop, immelmann
turn, rulning hejre og venstre, rygglid-
ning, stall turns til hejre og venstre, og
endelig til slut en halvrulning.

FATALE 8-TALLER

Den 28. juni 1950 var hele dagen afsat
til "ottetaller”, som skulle flyves i eks-
trem lav hejde. Indenfor to punkter pa
pladsen skulle der udferes et monster
som et ottetal. I alt skulle der udfores
fem ubrudte "ottetaller”, hvor hejden
skulle ligge mellem 125 og 75 meter.
Til kontrol af hejden var der installeret
barograf ombord. Den pagzldende dag
bleste det med 15-20 knob fra sydvest.
Der var derfor et vist pres pa eleven
under udforelsen af disse ottetaller,

AT

EK49-I1 klar til start fra LMS Avno pa Danmarksturen den 3. juli 1950. Den gule farve i bugen og pa
nederste del af Harvard'ens motor cowling ses tydeligt pi dette dejlige farvebillede. Blot synd at der ikke
var en “gul kanariefugl” imellem! Foto: NHL-arkiv.
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idet tolerancerne bade horisontalt og
vertikalt let kunne overskrides, ligesom
vinden ogsa spillede ind.

Erik Fynbo (FYN) gennemforte
midt pa formiddagen sit program i KZ
[I-T nr. 11/114 og taxiede efter velover-
staet flyvning hen til T-et, hvor flyet
med snurrende propel blev overtager af
naste mand i rekken, KIL.

KIL klarede de to forste sving over
hangaren fint, men under udforelse af
det tredje sned vinden ham. I et forsog
pa at undga at drive forbi vindposen,
lagde KIL flyet op i sa krapt et drej, at
vingerne stod nar lodret. Flyet "tabte”
nasen og det gik nu lynhurtigt i den

lave:hgjde. KIL omkom uheldigvis ved
ulykken. Al flyvning blev naturligvis af-
lyst resten af dagen. Flyveeleverne blev
sendt pa spadseretur i omegnen for at
adsprede tankerne.

Da enkelte elever fortsat manglede
at aflegge “ottetals”proven, blev disse
genoptaget dagen efter. Men si var det
ogsa slut, idet holdet var det sidste, der
udforte denne krevende, og ikke ufar-
lige flyvning.

Under opholdet pa Avne, var flere
aspiranter “siet” fra enten pa grund af
manglende flid med de teoretiske fag,
evner/hindelag for flyvning eller efter
eget onske.



Dem, der var tilbage, folte sig nu
sikre pa at komme videre til Karup pa
"Harvardskolen. Ved flagparaden pa
Avne om morgen den 4. juli, hvor alle
stod klar - renvaskede, forventningsful-
de og med smurte madpakker, indtraf
noget som ingen havde forestillet sig.
En elev blev kaldt frem foran geleddet,
hvor han af chefen fik at vide, at han
desvaerre var dumpet og derfor ikke
skulle med pa Danmarksturen. Sa tet
pa, og sa alligevel. Alle var mildest talt
chokerede. Holdet var nu reduceret til
23 mand.

Danmarksturen blev gennemfort
fra den 4. til 7. juli 1950 med ni KZ
1I-T, ni KZ VII, tre Chipmunk’s og én
Proctor, i alt 22 fly. Ruten var: Avne —
Skrydstrup — via Fyn til Vandel (over-
natning), Skinderholm (Herning) -
Aalborg (overnatning), Kirstinesminde
(Aarhus) — Odense/Beldringe (overnat-
ning) og tilbage til Avne.

EK49-Ill VIDERE TIL KARUP

23 nyudnavnte flyverkadetter, der hav-
de mellem 70 og 80 flyvetimer, modte
som det sidste hold pd "Harvardskolen”
den 10. juli 1950, hvor de hurtigt kom
i gang med tilvenning pi det tungere
og mere komplicerede fly med bl.a. op-

trekkeligt understel, og en kraftig Wasp
motor med stilbar propel.

Holdet blev indkvarteret i "Lu-
dendorft”, en af de gamle tyskerbarak-
ker beliggende i granplantagen skrat
overfor officersmessen. Kun flyverelever
af lojtnantsgrad havde adgang til mes-
sen (se FHT 1/2013).

Harvardskolen havde til huse i den
store Hangar 3 beliggende i granplanta-
gen ned mod Gedhus. Der var siledes en
god bid taxivej gennem granskoven fra
startbanen. Udover flyene og tilherende
varksteder, indeholdt hangaren under-
visningslokaler samt linktreneren.

i%

KZ-IIT nr. 11-114 efter de fatale ottetaller pi LMS Avno den 28. juni 1950. Foto: NHL-arkiv.

Erik Fynbo (FYN) forteller:

"OK K. van Wylich-Muxoll var skole-
chef de forste par mdineder, hvorefier KN
E.B. Meincke overtog chefposten, som
han skulle bestride samtidig med jobbet
som chef for hele flyvestationen. Meincke
var en stor bredskuldret herre og normalt
[link og omgengelig; men, som kadetterne
hurtigt skulle lere, med et valdigt tempe-
rament. Var Meincke forst blevet rasende,
var alle argumenter uden vardi. Han var
en dygtig flyver, og i luften forstod han at
tojle sit temperament.

Inden dagens flyveprogram kunne lobe
af stablen var elever og instruktorer under
oververelse af chefen samlet til briefing og
gennemgang af dagens flyveprogram. To
vernepligtige meteorologer orienterede om
dagens vejr, hvilket de gjorde udmarket,
isar hvis vejret viste sig fra sin "pene side”.

Meincke lyttede nogenlunde tilmo-
digt, men hvis de mente vejret var, - eller
ville blive darligt, var det mere end hvad
Meinckes temperament kunne holde til,
- lunten var kort! Han fik sin karakte-
ristiske bl farve i nakken, og skeldte de
stakkels meteorologer hader og are fra, og
Jjog dem med truende fagter ud af lokalet!

Det "pladder” gad Meincke "sgu” ikke
hore mere pa. 1 stedet beordrede han en

Oberstlojtnant E.B. Meincke, der var chef for
Qvergangskurset i to omgange, sammen med
teknisk leder Materielmester S.A. Nygaard
Christensen. Meincke fik sin flyveruddannelse
pd Lundtofte Flyveplads i 1928, mens Nygaard
Christensen senere blev tilknyttet den tekniske
gruppe, som stod for modtagelsen af de mange
F-84G Thunderjet i perioden 1952 ril 1955.

Foto: via Steen Hartov.




Hjemflyvning af materiel fra England og Canada - 1. de/

slutningen af maj.

**) Nedlandet r‘vaskfand efter motorhava

Type: dato: RAFnr. DKnr. besastning
Percival Proctor 30.11.1945 DX227  62/604 P. Zigler
HM284  62/602 H. Valentiner og K. Renhof
02.02.1946 Z7199  62/603 K. Renhof
BV628  62/601 E. Infeld
HM364 62/605 P. Zigler
LZ587 62/606 J.P. Herner Petersen *)
*) Havari pa Libeck i Tyskland; adskilt og transporteret pr. lastbil til Kastrup Lufthavn
Supermarine Sea Otter 19.12.1946  JM807  -- engelsk pilot
JM809  81/801 engelsk pilot
JM975  81/804 engelsk pilot
JM980  81/806 engelsk pilot
26.01.1947 JM833  81/802 engelsk pilot
22.11.1947 JM958  81/803 E. Rasmussen og J. Brodersen
JM978  81/805 W. Lonsdale og C.S. Bergesen
Airspeed Oxford 06.11.1946 DF456 21/215 engelsk beszatning
MP416  21/231 -do -
09.11.1946 HN188  21/204 -do -
LX150  21/228 -do -
RR353 21/243 -do -
10.11.1946  P9026  21/239 -do -
NJ283  21/233 -do-
15.11.1946 T1205 21/244 -do-
N4792 21/232 -do-
V3505  21/202 -do-
LXe05  21/229 -do-
LXe43  21/230 -do -
NJ294  21/234 -do -
PH255  21/240 -do -
17.11.1946  HM958 21/220 -do-
23.11.1946 X6769 21/250 -do -
05.12.1946 DF481 21/216 -do -
HMB86  21/217 -do -
07.12.1946 PH359 217241 -do -
11.12.1946 P8925  21/238 -do-
HN198  21/223 -do-
LW798  21/227 -do -
18.12.1946 T1342 21/245 -do -
V4232 21/248 -do -
HM957  21/219 -do -
HN193  21/222 -do -
16.01.1947 NJ349  21/236 -do -
12.02.1947 V4236  21/249 -do-
08.04.1947 R6091 21/242 -do-
13.04.1947 AT775 21/201 -do -
15.04.1947 MP399 21/203 -do -
18.04.1947 HN709  21/225 -do-
02.05.1947 LW749  21/226 -do-
12.05.1947 V3331 21/247 -do-
15.05.1947  T1348 21/246 -do-
16.06.1947 NJ372 21/237 -do -
18.06.1947 AS732  21/211 -do-
21.07.1947 HM908 21/218 -do-
08.09.1947 EB8BO7  21/251 -do -
04.10.1947 HN377 21/224 -do-
03.11.1947 HN481  21/252 -do-
05.11.1947  AT481 21/212 -do-
19.12.1947 HN526  21/253 -do-
17.04.1948 NM312 21/235 -do-
N.A. Harvard 1IB 19.12.1946  FEB00 31/303 H.G.P. Jensen
FH114  31/306 H. Pontoppidan Serensen
FS766  31/308 K.C.J. Pedersen
FT135 31/312 A.J.L. Bage
FT350 31/322 E. Rasmussen
18.01.1947 FE798  31/302 K.C.J. Pedersen (?)
FEB67  31/867 H.G.P. Jensen
FT380 31/324 K.C.J. Pedersen (?)
19.04.1947 FS922  31/311 K. Renhof
FT218 31/316 E. Krum-Hansen
FT305 31/321 A.J.L. Boge
ETatr 31/323 J. Horskjeer
26.04.1947 FE760 31/301 T.H.K. Wichmann
FH109  31/305 K. van Wylich-Muxoll
FS721 31/307 E. Rasmussen
FT157 31/315 W/C Grace (RAF)
FT291 31/320 F/O Tucker (RAF)
FT398 31/325 P.O.H.M. Stilling **)
31.05.1947 FS917 31/310 H. Pontoppidan Serensen
FT143 31/313 K. van Wylich-Muxoll
FT154 31/314 E. Rasmussen
FT432 31/326 B. Gedso
09.07.1947  FT251 31/318 B. Gedse
El257 31/319 E. Rasmussen
13.09.1947 FS826  31/309 E. Rasmussen
FT226 31/317 B. Gedse

ri (knaekket plejlstang); transporteret til Veerlese pr. lastbil i

fortsattes . ..

instruktor til at "flyve ud vest pa og se
hvordan vejret var i den virkelige verden’.

Flyvelarerne var for en stor del gen-
gangere fra Avno. Jeg var heldig at fi H.

Pontoppidan Sorensen som instruktor, en

kyndig flyver, men meget bestemt herre,
som alle dog respekterede.

Undervisning i dans var et kapitel
helt for sig. Den foregik én aften om ugen
i officersmessens store sal, og i mangel af
damer matte kadetterne danse med hin-
anden — et serdeles omt syn, som det kneb
at tage helt alvorligt. Aftenens clou var
selvfolgelig ar blive det heldige asen, der
Jik lov at danse med danselarerinden!”

G-PROVEN - BLACK OUT
Forste tur i Harvard var den sikaldte
"G-prove”, som gik ud pa at observere
elevens reaktion under kraftig G-pa-
virkning.

FYN beretter:

"Efter start med nr. 31/309 den 13. juli
1950 floj vi nordpd mod Viborg og steg til
god hojde, alt imens vi flaksede ud og ind
mellem nogle store flotte, perlemorshvide
cumulus skyer. Her overtog Pontoppidan
Sorensen styringen og satte Harvard'en
i et styrtdyk, hvor farten byggedes op til
det maksimale tilladelige. Efter et par
korte brutale manovrer endte vi op i et
forrygende spiraldyk, hvor Pontoppidan
vedblivende trak hirdt i pinden. G-pdi-
virkningen var som at fi en forhammer
i hovedet!

Under de kraftige pavirkninger skulle
Jjeg i bagsadet aflese fartmaleren og kalde
Jarten ud, og pi den mdde indikere min
tilstand. Det "lyserode gardin”, som blev
trukket ned for ojnene, gik snart over
i sort. Jeg gik ud som et lys, og huskede
ikke mere, for jeg gennem en tage horte en
utdlmodig, hojtrabende stemme.

Da jeg endelig genvandt synet og sun-
det mig lidt, gik det op for mig, at jeg
vist befandt mig oppe i en flyvemaskine
- hangende som en karklud i selerne. Og
om ikke for, sd gik den barske virkelighed
i hvert fald op for mig, da jeg i cockpittet
foran si ind i ansigtet pi en gal mand,
som ribte, hvorfor i alverden jeg ikke
kaldte hastighederne ud, som han udtryk-
keligt havde bedt om.



[ dette sandhedens ojeblik har jeg nok
nermest lignet en hengt kat, og til mit
ringe forsvar sagde jeg spagferdigt, at jeg
nok havde fiet et Black out. - "Black
out”, skreg Pontoppidan, “nej, De var
sgu bevidstlos, mand, og la og rodede
rundt i bunden af flyveren”, - det var
noget skidt.

Manden havde uden tvivl ret, - det
her var ikke serligt godt. Jeg vidste jo ikke,
hvor mange G vi havde veret udsat for
eller hvor lange; men ndr det blev sagt,
at det var noget skidt — ja, si var det vel
det. Selvfolgelig kunne jeg godt indse, at
det ikke var serlig godt at flyve rundt i
bevidstlos tilstand. Jeg overtog nu pa op-
Jfordring styringen og floj med meget lav
profil hjemad mod Karup.

Pi vejen blev den famose G-prove ikke
yderligere diskuteret, men tankerne kver-
nede rundt i hovedet pia mig. Her havde
man for fi dage siden varet helt oppe i
skyerne efter at have klaret hurdlen pa
Avno. Skulle dette virkelig vere den triste
afslutning pi Harvardskolen, oven i kobet
inden den ret var begyndt?

De spandende G-prover var natur-
ligvis det stiende samtaleemne blandt os
elever resten af dagen. Alle havde deres
oplevelser at berette, men dbenbart havde
ingen andre end jeg fundet sig selv han-
gende i selerne, sd der var ikke nogen trost
at hente der. Jeg lignede stadigvek den
hangte kat og havde mine bange anelser.

Den folgende dag havde vi klasseun-
dervisning i flyveteori med Pontoppidan
som lerer. Han var som teorilerer bide
hyggelig og interessant at lytte til, og ti-
men indledtes med en del sporgsmal i al
almindelighed om skolen og Harvard'en
og dens egenskaber, som han villigt besva-
rede. Jeg sad stadigvek med hovedet fuld
af tanker om den famose G-prove, og om
hvordan og hvorndr jeg ville fi beskeden
om resultatet af dens nedsliende udfald.

Da sa en af holdkammeraterne meget
apropos stillede et sporgsmal vedrorende
netop G-pavirkninger, som jeg efter girs-
dagens handelse simpelthen betragtede
som et pinligt emne, blev jeg endnu min-
dre, end jeg folte mig i forvejen. Skulle jeg
mon nu hanges ud som en tosedreng foran
hele forsamlingen?

Pontoppidan svarede pa det stillede

Elev pi Flyveskolen, lojtnant af reserven Jorgen Fobian Jorgensen (JOR) poserer foran Harvard nr.

31-309 pid LMS Avne den 17.-18. september 1949. Bemark bandet om bagkroppen, samt de sorte tal, -
sidstnavnte en rest fra tiden ved Marinens Flyvevasen. 309 blev nemlig overfort til Overgangskurset den
10. maj 1949. Foto: NHL-arkiv.

Heeren & Soveaernets Fzelles Flyveskole:
Elementzerkursus (EK) Avno Overgangskursus (OK) Karup

start start slut antal mdr.
EK1946 : 01.05.1946 OK1947 06.01.1947 01.10.1947 17 mdr.
EK1947 : 05.03.1947 0K1948 26.10.1947 15.09.1948 18 mdr.
EK1948 : 01.03.1948 OK49-| 11.10.1948 28.06.1949 16 mdr.
EK49-1 : 07.03.1949 OK49-I| 09.06.1949 08.01.1950 10 mdr.
EK49-1l : 01.07.1949 OK50-1 04.01.1950 07.07.1950 12 mdr.
EK49-1II : 13.03.1950 OK50-II 10.07.1950 09.03.1951 12 mdr.
EKS50-1 10.07.1950 - - - 21 mdr.

sporgsmal, holdt en pause og rettede sd, -
som jeg havde frygtet, blikket stift direkte
ned mod mig. Nu matte det altsd komme,
- skabnens time var inde.

"Ja’, sagde han gravalvorligt, "apro-
pos G-prover, si havde jeg jo Fynbo med
oppe i gir; og det var en sorgelig forestil-
ling. Han la og rodede nede i bunden af
cockpittet og var simpelthen bevidstlos.
Jeg matte ribe flere gange, for der kom
liv i ham”, - pause -, "men for at troste
ham, ma jeg nok hellere indromme, at
Sorskellen pa ham og mig var den, at jeg
vdgnede forst”.

G-maleren havde vist 8,75G, hvilket
i parentes bemarket indebar, at min vagt
pi 70 kg i dette ojeblik havde veret 612
kg!!

Oh, hvor det dog lettede at hore. Dej-
ligt med lidelsesfaller — ikke mindst nir
det er instruktoren. Livet var lige pludse-
lig igen vard at leve.

SOM FLUER OM EN OST
Pi en soloflyvning i Harvard nr. 31/313
den 18. december 1950 lod det pludse-
lig over radioen: "alle skolefly skal kom-
me hjem, pladsen er ved at lukke pa
grund af tage”. Der blev nu treengsel pa
pejlefrekvensen. Stort set alle fly endte
op ovenover skyerne, og matte have
pejlinger for at finde frem til Karup.
FYN beretter: "Da jeg over skyerne
kom ind over flyvepladsen i Harvard nr.
31/313, sa jeg gennem et hul i skylaget
enden af bane 27. Jeg tog gassen af og med
skerpet opmarksombhed, ojnene pa stilke
og hovedet pa kuglelejer, begyndte jeg at
cirkle ned mod pladsen, vel vidende at
andre nok havde fiet samme ide.
Halvvejs nede i hullet modte jeg andre
spiraldykkende Harvards, som flokkedes
over pladsen som fluer om en ost. Jeg indsa
det usunde i at fortsette, gav gas igen og
steg hurtigst muligt til jeg var pa toppen af



Harvard nr. 31-313 under indflyvning i formation f‘;‘! Karup Flyveplads i efteraret 1949. Bemark de
lange skygger fra den lavistiende sol. Er det Karup A, der snor sig i landskabet nedenunder?
Foto: via B.W. Andersen (WAN).

skyerne, hvorefer jeg fik besked pa at flyve
til Aalborg. Ud af hele flokken, néede kun
et par stykker at komme ned inden plad-
sen lukkede. De ovrige syv blev som jeg
dirigeret til Aalborg.

Effter et par timers venten i Aalborg,
kom der besked fra Karup om at retur-
nere, idet vejret var klaret op. Vi var otte
kadetter med hvert sit fly, og selvom vi
vidste, det var strengt forbudt at flyve i
formation uden tilladelse, besluttede vi,
at den chance vi her havde, ikke matte
Jorspildes. Vi aftalte derfor at samles over
Aalborg efter start, og derefier flyve i tet
otte-skibs formation hele vejen hjem til
Karup. Til dato havde vi hojst en enkelt
gang flojet fire i formation. Efterhanden
som vi nermede os Karup, fik vi en ganske
nydelig formation ud af det, si nydelig, at
vi syntes, det ville vere synd at snyde bade
os selv og dem dernede pi pladsen for en
lille opvisning.

Imponerende si det efter sigende ud,
da vi demonstrativt kom ind over flyve-
pladsen og cirklede en gang, for vi brek-
kede af for landing.

Alle mand var kommet af girde, da
de horte armadaen nerme sig — tilba-
gevarende elever, instruktorer og chefen,
Meincke selv. De fi, det om formiddagen
var lykkedes at komme ned, blev gule og
gronne af ergrelse over ikke at vere med.
Meincke derimod blev nodt til at give os
en skideballe, selvom han som skolens chef
absolut var tilfreds med formationen”.

ENDNU EN KATASTROFE

FOR HOLDET

Dagens flyvninger var opdelt i pas pa
ca. én time, - tre pas formiddag og/eller
tre pas eftermiddag. Ved briefingerne
om morgenen og over middag blev det
forestdende flyveprogram gennemgaet,
og elever og instrukterer fik tildelt sit
fly og sin sektor. Omradet omkring
Karup flyveplads var af sikkerheds-
massige arsager delt op i sektorer, som
en lagkage i otte stykker, med Karup i
centrum. Hvert fly sin sektor, det var
sd op til flyveren at holde sig indenfor
begrensningerne.

Tirsdag den 13. februar 1951 ind-
traf flyveholdets anden fatale katastrofe.
Vejret var fra morgenstunden ikke sar-
lig godt. Der var ret lavt skydakke, sa al
skoleflyvning foregik af samme grund
med instrukter, fortrinsvis blindflyv-
ning.

GER med elevi Harvard nr. 31/323
og A.S. Lygum (LYG) med kadet Peer
J. Krogh (ROG) som elev i nr. 31/313
fik tildelt sektorerne to og tre, der gran-
sede op til hinanden i en vifte ONO
for Karup.

Flyvestationen modtog kl. 1140
meddelelse om et havari pa en mark
ca. 1 km nord for Kjellerup. Da hava-
rikommissionen ankom til stedet tre
timer senere, fortalte ojenvidner, at de
havde observeret to fly i lav hojde. Et
af dem havde udfert et kraftigt hojre
stigedrej. Ved afslutningen af dette

foretog det endnu en rulning (flick),
hvorefter det styrtede til jorden.
Rygtevis kom det senere frem, at
de to instruktorer maske var faldet for
fristelsen til en rask lille duel, hvilket
ikke var ualmindeligt. "Luftkampen” i
lav hojde resulterede hojst sandsynligvis
i, at LYG eller ROG trak sa hardt i pin-
den, at flyet flikkede rundt og gik di-

rekte i jorden, hvorved begge omkom.

PA SKOLEBZANKEN IGEN

I starten af marts maned narmede
Overgangskurset sin afslutning. Alle
havde varet serdeles glade for be-
kendtskabet med Harvard’en, som var
en dejlig og stabil maskine, - sjov at
flyve, - gav ikke ved derene, - kraevede
sin mand.

Tyve flyverkadetter med ca. 185
flyvetimer stod nu klar il ac fa over-
rakt den eftertragtede brystvinge, si de
kunne kalde sig Militerflyvere. Uvist af
hvilken grund havde man ikke sorget
for at fremskaffe Marinens flyvervinge;
men dcrlimod Hearens, hvad flere var
lide utilfredse med. Det kunne ikke
@ndres, vingen blev hurtigt syet pa ma-
rineuniformen. Malet var naet, - vingen
sad pa brystet, - alle var stolte som pa-
ver, - en uforglemmelig dag.

Inden holdet kunne udnzvnes til
flyverlojtnant Il'er af reserven, skulle
de mode pa Fortsaettelseskursus i Vaer-
loselejren. Kurset, der varede fra den
12. marts til 23. maj 1951, bragte
kadetterne pa skolebanken igen med
lektielzsning fra dag til dag. Af teori-
lerere havde de bl.a. KL H.G.P. Jensen
og LT A.J.L. Boge. Som en behagelig
afveksling fra det teoretiske var de ofte
til gymnastik eller andre fysiske aktivi-
teter, mens kurset ikke indeholdt nogen
form for flyvning.

Under opholdet pia Varlose blev de
pamindet om deres egen tid som nyind-
kaldte, idet EK51-1 modte den 2. april
1951 og nu blev "pisket” og "plaget”.
Gang pa gang gentog holdet overfor
hinanden ”Godr det ikke er os!”.

Det smagte lide af fugl, da flere
fra holdet tog ned pa flyvefelter for
at studere de opstillede Spitfires, hvor
det forlod at en del af flyene skulle til



LB o A TIN
Nyudnavnt militerflyver Erik Fynbo (FYN) med
Hear flyvervingen pd brystet, marts 1951.

Foto: Erik Fynbo.

Karup i lebet af maj; de avrige skulle
skrottes.

Holdets skabne var endnu uvis. De
kunne ikke fi noget at vide om, hvor
de skulle hen efter endt kursus. Det
stod dog klart at hovedparten skulle
flyve Spitfire. Ti mand havde sogt om
at komme ¢l LMS Kebenhavn for at
flyve Sea-Otter og Catalina.

Mandag den 7.maj ankom den nor-
ske Harvardskole pa sin "Danmarks-
tur” med tretten fly, og det gibbede
selvfolgelig i flere ved gensynet med den
"gamle ven” Harvard’en.

Fire dage for skolen sluttede kom
der endelig besked om, at tre mand ud
af de ti, der havde sogt, skulle til LMS
Kebenhavn, mens de ovrige (17 mand)
skulle mede i Karup til jageruddannelse
pa Spitfire i den nyoprettede ESK725.

De tre til Luftmarinen var L.G. Jor-
gensen (JOR), P.G. Rosenberg-Soren-
sen (POR) og Erik Fynbo (FYN). Der-
udover Aa. Sahlertz (SAL) og G. Lippert
Jensen (JEN), der skulle forrette tjeneste
som navigaterer ved ESK721.

EK49-1II kunne nu langt om lenge
forlade "kravlegarden” og kaste sig over
den operationelle uddannelse ved de

flyvende enheder.

EK50-I modte pa Avng i juli 1950 un-
der den "gamle” ordning, men i lobet af
efteraret blev det meddelt, at flyvehol-
det skulle til USA som de forste til den
egentlige pilotuddannelse. Harvardsko-
len pa Karup kunne nu nedlegges.
Med Danmarks indtreeden i NATO

i 1949 og det amerikanske tilbud om
vibenhjelp samt pilotuddannelse i
USA, @ndredes forleber for EK50-1,
hvor de ved afslutningen pa Avne havde
lide over 50 flyvetimer.

De afsejlede fra Kebenhavn med
OK’s fragt/passagerskib "MS Erria” i
januar 1951. Ved afrejsen bestod fly-
veholdet af 25 elever fordelt med én
premierlojtnant, én selojtnant, tre se-
kondlojtnanter og 20 kadetter.

I USA blev klassen "debt” Class
52-A og pabegyndte uddannelsen pa
Goodfellow AFB, Texas i april 1951.
Her fik de ca. 130 til 145 timer pa T-6
Texan. I august blev klassen overfort til
Williams AFB, Arizona, hvor de floj
T-6 Texan, T-33 og F-80. Ved afslut-
ningen i januar 1952 havde de i snit
320 flyvetimer, heraf 60-65 timer pa
jet. Turen hjem til Danmark foregik
med Norske Amerika Linjens "Stavan-
gerfjord” i sidste uge af februar 1952.

Holdet modte pa Fortszttelseskur-
set pa Flyvestation Karup i marts s.4.,
hvor de blev omskolet pi Meteor. Inden
solo pd Mk.4’eren, fik de ca. 2-3 timers
dobbeltstyring pa den to-sedede Me-
teor Mk.7.

I forbindelse med omskolingskurset
omkom én af kadetterne pa sin forste
soloflyvning den 31. marts 1952. Den

nojagtige arsag til havariet kunne ikke
fastslas, men ud fra vidneudsagn, kunne
det ikke udelukkes, at Leif Graugaard
Jepsen (JEP) under et krapt drej i lav
hejde, blev udsat for sterre g-pavirk-
ninger, end han kunne tile, - et sikaldt
"Black-out”. Meteor Mk.4 nr. 43/480
floj med stor kraft inverted (bugen op) i
jorden fi kilometer syd for Viborg.
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