


CARACTERISTIQUES DES MOTOCYCLETTES

GNOME-RHONE 1938

CHASSIS EN TOLE D’ACIER EMBOUTIE
Depuis deux ans, toutes nos motocyclettes possédent un chassis en tole d’acier emboutie.
Nous avons déja indiqué les raisons de technique et de bon sens qui nous avaient décidés
a entreprendre cette transformation radicale de I'ancien cadre en tube. Les prévisions que
nous avions faites ne nous ont pas trompés, et les résultats que nous avons enregistrés ont
dépassé nos espérances : de 'avis des plus difficiles, les motocyclettes GNOME-RHONE
possédent une élégance inimitable et une tenue de route qui atteint la perfection.

BLOC-MOTEUR INTEGRAL
Leur bloc-moteur, simple, accessible, sans tuyauteries d'huile extérieures, ni chaine de
transmission intérieure, est rigoureusement étanche.

QUATRE VITESSES
Les quatre vitesses de nos 750 cmc. ““ X "', de notre nouvelle 500 cme. D.5 et des deux
350 cme. MAJOR et SUPER-MAJOR, leur assurent une souplesse merveilleuse et leur
permettent des moyennes élevées.

FREINS LARGEMENT CALCULES
Leurs freins de grand diamétre autorisent, en toute sécurité, 'utilisation du maximum
de vitesse.
QUALITE DES MATIERES PREMIERES ET DE LA FABRICATION
Ces avantages primordiaux, ajoutés & ceux qui ont fait depuis 1922 la réputation de
notre marque (excellence des matiéres premiéres, fabrication identique a celle de nos
moteurs d’aviation) classent les motocyclettes GNOME-RHONE en téte de la production
francaise.

LA NOUVELLE 500 MONOCYLINDRIQUE TYPE D.5

A c6té de nos machines de grand luxe, types CV 2z et X, nous présentons, pour 1938, une
nouvelle 500 cme. de conception plus économique, munie d'un bloc-moteur monocylindrique
a quatre vitesses.

Dérivée de la MAJOR et de la SUPER-MAJOR, la D. 5 posséde, par rapport a celles-ci,
quelques différences notables :

1° Graissage & carter sec : I'huile, contenue dans un réservoir incorporé au moteur et
placé a I'avant de celui-ci, est aspirée par une premiére pompe qui la distribue sous pression
aux organes en mouvement ; une seconde pompe la reprend ensuite et la renvoie au réservoir,
ou elle se refroidit avant d'étre utilisée 2 nouveau :

20 Embrayage a disques multiples garnis de ferrodo, fonctionnant 2 I'abri de 'huile :

3° Nouvelle fourche a suspension brevetée constituée par des anneaux de caoutchouc
travaillant aussi bien 4 I'action qu'a la réaction : les amortisseurs latéraux, devenus inutiles,
ont été supprimés.

Utilisée en solo ou accouplée a un side-car léger, la D.5 est la machine économique idéale
pour le grand tourisme. Sa trés grande robustesse la rend apte A assurer sans faiblesse les
services les plus durs.




SPORT

Le 20 Octobre 1934, AMORT, sur side-car CV2 600 cmc., a battu le
I'heure, side-cars toutes catégories, couvrant 147 km. 854 dans
Ce record est toujours intact, ce qui démontre la valeur de la perf

*
* sk

Ie 5 Septembre 1936, BERNARD, sur side-car type X 750 cmc., a cou
Budapest-Paris (1.519 km.) en moins de 24 heures, battant de prés d'une hé
I’Orient-Express.

le parcours
fe le temps de

niotorisée
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19 Record des 2.000 wmilles en 29 h. 2’ 5" (moyenne horaire : 110 kil. 86).

29 Record des 4.000 kilométres en 36 h. 12’ 44" (moyenne horaire : 110 kil. 46).

39 Record des 3.000 milles en 43 h. 39" 29" (moyenne horaire : 110 kil. 59).

4° Record des 5.000 kiloméires en 45 h. 11’ 48" (moyenne horaire : 110 kil. 63).

59 Record des 4.000 willes en 59 h. o 57" (moyenne horaire : 109 kil. 08).

69 Record des 5.000 milles en 73 h. 30’ 16" (moyenne horaire : 109 kil. 47). &
79 Record des 10.000 kilomeéires en g1 h. 41' 16" (moyenne horaire : 109 kil aﬁ,%’
80 Record des 48 heures, soit 5.311 kil. 774 parcourus 4 la moyenne horaire de 110 kil 66.
9° Record des 72 heures, soit 7.879 kil. parcourus 2 la moyenne horaire ﬂe 109 kil. 43.
102 Record des 96 heures, soit 10.466 kil. 173 parcourus a la movg,tmé horaire de 109 kil. 02.

*
* & o

TOUR DE FRANCE 1937. — L'équipe BERNARD-NAAS, sur 750 cmc., type X, termine
seule au complet, remporte deux médailles d’of et s'attribue la Coupe Challenge des Moto-
cyclettes, le Challenge Geo Ham et la Cou ?_'-.;giu Président de la République.

PARIS - PIC DU MIDI - PARIS 1937.

MM. BERNARD, NAAS, VAURY, LAMBOTIN et SERY, termine au complet, remportant

quatre Médailles d’or et une Médaille de vermeil. BERNARD et NAAS deviennent détenteurs
de la Coupe Challenge du Pic du Midi.




CV.

TYPE JUNIOR
(250 cmc))

CARACTERISTIQUES

BLOC-MOTEUR “ GNOME & RHONE ” a 4 temps, monocylin-
drique, de 250 cmec. ; Alésage : 62 % ; Course : 82 &, Soupapea
latérales ; Carburateur automatique; Allumage par magneto a
avance variable ; Changement de vitesses 4 trois vitesses ; Embrayage
a disques multiples. - CADRE et FOURCHE en téle d’acier emboutie
a froid. - Suspension brevetée par anneaux de caoutchouc. -
GUIDON réglable. - PORTE-BAGAGES trés robuste. - ROUES mu-
nies de pneus ballons de 25 < 3 sur jantes 4 base creuse. - Freins sur
moyeux de 150 7. - RESERVOIR D'ESSENCE protégé contenant
g litres. - RESERVOIR D’HUILE incorporé au moteur contenant
e 2z litres. - OUTILLAGE contenu dans une sacoche métallique. -
P FINITION DE LUXE : EMAIL. - Parties metalhques chromées.
o - POIDS : 110 kilos. - VITESSE : 80 kilométres a I’heure

= ' environ. - CONSOMMATION AUX r1oo KILOMETRES :

e Essence : 3 litres environ; Huile : 100
grammes environ. - Eclairage électrique par
dynamo et accus, et avertisseur
électrique facultatifs.




CV.

TYPE D.5
(500 cmc.)

CARACTERISTIQUES

BLOC-MOTEUR “GNOME & RHONE " 4 4 temps, monocylindrique
de 500 cmc. ; Alésage: 85 % ; Course: 88 % ; Embiellage monté sur
double rangée de rouleaux; Soupapes latérales sous carter; Carbu-
rateur “ AMAC " 4 deux manettes ; Allumage par magnéto haute
tension 4 avance variable ; Graissage 4 carter sec par double pompe
mécanique ; Boite 4 4 vitesses ; Embrayage 4 disques multiples garnis
de ferrodo, fonctionnant 4 sec. - CADRE et FOURCHE en tole
d'acier emboutie 4 froid. - Suspension brevetée par anneaux de
caoutchouc ; frein de direction. - GUIDON réglable. - PORTE-
BAGAGES renforcé. - BEQUILLE centrale et béquille sur roue AV. -
ROUES montées sur roulements 4 billes 4 gorges profondes. - Pueus
ballons de 26 3,5 sur jantes 4 base creuse. - Freins de 180 "
Commande de compteur 4 l'intérieur du frein AV. - RESERV ()IR
D’ESSENCE protégé, contenant 13 litres. - RESERVOIR D'HUILE
in(_orporé au moteur, contenant 2 litres. - DEUX SACOCHES téle
et cuir avec trousse et outillage. - GRAISSAGE TECALEMIT. -
EMAIL noir. - Parties métalliques chromées. - POIDS : 150 kilos. -
CONSOMMATION aux 100 KILOMETRES : Essence :

4 litres 1/2 environ ; Huile : 150 grammes ?)-d‘
environ ; VITESSE : 110 kilométres a P \\
i)

I'heure environ.




CV.TYPEC. V. 2
(500 cmc.)

CARACTERISTIQUES

BLOC-MOTEUR “GNOME &RHONE"' de 500 cmc.
a deux cylindres opposés ; Alésage : 72 % ; Course :
60 % ; Embiellage monté sur roulements 4 aiguilles ; Soupapes en
téte des cylindres commandées par culbuteurs ; Carburateur *“ SOLEX
a starter ; Allumage par magnéto-dynamo & avance variable ; Chan-
gement de vitesses 4 4 vitesses avec commande facultative par
sélecteur ; Embrayage a disque unique. - TRANSMISSION 2 la roue
arriére par cardan et couple Gleason. - CADRE et FOURCHE en
tole d’acier emboutie. - ARRIERE TVPE SPORT avec arceau et
poignée. - GUIDON réglable. - Frein de direction et amortisseurs. -
SELLE souple, suspendue en trois points. - ROUES instantanément
_ démontables, munies de pneus ballons de 26 x 3,5 sur jantes 4 base
- creuse. - Jantes et moyeux chromeés. - Freins sur moyveux de 200 %
" - RESERVOIR D'ESSENCE contenant 15 litres. - RESERVOIR
! D'HUILE (incorporé au moteur) contenant 3 lit. 1/2. - DEUX
" GRANDES SACOCHES tole et cuir. - OUTILLAGE contenu dans
" une trousse. - GRAISSAGE TECALEMIT. - ECLAIRAGE
ELECTRIQUE et AVERTISSEUR (facultatifs). - FINITION
DE GRAND LUXE : EMAIL noir avec applications chromées. -

POIDS : 160 kilos. - VITESSE : 130 kilométres a 1'heure
environ. - CONSOMMATION AUX 100 KILOMETRES :
Essence : 5 litres environ ; Huile :

' I50 grammes environ.
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~ TYPE “X* (750 cmc)

SPECIALEMENT RECOMMANDE POUR LE SIDE-CAR [

CARACTERISTIQUES

BLOC-MOTEUR “GNOME & RHONE "~ de 750 cmc., 4 deux
cylindres opposés; Alésage : 80 7 ; Course : 72 % : Embiellage
monté sur roulements 4 aiguilles ; Soupapes en téte des cylindres |
commandées par culbuteurs ; Un carburateur “ AMAC " par cylindre : 0%
Allumage par dynamo-magnéto 4 avance variable; Changement
de vitesses a 4 vitesses avec sélecteur facultatif ; Embrayage a disque
unique. - TRANSMISSION 2 la roue arriére par cardan et couple
Gleason. - CADRE en tole d’acier emboutie. - PORTE-BAGAGES
ou ARRIERE SPORT. - GUIDON réglable. - Frein de direction
et.amortisseurs. - SELLE souple, suspendue en trois points. - ROUES
instantanément démontables, munies de pneus ballons de 26 x 3,5
sur jantes a base creuse. - Jantes et moyeux chromés. - Freins
sur moyeux de 200 7. - RESERVOIR D’ESSENCE contenant
15 litres. - RESERVOIR D'HUILE (incorporé au moteur) contenant
3 lit. 1/2. - DEUX GRANDES SACOCHES téle et cuir. -
OUTILLAGE contenu dans une trousse. - GRAISSAGE TECA-
LEMIT. - ECLAIRAGE ELECTRIQUE ET AVERTISSEUR
(facultatifs). - FINITION DE GRAND LUXE : EMAIIL noir avec
applications chromées. - POIDS : 180 kilos. - VITESSE avec side
car Sport : 110 KILOMETRES a I'heure environ. - En solo : 135
KILOMETRES environ. - Consommation aux
100 kilométres : Essence : 6 lit. 5 environ :
Huile : 150 grammes environ.




EN PLUS DU TYPE ““X“, NOS MOTOCYCLETTES 350 et 500 cmc.
SONT PREVUES POUR L'UTILISATION EVENTUELLE D'UN SIDE-CAR

: w ”X” AVEC
|.==/ SIDE-CAR

7




R. C. Seine 176.707

" GNOME & RHONE

1938

SIEGE SOCIAL : 150, BOULEVARD HAUSSMANN
(Square Beaujon) PARIS (8¢)
TELEPHONE : CARNOT 33-94 (4 lignes groupées)
ADR. TEL. : GNOME-PARIS 8

MAGASINS : 49, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE, PARIS (16¢)
TELEPHONE : KLEBER 90-56

SUCCURSALES :

LILLE, 140, Rue Nationale
LYON, 25, Avenue Jean-Jaurés
MARSEILLE, 185°, Rue de Rome

NANCY, 5, Rue Saint-Julien
TOULOUSE, 6, Rue d'Aubuisson
ALGER, 41, Rue Sadi-Carnot

¥
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DRAEGER, IMP.
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