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Yersuche mit elektrischem Betrieb auf schwedischen Staatsbahnen.

Wiahrend in dem Vereinigten Staaten von Amerika die Aus-
breitung der elektrischen Bahnen unaufhaltsam fortschreitet, liegt
das eigentliche Versuchsfeld der elektrischen Betriebe doch in der
slten’ Welt, Gebt in den Vereinigten Staaten die Richtung mehr auf
die Massenerzeugung mach einheitlich ausgearbeiteten Mustern, so
hat mun sich in Europa Gelegenheit genommen und auch die MuBe
gefunden, dis Entwicklung selbst in fortachreitende Bahwen zn
dringen und, da die groBen Aufgaben einstweilen noch nicht zur Reife
gediehen sind, durch zahlreiche und groBzigig angelegte Versuche
praktische Erfabhrungen zu sammesln. Es liegt auf der Hand, daB
vor allem diejenigen Léinder, in denen bedeutenrde Wasserkriifte vor-
handen sind, schon ans rein wirtachaftlichen Griinden der Frage des
elcktrischen Betriebes thr Augenmerk zowendeten. In erster Linie ge-
horen dezu die skandinavischen Linder, die iiber €ine fast {ibetgroBe
Fille ausgiebigster Wasserkyiifte verfiigen,

Na¢h einem von Dahlander aufgestellten Entwurf fiir die Betriebs-
umwandlung der stidechwedischen Bahnen, etwa 2000 km, wiirden
rur Gewinnung der dafiir erforderlichen Betriebslaaft von etwa
100 000 Pferdestiirken der Karsefall, die Trollhéttan- und Motslafille,
der Hamarbyfall und die Elfkarlebyfille nutzbar gemacht. Um fiir
diegen Plan weitere Unterlugen zu gewinnen, fiihrten die Staatsbahnen
im Jahre 18056 auf den Strecken Tomtehoda—Virtan und Stock-
holm—Jirfva (8 und 7 km) elektrischer Versuchsbetrieb mit ein-
phasigem Wechgelstrom durch, der im Mirz 1907 zu einem regel-
miilligen Detrieb gestaltet wurde. An den Versuchen, bei denen Span-
nungen von 5000 bis 12 000, zeitweise auch von 20000 bis 22 00 Volt
erprobt wurden, nabmen eine Reihe erster Firmen teil, von deutschen
die Allgemeine Elekrizititsgesellschaft und die Siemens-Schuckert-
werke, von Auslindern die britische Westinghouse-Gesellschaft im
Verein mit des Baldwin-Lokomotivwerken in Philadelphia. Die
britische Westinghouse-Gesellschaft und die Siemens-Schuckertwerke
stellten zu den Versuchen je eine clektrizche Lokemotive, die Allge-
meine Elektrizitits-(esellschaft die elektrische Ausriistung fiir zwei
Motorwagen und szaiwagen. ‘ .

Iu einem vor #Mht langer Zeit erschienenen Werke!) sind nach
einer Ubersicht tber'@ie Hauptentwicklungsstufen der Wechselstrom-

technik?) die Versuchsergebnisse selbst in den Hauptkapiteln vom -

Eraftwerk, der Vahrdrshtleitung, der Stromriickleitung, von der
Beeinflussung der Schwachstromleitungen, von den Betriebsmitteln
und dem Kraftverbrauch der Ziige vorgefithrt. Die Untersuchungen
selbst gind auf die mannigfaltigsten Ausbildungsformen der Einzelteile
ausgedehnt, so auf Isolatorformen, auf Leitungsmaste (aus Holz
und Beton), auf Schutzvorrichtungen und Streckentrenner, besiiglich
der Betriebsmittel auf Stromabnehmer, Blitzableiter und Motoren,
auf die Periodenzahl, die Regelungparten, auf UUmformer, Beleuchtung,
Heizung, Bremsvorrichtungen und Signalgebung. Alle diese Tellgebiete
und Einzelteile wurden den weitestgehenden Wechseln der Witterung,
der Stromstiirken und anderer HuBerer Einflijase zum Zweck ihrer
Erprobung unterworfen. KEine eingehendere Wiirdigung der wert-
vollen Teilergebnisse der Untersuchungen geht iiber den Rahmen
dieser: Besprechung hinaus, die sich auof eine kurze Wieder-
gabe der wichtigsten Gesamtergebnisse beschrinken mul, die der
Verfasser in einem Schlufkapitel des Berichtes zusammengefat hat.
Das Kraftwerk hat unter ungiinstigeren Verhiltnissen gearbeitet

Y Versuche mit elekirischem Betrieb auf schwedischen
Staatseisenbahnen. Ausgefihtt wilrend der Jahre 190507, Von
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bildungen. Geh. B .4,

*‘% Wihrend das Kupfergewicht der Zu- und Riickleitungen beim
Einphasenstrom (zwei Leitungen) sich etwa ebenso hoch stellt, wie
Leim dreiphaai%en Wechselatrom oder Drehstrom (dre: Leitungen),
ergeben gich beim ersteren infolge der geringeren Anzahl der
T.eitungen Yetriichtliche Ergparnisse vermdge der geringeren Anzahl
von Isolatoren und Tragdrihten, bei leichterer Anordnung der Masten.
Der Einphasenstrom erweist sich so hinsichtlich der Fahrdraht- und
Speiseleitungen bedeutend vorteilhafter als der Drehstromn. Ein Ver-
gleich der Vor- und Nachteile des Kommutatormeotors (fiir Einphasen-
gtrom) und des Induktionsmotors (fir Drehstrom) fithrt zu dem Ergeb-
nis, dall beide sich die Wage halten. Wiihyend fir das Kraftwerk sich
Vorteils aus der Drehstromverwendung ergeben, verbleiben die
griBeren Vorteile des Einphasenstroms anf dem Gebiete der Leitungen,
50 da$’ dem letzteren wegen der bedeutend niedrigeren Anlage-

} liinchen und
188 8. in gr. 8% mit zahlreichen Ab-

kosten bei den Versuchen vom vornherein der Vorzug eingeriumt '

warde.

des Berichts -

als ein Kraftwerk einer grileren bleibenden Eisenbahnbetriebsaniage,
bei der die Belastungsschwankungen infolge der griiBeren Anzahi der die
Strecke gleichmibiger belastenden Zijge wesentlich geringer aungfallen
als bei der Versuchsanlage. Was die Fahrdrahtleitung betritft, ao sind
bei Anwendung geeigneter Schutzvorrichtungen alle Bedenken hin-
gichtlich ‘der Fortleitung der hocbgespannten Stréme flir Gesundheit
und I.eben der Reigenden und Beamten als nahezu iiberwinden zu
betrachten. Auch fiir die Stromabnebmer bisten die hobhen
Spannungen keine Schwierigkeiten mehr, da die iibergefiihrte Stroni-
stirke im Verhiltnis ihrer hoberen Spannung abnimmt. Bei An-
wendung geeigueter Isolatoren und guter baulicher Finzelanordnungen
bietet die Anwendung hoher Spannungen volle Betriebssicherheit.
Die umfacgreichen Yersuche und Erfahrungen haben auch zu einmer
besonderen Anordnung neuer, einfacher Tragevorrichtungén fiir die
Fahrdrahtleitung gefiihrt, die den hdchaten Anspriichen gentigen, in-
sonderheit auch zu einer zweckmiBigen Vereinigung der Aufhingung
von Fabrdraht- und Speiseleitungen flir eingleisige Strecken umter
Anwendung von Spanngewichten. Wenngleich die Natur der Yersuchs-
anlage die Beobachtung griflerer stindlicher Geschwindighkeiten als
70 km ausschlol, so ermbglichten Art und Umfang der Beobachtungen
denpoch, fir hohere Geschwindigkeiten sichere Schliiase zu ziehen.

Hinsichtlich der Stromriickleitung hat sich herausgestellt,

‘daB der elektriscbe Widerstand der Schienenleitung wesentlich

geringer war, als erwartet werden mufite, da ein groler Teil des

- Stromes den Weg durch die Erde nahm, so da elekirische Schienen-

verbindungen, wie sie fiir Gleichstrom verwendet werden, bei hoch-
gespanntern Wechselstrom entbebrlich erscheinen, Auch iber die

"Einwirkung des Bahnstromes auf Schwachstromleitungen sind

lehrreiche Versuche angestellt. Wenngleich dieses Gebiet der kiinftigen
Erfabrung noch viel Spielraum ibrig liBt, so wird es doch als sicher
bezeichnet, daB die Kosten der Vorbengungseinrichtungen gegen
Storungen im Fernsprech- und Telegraphenverkehr die wirtschaftlichen
Grundlagen fir den elektrischen Kisenbahnbetrieb nicht wesentlich
zu beeintriichtigen vermdgen. T \

Hinsichtlich der Betriebsmittel kommen in erster Linie die
Motoren in Betracht. ,Die bei den Versuchen gewonnenen Er-
falirunigen haben ergeben, da8 die Wechselstromkommutatormotoren
schon eine so hohe Ausbildung erreichi haher, daB sie in bezug auf
Betriebssicherheit, Wirkungsgrad und Regelungsfihigkeit alle An-
gpriiche an einen guten Eizsenbahnmotor erfiillen.” Die Kommutierung
verursacht nach dem vorliegenden Bericht keine Schwierigheiten
mebr. Infolge der seit Einfihrung der ersten Kommutatoren durch-
gefithrten erheblichen Verbesserungen ist eine betriichtliche Gewichts-
verminderung erreicht; sodaB das Gewicht eines Bahnmotors fiir
Wechyelstrom des eines solchen fiir Gleichstrom picht mehr erheblich
iiberschreitet. Sowohl der kompensierte Reihensechlubmotor als anch
der kompensierte Repulsionsmotor haben bei den Versuchen gleich
gute Ergebnisse geliefert, Die anfinglichen grundsiitzlichen Nachteile
der Kommutatormotoren aiud durch Verbesserungen soweit ver-
mindert worden, dal ihnen eine entscheidende Bedeutung nicht
mehr zulkommt. Dureh die Versuche hat sich namentlich anch die
erhohte Arbeitsfihigkeit der Motoren bei Kiiblung mittels einge-
preBter Luft glinzend erwiesen. Hinsichtlich der zweckmiiBigsten
Periodenzahl, die bel dem verwendeten Einphasenstrom zwischen
15 und 25 liegt, scheinen die Versuche die Zahl 25 als dis geeignetste
erwiesen zu haben, da nach Ansicht des Verfassers geringere Frequenzen
die Neigung zum Gleiten der Triebriider beim Anlagsen, und damit
zugammenhéagend die Ausnutzung des Reibungsgewichtes ungtinstig
beeinflussen. ' K : ‘

Nach alledem scheinen diese staatlichen Versuche Ergebnisse ge-
liefert zu haben, welche bei der ihnen naturgemiB innewohnenden
groBeren Sachlichkeit einen guten Uberblick dber den Stand der
Technik auf diesem Gebiete ermiglichen, anderseits stheinen wert-
volle Erfabrungen iiber die verschitdenen Vorrichtupgen und An-

-ordnungen auf dem Gebiet des elektrischen Eisenbahnbetricbes ge-

wonneh gu sein. AuBerdem sind sichere Anhaltspunkte fiir die
Berechnung der Kosten sowohl der Anlage wie des Betriebes elek-
trigcher Eigenbahnen mnittels hochgespannten Wechselstromes ge-

-geben. - -

Der Verfasser und Leiter dieser Versuche, Bisenbahndirektor
Dahlander, hilt nach alledem die Frage des elektriachen Betriches
fiir die schwedischen Staatsbahnen fiir technisch geldst. Er faBt sein
Urteil dahin gusammen, daB trotz aller noch’ zn erwartenden Ver-
vollkommnungen und Fortschritte auf dem Gebiet der Elektrotéchnik
im einzelnen es kaum denkbar erscheine, daf eine cinfachers bessere
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und Dbilligere Betriebsart als die des verwendeten -einphasigen
Wechselstromes in niichster Zukunft auftreten kiinne. Nach seinem
Dafiirhalten liege daber kein Grund vor, beziiglich der Einfiihrung
elektrischen Betriebes aufl den Staatsbalinen sich weiter abwartend zu
verhalten. Allerdings empfiehlt der hervorrugende Fachmann und
Praktiker selbst, daB in der Durchfiihrung der Elektrisierung be-
stehender Dampfnetze nicht ein zu hastiges Schrittmal eingeschlagen
werde, damit die notwendigerweise sich ergebenden weiteren Er-
fabrungen nutzbar gemacht werden knnen. * Dieses langsamere Vor-
gehen in der Elektrisierung der Dampffernbabonetze diirfte in den-
jenigen Staatsbabnlindern, welche, wie das mittlere und nordliche
Deutschland, nicht mit einer Fiille verfiigbarer Wasserkriifte gesegnet
sind, iibrigens bereits durch die Umstiinde gewiihrleistet sein, die
mit der im Wege des Staatshaushalts erfolgenden Beschaffung der
betriichtlichen Geldmittel verbunden sind.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dall von 77 der wichtigeren
elektrischen Bahnen der Gegenwart, die Roedder in seinem Werke
iiber die Fortschritte auf dem Gebiete der elektrischen Fernbahnen
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anfithrt (vgl. 8. 224 d. Bl.), 8 Gleichstrombahnen mit htherer Spannung,
20 soleche mit Drehstromkraftiibertragung und 8 Drehstrombahnen
waren, wiihrend der einphasige Wechselstrom 41 Vertreter aufwies.
Neben den vorbehandelten Versuchsstrecken der sechwedischen Staats-
bahnen waren fiinf weitere derartige Versuchsstrecken, darunter die
der preuBischen Staatsbahnen in Oranienburg, und 35 im Betrieb be-
findliche Bahnen zu nennen. Von diesen befinden sich die meisten
in den Vereinigten Staaten von Amerika, eine Anzahl in Ttalien und
einzelne in Tirol und Baden (Wiesentalbaln). Wibrend die preuBische
Staatseisenbahnverwaltung die Vorortbahn Blankenese—Hamburg—
Ohlsdorf als Einphasenstrombahn betreibt und auf der Versuchsbahn
in Oranienburg bei Derlin einen elektrischen Giiterzugdauerbetrieb
erprobt, beabsichtigt sie auf der Fernbahnstrecke Dessau—Bitter-
feld der Erprobung elektrischer Zugfirderung gréferen Stils miiher-
zulreten. Fiir die Erforschung dieses wichtigen neuen Gebietes des
elektrischen Haupthahnbetriebes liefern die Versuche der schwedisehen
Staatsbahnen, wie sie in dem Dahlanderschen Bericht niedergelegt
sind, einen auBerordentlich wertvollen Beitrag. Km.

Amtsgerichtliche Neubauten in Recklinghausen.

Durch den Einzug der Kohlenindustrie in den Kreis Reckling-
hausen, besonders auch in den Amtsgerichtsbezirk, und das lebhafte
Aufblithen derselben vermehrte sich die Einwohnerzahl daselbst in
so rascher und starker Weise, dall die am Markte der Altstadt
Recklinghausen belegenen alten justizfiskalischen Gebiiude, ein im
Anfange des vorigen Jahrhunderts erbautes Geschiiftsgebiude und
ein kleines Gefingnis, in keiner Weise mehr geniigten, Es wurde
deshalb ein Neubau notwendig, der auf einem rd, 68 Ar grofen Grund-
stiick, am westlichen Rande der geschlossenen Stadt in einem neu
aufgeschlossenen Stadtteile, an der Ecke der Hedwig- und Reitzen-
steinstraBe zur Ausfiihrung gelangte (Abb. 1).

Das Geschiiftsgebiinde ist, dem Eckgrundstiicke sich anpassend,
als Winkelbau angeordnet, dessen Schenkel an der Reitzenstein-
strafle bis zum Nachbargrundstiicke reicht, wiilhrend sich an den
kiirzeren TFliigel an der Hedwigstrale ein etwas vorgezogenes Tor-
hiiuschen, sowie das Dienstwohnhaus fiir den Gefingnisinspektor
und den Oberaufseher anschliefit.
Hierdurch wird das Gefiingnis
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staltet.” Zur Sockelbekleidung
wurden Basaltlavaplatten ver-
wendet, die Fensterumrahmungen und Gesimse, die (iebiudeecken,
Pilaster, Portale und sonstige hervorragende Bauleile sind in grau-
gelbem, bayerischem Sandstein ausgefiibrt, die sonst in Ziegelsteinen
hergestellten Flichen an den Strallenseiten mit Terranova, an den
Hofseiten mit Trallkalkmortel teils glatt, teils miibig rauh verputzt.
Die Hauptecke des Gebiiudes ist durch ein reich ausgestattetes Portal,
durch Pilasteranordnung und durch einen mit einer Attika gekrinten
Giebel besonders hervorgehoben, sie wird bekrdnt durch eine vier-
seitige geschwungene Kuppel mit einem Turmaufbau, Das Dach ist
in Holz als Mansardendach ausgebildet und ebenso wie die Kuppel
mit Minch- und Nonnenziegeln eingedeckt. Die aus dem Mansarden-

Abb. 2. ErdgeschoB des Gefingnisses und erstes Stockwerk des Gerichtsgebiudes.

Im Inneren desGebiiudes haben die Hauptriiume, besonders die Ein-

ga.u halle mit dem Haupttreppenhause und der Schoffensaal des ersten
tockwerks eine bessere Ausstattung erhalten, die bei dem letzteren
hauptsiichlich in einer eichenen Eingangstiir mit Stuckumrahmung, einer
Eichenholztiifelung, Buntverglasung der Fenster und Stuckdecke be-
steht. DieDecken der Hallen und des Treppenhauses haben Stuckdecken
mit leichtem Relief erhalten, die Treppenhausfenster einfache Kunst-
verglasung. Siimtliche Decken des Gebdudes sind massiv hergestellt,
teils als preuBische Kappen, teils in Stampfbeton oder als Kleinesche
Decken; sie sind mit Zementestrich abgeglichen und mit Linoleum
belegt. Der FuBboden in der Wohnung des Kastellans im Unter-
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geachoB besteht aus Eichenholzriemen in Asphalt auf einer Kork-
steinisolierung, die sonstigen Riume des Untergeschosses sind mit
Ziegelflachschicht beflurt. Die Treppenstufen und Podests bestehen
aus Kunststein mit Eiseneinlagen und sind mit Linoleum belegt.
Die Beheizung erfolgt durch eine Niederdruck-Warmwasserheizung
mit freistehenden Kesseln,

Der an der Hedwigstrale belegene Wohnungsfligel des Ge-
flingnisses ist ganz unterkellert. Der Weiberfliigel ist ganz, der
Minperfiiigel zum groBien Teile unterkellert; ersterer hat iiber dem
Erdgeschosse zwei, letzterer drei Obergeschosse, auBerdem ist an
der Vereinigung der beiden Fléigel noch ein viertes Obergescholl an-
geordnet, in welchem sich der Betsaal mit einigen Nebenriumen
befindet. Der Weiberfliigel hat einen Seiten-, der Miinnerfliigel einen
Mittelffur mit ausgekragten Galerien und Oberlicht. Die beiden
Fligel kSnnen zusammen 110 (efangene aufnehmen, welche vor-
wiegend in Einzelzellen untergebracht werden. Die groBe Kochkiiche
nebst Vorratsriumen liegt im Erdgeschosse des Minnerfliigels, ebenso
sind hier die Expedition, die .Aufoahmezellen, die Strafzelle und
einige Tagerrfume untergebracht, die Waschkiiche befindet sich im
Eeller des Wohnungsfliigefs, Siimtliche Riume sind gewllbt mit

Auspabme des Betsaals, der eine in den Feldern geputzte Balken-
decke erhalten hat, die Flurgalerien sind mit Beton ausgestampft;
auf den mit elnem Zementestrich abgeglichenen Decken liegt Linolenm,
die Kochkiiche hat Fliesenbelag.

Die Beheizung erfolgt im Wohnungsfliigel und im Betsasle durch
eiserne Ofen, sonst durch eine Warmwasser-Niederdruckheizung mit
freistehenden Kesseln und Radiatoren. :

Die Bauausfiilhrung begann anfangs Oktober 1904, die Ubergabe
der Gebdude zur Benutzung erfoigte am 16, Februar 1807

Die Baukosten fiir die gesamte Anlage stellten sich auf rund

788800 Mark, hiervon entfallen auf das Geschiiftsgebiiude 467060 Mark,

auf das Get‘angmsgebaude 199820 Mark, auf die Nebenanlagen
40750 Mark. Die Elnrlchtunﬂsgegenstande haben fiir das Geschifts-
gebiade 38830 Mark, flir das Gefiingnis 24 740 Mark gekostet., Der
Entwurf ist im Ministerium der offentlichen Arbeiten unter der Leitung
des Geheimen Oberbaurats Thoemer aufgestellt. Mit der ortlichen
Bauleitung war uater der (berleitung des Regierungs- und Geheimen
Baurats Hausmann und des Lokalbaubeamten, Baurats Ad. Schultz
der Regierungsbaumeister Erberich betraut, dem zeitweise die Regie-
rungsbaufiibrer Liitbbert und Emanuel beigegeben waren.

Vermischtes.

Seine Mnjestit der Kaiser wnd Konig haben auf die Meldung
von der Annahme des am 14. Novemher 1908 mit Hamburg abge-
achlossener Kbhibrandvertrages im Herreohause folgendes Tele-
gramm an den Staatsminister v. Breitenbach zu richten geruht:

Ich habe von Ihrer Meldung mit groBer Befriedigung Kenntnis
genommen. Mboge der Vertrag einen neuen Merkstein in dem
bewundernswerten Entwicklungsgange der deutschen Schiffahrt
bilden, Wilhelm R.

Wetthewerh filr Entwilrfe zu elnem Reform-Realgymnasiom in
Tempelhof bel Berlin (S. 82 u, 340 4. Bl). Als Verfasser der beiden
vom Preisgericht zom Ankauf fiir je 500 Mark empfohlenen Entwiirfe
ergaben gich fiir den Entwurf ,Frohmut“. Regiernngshaufiihrer
H. Kaiger in Knssel und fir den Entwurf ,Schiller®
Wilhelm Ratz u. Baupraktikant Anton Gehrig in Berlin,

In dem Wetthewerb nmn elnen Bebsuungsplan fiir die Vorstadt
Preaden-Plawen (vgl. 5. 92 und 100 ds. Jahrgangs) waren 37 Arbeiten
eingegangen. Hinen zweiten Preis (2500 Mark) erhielten, da ein erster
nicht verteill, wurde, der Architekt Hermann Jansen in Berlin und
der Kgl Baurat Architekt Ernst Kiiho in Dresden (Mitarbeiter
Diplom-Ing. Lrempe); einen dritten Preis (2000 Mark) der Architekt
A.Schmidt in Stattgart. Zum Ankauf wurden empfohlen: zu je
1000 Mark die Arbeiten des Geh. Hofrats Prof. Dr. Kornelius Gurlitt
in Dregden u. Hans Gerlach sowie der Architekten Peter Recht u.

H. Foeth in Edln; zu je 500 Mark die Entwiirfe des Bapamtmanns .

Oskar Kramer in Zwickau u. des Kgl. Baurats Hang Béihr in Dresden
sowieder Regierungsbaumeister . To belmann u. Henry Grof in Berlin.

In dem _engeren Wotthewerh wum Entwurfsskizzen fir ein
Sehllizenhans in Limen a. d, Lippe erhielten den ersten Preis
(300 Mark) die Architekten Spenhoff u. Strunck, den zweiten
(200 Mark) die Architekten Steinbach u. Lutter, den dritten
(100 Mark) der Architekt Franz Tange, sidmtlich in Dortmund.
AufBerdem wurden drei Entwiirfe zum Apkauf empfohlen. Ein-
gegangen waren elf Entwiirfer In dem Preisgericht waren als
technische Mitglieder titig die Kgl. Bayrite Claren und Eullrich
aus Dortmund.

Der 5. KongreB des internatlonalen Verbandes filr die Material-
-priifangen der Technlk findet vom 7, bis 11. September d. J. in
Kopenbagen atatt. Der Beitrag fiir die Teilpahme an dem
Kongref betriigt fiir die Herrenkarte 22,50, fiir die Damenkarte
‘13,560 Mark. Die Anmeldungen kinnen uater Belﬂigung der Betrige
an den Geh. Oberregierungarat Dr.-Jng. Martens in GroB-Lichterfelde
(Fontanestr. 28) gerichiet werden, der zur Ubersendung der Tages-
ordoung usw. bereit igst, Am 7. und 11. September finden Voll-
versamrlungen, am 8., %. und 10. Sektionssitzungen statt. AuBerdem
pind abendliche Empﬁa.nge beim diinischen Ingenieurverein (am 7.)
und im Rathavse bel der Stadtverwaltung (am 8.) vorgesehen, ferner
Ausfliige nach Bkodsborg (am 10.) und nach Helsingtr, SchloB
EKronbotg und Marienlyst (am 11.). An den Kongrel schlieBt sich
sm 12. eine Dampferfabrt nach Aalborg, an die Nordseekiiste zur
Besichtigung der Uferschutzbauten von Tyborén usw.

Gesang helm Rammen. Als junger Regierungebauttihrer hatte
ich Mitte der neunziger Jahre in der Nihe von Dmsden als eine der
ersten der mir {bertragenen Arbeften das Rammen einer Anzahl von
Pfihlen fir die Joche einer Hilfsbrilcke zu leiten. Die Arbeit wurde
von einer Anzihl, wenn ieh ‘nicht irre, deutsch-bthmischer Arbeiter
mit der Zugratume auosgefithrt and von dem ,Schwanzmeister” in

Architekt

der fiblichen Weise mit Gesang begleitet. Sein Lied ist 'mir sonét
noch nirgends wieder vorgekommen und verdient vielleicht der Ver-
gessenheit entrisgsen zu werden. Vielleicht wird dadurch auch der
eine oder andere Fachgenogse dazu angeregt, dhnliche Verse aus seiner
Erfabrung mitzuteilen. Sie kénnen u. U. als Sprachdenkméler und
im Binoe der Bestrebiungen zut Fbrderung der Volkakunde von
Wert sein. Der Schwanzmeister, eine riesige Gestalt mit einem
groBen Schiapphut, dessen AuBeres sehr an Wotan ‘eriunerte — er
batte piimlich auch nur ein Auge, wiilhrend eine groﬁe Stirnlocke das

andere zu bedecken<versuchte -, iberragte seine Feute wm mehr.
ala Haupteslinge, wag bei der Arbeit noch mebr auffiel, weil sich -

die Leate doch beim Ziehefi anm’ den Rammetriingen hiicken mtiggen,
wibrend er hochaufgerichtet, das Schwauzende des Rammtaues iu
der Hand, hinter ibnen stand.. Mit majestitischer Ruhe sah er auf
das Gewimmel der Arbeiter unter ihm hinab, wenn er durch seinen
Gesang den Takt zur Arbeit amgab. Sein Lied hatte folgenden
Wortlput: ‘

Eiomal auf! — zweimal drauf!

Dreimal hoch — und viere noch!

Ich bab mei’ Freid’ — an meine Leit’,

Jeder ziebt an, — g0 sehr er kann.

Und jenen Mann, — der nicht zieht an, .

Den hao’n wir ’naus — und jag’n iho nach Haus’

In’s Brannfweinhaus.

Zieht a weng hiher auf, — fidlt erl) a weng schwerer drauf.

*nauf auf die Spitw’, — wo's Ridel?) drauf sitzt.

‘s Riidel will ba’'n, — daB wir immer drauf schia’n.

Hoch! AufgepalBt! — eins drant und — Rast! .

Abwechgelnd sang der Meister sein Lied auch so, daB er die in
den ersten vier Zeilen begonnene Zahlenreihe bis 20 fortsetzte.
‘Warnm mag iibrigens wahl gerade 21 eine so beliebte Zahbl fiir die
Schlige einer Hitze sein? Wk,

Die Technische Hochachile in Mﬂnchen wird im Sommer-Halb-
jahr 1909 von 2768 Teilnehmern (gegen 2883 im Sommer 1908 nach
endgiiltiger Feststellung) besucht, die sich auf die einzelnen Ab-

teitungen wie folgt verteilen: Gast-

: ) Studierende Hirer teilnehmer Zusdmmen
Allgemeine Abteilung ., . . 128 GG 226 420
Bauingenieur-Abteilang , . . 526 10 g4 B45
Arcliitekten-Abteilung . . . 403 91 19 513
Maschineningenieur-Abteilung 734 " 20 8 62
Chemische Abteiluhg . . 270 15 al 336
Landwirtschaftliche Abteﬂung 160 ° 8 19 187

Zusammen 2221 210 332 2763
Beauch im Sommer 1908 2324 219 845 2888

Von den 2768 Teilnehmern stammen 1406 aus Bayern, 737 aus
den anderen deutschen Staaten und 620 aus dem Auslande, und zwar:
1 aus Argentinien, 2 aus Belgien, 1 aus Brasilien, 70 aus Bulgarien,
je 1 aus Chin und Frankreich, 14 aus Griechenland, 1 aus Grol-
britannien, ¢ ans Holland, 2 auns Japan, 8 aus Italien, § aus Luxem-
burg, 2 aus Mexiko, 1 zus Montenegro, 3 aus Norwegen, 173 aus
{sterreich-Upgarn, 24 aus Rumtinien, 215 aus RuBland, 1 ans Schweden,
59 aus der Schweiz, 13 aus Serbien, 2 aus den stidamerikanischen

-Stanten, 7 ans der Titkei und Agypteri und 8 aus den Vereinigten
.Staaten von Amerika.

1) Nimlich der Rammbiir. o
. 4} Die Rolle am oberen Eode der Limi‘errute.
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Von den 128 Studierenden der Allgemeinen Abteilung sind 97 Lebr-
amtskandidaten, 17 Kandidaten des hoheren Zoll- und Steuerdienstes,
4 Studierende der techhischen Physik und 10 Studierende unbestimmten
Derufes: von den 66 Horern derselben Abteilung sind 59 Lehramts-
kandidaten. Unter den 528 Studiercnden der Bauingenieur-Abteilung
befinden sich 378 Bauingenicure, 7% Vermessungsingenieure und
69 Kulturingenieure, unter den 734 Studierenden der Maschinen-
ingenieur-Abteilung 572 Maschineningenieure und 162 Elektroingenieure,
unter den 270 Studierenden der chemischen Abteilung 10 Kandidaten
des Berg-, Hiitten- und Salinenfachs, In der Arckilekten-Abicilung ist
eine weibliche Studierende, — Von den 332 Gastteilnehmern (darunter

12 weibliche) sind 172 Studierende der Universitit, 82 Studierende -

der Tierdrztlichen Hochschule, 24 Techniker (Ingenieure, Architekten),
14 Lehrer und Lehramtskandidaten, 14 Beamte, 6 Offiziere, 6 Chemiker,
4 Landwirte, 2 Apotheker, 1 Kaufmann und 7 Personeu chme be-
stimmten Beruf,

Die Technlachs Hochschule In Dresden hat im Sommer-Halb-
jahr 1909 folgende Besuchsziffern zu verzeichnen:
Studierende Zuhdrer Zuwammeon

Hochbau-Abteilang . . . . . . . 169 47 216
Ingenicur-Abteilung . . . . . . 180 25 205
Mechanische Abteilung . . . . . 236 27 263
Chemische Abfedlens . . . . | . 214 12 . 2926
AMgemtefre Abteilung . . . . . . 83 15 98
8§82 126 1008
Darunter Damen -— — 5

Gastteilnehmer fiir einzelne Ficher
(darunter 60 Damen) . . . ~— — 165
Summe der Hbrer — - 1173

Von den M08 Seudierenden und Zuhdrern sind ihrer Staata-
angehorigkeit nach 550 wme Sechsen, 219 aus den anderen deutschen
Staaten, 250 aus dem Auslande, wwd zwsr: j¢ 1 aus Dinemark
wyl Frankreich, je 2 aus Griechenland wnd Bien, je 4 aus Grof-
Dritarmien, Schweden und Serbien, 3 aus Spanicn, & aus Rumiinien,
15 aus Bulga.rlen, 16 aus der Schweiz, 26 aus Norwegen, 37 aus
Osterreich-Ungarn, 106 aus RuBland mit, Finnland, 6 aus Amerika,
4 aus Asien und 1 aus Australien.

Die Technische Hochschule in Karlsruohe wird iin Sommer-Halb-
jahr 1909 von 1165 Studierenden (gegen 1194 im Sommer 1%08) und
105 {145) Gasthdrern und Teilnehmern, zusammen also von 1270 (1339)
Horern besucht, Dicge verteilen sich auf die Abteilung fiir:

Studierende CGasthirer Znsammen

Mathematik und allgem(‘m bildend¢

Fieher . . . . . e 12 1 15 (2%)
Architektor . . . . . . . . . 194 23 219 (241)
Ingenfeurwesen . . . . . . . . 228 4 282 (252)
Maschinenwesen . . . . . . . . 289 1 290 (292)
Elektrotecbnik . , . . . . . . 200 T 201 (211)
Chemie . . . . . . . . . . . 220 23 243 (239)
Forstwesen. . . . . . , . . . 20 - 20 (1)

Zusammen 1165 59 1224 (1261)
Teilneluner (darunter 12 Damen) . 46 (18)
Gesamtzaht 1270 (1339)

Yon den 1163 Studiecrenden stammen 363 auns Daden, 359 aus
den anderen dentschen Stasten, 448 aus dem Auslande, und zwar:
1 aug Belgien, L1 aus Bulgarien, 2 ans Diinemark, 5 aus Frankreich,
1 aus Griechenland, 4 aus GroBbritannien und Irland, 9 aus Italien,
4 aus Luxemburg, 9 aus den Niederlanden, 14 aus Nﬂrwugen, 43 aus
Osterreich-Ungarn (davon 1% aug Ungarn), 1 aus Portugal, b aus
" Ruminien, 278 aus RuBland {davon 46 aus den Ostseeprovinzen), 3 aus
Schweden, 28 aus der Schweiz, 2 ausd Serbien, 4 aus Spunien, 2 aus
der europiiischen Tiirkei, 5 aus den Vereinigten Staaten von Amerika,
6 aus dem sopstigen Amerika und 1 aus Asien.

Die Technlsche Hochschnle in Stuttgart zihlt im Sommer-Halb-
jahr 1909 nach vorliufiger Aufstellung 704 Studierende und 122 Gast-
teilnehmer, im ganzen also 826 Besucher. Von den Studierenden
sind in der Abteilung fir

Architelktor . . . . . . ., . . . . ., 170
Bauingenieurwesen . . .. 188
Maschineningenieurwesen cinsehl. Elektrotechnik 165
Chemie einsch], Hiittenwesen und Pharmazie . 103
‘Mathematik und Naturwissenschaften . . . . 66
Allgemein bildende Ficher . . . , . . . . 10

zusammen 704 Studierende.

Unter den Studierenden sind 500 aus Wiirttemberg (darunter

7 weibliche), — 168 gehiren den anderen deutschen Staaten an,
und zwar: 1 Anhalt, 22 Baden, 24 Ba)em, 3 Braunscbweig, 1 Bremen,

12 Elsaf-Lothringen, 7 Hamburg, je1 Hessen und Mecklenburg-Schwerin,
3 Oldenburg, 75 Preufen, je 1 Reub 4. L. und ReuB j. L., 9 dem Konig-
teich Sachsen, je I Sachsen-Altenburg und Sachsen-Koburg und 3
Sachsen-Weimar, je 1 Schaumburg-Lippe und Sch warzburg-Rudolstadt,
— 36 stammen aus dem Auslande, und zwar: je 1 aus Dinemark,
Frapkreich, Gricchenland, Luxemburg und Osterreich-Ungarn, 3 aus

Rubland, 20 aus der Schwelz, je 2 aus Serbien, Chile und den. Ver-

einigten "Staaten Amerikas, jo 1 aus Uruguay (Siidamerika) und aus
der Kapkolonie (Britisch). — Unter den 122 Gastteilnehmern befinden
sich 42 weibliche.

Dle Technische Hochsehule in ]]a.rmstadt za,hlt im Sommer-Haib-
Jahr 1908 1109 Studierende (gegen 1337 im Sommer 1908) und 22§
{288) Horer und Giste, insgesami 1834 (1570} Besucher. Im einzelnen
gind in der Abteilung fiic

Btudierende Hérer Bumme
Architektur . . . . . . . . .. 260 65 325
Ingenieurwesen. . . . . . . . . 226 20 246
Maschinenbaun . . . . . . ., , . 329 21 . 346
Elektroteehnik , . . . . . . . . 142 2 144
Chemie: a) Chemiker . . . . . .. 72 8 (i
b) Blektrochemiker . . . 18 1 19
¢} Pharmazeuten . . . . 23 — 23
Allgemeine Abteilung . . . . . . 3% e _ 8
1109 118 1227
Giiste (darunter 44 Damen) . . . . = — 07
Gesamtsumme — — 1334

Von den 1334 Besuchern aind 377 aus Hessen, 673 aus den
anderen deutschen Staaten und 284 aus dem Auslande daruuter
201 aus RoBland.

‘e Technische Hochiehule in Braunschwelg ist im -Sommer-
Halbjahr 1909 von 562 Personen, niimlich 436 Studierenden, 60 Fach-
zuhirern und 66 Gasthtirern besucht. Is gehiren an der Abteiling fiir

Btudierende Fachzuhdrer Guathoret

Arvchitektwr . . . . . . . . . . M (L1} —
Ingenieurbauwesen . . . 113 ( 6) —
Maschinenbau (einschl. Elektrotechmk
und l‘exullnduatne) P 20 —
Chemiea ., . . , « « .+« v+ hO en —
Pharmazie . . . e L 12 {1} —
Allgemein bildeude Wlssenschaften , )
Mathematik und Naturwissenschaften 13 (1 66
Summe 436 (60) 6

Yon den 562 Gesamtbesnchern gehoren 491 dem Deutschen Reiche
an, und zwar: 189 der Stadt und 50 dem Lande Braunschweig,
233 Preuien, 12 Mecklenburg, 11 Hamburg, 10 Sachsen, je 4 Hessen
und Anhalt, 7 Oldenburg, je 8 Bayern, Lippe und Elsa8-Lothringen,
je 2 Wirttemberg, Baden, Sachsen-Koburg-Gatha, Schwarzburg-
Sondershausen und Bremen, je 1 Sachsen-Weimar-Eigenach und
Liibeck; — 71 dem Auslande, und zwar: 60 Rubland, je 2 England,
Norwegen und Bulgarien, je 1 Schweden, Belgien, den Vereinigten
Staaten von Amerika, Argentinien und PFkuador. — Die Gast-
horerzahl umfafit auch die Zahl der die Hochschule besuchenden
40 Damen, sofern sie nicht ein Fachstudium betreiben.

Biicherschau. .

Hausschwammforschungen, Im amtlichen Auftrage heraus-
gegeben von Frofessor Dr. Mdoller. Zweites Heft: Die Haus-
schwammfrage vom juristischen Standpunkte. Von Professor
Dr. Dickel, Jena 1909. Gustav Fischer. IV v, 110 8. in gr. 85 3 4.

Bs ist ¢in verdienstvolles Werk des bekannten Forstmannes und
Pilzforschers Professor Dr. Moller, da8 er der Forschung iiber den
Haussechwamm neue Antriebe gegeben hat. Gerade in der gericht~
lichen Praxis ist es oft als eir Ubelstand empfunden worden, dal Gber
das Wesen des Hausschwammes so wenig bekannt war and dal es
80 wenig Sachversténdige gab, die imstapde waren, sich (iber den
Hausschwamm auf wissenschaftlicher Grundlage zu dubern. Die
»doausschwammforschungen® werden diesen Ubelstinden abhelfen. Das
vorliegende zweite Heft, das den juristischen Lehrer an der Eberswalder
Forstalkiademie und Umversztatspmfessor Dr. Dickel zum Verfasser
hat, erortert alle Rechtafragen, welche in bezug auf den Hausschwamm
in Betracht kommen, und ist deshalb insbesondere fir die bei
»Schwammprozessen® zugezogenen Sachverstindigen von groBem
Wert. Kine vollstandlge Darstellung der Rechtaprechung erleichtert
das Verstindris in hohem Mafe. Nicht nur der Pilzforacher und der
Bausachverstindige, sondern such der Junst wird sich des Werkes
mit Nutzen bedienen ktnnen.

Betlin, " Kemmergerichtarat Dr. Boe thke.
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