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Vorbemerkung

Untersuchungsziele

Der Mittlere Ring - insgesamt ca. 28 km lang
- ist als der am starksten belastete StralRen-
zug im HauptstraRennetz der Landeshaupt-
stadt Minchen ein wichtiges strukturelles
und funktionales Element im Stadtsystem.

Abschnittsweise ist er taglich mit 50.000 bis
150.000 Kfz belastet. Seine Aus- und Einwir-
kungen sind betrachtlich und wahrend seiner
Entstehungsgeschichte kontinuierlich ange-
stiegen. Die erheblichen Schall- und Schad-
stoffemissionen des leistungsféhigen Verteil-
errings fuhren zu entsprechenden Beeintrach-
tigungen der angrenzenden Stadtteile.

Ziel des Gutachtens ist es, im Rahmen einer
integrierten stadtebaulichen Gesamtunter-
suchung fur den Mittleren Ring, die auch ak-
tuelle Planungen, wie die neuen Tunnelab-
schnitte oder Umstrukturierungsgebiete ent-
lang der Ringtrasse miteinbezieht und beglei-
tet, ein langfristig tragfahiges und umsetzba-
res Vorkonzept aufzuzeigen, das insbesonde-
re strukturelle, stadtraumliche, aber auch ge-
stalterische Leitlinien und Ziele beinhaltet.

AulRerdem sollte fur die an den Ring angren-
zenden Quartiere in funktionaler, sozial-
raumlicher und standortbezogener Hinsicht
der Handlungsspielraum fiir notwendige Ver-
anderungen, aber auch der Handlungsbedarf
fr integrierte StadterneuerungsmafRnahmen
aufgezeigt werden. Es werden Stadtbereiche
ermittelt, fir die eine umsetzungsorientierte
Konkretisierung durch nachfolgende Untersu-
chungen empfohlen wird.

An StraRen mit hoher Verkehrsbelastung und
gleichzeitig hoher Anwohnerdichte stehen
sich Interessen diametral entgegen. Fir den
Mittleren Ring gilt, soweit Uberhaupt mdoglich,
gleichzeitig den notwendigen verkehrlichen
und stadtraumlichen Anforderungen sowie
dem erforderlichen Larmschutz angemessen
Rechnung zu tragen.

Aufbau der Studie

Abweichend vom klassischen Aufbau einer
Untersuchung werden zur besseren Ubersicht
im ersten Kapitel die wichtigsten Erkenntnis-
se der Studie, die sich aus der Bearbeitung
ergeben haben, als Leitthesen formuliert.

Im zweiten Kapitel wird eine raumliche Defini-
tion des Mittleren Rings im Bezug zur
Gesamtstadt vorgestellt. Dabei geht es um
die Deutung und Definition der morphologi-
schen Eigenart des Mittleren Rings.

Ausgehend von dieser raumlich-strukturellen
Untersuchung des gesamten Mittleren Rings
werden im dritten Kapitel insgesamt 16 Ring-
abschnitte abgegrenzt, die jeweils ihrem We-
sen nach in sich einheitliche Merkmale auf-
weisen. Die wesentlichen Charakteristika
wurden fir jeden einzelnen Abschnitt heraus-
gearbeitet, Chancen, aber auch Defizite auf-
gezeigt und Bereiche dargestellt, fir die
stadtplanerischer Handlungsbedarf festge-
stellt wurde.

Als Hilfsmittel wurde die Untersuchung je-
weils aus den zwei Hauptblickwinkeln der bei-
den wichtigsten Nutzertypen gesehen: aus
der Sicht der Anwohner und aus der Sicht der
Ringbenutzer.

Im vierten Kapitel (Themenkarten) werden Er-
kenntnisse aus der genaueren Betrachtung zu
den Ringabschnitten noch einmal auf den
Gesamtring Uibertragen. Behandelt werden
hier die wichtigsten Themen zur Funktion, zur
réaumlichen Gestaltung und zur Problembe-
waltigung am Mittleren Ring. Es zeigen sich
die ,,Brennpunkte” am Ring.

Das letzte Kapitel fal3t die wichtigsten Aus-
sagen der Studie zusammen und verweist auf
10 besondere Orte am Ring, fir die aus
stadt- und freiraumplanerischer Sicht Empfeh-
lungen ausgesprochen werden, die auf eine
~konkrete Vision” am Mittleren Ring abzielen.
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1 Sechs Leitthesen

1.1 Utopie Mittlerer Ring
Kein Abri/Neubau

Es kann vorweggenommen werden, dal® das
Ergebnis der Studie fir den Mittleren Ring kei-
nen Umbau zum reprasentativen Boulevard
als Patentrezept fordert.

Dieser Ansatz ware zunachst naheliegend
und es zeigt sich tatsachlich, dalR Mittlerer
Ring und Stadt nur dann in einem vertragli-
chen Verhaltnis zueinander stehen, wenn bei-
de zeitlich abhangig voneinander entstanden
sind (Olympiapark).

Aber konsequenter Umbau (Abril3 und Neubau
wesentlicher Streckenabschnitte) im nachhin-
ein ist auch langfristig im bestehenden Stadt-
geflige ebensowenig denkbar, wie die Uber-
formung mit bestimmten Nutzungs- und/oder
Architekturtypen, die die fehlende Pragung
des Rings ersetzen kénnten (z.B. alle Hoch-
h&user Minchens an den Mittleren Ring).

Es wird stattdessen fir notig befunden und
auch fir moglich gehalten, die Identitat des
Rings durch stadtebauliche, bauliche, und
freiraumgestalterische Mittel nicht nur funk-
tional, sondern auch als Stadtraum, bzw. als
Abfolge von Stadtraumen zu verdeutlichen.

Hierzu ist es erforderlich, die Eigenschaften
des Rings neu zu lesen und die vorgefundenen
Elemente neu zu interpretieren.

1.2 Entwicklungsthese Mittlerer Ring
Vorhandenes akzeptieren, interpretieren und
weiterentwickeln

Der Ring wird als eine Art moderner Erlebnis-
raum interpretiert, als eine Sequenz von sehr
unterschiedlichen Raumen mit unterschiedli-
chen Aufenthaltsqualitaten und Bildein-
dricken, die den jeweiligen Charakter der
durchquerten Stadtbereiche aufzeigt. Diese
Jldentitdten” als Ausgangsmaterial zu akzep-
tieren, herauszuarbeiten und weiterzuentwik-
keln, ist eine der wesentlichen Leitthesen der
vorliegenden Studie.

Dies bedeutet im eigentlichen Sinn, die struk-
turellen Eigenarten der an den Ring angren-
zenden Quartiere zu stéarken. Das gilt auch
fur die angrenzenden Nutzungen; insbesonde-
re Wohnen am Mittleren Ring sollte erhalten
werden.

Die Identifizierbarkeit jedes Abschnitts inner-
halb der Sequenz von Radumen soll als
identitatspragendes Merkmal fir den Mittle-
ren Ring spurbar bleiben.



1.3 Stadtraum Mittlerer Ring 1.4 Immissionsschutz am Mittleren Ring

Die Authentizitdt des Raums sollte ablesbar Tunnel sind kein Patentrezept
bleiben.
Der gewachsene Stadtgrundri, d.h. Topogra- Es steht aul3er Frage, dal beim weiteren Um-
phie, Entwicklungsstufen, Typologie der Be- bau des Mittleren Rings der Schutz der An-
bauung und der Nutzung (Morphologie) ist so wohner im Vordergrund stehen mul3. Ande-
etwas wie das Erbgut ( ,DNA”) der Orte in rerseits kann es nicht angehen, dal3 der Mitt-
der Stadt. lere Ring als Problemfall Gberall unter die Erde
verbannt wird, zumal Tunnel an anderer Stelle
Es besteht die Gefahr, dal3 der Konflikt, der neue Probleme schaffen (AnschluRrampen,
durch die negativen Auswirkungen (Larm, Ab-  Oberflachenverkehr, Steigerung der Kapazitét
gase, Barrierewirkung) der gro3en StralRe auf verbunden mit mehr Verkehr). Auch stadt-
die Quartiere beiderseits des Rings entsteht strukturelle Defizite der ,Rander” kénnen
und die Mal3nahmen, diese zu lindern, mal3- durch einen Tunnel alleine nicht behoben wer-
geblich die Gestalt und die Architektur des den (Petuelring).

Mittleren Rings bestimmen werden.
Die Entscheidung fir einen Tunnel sollte ab-

Dies gilt insbesondere fir die bestehenden hangig gemacht werden vom Grad des Nut-
und zukUnftigen Tunnelbauten und Troglagen, zens fiir eine moglichst breite Offentlichkeit.
einschlieBlich ihrer Rampen, Oberflachen etc., Dies wird dann gesehen, wenn ein Tunnel die
aber auch fur Larmschutzwande, -walle und verkehrlichen Bedingungen durch kreuzungs-
ahnliche MalBnahmen, die allesamt als raum- freien Ausbau am Mittleren Ring so verbes-
bildende Elemente nicht ,natlrlich” sein kon- sert, dal3 ,Schleichverkehr” aus der Tiefe der
nen: sie heben das gewohnte Geflige von Quartiere auf den Mittleren Ring zurtickgeholt
StralRenraum, Freiraum, Bauraum auf und be- wird (Garmischer StralRe, Richard-Strauss-
eintrachtigen oder hindern die jeweiligen Be- Stral3e) aber auch bei allgemeinem 6ffentli-
zlige zueinander. chen Interesse, wie zum Beispiel beim Engli-

schen Garten (Kulturerbe).
MafRnahmen, dies gilt insbesondere fir die

Tunnelbereiche, sollten den (ehemaligen) Tunnel, die ausschlieRlich der Lésung von
StraRenraum des Rings nicht Gberspielen. Der Larmproblemen dienen, erscheinen dagegen
StralBenraum mit seinen Randern sollte wei- nicht sinnvoll. Auch die Verbauung des
terhin RickschlUsse auf das dahinterliegende, StralRenraums durch Larmschutzwande er-
bzw. darliberliegende Quartier erlauben. scheint nicht zielfihrend.

M Stadtebauliche MalRnahmen als ,natirliche”
stadtische Elemente sind Tunnelbauten oder
auch Larmschutzwanden, bzw. -wallen vorzu-
ziehen.

i,
i-u\!’fl::?.

Karikatur: Gabor Benedek



1.5 Der moderne Mittlere Ring
Der Mittlere Ring als medialer Raum

Der Mittlere Ring stellt kein stadtraumliches
Kontinuum dar, das eine historische Spur im
Stadtgrundri® erzeugt hat, eher ein funktiona-
les Kontinuum.

Die Bewegungsdynamik ist das Charakteristi-
kum des Rings. Sie ist das abstrakte Kontinu-
um, das stadtrdumlich nicht existiert, bzw.

unwesentlich fur die Bedeutung des Rings ist.

Es bedarf eines Gestaltungskonzepts fiir den
Mittleren Ring zur besseren Orientierung,
nicht aber zur Vereinheitlichung der Ringab-
schnitte, bzw. unterschiedlichen Teilrdume
am Ring. Elemente dieses Konzepts kdnnen
nur Sekundéarelemente im Stral3enraum sein.
Farbgestaltung, Kunst im StraBenraum, ,Ur-
bane Zeichen”, Licht/Beleuchtung, Verkehrs-
zeichen, Stadtinformationen am Mittleren
Ring, ,Radio”-Mittlerer Ring.

1.6 Standort Mittlerer Ring
Die Lagegunst des Mittleren Rings nutzen

| &H"‘"““"\\
\ 1

Arabellapark

Eine gute Verkehrsanbindung, die Nahe zur In-
nenstadt und die Mdglichkeit, sich an einer
vielbefahrenen StraRe einer breiten Offent-
lichkeit zu prasentieren, sind die Vorteile, die
der Standort Mittlerer Ring bietet.

Diese sollten als wichtiges positives Image
des Rings genutzt werden.

Dartiberhinaus wird der Mittlere Ring als eine
Art Tréagersystem fir stadtnahe Freizeitein-
richtungen gesehen. Olympiapark, Englischer
Garten, Isarauen sind bereits vorhandene
Orte in diesem System, das 60er Stadion,
Teile der Bahnachse ,Hauptbahnhof-Laim-
Pasing, etc. kdnnten weitere Orte mit ahnli-
cher Qualitat werden.
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2 Definition des Stadtraums
Mittlerer Ring

Stadtentwicklung/
Ringtrasse
1883-1908
1908-1933
1933-1958

2.1 Heterogenitét des Stadtraums Mittlerer
Ring

Als nachtragliches Implantat, durch die Ver-
bindung von bestehenden Trassen und Durch-
brichen entstanden, hat der Ausbau des
Mittleren Rings in verschiedenen Stadtteilen
die gewachsenen Strukturen und Freirdume
durchschnitten (Garmischer Straf3e); in ande-
ren Bereichen hat er Grenzen gebildet, d.h.
beide Seiten entlang des Rings haben sich un-
abhangig voneinander entwickelt (Richard-
Strauss-Stral3e).

Der ,Grad der Verletzung” durch den Ring er-
gibt sich aus der Geschichte des jeweiligen
Teilabschnitts.

Im Gegensatz zu morphologisch pragenden
Elementen, wie z.B. der historisch gewachse-
nen Bahnachse oder naturrdaumlichen Gege-
benheiten, wie dem Isarraum, bleibt der Ring
trotz seiner hohen Bedeutung im Stadtgrund-
ri weitestgehend ohne Bezug. Der weitere
Ausbau mit Tunnelprojekten und kreuzungs-
freien Querungen wird diesen Effekt noch
verstarken.

10

2.2 Der Ring als Ordnungssystem

Ahnlich wie die historisch gewachsene Bahn-
achse, der Isarraum sowie grof3e zusammen-
héngend genutzte Flachen (vornehmlich Ge-
werbe- und Waldflachen) gehdért der Mittlere
Ring zu den Ordnungssystemen, die die Stadt
Minchen gliedern.

Die unterschiedlichen Systeme beeinflussen
sich gegenseitig; an den Schnittstellen ent-
stehen typische Auswirkungen auf ihre Ge-
stalt sowie auf die des Mittleren Rings und
seiner angrenzenden Quartiere.

Zur Findung und Definition der Ringabschnitte
werden diese Einflisse im Folgenden darge-
stellt.
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a) Flachen

Nord-Stid Gefalle - horizontale Gliederung

Der nordliche Teil Minchens ist gepragt von
groBmalstablichen Flachen und Nutzungen
(Gewerbe, Industrie, Kasernen, Abwasser-
und Miillentsorgung). Der Siiden verzahnt sich
aufgrund seiner umfangreich aufgeforsteten
Waldflachen ohne groRRere Barrieren (z.B. kein
Autobahnring vorhanden) mit dem Voralpen-
land und gewinnt dadurch erheblich an At-
traktivitat.

~Fadenkreuz” - radiale Gliederung

Der Nord-Stid verlaufende Isarraum und die
Ost-West liegenden Bahneinfahrten (mit den
begleitenden Gewerbeflachen) bilden ein Fa-
denkreuz mit der Innenstadt als Mittelpunkt.

b) Netze

Ausgehend von wichtigen Achsen im Innen-
stadtbereich bilden die Briicken Uber die Isar
ein Ordnungssystem, das insbesondere den
Osten (,jenseits der Isar”) gliedert, da der ur-
spriingliche Siedlungsschwerpunkt auf der
Westseite der Isar liegt. Anhand der Briicken
und dem dazugehdorigen StraRennetz 1al3t sich
- ahnlich einer Mef3skala - ablesen, auf wel-
cher ,Hohe” in Nord-Siid-Richtung man sich
innerhalb der Stadt befindet. Diese Orientie-
rung gilt auch fur den Isarraum selbst.

Ebenso Gibernehmen aulRerhalb des Rings die
Uberdrtlichen Hauptverkehrsstral3enziige, ein-
schlieRlich der Autobahneinfahrten und inner-
halb des Rings 6rtliche Verbindungsstraf3en
sowie historische Achsen (StraRenverlaufe)
eine Gliederungsfunktion in der Stadt.



c) Drei Ringe

Die drei ,Ringe” sind ein konzentrisch glie-

derndes Element, das dem radialen System |'|I|., | ,.‘||||||||‘r|r---||||||||||mi|| \\\\\\\\
-------- il T VAL
TG W ‘

des ,Fadenkreuzes” entgegenwirkt. Die .
rdaumliche Ausbildung der drei Ringe und die |||Il|" ‘|||||||||

Art der anliegenden Nutzungen entspricht ih-
rer Entstehungsgeschichte. lhre Geschlos- (s
senheit und Einheitlichkeit nimmt von innen LT IIlL
(Altstadtring vorwiegend mit Griinderzeit- i
bebauung) nach auf3en hin (Autobahnring,
solitare Baufelder) ab.

1. Altstadtring:

weitestgehend historisch gepragt,
Griinderzeitbebauung und spater ,klassische
Stadt mit vorwiegend homogener Bebauung
2. Mittlerer Ring:

nicht historisch gepragt, heterogene Nutzun-
gen, stadtraumlich vielschichtig

3. Autobahnring:

landschaftlich gepragt, autonome Nutzungen
auf solitaren Flachen, durch Wiesen und Fel-
der voneinander getrennt

"

F
5 )
3
/
{
\ /
\

d) Topographie

Die geologische Grobgliederung des Stadtge-
bietes ergibt sich durch die wiirmeiszeitlichen
Schotterzungen (Menziger-, Feldmochinger-,

und die Feldkirchner Schotterzunge) sowie
durch Alluvionen von Wirm und Isar (Stufen- f
bildung). q/’

Jingere postglaziale Aufschotterungen von
Wirm und Isar sind die Gréafelfinger Nieder-
terrasse (Wirm), sowie die Altstadtstufe,
Hirschaustufe und Giesinger Stufe, bedingt
durch den Verlauf der Isar.

Alle geologischen Formationen sind Nord-Sid
gerichtet, wodurch sich eine vertikale Gliede-
rung ergibt.

13



Uberlagerung der Ordnungssysteme:

Die Uberlagerung dieser einfachen Grundsys-
teme radial, horizontal und konzentrisch so-
wie der topographischen Gegebenheiten (ver-
tikal) zeigt die Gesamtgliederung der Stadt.
Die historische Entwicklung der Stadt basiert
auf ihnen.

Die Ordnungssysteme (Topographie, Flachen,
Netze, drei Ringe) sind eng miteinander ver-
kniipft. Sie bestimmen, bzw. beeinflussen
sich mehr oder weniger gegenseitig (sich
schneiden-gliedern-verstérken-entgegenwir-
ken).

Die Auswirkungen dieses Phanomens auf den
Mittleren Ring und seine rdumliche Ausbil-
dung sind Ausgangspunkt fiir seine morpholo-
gische Gliederung in insgesamt 16 Abschnit-
te.

z.B. Topographie

Schnittstellen und Uberlagerungen sind oft
mit markanten Merkzeichen besetzt, die wie-
derum punktuell Orientierungshilfen darstel-
len.

Die Altstadt- und die Giesinger Stufe (6stli-
ches Isarhochufer) sind an markanten stadte-
baulichen Orten mit Merk- und Wahrzeichen
der Stadt Miinchen besetzt.

Altstadtstufe

- Bavaria

- Alte Sendlinger Kirche
- Neuhofener Berg

- St. Peter

Giesinger Stufe

- Friedensengel

- Maximilianeum

- Nockherberg

- Giesinger Kirche

- 60er Stadion

- Tierpark Hellabrunn
- Marienklause
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2.3 Wahrnehmung am Mittleren Ring
Der Mittlere Ring wird als Gesamtraum nicht
unmittelbar wahrgenommen.

Er ist keine raumlich wirksame Struktur-
grenze und keine Stadtautobahn, wie z.B. die
~Peripherique” in Paris. Der Mittlere Ring
wird von den Benutzern nicht als einheitlich
gebauter Raum wahrgenommen; gleichwohl
wird far die Beschreibung von Orten oder
Vergleichen innerhalb der Stadt die Definition
»~innerhalb” bzw. ,,aulRerhalb” des Rings als
gangiger Begriff verwendet.

Der Ring ist ebenso wenig ein historisch ge-
pragter Raum. In Miinchen hat der Mittlere
Ring in erster Linie eine verkehrliche Bedeu-
tung. ,Fahre ich tber den Ring oder fahre ich
durch die Stadt?”, ,Stau oder nicht Stau?”.
Diese Fragen charakterisieren sein Image. Er
ist eine Stadtstral3e, die nicht mit ,fremden”
Bildern besetzt werden kann (reprasentativer
Boulevard, Wiener Glrtel, etc.).

Sowohl Anwohner als auch Ringbenutzer erle-
ben oder benutzen ihn im wesentlichen in Ab-
schnitten. Raumliche Wechsel werden sowohl
durch stadtstrukturelle Gegebenheiten, wie
z.B. Bebauungstruktur, Kérnigkeit, Nutzun-
gen, als auch durch subjektive Empfindungen,
wie raumliche Enge/Weite, Hohe, Horizonte
bestimmt.

Basierend auf der Grobgliederung des Rings,
die sich aus der Uberlagerung der Ordnungs-
systeme und ihren Auswirkungen ergibt, wur-
den fir die Feingliederung der gefundenen Ab-
schnitte zwei Wahrnehmungsebenen einge-
fuhrt und untersucht:



a) von auBBen nach innen,

aus der Sicht der Anwohner:

Die durch die Auswirkungen des Rings unmit-
telbar Betroffenen. In dieser Ebene wird die
Identitat des entsprechenden Quartiers und
seine raumlichen Gegebenheiten aufgezeigt;
seine demographische Situation widergespie-
gelt. Unmittelbare Auswirkungen des Mittle-
ren Rings werden festgehalten. Sie kdnnen
positiver und negativer Art sein. Die Immis-
sionen, wie Larm und Schadstoffe, bedeuten
dabei negative Auswirkungen; gute Anbin-
dung, Vernetzung und Erreichbarkeit vom
oder zum Ring gehoéren zu den positiven
Standortmerkmalen. Ziel wird es sein, die ne-
gativen Auswirkungen zu reduzieren und
durch geeignete, stadtebauliche, architektoni-
sche und freiraumplanerische MaRnahmen zu
lindern.

b) von innen nach auf3en,

aus der Sicht der Benutzer:

Das Befahren des Rings zeigt in der Aneinan-
derreihung der verschiedenen Quartiere einen
Querschnitt der Stadt auf. Die Stadt mit ihren
unterschiedlichen Auspragungen reprasen-
tiert sich am Ring.

Der Benutzer orientiert sich an diesen stadt-
raumlichen Merkmalen. Durch die Fortbewe-
gung mit einer bestimmten Geschwindigkeit
kommt dabei der Wahrnehmung eine beson-
dere Bedeutung zu. Flr einen interessanten
Wechsel von Tunnel, Griin, QuerstralRen, Be-
bauung (Art und MaR) usw. muf3 eine ,,Cho-
reographie” der Rdume entwickelt werden.
Psychologische Aspekte spielen dabei eine
Rolle: das Erleben von hell/dunkel, weit/eng,
rauf/runter, schnell/langsam, sowie das Emp-
finden von physisch gebauten (und verbesser-
ten) stadtebaulichen Raumen. Stadt erleben
im ,Vorbeifahren”.

Die Ergebnisse aus diesen parallel gefiihrten
Untersuchungen werden im folgenden Kapitel
»~Entwicklungskonzept fir 16 Ringabschnitte”
Abschnitt fur Abschnitt dargestellt.

Abschnittsgliederung,
0O-Ebene
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3 Entwicklungskonzept fur 16
Ringabschnitte

3.1 Nr. 1 Bahnachse

3.2 Nr. 2 Trappentreutunnel

3.3 Nr. 3 Westpark

3.4 Nr. 4 Sendling

3.5 Nr. bIsarhangkanten

3.6 Nr. 6 Tegernseer Landstrale
3.7 Nr. 7 ChiemgaustralRe

3.8 Nr. 8 Innsbrucker Ring

3.9 Nr. 9 Leuchtenbergunterfiihrung
3.10 Nr.10 Richard-Strauss-Stral3e
3.11 Nr.11 Englischer Garten

3.12 Nr.12 Biederstein

3.13 Nr.13 Schenkendorfstralde
3.14 Nr.14 Petuelring

3.15 Nr.15 Olympiapark

3.16 Nr.16 Landshuter Allee
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Einleitung

Die Unterschiedlichkeit der vom Mittleren
Ring durchquerten Abschnitte kann durch de-
ren Charakterisierung beschrieben werden:

zum einen durch die Untersuchung ihrer
strukturellen Prinzipien, ihrer Kérnigkeit und
der jeweiligen durch das Verhaltnis von Frei-
raumen und Gebautem bestimmten, molekula-
ren Struktur, zum anderen durch die Darstel-
lung der Abschnittswechsel, die Qualitat der
Ubergangsbereiche, bzw. Grenzen. Sie sind
mehr oder weniger deutlich spirbar an den
Hangkanten der Isar, den Stadteinfahrten,
Bebauungswechseln etc..

Die einzelnen Ringabschnitte unterscheiden
sich stadtraumlich hinsichtlich der Qualitat ih-
rer Gestaltung, der angrenzenden Nutzungen,
der Problembelastung, etc.. Die Gestalt-
briiche, die den Wechsel, den Ubergang der
Abschnitte markieren, liegen dabei oft nicht
auf den Stadtbezirksgrenzen.

Entsprechend tibernimmt der Ring in den ver-
schiedenen Quartieren auch unterschiedliche
Funktionen. Erist ,QuartiersstralRe” z.B. in
der Chiemgaustral3e, eine ,Durchgangsstra-
Be” wie bisher in der Heckenstallerstral3e, er
bildet raumlich eine Grenze wie in der Ri-
chard-Strauss-Strale.

Die jeweilige Funktion innerhalb eines Ab-
schnitts spiegelt sich auch stadtraumlich wie-
der: der Ring ist vernetzt mit der Umgebung,
wie z.B. am Olympiapark, er bildet einen eige-
nen, eher unabhéngigen Raum, wie z.B. in der
ehemaligen HeckenstallerstralRe, usw.

In dieser Unterschiedlichkeit wird das eigent-
liche Entwicklungspotential des Mittleren
Rings gesehen. Es ist nicht Absicht, fiir jeden
Abschnitt gleiche Bedingungen und ein ein-
heitliches Erscheinungsbild zu schaffen - also
ein einheitlicher Stadtraum Mittlerer Ring als
Ziel - sondern im Gegenteil, einen pluralen,
qualitativ verbesserten Stadtraum, der den
verschiedenen Bedingungen der modernen
Gesellschaft gerecht werden kann.

Vorgeschlagene MaRnahmen und Leitthesen
fur jeden einzelnen Abschnitt lassen sich da-
bei aus den jeweils vorgefundenen stadt-
raumlichen Rahmenbedingungen im Abschnitt
ableiten. Sie bilden das Ausgangsmaterial flir
die zuklinftigen, spezifisch fir den jeweiligen
Abschnitt herauszuarbeitenden Entwicklungs-
ziele.

Diese Ziele lassen sich somit nicht automa-
tisch auf den nachsten Abschnitt Ubertragen.
Dies gilt fir sowohl das Wesen eines Ab-
schnitts im Ganzen (z.B. Freiraumtypen, wie
die Begriinung durch Alleen), als auch fir die
Detailgestaltung: Es kann z.B. aus stadt- und/
oder freiraumplanerischer Sicht nicht pau-
schal empfohlen werden, jede Zeilenbebauung
am Ring zu schlieRen (obwohl dies aus Larm-
schutzgriinden gegebenenfalls sinnvoll wére).

Es wird davon ausgegangen, dal3 der Mittlere
Ring an jeder Stelle eine bestimmte raumliche
Bedeutung hat, die zwar verandert, neu inter-
pretiert und weiterentwickelt werden kann,
aber grundsétzlich nicht Gberformt werden
sollte. Malstabliche und strukturelle Beson-
derheiten sollen dabei dort verstarkt werden,
wo sie ein klares Bild der raumlichen Ordnung
im Abschnitt erzeugen. Dies gilt fir bauliche
Elemente im StraRenraum ebenso wie fiir vor-
handene Freiflachenstrukturen. Funktionale
Mangel, wie z.B. nicht ausreichende Que-
rungen, sollten jedoch grundsatzlich behoben
werden.

Als Resultat fiir das Entwicklungskonzept
Mittlerer Ring ergibt sich kein neues Ord-
nungskonzept, sondern eine Summe von
Teilergebnissen, die im Folgenden dargestellt
sind.

Die Aussagen zu den Ringabschnitten sind
nicht als Handlungsanweisungen zu verstehen
Sie zeigen auffallige Bereiche auf, fir die
Handlungsbedarf besteht, der durch weitere
detailliertere Untersuchungen erst ermittelt
werden kann.
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3 Entwicklungskonzept fir 16
Ringabschnitte
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Morphologie des
Mittleren Rings
-Abschnittsbildung-

Isarhangkanten

Grundlage fiir die Darstellung aller 16 Ringab-
schnitte ist folgende systematische Beschrei-
bung:

Nummer
die Abschnitte werden gegen den Uhrzeiger-
sinn numeriert

Name
z.B. Sendling (entspricht nicht immer der all-

gemeinen StralBenbezeichnung)

Wesen
(subjektive) Wahrnehmung, morphologische

18

Petuelring

6
Tegernseer
LandstralRe

13
hﬁk/ Schenkendorfstrale

10
Richard-
Strauss-StralRe

9
menberg—
n unterfiihrung

8
Innsbrucker Ring

7
Chiemgaustralle

Gegebenheit, Eigenart des Abschnitts

Umfeld
sachliche Beschreibung, als Erganzung zum
Wesen

Merkmal
pragendes Element, Erkennungswert

Geschichte
zeitliche Einordnung, Entstehung

Kenndaten
Daten und Fakten aus dem Planungsatlas, der



Larmkarte, der Perspektive Miinchen, soweit

sie fur den Abschnitt von Belang sind.

- L&nge des Abschnitts

- Anzahl der Anwohner bezogen auf einen
ca. 200 m breiten Streifen zu beiden Sei-
ten des Rings

- Bebauungsdichte (GeschoR¥flache/Netto-
bauland, bzw. hier Block)

- Verkehrsbelastung, Querschnittszahlung
(niedrigste bis hochste Wert innerhalb des
Abschnitts). In untertunnelten Abschnit-
ten wird unterschieden in: vor/nach/im
Tunnel, d.h. vor dem Bau eines Tunnel,
nach Bau des Tunnels, also der verbleiben-
de Verkehr an der Oberflache und im Tun-
nel, der Belastung im Tunnel selbst.

- Larmbelastungen in db(A), Nacht

Betrachtungsebene Ringbenutzer

der Abschnitt aus der Sicht der Benutzer des
StraRBenraums Mittlerer Ring. Probleme, Defi-
zite, aber auch positive Aspekte werden ge-
schildert.

Betrachtungsebene Quartier

der Abschnitt aus der Sicht der Anwohner.
Probleme, Defizite, aber auch positive Aus-
wirkungen oder bereits eingetretene Verbes-
serungen werden aufgefihrt.

Chancen und Potentiale
Entwicklungsmoglichkeiten im positiven Sinn.
Chancen, Potentiale sowie aktuelle Planungen
der LHM werden als Ergebnis fiir den Ab-
schnitt diskutiert. Die Verdachtsgebiete hin-
sichtlich Stadterneuerungsbedarf sind als ein
Bestandteil des Ergebnisses zu sehen und
werden somit hier nicht gesondert aufge-
fUhrt. Das Thema Stadterneuerung wird in ei-
nem spateren Kapitel nochmals aufgegriffen
(Themenschwerpunkte und -karten S. 80).

Ausgehend von Ubergeordneten Leitzielen
-den sechs Leitthesen- die allgemein fir den
Ring formuliert wurden, reichen die Lésungs-
ansatze fur die einzelnen Abschnitte von:

- GroReren MaRnahmen, in denen eine
grundsatzliche Verbesserung fir den Ab-

schnitt gesehen wird (,,Spange” Chiemgau-/
Standlerstral3e mit Teilung der
Hauptverkehrsstréme, Untertunnelung des
Englischen Gartens)

- Aufzeigen stadtebaulicher Entwicklungs-
potentiale (zentrale Standorte, Gestaltung
von Stadteinfahrten) bis hin zu

- EinzelmalBnahmen (Riegelbebauungen, Ver-
besserung von Freirdumen, Querungen
etc.)

Die vorgeschlagenen MalRnahmen bringen
Verbesserungen fir beide Betrachtungs-
ebenen (,Ringbenutzer” und , Quartier”).

Durchsetzbarkeit und die zeitliche Entwick-
lung von MalRnahmen werden in , kurz-*,
~mittel-” und ,langfristige” Chance einge-
stuft.

Fir einige problematische Abschnitte am Ring
erscheinen einige MaRnahmen vor allem auf-
lange Sicht nicht zielfihrend. ,Kurz-“ oder
~mittelfristige” MalBnahmen bringen hier nur
wenig Verbesserung oder sind aus rechtli-
chen Griinden mit Problemen bei der Durch-
setzung verbunden. Daher werden drei Szena-
rien diskutiert und aus gutachterlicher Sicht
bewertet:

~Weiter so“, das Wesen des Ringabschnitts
wird akzeptiert, es wird keine wesentliche
Verbesserung eintreten. Evtl. notwendiger
Larmschutz wird durch passive Mal3nahmen
erreicht.
~t1unnel”, Vor- und Nachteile eines Tunnels
werden aufgefuhrt.

»Vision”, in der Vision wird aus gutachter-
licher Sicht flr einige wenige Abschnitte eine
grundlegende Verbesserung gesehen und zur
Diskussion gestellt.
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Erlauterung der Legende
Begleitend zum Textteil wird jeder Ringab-
schnitt in zwei Karten beschrieben.

Die Karte ,Bestandsanalyse” zeigt im Stadt-
zusammenhang:

Offentliche Griinflachen und Freifla-
chen bei Gemeinschaftseinrichtun-
gen

Kleingarten
Stral3enbegleitendes Griin

Grof3e, zusammenhangende, oft
nicht durchlassige ,Sonderflachen”,
wie Gewerbe- oder Bahnflachen

Offentliche Nutzungen (Schulen,
Kirchen, sonstige Gemeinbedarfs-
flachen)

Zentrale Standorte (Einzelhandel-
und Dienstleistungen), die ebenso
wie Griinflachen und 6ffentliche
Nutzungen Hinweise auf notwendi-
ge Querungen geben.

iU OHR |

Bereits in Planung befindliche Um-
strukturierungsgebiete (hellblau ge-
streift); die drei neuen Tunnelab-
schnitte sowie allgemeine Neubau-
tatigkeit werden als ,,Bestand” ver-
standen und in der Karte (rot) ge-
kennzeichnet.

2N

Farbig dargestellt werden nur
Wohngebéaude, die unmittelbar vom
Ring negativ beeinfluRt werden.
D.h. die Wohnbebauung Gber dem
BrudermuUhltunnel wird nicht farbig
angelegt, weil hier kein unmittelba-
rer Bedarf fur Larmschutz gesehen
wird. Gleiches gilt fUr Buro- oder
Verwaltungsgebaude sowie flr
Wohngebaude, die bereits als Larm-
schutzbebauung konzipiert wurden.

20

Die ausklappbare Legende zu den Abschnitten
befindet sich am Ende des Gutachtens

Die Karte ,Handlungsbedarf” zeigt auf
Blockebene:

Den Verlauf des Mittleren Rings
(blau) und die in einigen Abschnitten
vorgeschlagene Verlaufsanderung

Querung Bestand/ Neu oder zu ver-
bessern (schwarz/ rot)

Nicht Pkw-taugliche Querungen
(FuB- und Radweg Unter- oder Uber-
fihrung) Bestand/ Neu oder zu ver-
bessern (schwarz/ rot)

Grinverbindungen auf Stadtteil-
ebene/ auf Wohngebietsebene

Querung auf Stadtteilebene/ auf
Wohngebietsebene

Die Anzahl der Querungen auf Wohngebiets-
ebene innerhalb eines Quartiers ist ein Indiz
fur starke funktionale Bezlige Uber den Ring
hinweg. Die Trennwirkung des Ring ist dann
sehr grof3.

E Aufgenommen werden nochmals die
aktuellen Planungen der Stadt Min-
chen (in der Karte ,Bestandsanaly-
se” hellblau). Die Flachen werden im
Text beschrieben und kommentiert,
da sie ebenso wie die gutachterlich-
en Empfehlungen als Chance fir den
Abschnitt zu sehen sind. In der Kar-
te wird die zukiinftige Nutzung ge-
kennzeichnet (WR, WA, SO etc.).

Die unmittelbar betroffene Wohn-
nutzung wird aus der Bestandsana-
lyse ibernommen und in zwei Kate-
gorien ,Larmbelastung an der Fas-
sade” (geschlossene Randbebau-
ung) und ,Larmbelastung im Raum”
(damit gemeint sind Gebaudetypen,
wie Zeilen oder Einfamilienhauser,
die L&rm in die Tiefe des Quartiers
dringen lassen) unterschieden. Jede
Kategorie verlangt unterschiedliche

—
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MaRRnahmen. Nicht alle farbig ange-
legten Bereiche werden im Einzelnen
textlich beschrieben. Die Karte
stellt vor allem Problembereiche
dar, fir die Handlungsbedarf gese-
hen wird. Konkrete Lésungen kon-
nen erst, in einem nachsten Schritt,
nach vertiefenden Untersuchungen
erfolgen. Im Text werden vielmehr
Aussagen getroffen, die fir den ge-
samten Abschnitt von Bedeutung
sind. In einem gesonderten Kapitel
wird das Thema Larm nochmals
ausfuhrlich behandelt; Vor- und
Nachteile von Larmschutzmalnah-
men werden hier diskutiert (S.85).

Dargestellt sind in dieser Karte nur
die Grinflachen, die neugestaltet
oder verbessert werden sollen,
bzw. Grinverbindungen, die zu stér-
ken sind. Dasselbe gilt flr die Ver-
sorgungsschwerpunkte (orange), die
zu erweitern oder neu zu entwickeln
sind.

Die rot gestreiften Flachen definie-
ren Bereiche, die aus Sicht der Gut-
achter neu strukturiert werden soll-
ten. Es wird in den Planen nicht zwi-
schen stadt- und freiraumplaner-
ischen MalBnahmen unterschieden,
da fur diese Bereiche in einem wei-
teren Schritt vertiefende Untersu-
chungen (stadtebaulicher/freiraum-
planerischer Entwurf) erforderlich
sind. Textlich werden die Flachen
genauer beschrieben und einige kon-
zeptionelle Anséatze diskutiert, die
stadtebauliche und/oder freiraum-
planerische Maldnahmen beinhalten
und als weitere Planungshilfe zu
verstehen sind.

Die schwarz/weiR-schraffierten Fla-
chen geben Hinweise auf Gebiete
mit eventuellem Stadterneuerungs-
bedarf. In diesen Bereichen kommt

es zu einer Uberlagerung von sozial-
raumlichen und/oder stadtstruk-
turellen Problemen und Defiziten,
die ebenfalls einer vertiefenden Un-
tersuchung bedirfen. Vorhandene
sozialrdumliche Untersuchungen
(,Stadtteilstudie”, , Soziale Entwick-
lung Miinchen 2000“, etc.) kdnnen
nur sehr eingeschrankt herangezo-
gen werden, da sie ganze Stadtbe-
zirke beschreiben und nicht block-
scharf zu verwenden sind. Es wird
nicht jede schraffierte Flache, ahn-
lich der ,,Larmbereiche”, textlich er-
ortert. In einem gesonderten Kapitel
wird das Thema Stadterneuerung
sowie die gekennzeichneten Berei-
che nochmals ausfihrlich behandelt
(S.94).

Die symbolhafte Grafik des , Au-
ges” kennzeichnet Bereiche/Orte
die im Zusammenhang mit Orientie-
rung, Sichtachsen, Richtungswech-
sel des Rings etc. eine wichtige Rol-
le spielen. Sie geben Hinweise auf
besonderen Gestaltungsbedarf
(Licht, Beschilderung).

Der ,Kreis” befindet sich vor allem
an wichtigen stadtrdumlichen Kno-
tenpunkten des Rings, wie Stadtein-
fahrten, Schwellen oder Schnittstel-
len. Hier ist bei der weiteren Pla-
nung auf Signifikanz, raumliche Fas-
sung, reprasentatives Griin etc. zu
achten. ,Auge” und ,Kreis” ver-
starken einander.

Die eingetragenen U- und S-Bahn-
stationen sowie die bildhafte Dar-
stellung markanter Quartierszeichen
und Gebaude, dienen der Orientie-
rung innerhalb des Abschnitts und
geben Auskunft Gber Standort-
qualitat, Stadtteilidentitat und An-
bindung, insbesondere der neu zu
Uberplanenden Flachen.
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3.1
Abschnitt 1

Name
Bahnachse

Wesen
Ubersicht tiber die Stadt.

Erlebnis von Héhe, Blickbeziehungen sowie
von Komplexitat der Stadt.

Umfeld

Der Abschnitt wurde bislang stark vom Gleis-
koérper und seinen bahnbegleitenden Nutzun-
gen gepragt. Dieses Bild wird sich jedoch im
Zuge der Verlagerung von Container-, Stlick-
gut- sowie Rangierbahnhof und der damit ver-
bundenen Nachnutzung umfangreicher frei-
werdender Flachen grundlegend andern.

Die geplante Umstrukturierung bietet auf-

grund der zentralen Lage und der Ausdehnung
der Flachen die einmalige Chance einer Struk-
turverbesserung, die fir das unmittelbare
Umfeld (angrenzende Quartiere), vor allem
aber fur die Gesamtstadt, von Bedeutung ist.

Merkmal
Die Donnersbergerbriicke ist die meist befah-
rene innerstadtische StralBenbriicke Europas.

Geschichte

Zwischen 1969 und 1972 wurde die
Donnersbergerbriicke von 24,5 mauf 47,0 m
verbreitert. Aufgrund der Kapazitatsstei-
gerung mul3te der noérdliche Briickenkopf von
der Donnersbergerstral3e in die Landshuter
Allee verlegt werden. Die Arnulf- und die
Landsberger Stral3e wurden mit der neuen
Briicke Gberspannt, d.h. die Kreuzungen wur-
den hohenfrei ausgebaut.

Anfang 1997 wurden die Rahmenverein-
barungen zwischen der Deutschen Bahn AG
und der Landeshauptstadt Minchen fir das
Projekt ,Zentrale Bahnflachen” abgeschlos-
sen; 1998 begann das zweistufige Wettbe-
werbsverfahren. Die 1. Stufe umfal3te Ideen
und grundsatzliche Lésungsansatze fur das
gesamte Areal ,Hauptbahnhof-Laim-Pasing”
sowie das langfristig angelegte Entwicklungs-
konzept ,Minchen 21”“. In der 2. Stufe wur-
den die Konzepte fir die einzelnen Bereiche
»Pasing”, ,Nymphenburg Stid/Laim” und
»~Containerbahnhof, Mercedes-Gelande ein-
schlieRlich Milchladehof” vertiefend unter-
sucht und konkretisiert.

Das ehemalige Gelande des Containerbahn-
hofs liegt dstlich der Donnersbergerbricke.
Seine zuklnftige Entwicklung wird fur den
Mittleren Ring und die angrenzenden Quartie-
re eine pragende Rolle spielen.

Kenndaten

Abschnittslange: ca.1,30 km
Anwohner: ca. 360
Bebauungsdichte: 2,01-3,00
Verkehrsbelastung: 157.000 Kfz/24h



Larmbelastung (Nacht): bis 70 db(A)
Im Umfeld defizitare Freiflachenversorgung
auf Wohngebietsebene

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Um die Arnulfstral3e zu queren, steigt die
Donnersbergerbriicke bereits auf Héhe der
Wilderich-Lang-Straf3e in Neuhausen an. Von
den Verkehrsteilnehmern wird erhéhte Auf-
merksamkeit gefordert, da sich hier eine Viel-
zahl von Eindriicken Gberschneidet. Der
Wechsel von Fahrspuren, Beschilderung, die
Buslinie, Kurzparker, die S-Bahn Haltestelle,
das Wahrnehmen von Stadt, Sichtbezie-
hungen zur Frauenkirche, zum Olympiaturm,
die Weite des Bahnraums und die Signifikanz
des Hautzollamtes verlangen Konzentration.

Radfahrer und FuRganger (OPNV-Benutzer)
kénnen den Blick Uiber die Stadt langer genie-
Ben, der Ort Iadt jedoch nicht zum Verweilen
ein.

Betrachtungsebene Quartier

Im Verhaltnis zu anderen Ringabschnitten be-
findet sich an der Donnersbergerbriicke nur
wenig Wohnnutzung. Problematisch erscheint
die Situation jeweils an den Briickenkopfen,
d.h. im Kreuzungsbereich Arnulf- und Lands-
berger StralRe. Die Briicke verlauft hier unmit-
telbar vor den Fassaden der Hauser und stellt
damit zusétzlich zur Verkehrsbelastung (Larm
und Abgase) eine optische Barriere dar.

Die funktionale Trennung der Quartiere wird
in diesem Untersuchungsabschnitt nicht in
Ost-West Richtung durch den Mittleren Ring
verursacht, sondern vielmehr in Nord-Sid
Richtung durch die Gleisanlagen, die nur an
wenigen Stellen querbar sind.

Aktuelle Planungen haben zum Ziel, die Quar-
tiere zu beiden Seiten der Bahnachse starker
zu vernetzen (Minchen 21, Tieflage des
Gleiskorpers etc.). Bei dem derzeitigen Stand
der Planungen stehen u.a. die ,Rander” im
Vordergrund, die die fehlenden Raumkanten
der Bahnschneise und somit die Einfahrt in

den Hauptbahnhof markieren sollen. Als Ver-
kntpfungspunkte fiir die Quartiere zu beiden
Seiten der Bahn dienen vor allem die zu ver-
dichtenden Bereiche an den bestehenden S-
Bahn Haltestellen sowie die geplanten quer-
enden FulR- und Radwegstege.

Das nordlich der Bahnachse gelegene Daim-
lerChrysler Gelande und der zu tGberplanende
Bereich ostlich des Hauptzollamts werden
wichtige Verknipfungsbereiche der Bahn-
flachen mit den umliegenden Stadtteilen, Neu-
hausen/Nymphenburg und Westend/Laim. Sie
sollen kiinftig teilweise mit profiliberragen-
den Gebauden bebaut werden und dienen da-
mit innerhalb des Abschnitts als wichtige
Orientierungspunkte an der Donnersber-
gerbriicke .

Von Pasing Giber Nymphenburg bis zur Innen-
stadt ist ein durchgehendes , griines Rick-
grat” geplant, das die Freiflachendefizite in
den angrenzenden Quartieren Neuhausen und
St. Vinzenz-Viertel jedoch nur bedingt mindern
kann. Eine gute Erreichbarkeit dieser in Ost-
West Richtung verlaufenden, Ubergeordneten
Grinverbindung muf deshalb vor allem auch
fr die bereits bestehenden Quartiere ge-
wabhrleistet sein.

Chancen und Potentiale

~Kurz-“ und ,Mittelfristig”

Das gesamte Areal der DaimlerChrysler AG
zwischen Donnersbergerbriicke und Helm-
holtzstral3e wird gemal seiner exponierten
Lage neu geordnet und in die baulichen Ent-
wicklungen der Bahnachse ,,Hauptbahnhof-
Laim-Pasing” eingebunden. Das Gelande wird
in zwei Teile gegliedert, die nacheinander ent-
wickelt werden sollen. Der westliche Teil der
Bebauung sieht die Unterbringung der
Mercedes Niederlassung mit ergdnzenden
Serviceeinrichtungen, Autozubehér, -handel
sowie einem Designcenter, Bliros, Schulungs-
und Konferenzraumen vor. Der Eckbereich
Arnulfstral3e/ Donnersbergerbriicke wird
durch einen Verwaltungsturm (65,0 m Trauf-
hohe) stadtebaulich aufgewertet und betont.
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Zusatzliche Einzelhandels- und Dienstleist-
ungsflachen (Léaden, Gastronomie, etc.) sol-
len im dstlichen Teil der Bebauung angeboten
werden. Sie konnten zur Attraktivitats-
steigerung der Arnulfstral3e beitragen.

Die interne ErschlieBung wird iber eine Nord/
Sid verlaufende Stral3e zwischen den beiden
Gebaudeteilen erfolgen. Diese kdnnte eben-
falls dazu genutzt werden, das Quartier nord-
lich der Arnulfstra3e (St. Vinzenz-Viertel) at-
traktiv an den parallel zur Bahn geplanten
Griinzug anzuschlieRen. Entlang der Donners-
bergerbriicke soll durch ein Fu3- und Radwe-
gebeziehung die Erreichbarkeit des S-Bahn
Haltepunkts verbessert werden.

Der Eckbereich Donnersbergerbriicke/

Containerbahnhof

~ —

Westend

L= =

)
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Landsbergerstral3e ist als Kerngebiet ausge-
wiesen. Der Bebauungsentwurf sieht auch
hier einen profiliiberragenden Biroturm vor.

Auf dem ehemaligen Containerbahnhof-
gelande ostlich der Donnersbergerbriicke ent-
steht ein 25 ha groBes Stadtquartier mit
Wohnraum fiir ca. 2.500 Einwohner, neuer
Schule und Kindertagesstatten sowie Kern-
gebietsnutzung fir ca. 4.800 Arbeitsplatze.

Angestrebt wird qualitativ hochwertiges
Wohnen in Innenstadtnahe, in Verbindung mit
einer guten Adresse fir Unternehmen aus zu-
kunftsorientierten Branchen, wie Consulting,
Medien oder Kommunikation.

Inmitten des Quartiers ist ein linearer Stadt-
park geplant, der entlang der Bahntrasse
durch gewerbliche Mischnutzung weitestge-
hend vor Larm geschiitzt wird. Im und am
Park sind neben Spiel-, Sport- und Erhoh-
lungsflachen auch soziale und kulturelle Ein-
richtungen vorgesehen.

Von der neu geschaffenen Freiflache sollen
nicht nur die Anwohner des neuen Quartiers
profitieren, sondern auch die Nachbarquar-
tiere nordlich der ArnulfstraRe. Uber zwei zu-
satzliche Ful3- und Radwegequerungen Uber
die Bahngleise soll das Westend sowohl an
den Park als auch an die S-Bahn Station
Donnersbergerbriicke attraktiv angeschlos-
sen werden.

Das Nutzungsschema des Entwurfs sieht im
Bereich der Donnersbergerbriicke, stidlich des
Mercedes-Gelandes zum Ring hin hohere,
larmunempfindliche Nutzungen, wie Blros und
Dienstleistungseinrichtungen vor, die die
dahinterliegende WWohnbebauung schiitzen.

Die Erhaltung des alten Heizkraftwerks fir
kulturelle Nutzungen wird derzeit gepruift. Der
Schornstein dient als weit sichtbare Orientie-
rungshilfe.

Die Wohnblocke zu beiden Seiten der Bahn-



achse, im Kreuzungsbereich der Arnulf- und
der Landsbergerstral3e sind hohen verkehr-
lichen Belastungen ausgesetzt. Die Wohn-
qualitat wird zudem durch Faktoren, wie opti-
sche Barrierewirkung der Briickenkdpfe,
Freiflachendefizite im Wohnumfeld, bauliche
Mangel, etc. herabgesetzt. Die Wohnnutzung
in diesem Bereich sollte langfristig saniert,
bzw. lberplant werden, insbesondere da der
Veranderungsdruck durch die umliegenden
neuen Aktivitaten sehr hoch sein wird.

Aus gutachterlicher Sicht erscheinen folgen-
de Punkte fur die weitere Entwicklung des
Abschnitts von Bedeutung:

Eine geschlossene, entsprechend hohe Rand-
bebauung entlang der Donnersbergerbriicke,
die die neuen Wohnquartiere vor Larm schit-
zen kann.

Die RadialstraRen Arnulf- und Landsberger
Stral3e sollten durch bauliche Dichte, kunden-
intensive Einrichtungen in den Erdgeschossen
und mit entsprechenden Pflanzungen in Form
von Alleen eine stadtgestalterische Aufwer-
tung erfahren.

Bei weiteren Planungen in unmittelbarer Nahe
des Hauptzollamts ist darauf zu achten, daf3
seine Signifikanz erhalten bleibt und die Sicht-
achsen auf das markante Gebaude nicht be-
eintrachtigt werden.

Die Zugénge zur S-Bahn Station Donners-
bergerbriicke sind neu zu gestalten und mit
den umliegenden Quartieren starker zu
vernetzen.

Besonders hervorzuheben sind hierbei die Zu-
gange von der Briicke aus zur S-Bahn. Der Be-
reich der Haltestelle ist unter den Gesichts-
punkten Orientierbarkeit (vom Mittleren Ring
aus sichtbar), Transparenz (Erleben von
Stadt, Aussicht) und Aufenthaltsqualitat
(Verweilen, Cafe) neu zu gestalten. Die
Wartebereiche fir die Buslinie sowie Halte-
moglichkeiten fir das Umsteigen von IV in

S-Bahn oder Bus und umgekehrt sind in das
Konzept miteinzubeziehen. Dafir ist Platz er-
forderlich. Vorgeschlagen wird eine Art
~Stadtbalkon”, der den Ort Donnersberger-
briicke benutzbarer und seiner Lage entspre-
chend erlebbar macht.
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3.2
Abschnitt 2

Name
Trappentreutunnel

Wesen

Die Donnersbergerbriicke miindet nach der
Uberquerung der Landsberger StraRe direkt in
das Portal des Trappentreutunnels. Aufgrund
des Tunnels und der anschlieenden Troglage
liegt die ,Stadt” in diesem Abschnitt oberhalb
der Ringebene.

Umfeld

Die Trappentreustraf3e flhrt durch den Stadt-
teil Westend, der auf drei Seiten durch die
Bahnachse bzw. durch die Stidumfahrung und
die angrenzenden gewerblich genutzten Fla-
chen begrenzt wird.

Merkmal
Untertunnelung und hohe Trogwéande bestim-
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men diesen Abschnitt.

Geschichte

Far den Ausbau des Mittleren Rings in den
Jahren 1969-1972 mul3te die bestehende
Trappentreustral3e von 18,0 m auf 38,5 m
verbreitert werden. Die Gebaude auf der
Westseite der Stral3e mul3ten abgerissen
werden. Vor dem Bau des Tunnels wurde das
gewachsene Quartier Westend durch die zum
Teil achtspurige und hoch frequentierte Ring-
trasse erheblich zerschnitten. Der Trappen-
treutunnel entstand in den Jahren zwischen
1980 und 1984.1979 wurden im Westend
auf der Basis vorbereitender Untersuchungen
mit Stadterneuerungsmaf3nahmen fir insge-
samt 16 Baublécke begonnen.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 1,30 km

Anwohner: ca. 3.300

Bebauungsdichte: 2,01-3,00
Verkehrsbelastung im Tunnel / an der Ober-
flache: 135.000 / 3.000 Kfz/24h
Larmbelastung an der Oberflache (Nacht): bis
50 db(A)

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Von der Donnersbergerbriicke kommend ver-
schiebt sich fur den Ringbenutzer der Hori-
zont (Visierbruch); er durchféhrt eine, durch
den Ringausbau kiinstlich geschaffene Topo-
graphie.

Nach der Unterfahrung des Heimeranplatzes
verlauft der Ring weiterhin auf der -1 Ebene.
Oberhalb der Troglage haben sich Uberwie-
gend Verwaltungs- und Biirokomplexe ange-
siedelt, die die vielbefahrene Stral3e als
~Adresse” nutzen. Fassaden, Schriftziige und
Logos sind vom Ring aus erkennbar.

Betrachtungsebene Quartier

Aufgrund des Tunnelbaus konnte die Fahr-
bahntrasse an der Oberflache auf insgesamt
zwei Fahrspuren riickgebaut werden. Die di-
rekte Durchfahrt der Trappentreustral3e, mit
Ausnahme von Linienbussen und Taxen, wur-



de gesperrt. Die Trennwirkung konnte voll-
standig aufgehoben werden. Die ehemals di-
rekt an den Mittleren Ring angrenzende, sehr
dicht bewohnte Blockrandbebauung erhielt
durch den StraRRenrlickbau einen attraktiven
Vorbereich zur verbleibenden Fahrbahn. Eine
umfangreiche Ausstattung mit stral3enbe-
gleitenden Griinflachen, groRkronigen Baumen
und Parkmdglichkeiten fir die Anwohner tra-
gen heute sichtlich zur Verbesserung der
Wohnqualitat bei.

Mit der Aufwertung des Quartiers, auch
durch Modernisierung der angrenzenden
Wohnbebauung, und einer deutlichen Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat im StraRen-
raum selbst, z.B. durch attraktive Platz-
gestaltung (Gollier- und Heimeranplatz), ist
ein Riickgang der Wohnfluktuation verbunden.
Im Zuge der Stadtsanierung wurden unter an-
derem Ausstattungs- und Wohnumfeld-
mangel behoben, stérendes Gewerbe verla-
gert, sowie Hinterhofe entkernt, entsiegelt
und begrint.

Eine wesentliche Ausweitung von Einzelhan-
dels- und Dienstleistungseinrichtungen ent-
lang der Trappentreustral3e war, trotz der Un-
tertunnelung, nicht zu erwarten. Grund daflir
ist das vielfaltige, bereits vorhandene Ange-
bot im gesamten Westend, einschlielich der
Schwanthalerhéhe als Quartierszentrum. Eine
Ausnahme stellt hier der Gewerbehof zwi-
schen Westend- und Gollierstraf3e dar. Die
TrappentreustralRe entspricht heute in ihrem
Charakter grof3teils eher einer innerstadti-
schen Stral3e mit hohem Wohnanteil.

Chancen und Potentiale

~Kurz-* und ,Mittelfristig”

Vereinzelte Verdichtungsmaoglichkeiten wer-
den oberhalb der Troglage entlang der Stidum-
fahrung und der HansastralRe gesehen. Das
herkdmmliche Gewerbegebiet hat sich zu ei-
nem Streifen mit hochwertigen tertiaren Nut-
zungen entwickelt. Bereits bestehende Uber-
ortlich bedeutsame Standorte sind: ABB,
Fraunhofer Institut, Gothaer Versicherung,

ADAC, Phillips, Arabella Hotel. Eine weitere
Ansiedlung von Nutzungen, die von der Nahe
zum Ring und zur S-Bahn Station Heimeran-
platz profitieren ware hier sinnvoll. Auch eine
Durchmischung mit kulturellen Nutzungen ist
denkbar. Durch die Umnutzung leerstehender
Hallen sind bereits einige, temporéar gedachte,
Kultureinrichtungen entstanden, die sich z.T.
allerdings schon als feste Institution in Min-
chen etabliert haben (Feierwerk, Nachtwerk).
So soll z.B. die ,Kranhalle” fiir dauerhaft kul-
turelle Nutzungen umgebaut werden.

Im Zusammenhang mit der geplanten S-Bahn
Erweiterung (Stid-Umfahrung) und der damit
verbundenen attraktiven Anbindungen ge-
winnt der Standort zusé&tzlich an Qualitat.

Die Trogwé&nde kdnnten Uber gestalterische
Mittel (Licht, Schrift, Farbe) entsprechend
aufzuwertet werden.
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3.3
Abschnitt 3

Name
Westpark, ,Land in Sonne”

Wesen

Der Ring wird entlang dieses Abschnitts von
unterschiedlich ausgebildetem und gestalte-
tem Grin (Wall, Béschung, Allee, Westpark-
bricke) begleitet, das die dahinterliegenden
Nutzungen vom Ring abschirmt.

Der Abschnitt wird von griinen Elementen do-
miniert.

Umfeld

Der Bereich wird in Zukunft durch zwei Tun-
nelabschnitte (Trappentreu- und geplanter
Tunnel unter der Garmischer Strale) be-

grenzt, d.h. der Mittlere Ring wird hier als
~Zwischenstick” fur kurze Zeit oberirdisch
gefuhrt. Der Unterschied zwischen ,Unter-
welt” und ,Grin” (keine straRenbegleitende
Bebauung) wird zum angenehmen Kontrast.

Merkmal
Westparkbriicke, Autobahneinfahrt Minchen-
Lindau (Grunkegel)

Geschichte

Der Abschnitt entstand 1973 im Zusammen-
hang mit der Garmischer Stral3e. Der grolRe
Bereich des heutigen Westparks war damals
Brachland. Erst 1983 anlaRlich der Internatio-
nalen Gartenbauausstellung wurde der West-
park als solcher eréffnet.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 0,90 km
Verkehrsbelastung: 121.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): 65 db(A)

keine unmittelbar betroffene Wohnbebauung

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Der Abschnitt wird meist schnell durchfah-
ren, da keine Ablenkung durch komplizierte
Abzweigungen, querende Stral3en oder Rand-
bebauung vorhanden ist. Tiefere Einblicke in
die angrenzenden Bereiche sind nicht mdglich.
Die verschiedenen Nutzungen lassen sich
Uber die unterschiedliche Formulierung des
stralBenbegleitenden Griins wahrnehmen.

Betrachtungsebene Quartier

Da sich in diesem Abschnitt keine unmittelbar
betroffene Wohnnutzung befindet, werden
die Besucher der verschiedenen Freizeitein-
richtungen, wie Kleingartenanlage, Westpark,
Biergarten, Rudi-Sedimayer-Halle zu den , be-
troffenen Anwohnern”.

Die Kleingartenanlagen (,Land in Sonne*) zu
beiden Seiten des Mittleren Rings sind durch
Larmschutzwéande ausreichend geschuitzt.
Verbunden sind die beiden Teile der Anlage
durch die Pkw-fahige Unterfiihrung an der



Siegenburger Stral3e.

Die Siegenburger Stral3e verbindet auch die
Rudi-Sedimayer-Halle dstlich des Mittleren
Rings mit den dazugehdrigen Stellplatzen, die
sich westlich des Rings befinden. Diese zen-
tral liegenden und durch den Ring getrennten
Bereiche bilden das ,Herzstiick” des Ab-
schnitts, nicht zuletzt, da sich hier Versor-
gungseinrichtungen (zuklinftige Tankstelle,
Biergarten, Kiosk) und die ErschlieBung
(Siegenburger Stral3e, Parkmdglichkeiten) be-
finden.

Chancen und Potentiale

~Kurzfristig”

Verdeutlichung der jeweiligen Nutzung durch
entsprechende Gestaltung der dazugehdorigen
straRenbegleitenden Griinelemente.

Larmschutzwande begriinen, mit Farbigkeit
versehen. Kontrast nattrliches Griin zu
kinstlich gestaltetem Grin.

~Mittelfristig”

Die derzeitige Planung sieht eine Verlegung
der Tankstelle an der GriintenstralRe auf die
Stellflachen der Rudi-Sedimayer-Halle vor. Die
freiwerdende Flache soll als Freiflache tiber-
plant werden. Die Griinverbindung Grasweg
sollte dabei attraktiver gestaltet, die Quer-
beziehung verdeutlicht werden.

Die durch den Bau der neuen Tankstelle weg-
fallenden Stellplatze werden durch eine noérd-
lich angrenzende, mehrgeschossige Park-
palette ersetzt. Diese sollte entsprechend
dem Charakter des Zwischenstiicks begriint
werden und es ist wiinschenswert, den Zu-
sammenhang zur Rudi-SedIimayer Halle Giber
den Ring hinweg durch gestalterische Mittel
(Zeichen, Licht, ,Screen”- Hinweise auf Ver-
anstaltungen) kenntlich zu machen.

Das sogenannte ,Herzstick” sollte sich, ins-
besondere durch eine Ausformulierung seiner
Rander zum Mittleren Ring, deutlich von der

Ubrigen Gestaltung des Abschnitts abheben.

Um den gesamten Abschnitt zu definieren,
sollten auf der Ostseite Flachen fir die
stral3enbegleitende Baumpflanzung als An-
schluf3 an die ,Mittelpromenade” der Gar-
mischer Stral3e geschaffen werden.

Einblicke und Verbindungen in die dahinter-
liegenden Grinanlagen erhohen die Qualitat
dieses Abschnitts zusatzlich.

Westpark
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3.4
Abschnitt 4

Name

Sendling

Wesen

Der Mittlere Ring wird kiinftig ab dem Auto-
bahnende Miinchen-Lindau (Westpark) bis
zum Neuhofener Berg im wesentlichen im
Tunnel gefthrt. Einzige ,Licht- und Ausblicke”
sind die Troglagen in der Heckenstallerstral3e.

Umfeld

Der Tunnelabschnitt Stid-West liegt innerhalb
des Stadtbezirks Sendling-Westpark. Der Ab-
schnitt kann raumlich in drei Teilabschnitte
gegliedert werden, die auch durch verschiede-
ne Stral3ennamen benannt sind. Jeder Teilab-
schnitt unterliegt unterschiedlichen stadte-
baulichen Rahmenbedingungen. Der zukinfti-
ge Umbau des Rings reagiert nur bedingt auf
diese Gliederung.

4.1 Die Garmischer StralRe

4.2 Der Luise-Kiesselbach-Platz als Knoten-
punkt (,,Scharnier”)

4.3 Die HeckenstallerstraRe als Ubergangs-
bereich

Merkmal

Der Luise-Kiesselbach-Platz als Stadteinfahrt
von der Autobahn Miinchen-Garmisch kom-
mend. Das Altenheim an der Albert-
RoRhaupter-Stral3e als profilliberragendes
Quartierszeichen.

Geschichte

Die Murnauer Stral3e mit dem Luise-Kiessel-
bach-Platz entstand 1960-61, die Hecken-
stallerstralR3e mit ihren drei Briickenbau-
werken zwischen 1959 und 1962. Der Teilab-
schnitt Garmischer Stral3e wurde als einer
der letzten Ringabschnitte in den Jahren zwi-
schen 1962 und 1963 fertiggestellt.

Kenndaten
Abschnittslange Gesamt: ca. 2,60 km

Anwohner Gesamt: ca. 7.000

4.1 Garmischer StralRe
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Bebauungsdichte: 0,6-1,20
Verkehrsbelastung vor/nach/im Tunnel:
101.000-107.000 / 3.000-5.000 /122.000
Kfz/24h

Larmbelastung ohne Tunnel (Nacht): bis 70
db(A)

mit Tunnel Verringerung: um mehr als 12,5
db(A)

4.2 Luise-Kiesselbach-Platz
Bebauungsdichte: 0,31-0,60
Verkehrsbelastung vor/nach/im Tunnel:
101.000-120.000 /60.000-84.000 /
84.000-60.000 Kfz/24h

Larmbelastung ohne Tunnel (Nacht): bis 70
db(A)

mit Tunnel Verringerung: um 5-7 db(A)

4.3 Heckenstallerstral3e

Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung vor/im Tunnel:

85.000 (gilt auch fur die Troglage)-98.000 /
120.000 Kfz/24h

Larmbelastung ohne Tunnel (Nacht): bis 70
db(A)

mit Tunnel Verringerung: um 5 db(A), maxi-
mal um 15 db(A) im Tunnelbereich

Im Umfeld defizitare Freiflachenversorgung
auf Wohngebietsebene

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Der Ringabschnitt ist aufgrund der beiden
Autobahnzufahrten Lindau und Garmisch
stark frequentiert. Der RingfluR wird heute
Uber kurz aufeinanderfolgende Ampelanlagen
immer wieder gestoppt; es kommt zu Stauun-
gen auf dem Ring. Der Tunnel ermdglicht ei-
nen héhenfreien Ausbau der Kreuzungen. Fur
den Benutzer des Mittleren Rings bedeutet
das aber auch, dal3 er sich fast auf ganzer
Lange des Abschnitts (2,5 km) im Tunnel,
bzw. in Troglage mit zusatzlichen Schall-
schutzwéanden befindet. Ausblicke, Orientie-
rung, das Erleben von Stadt ist hier nicht
mehr moglich.

Die Verkehrslast Luise-Kiesselbach-Platz wird
kinftig weitestgehend unterirdisch Uber einen



mehrgeschossigen Tunnel organisiert. D.h. kehrstechnische, sondern auch gestalterisch/

auch die Stadteinfahrt befindet sich zum Teil raumliche Anforderungen erfillen. Im Idealfall
unter der Erde. Von der Autobahn Garmisch sollten dem Benutzer selbst im Tunnel raumli-
kommend wird der Verkehr noch vor dem Lui- che Wechsel, wichtige Schnittstellen oder Ei-
se-Kiesselbach-Platz in den Tunnel geleitet, genarten des Uber ihm liegenden Quartiers

um den Platz zu entlasten. bewul3t werden. Die auf dem Gesamtkonzept

fur den Mittleren Ring basierende Leitthese

Die Tunnel, wie auch deren Ein- und Ausfahr- fr die neu entstehende Oberflache - Authen-
ten, missen nicht nur in hohem Mal3 ver- tizitat des ehemaligen StralRenraums - soll ab-




lesbar bleiben, gilt in Ubertragener Weise
auch fur einen Tunnel.

Wichtige Verknlpfungspunkte zwischen
»~0ben und unten” sind dabei vor allem die
Tunneleinfahrten, die einzigen Orte an denen
der Ringbenutzer beide Ebenen wahrnehmen,
dem Stadtzusammenhang zuordnen und sich
orientieren kann.

Betrachtungsebene Quartier

4.1 Garmischer StralRe

Beide Seiten der Garmischer Stral3e sind
dicht bebaut. Direkt am Ring befindet sich
Uberwiegend GeschoBwohnungsbau (vier/finf
GescholRe) dahinter zumeist eine kleinteilige
Bebauungsstruktur aus Einfamilien- und Rei-
henhausern.

Der Mittlere Ring muR in der Garmischer
Stral3e zusatzlich die Funktion eines quar-
tiersverbindenden Strafl3enzugs Gibernehmen.
Mehrere, fir die Querbeziehung des Quartiers
wichtige Stral3en stoRen in kurzen Intervallen
auf den Ring. Die zentralen Einrichtungen lie-
gen auf der 6stlichen Seite der Garmischer
Straf3e (U-Bahn Station Partnachplatz). Dies
hat zur Folge, dal3 der Mittlere Ring haufig
von den Anwohnern Gberquert werden muf3.
Zudem kreuzen zwei (lbergeordnete \Wege-
und Griinverbindungen den Ring. Im Norden
der Westpark und entlang der Ehrwalder-/
Treffauerstral3e eine Fahrradhauptroute.

Der Mittlere Ring teilt diesen Bereich des Ab-
schnittes Sendling-Westpark und seine Quer-
bezlige erheblich. Die geplante Untertunne-
lung ist demnach nicht nur aus verkehrlichen,
sondern auch aus stadtebaulichen Uberlegun-
gen sinnvoll.

4.2 Luise-Kiesselbach-Platz

Am Luise-Kiesselbach-Platz weitet sich der
StraRenraum, so dal sich hier die gegentber-
liegende Bebauung nicht mehr aufeinander be-
zieht. Die Mdglichkeiten den Platz als Freifla-
che zu nutzen sind erheblich eingeschrankt,
da der Platz seit jeher von Verkehr stark bela-
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stet ist. Eine grundsatzliche Verbesserung
wird auch durch die Untertunnelung nicht zu
erwarten sein.

4.3 Heckenstallerstral3e

Die Bebauung beiderseits der Heckenstaller-
stral3e nimmt nur wenig Bezlige zueinander
auf. Die Gebaude haben sich im Hinblick auf
Hoéhenentwicklung und Entfernung zur StralRe
sehr heterogen entwickelt. Die Bebauung ist
keine einheitlich gewachsene Struktur, die
durch den Ring getrennt wurde. Beide Seiten
sind Uber verschiedene Zeitrdume entlang
des Mittleren Rings unabhangig voneinander
entstanden. Die jingsten Gebaude an der
HeckenstallerstralRe, wie z.B. die Stahlgruber
Stiftung oder auch die Wohnanlage am Gott-
fried-B6hm-Ring wurden bereits als Schall-
schutzbebauungen konzipiert.

Als Quervernetzung verbindet die Hoglworth-
er-/Friedrich-Hebbel-Stral3e die beiden gegen-
Uberliegenden Quartiere, um an die zentralen
Einrichtungen (Schule, Einkaufsmdglichkeiten)
nordlich der Heckenstaller Stral3e anzuschlie-
Ren. Eine schmale, Uber kleine Griinflachen
verknupfte Wegebeziehung zieht sich von
Norden bis in den Stidpark. Innerhalb dieser
Verbindung befindet sich eine FulRgéngerbrik-
ke Uber den Mittleren Ring.

Im Bereich der HeckenstallerstralRe besteht
ein Defizit an Grlin-, Spiel-, und Erholungs-
flachen fir die Anwohner. Ebenso fehlen Ein-
richtungen fur Kinder und Jugendliche.

Chancen und Potentiale

4.1 Garmischer Stral3e

Die Vernetzung der bisher durch den Mittle-
ren Ring geteilten Quartiere an der Gar-
mischer StralRe kann durch den Tunnel wieder
hergestellt werden. Der Tunnel bietet optima-
len Larmschutz, so dal3 sich die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in der Garmischer Stral3e,
erheblich verbessern wird. In einigen Berei-
chen werden durch die neu entstehende
Standortqualitat Voraussetzungen fiir die An-
siedlung weiterer Einzelhandels- und Dienst-



leistungseinrichtungen geschaffen. Ein lokaler Uber die das Quartier wieder zusammen-

Versorgungsschwerpunkt im Bereich der U- wachst (ReiRverschluf3). Darlber hinaus wird

Bahn Station Westpark kann entstehen. eine attraktive Verbindung vom Luise-Kiessel-
bach-Platz bis zum Westpark Gber die ,Mit-

Die neugewonnenen Flachen (Tunnelober- telpromenade” moglich.

flache) mit beidseitig geflihrten Richtungs-

fahrbahnen und einer Mittelpromenade soll Die Wohnqualitat wird mit der Untertunnelung

die Funktion eines ,Rickgrats” ibernehmen, der Garmischer Stral3e erheblich steigen.

Westpark A

/

o
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Dennoch weist die Randbebauung zum Teil
bauliche und/oder strukturelle Mangel auf, die
zusatzliche stadtebauliche MalRnahmen erfor-
derlich machen. Auf lange Sicht sollten diese
Bereiche (z.B. GWG Siedlung nérdlich der
Kriiner Stral3e, Randbebauung siidlich der
Ehrwalder StraRe) modernisiert und den heuti-
gen Wohnstandards angepal3t werden.

Das Grundstiick zwischen Scharnitz- und
Bernrieder Stral3e (in stadtischem Besitz) soll-
te aus stadtplanerischer Sicht bebaut werden
(Wohnen mit 6ffentlichen und/oder privaten
Dienstleistungen, maximal dreigeschossig).
Zum einen, um den neuen StralRenraum bes-
ser zu fassen, zum anderen, um auf die,
durch die zukiinftige Ausfahrtsrampe nordlich
der Bernrieder Stral3e vorgegebene Situation
besser reagieren zu kénnen.

4.2 Luise-Kiesselbach-Platz

Obwohl sich der Verkehr am Luise-Kiessel-
bach-Platz gegentiber dem Status Quo deut-
lich reduziert, wird er auch nach der Unter-
tunnelung oberirdisch verkehrlich stark bela-
stet bleiben. Fir die Anwohner bedeutet der
Tunnel demnach keine grundsétzliche Ande-
rung im Hinblick auf Immissionen.

Der Platz selbst profitiert von der Biindelung
des Verkehrs und dem damit verbundenen
Flachengewinn. Sollte der Platz nicht nur als
reprasentativer Griinraum erhalten werden,
bleibt seine Benutzbarkeit als Freiflache ohne
LarmschutzmalRnahmen aufgrund der noch
verbleibenden hohen Verkehrsbelastung auf
der Oberflache auch weiterhin stark einge-
schrankt. Larmschutz kénnte entlang der
Stral3e durch einen ,gestalteten Rand” (z.B.
begriinte Mauer, Pergola oder eine Teil-
bebauung) erzielt werden. Larmschutzwande
erschienen aus stadtgestalterischer Sicht
hier nicht wiinschenswert.

Der Umbau des Mittleren Rings sollte jedoch
vielmehr dazu genutzt werden, den Platz so-
wie Teile der angrenzenden Randbebauung un-
ter dem Aspekt Stadteinfahrt (Signifikanz,
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Entrée) neu zu Gberplanen. Dabei sind die
nicht bebauten Grundstiicke unmittelbar am
Ende der Garmischer Autobahn als Stadt-
kante in die Uberlegungen mit einzubeziehen.

4.3 HeckenstallerstralRe

Die Heckenstallerstral3e wird durch die ,un-
gleiche Behandlung” (Troglage von der
Murnauer StralRe bis Hoglworther Stral3e und
Tunnel, ohne verbleibenden Oberflachen-
verkehr von der Héglworther- bis Passauer-
stralRe) stadtraumlich in zwei Bereiche ge-
teilt.

Far den Tunnelabschnitt wurde im Zusam-
menhang mit den vorgezogenen Untersuchun-
gen zu dem Tunnelabschnitt Stid-West ein ,,li-
nearer Freiraum -, Chip“- vorgeschlagen, der
in seiner Form, Gestaltung und Orientierung
dem ehemaligen StralBenraum der Hecken-
stallerstral3e folgt.

Inhaltlich kann er sowohl stadtteil- als auch
anwohnerbezogene Nutzungen aufnehmen
(z.B. Spielflachen und Einrichtungen fiir Kinder
und Jugendliche), denen die Lage in einem
»Grinraum” zugute kommt. Es besteht die
Maglichkeit das bestehende Freiflachendefizit
in diesem Bereich zu mindern.

Im Tunnelabschnitt ist der nérdliche Bereich
der Bebauung an der Heckenstallerstral3e
durch zusatzliche stadtebauliche MalBnahmen
(Entsiegelung, Freiflachengestaltung, Moder-
nisierung der Wohngebé&ude, etc.) entspre-
chend der verbesserten Lagegunst aufzuwer-
ten. Dabei kdnnen insbesondere die vor der
Untertunnelung kaum nutzbaren Freiflachen
zwischen den Gebauden an Qualitat gewin-
nen.



3.5
Abschnitt b

Name
Isarhangkanten

Wesen

Von den Hangkanten des Isarraums gefal3ter
Abschnitt mit drei Teilabschnitten. Der Ring
reagiert auf die topographischen Anderungen
in den Teilabschnitten lediglich durch seine
unterschiedliche Ausformulierung als Tunnel,
Briicke und Hochstrale. Er Uberwindet eher
pragmatisch die ,Hindernisse”, als auf die to-
pographischen Gegebenheiten einzugehen.

Umfeld

Der 6stliche und der westliche Teilabschnitt
wird durch die Isarhangkanten begrenzt. Der
Ring muf3 hier einen H6hensprung von bis zu
17,0 m Gberwinden. Im , Tal” befindet sich
der Erholungsraum Isar.

5.1 Knotenpunkt Plinganserstral3e und Bru-
dermihltunnel

5.2 [sarraum

5.3 Candidauffahrt

Merkmal

Die Isarhangkanten Hirschaustufe und
Giesinger Stufe als topographische Briiche.
Die Schornsteine des Kraftwerks Std als
weit sichtbare Orientierungspunkte in der
Stadt.

Geschichte

Im Zuge der Fertigstellung des Knotens
Plinganserstral3e Anfang der 70er Jahre wur-
den die beiden niveaugleichen Kreuzungen
Thalkirchner- und SchéftlarnstralRe zuerst
provisorisch Uber zweispurige Stahlbeton-
briicken aufgehoben. Die Untertunnelung der
Brudermiihlstral3e und der Abrif3 der Briicken
erfolgte dann in den Jahren zwischen 1983
und 1988.

Die Candidhochstral3e einschlieRlich des
Candidtunnels unter der Griinwalder Stral3e
entstand 1967-69.

Kenndaten
Abschnittslange Gesamt: ca. 3,15 km
(je Teilabschnitt ca.1,0 km)

5.1 Brudermuihltunnel

Anwohner: ca. 2.200

Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung im Tunnel / an der Ober-
flache: 134.000/ 15.000 Kfz/24h
Larmbelastung an der Oberflache (Nacht): bis
50 db(A).

5.2 [sarraum

Verkehrsbelastung: 143.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): bis 70 db(A)
keine betroffene Wohnbebauung

5.3 Candidauffahrt/Candidtunnel
Anwohner: ca. 2.400
Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung: 143.000-149.000
Kfz/24h

Larmbelastung (Nacht): bis 62 db(A)

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Zur Uberwindung der Hangkante (Neuhofener
Berg) ist der Verkehrsknoten Plinganser-
stral3e mehrgeschossig organisiert. Die land-
schaftliche Modellierung des ehemaligen
Trimmerschuttbergs tauscht hier eine natur-
und stadtraumliche Situation vor, die histo-
risch so nicht gegeben ist.

Die Tunnelportale des BrudermUihltunnels
wurden derart gestaltet, daf3 die raumliche
Schnittstelle, der Ubergang zwischen oben
und unten objekthaft (Kunst im 6ffentlichen
Raum) verdeutlicht wird und dem Autofahrer
als Orientierung dient.

Die Uberquerung der Isar ermdglicht dem
Ringbenutzer Einblicke in den an dieser Stelle
sehr weiten Isarraum (Flaucher und obere
Isarauen). Es entsteht der Einduck einen pra-
gnanten ,Landschaftsteil” zu durchfahren,
wahrend am Neuhofener Berg durch zu klein-
teilige Landschaftselemente und unklare Be-
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bauungskanten ein eher diffuser Eindruck ent-
steht.

Im Anschluf3 an die Brudermihlbriicke wird
der Ring nur Uber ein kurzes Stlick ebenerdig
gefiuhrt. Er steigt in 6stlicher Richtung an,
Uberquert als Hochstral3e den Candidplatz
und geht am Hochufer in den Candidtunnel
Uber. Die stral3enbegleitende Bebauung und
der Anstieg des Mittleren Rings auf die mar-
kante Giesinger Terrassenstufe sind durch
die Larmschutzschirme zu beiden Seiten der
Hochstral3e nur eingeschrankt wahrnehmbar.

Betrachtungsebene Quartier

5.1 Knotenpunkt Plinganserstraf3e und Bru-
dermihltunnel

Der Bereich oberhalb der Troglage zwischen
Bahntrasse und Plinganserstral3e weist er-
hebliche substantielle, stadtrdumliche und
stadtgestalterische Mangel auf. Larm kann
aufgrund der lickenhaften Randbebauungin
die Innenhofe eindringen. Der StralRenraum
der querenden Plinganserstral3e erscheint
durch den Wegfall der StralRenbahn unverhalt-
nismafig weit und wenig gestaltet.

Trotz der Untertunnelung ist die Brudermuhl-
stralRe heute mit vier Fahrspuren und den
stark frequentierten, kreuzenden StralRenzi-
gen Thalkirchner- und Implerstraf3e noch im-
mer eine relativ viel befahrene Stral3e mit
stadtischem Charakter.

Im Kreuzungsbereich hat sich ein lokaler
Versorgungsschwerpunkt mit Einzelhandels-
und Dienstleistungseinrichtungen entwickelt.
Die U-Bahnhaltestelle ,Brudermuihlstral3e”
der U3 Sud ermdglicht eine hohe Lagegunst
und Belebung des Bereichs als attraktiv ge-
staltete ,Mitte” des Quartiers.

Aufgrund umfangreicher gestalterischer Mal3-
nahmen sowie einer Modernisierung der an-
grenzenden Wohnbebauungen nach dem
Tunnelbau hat sich das Erscheinungsbild, die
Wohnqualitat, vor allem aber das Image des
Quartiers erheblich gewandelt.
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Eine alleeartige Begriinung, die Verbreiterung
der Gehwege und ein erganzendes Parkan-
gebot fur die Anwohner tragen zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat im StraRenraum
bei.

Die Untertunnelung der Brudermuhlstraf3e und
die dadurch initiierten Veranderungen hin-
sichtlich Wohnqualitat, Oberflachenge-
staltung und Anwohnerstruktur werden oft
als positives Beispiel angefihrt.

5.2 |Isarraum
Der Isarraum wird von der Brudermuhlbriicke
grofzligig tUberquert. Die Briicke beeintrach-



tigt den Landschaftsraum zwar optisch, stellt
aber bezliglich der Benutzbarkeit der Isarauen
keine Barriere dar, da die Durchgéangigkeit an
allen Stellen méglich ist. Durch gut ausgebil-
dete Aufgange an den Briickenkdpfen in Zu-
sammenhang mit gesonderten beidseitigen
FuR- und Radwegen entlang des Rings, bildet
die Brudermuhlbriicke auch eine wichtige Ful3-
und Radwegeverbindung zwischen den Quar-
tieren zu beiden Seiten der Isar.

Die Aufenthaltsqualitat in unmittelbarer Nahe
der Briicke ist aufgrund der Emissionen stark
eingeschrankt.

5.3 Candidauffahrt/Candidtunnel

Im Bereich der Hochstral3e sind die fir das
Quartier wichtigen Querungen moglich. Den-
noch stellt die aufgestanderte Stral3e optisch
eine Barriere dar. Die unter der Briicke ent-
standenen ,Nichtraume”, werden als Park-
flachen genutzt. Hinsichtlich der Aufenthalts-
qualitat insbesondere im Bereich der U-Bahn
Aufgange und der Bushaltestellen erscheint
deren Gestaltung nicht zufriedenstellend.

Die Grinverbindung entlang des Auer Muhl-
bachs wird durch die ,alte” Candidstral3e zer-
schnitten. Die Durchlassigkeit ist aufgrund
der Auffahrt zusatzlich eingeschrankt.

37



Die Hochstral3e wurde zu dicht an der beste-
henden Wohnbebauung errichtet und beein-
trachtigt somit die Wohnqualitat im Hinblick
auf Belichtung und Blickbeziehungen erheb-
lich. Im Bereich der Larmschutzschirme sind
die Anwohner jedoch relativ gut vor Lédrm ge-
schitzt.

Chancen und Potentiale

5.1 Knotenpunkt Plinganserstraf3e und Bru-
dermihltunnel

Die westliche Hangkante oberhalb des Kno-
tens Plinganserstral3e sollte baulich erganzt,
eventuell auch insgesamt neu Uberplant wer-
den, um den Hohensprung, der durch die
kinstliche Einbettung des Verkehrsknotens in
den Neuhofener Berg landschaftlich Giber-
formt wurde, zu betonen. Zudem weisen die
Gebaude zum Teil erhebliche bauliche Scha-
den auf, die lickenhafte Bebauung 1al3t Larm
ungehindert in die Innenhofe eindringen.

Durch den Wegfall der StraRenbahn in der
Plinganserstral3e besteht die Chance, den
StralRenraum umzugestalten.

Durch die Verlegung der Mullverbrennung in
das Heizkraftwerk Nord kénnten grof3e Teile
des Grundstiicks und des Gebaudebestands
des Kraftwerks Sud einer neuen Nutzung zu-
gefuhrt werden. Eine Ergédnzung und Um-
nutzung einzelner Gebaude konnte den bisher
wenig attraktiven Standort neu beleben und
die besondere Lage an der Schnittstelle von
Stadt- und Isarraum nutzen.

5.2 |sarraum

Die oberen Isarauen sind in ihrem jetzigen Zu-
stand bei den Anwohnern aufgrund ihrer flexi-
blen Nutzungsmaglichkeiten sehr beliebt und
gut besucht.

Unter dem Motto ,Neues Leben fir die Isar”
plant die LHM unter Leitung des Wasserwirt-
schaftsamt die Renaturierung der Isarland-
schaft zwischen GrolRhesseloher- und
Corneliusbriicke. Die Isar soll dabei aus ihrem
kanalartigen FluRbett mit den betonierten
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Ufern befreit und dhnlich dem Flaucherab-
schnitt naturnah mit Kiesbanken und Flul3-
rinnen umgestaltet werden.

Larmschutzschirme entlang der Brudermuhl-
briicke kdnnten die Immissionen im Isarraum
vermindern. Aus gutachterlicher Sicht sind
die Schirme jedoch, selbst bei transparenter
und qualitativ sehr hochwertiger Gestaltung
kritisch zu beurteilen, da sowohl die Sicht-
beziehungen der Ringbenutzer in den Isarraum
eingeschrankt werden, als auch die optische
Barriere innerhalb der Isarauen verstarkt
wird.



GroBBmarkt-
gelande

5.3 Candidauffahrt/Candidtunnel

~Kurzfristig”

Der bereits bestehende Larmschutzschirm
der Hochstral3e konnte auf der nordlichen Sei-
te als Larmschutzwand bis Gber die Gerhard-
stral3e verlangert werden.

Gestalterisch sollte fiir den Larmschutz-
schirm jedoch generell ein neues modernes
Konzept (Material, Farbe, Beleuchtung, Trans-
parenz) entwickelt werden, das auch Uberle-
gungen zum Thema ,,medialer Raum* beinhal-
ten kann. Miteinzubeziehen sind auch die
»Nichtraume” unter der Hochstral3e, die vor
allem durch eine Neuordnung der Flachen und

Wi

Isarpla

durch eine entsprechende Beleuchtung aufge-
wertet werden kdnnten.

~Mittelfristig”

Der Candidplatz sollte im Zusammenhang mit
der derzeitig als Parkplatz genutzten Flache
zwischen Candid- und Schénstral3e umgestal-
tet werden. Bei eine eventuelle Aufgabe der
Stadionnutzung sollte eine Umstrukturierung
dieser Flache angestrebt werden. Der Stand-
ort 60er Stadion ist mit zwei naheliegenden
U-Bahn Stationen optimal mit dem OPNV er-
reichbar.

Sollte bei einer ebenfalls freizeitorientierten
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Nachnutzung des 60er Stadions ein entspre-
chender Bedarf an Stellplatzen auch weiterhin
bestehen, kénnte durch eine mehrgeschossi-
ge Parkpalette, gegebenfalls mit Tiefgaragen-
anteil die Flache wesentlich effizienter ge-
nutzt werden. Die Restflache an der Schon-
stral3e ist baulich zu fassen (Wohnnutzung).
Zudem sollte der Teil, der unmittelbar an den
Griinzug (Paula-Herzog-Weg) anschliel3t, als
Spiel- und Erholungsflache genutzt werden.
Die Griinverbindung entlang des Auer Muhl-
bachs ist dabei zu starken.

Die Randbebauung nérdlich der HochstralRe
weist in Teilbereichen erhebliche bauliche und
strukturelle Mangel auf. Hier kénnte durch
stadtebauliche MaRnahmen (Sanierung, Ab-
ri3/Neubau, etc.) eine wesentliche Verbesse-
rung der Situation erzielt werden.

~Langfristig”

»Vision”

Aus gutachterlicher Sicht bieten einige Fla-
chen aufgrund ihrer Lage und der guten An-
bindung an den OPNV auch die Méglichkeit
die Standortqualitaten inhaltlich unter einem
Ubergeordnetem Thema zusammenzufassen
und zu tberplanen. Es wird vorgeschlagen den
gesamten Bereich einschlieBlich Isarhang mit
Auer Mihlbach bis hin zur Isar in ein Gberge-
ordnetes, der Gesamtstadt dienendes frei-
zeitorientiertes Konzept miteinzubeziehen.
Dazu kdnnten u.a. auch Flachen wie z.B. das
60er Stadion, der Parkplatz des Stadions, so-
wie das teilweise leerstehende Biirogebaude
zwischen Candidauffahrt und -tunnel aktiviert
und umgenutzt werden.
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3.6
Abschnitt 6

Name
Tegernseer Landstralde

Wesen

Der Mittlere Ring durchquert einen sehr dicht
bebauten Bereich. Von der Autobahn Salzburg
kommend ,beginnt” hier Stadt. Das profil-
Uberragende Blirohaus des Agfa/Bayer Werks
liegt in der Sichtachse der Autobahneinfahrt.

Umfeld

Der Abschnitt wird im Norden durch den
Candidtunnel und im Stiden durch den
McGraw-Graben begrenzt. Nur an diesen bei-
den Punkten besteht die Moglichkeit, den
Ring in diesem Abschnitt per Auto zu queren.
Die Tegernseer LandstralRe verlauft auf der
Bezirksgrenze zwischen Unter- und Ober-
giesing und begrenzt somit zwei Quartiere.

Merkmal

Das Agfa/Bayer Werk als profiliberragendes
Merkmal der Tegernseer Landstral3e und das
60er Stadion an der Griinwalder Stral3e als
Quartierszeichen fur den Stadtteil Giesing.

Geschichte

Die Tegernseer LandstralR3e entstand zwi-
schen 1958 und 1959. Die Kreuzung
Grlinwalder Stral3e wurde jedoch erstim
Zuge des Umbaus Candidauffahrt 1967 un-
tertunnelt. Die den Abschnitt heute noch pra-
gende Blockrandbebauung reichte damals bis
zur WeilRenseestral3e und endete mit dem
Agfa Werk.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 0,85 km

Anwohner: ca. 3.900

Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung: 142.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): Gber 70 db(A)

Im Umfeld defizitéare Freiflachenversorgung
auf Wohngebietsebene

Betrachtungsebene Ringbenutzer
Die Tegernseer Landstraf3e ist mit 142.000
Kfz/24h einer der am starksten belasteten

Ringabschnitte. Mit dem Beginn des McGraw-
Grabens, der in die Autobahn Richtung Salz-
burg miindet, wechselt der Ring abrupt seine
Richtung. Der Verkehr wird in die Chiemgau-
stralRe geleitet. Dazu muR der Ringbenutzer
die ,Gerade” verlassen, der Ring erhalt seine
~eigene Ausfahrt”.

Betrachtungsebene Quartier

Die im Durchschnitt flinf-geschossige Block-
randbebauung steht ohne Vorbereiche oder
trennenden Grinstreifen unmittelbar am Ring.
Die Wohnungen orientieren sich zudem mit
der Wohnseite (Balkone) zur Larmquelle. Die
sich Uberwiegend auf der westlichen Seite
befindenden Einzelhandels- und Dienst-
leistungseinrichtungen sind durch das hohe
Verkehrsaufkommen belastet. Fir die An-
wohner der Tegernseer LandstralRe stehen le-
diglich eine unattraktiven FulR- und Radweg-
unterfihrung und eine ca. 300 m davon ent-
fernte Ful3- und Radwegbriicke als Querungs-
moglichkeit zur Verfigung.

Ansonsten sind die beiden Quartiere jeweils
auf ihre eigenen Versorgungsschwerpunkte
Wettersteinplatz (Untergiesing) und Silber-
hornstraf3e (Obergiesing) ausgerichtet. Das
eigentliche Stadtteilzentrum, der alte Orts-
kern Giesing, liegt peripher in der Verlange-
rung Tegernseer Landstral3e/Silberhornstral3e
und damit eher am Rande des Einwohner-
schwerpunktes der beiden Stadtbezirke.

Beide Quartiere haben einen relativ hohen An-
teil an zum Teil sanierungsbeddrftigen Sozial-
und sonstigen Belegrechtswohnungen.

Das grof3flachige und nicht durchlassige Be-
triebsgelande des Agfa/Bayer Werks stellt
fur die Anwohner 6stlich des Mittleren Rings
eine zusétzliche Barriere dar. Die Erreichbar-
keit von Griinflachen und Versorgungseinrich-
tungen wird erschwert.

Untergiesing, westlich der Tegernseer Land-

stral3e gelegen, profitiert bereits von positi-
ven Entwicklungseffekten, ausgeldst durch
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die beiden neuen U-Bahn Stationen Wetter-
steinplatz im Norden und St.-Quirin-Platz im
Stden. Einzelne Hauser und Grinanlagen
(Bad-Wiessee-Stral3e) werden bereits saniert
oder Uberplant, Baullicken direkt am Ring
durch Neubauten geschlossen (Etap-Hotel-
kette). Die Fromundstral3e, als Verbindung
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beider U-Bahn Stationen, wurde durch das
Pflanzen von Baumalleen neu gestaltet.

In Folge der Abwanderung ansassiger Betrie-
be im Quartier und dem damit verbundenen
Wegfall an stadtteilbezogenen Arbeitsplatzen
hat Giesing mehr und mehr seine Identitat
als Arbeiterviertel verloren. Auch der zuneh-
mende Bedeutungsverlust des 60er Stadions
und die Uberlegungen, es eventuell fiir neue
Nutzungen aufzulassen, verdeutlichen diese
Entwicklung.

Chancen und Potentiale

Der Abschnitt ist einer der problematischsten
Bereiche am Ring. Hinsichtlich Wohnqualitat,
sozialrdumlichem Handlungsbedarf, etc. in
den Quartieren, ist eine vertiefende Untersu-
chung erforderlich. Dies gilt vor allem fir die
Ostliche Seite der Tegernseer Landstrale, da
der Bau der neuen U-Bahn Stationen in Unter-
giesing bereits als Initialziindung (Standort-
gunst) betrachtet werden kann.

~Kurz- und Mittelfristig”

Neben EinzelmalRnahmen, wie z.B. der Neuge-
staltung der FuRgéangerunterfihrung Otker-
stral3e, SchlieBen der Baullicken (ergédnzende
Blockrandbebauung im Bereich Grinwalder
StralRe, Raintaler StralRe, Spixstral3e) oder
der Erweiterung und Verbesserung bestehen-
der lokaler Versorgungsschwerpunkte wer-
den kurz- bzw. mittelfristig keine Mdglichkei-
ten fir eine wesentliche Verbesserung des
Ringabschnitts gesehen.

FUr Larmschutzwande im offentlichen
StralRenraum ist nicht ausreichend Platz vor-
handen. Zudem kénnten diese lediglich die un-
teren Geschosse vor Larm schiitzen.

Schwer zu lésen ist auch das Problem, der
auf den Ring sto3enden, QuartiersstralRen,
die als ,,Immissionskorridore” wirken. Fur
eine Larmschutzwand mif3ten die Querstra-
Ben abgehangt werden, was aus verkehr-
lichen Griinden oft nicht méglich ist und meist
von den Anwohnern auch nicht gewiinscht



wird.

Die Errichtung einer Wand auf dem Mittel-
teiler, um den Larm zu ,halbieren” ist eben-
falls mit einem erheblichen baulichen Auf-
wand verbunden. Die Fassaden miif3ten hoch-
absorbierend verkleidet werden, da der Schall
ansonsten zu stark reflektiert wird. Zudem
wirde sich die Barrierewirkung durch eine
Wand optisch verstarken.

Kompletter Abril3 und eine neue, auf Larm-
schutz ausgerichtete Bebauung mit entspre-
chenden Nutzungen, erscheint als nicht reali-
sierbar.

Vor diesem Hintergrund werden drei Szenari-
en fur die kiinftige Entwicklung des Ab-
schnitts diskutiert:

~Weiter so”

Der Zustand des Ringabschnitts wird im we-
sentlichen - verbunden mit geringfligigen Ver-
besserungen - akzeptiert. Notwendiger Larm-
schutz wird durch passive MaRnahmen, wie
z.B. Larmschutzfenster erreicht. Preiswerter
Wohnraum bleibt bestehen. Die Gebaude wer-
den soweit erforderlich saniert, Bauliicken ge-
schlossen.

~Langfristig”

»unnel”

Die Tegernseer Landstral3e ist einer der weni-
gen Ringabschnitte, fiir den eine mogliche Un-
tertunnelung unter dem Aspekt des Anwoh-
nerschutzes noch geprift werden kénnte.

Der StraRenraum der Tegernseer Landstral3e
ist der engste am Ring bei gleichzeitig sehr
hoher und dichter Randbebauung. Selbst die
grundsatzliche Maglichkeit, hier eine einfache
Tunnelverlangerung zu bauen, ist dadurch ein-
geschrankt. Dies gilt insbesondere auch auf-
grund des kurzen Abstands zum St.-Quirin-
Platz mit dem notwendigen Verflechtungen
(Zufahrt McGraw-Graben und Chiemgau-
stral3e). Eine Verlangerung des Candid-
tunnels in Richtung McGraw-Graben er-

scheint nicht sinnvoll, da nur ein sehr kurzer
Bereich geschiitzt werden kann und ein hoher
Verkehrsanteil aufgrund der erforderlichen
Rampen-, bzw. Verflechtungsléangen bereits
nach kirzester Zeit wieder an der Oberfla-
che, zumindest aber in Troglage gefiihrt wer-
den miRte.

Eine Komplettuntertunnelung in direkter Ver-
bindung mit dem McGraw-Graben und gege-
benenfalls in Fortsetzung mit der fir den
nachfolgenden Abschnitt 7 vorgeschlagenen
»Vision” -die Spange- kénnte einen weitaus
gréReren Bereich schiitzen. Aufgrund ge-
trennter Hauptstréme im Einrichtungsverkehr
in der ChiemgaustraRe bzw. Stadelheimer-/
Standlerstral3e, die dieses Konzept vor-
schlagt, konnten die Ein- bzw. Ausfahrts-
rampen, da rdumlich getrennt, wesentlich
glnstiger im StralRenraum situiert werden .

Durch die Verlegung der Einfahrtsrampe in die
ChiemgaustralRe kann bei dieser Tunnellésung
auch die Grunverbindung entlang des Hohen
Wegs von einem Tunnel profitieren.

Dennoch muf3 auch bei dieser L6sung mit ver-
bleibendem Oberflachenverkehr auf der
Tegernseer Landstral3e gerechnet werden.

»Vision”

Aus gutachterlicher Sicht wird jedoch nicht in
einem Tunnel die einzige L6sungsmdglichkeit
fur diesen Abschnitt gesehen. Unbenommen
der Kosten werden die notwendigen Ein- und
Ausfahrtsrampen neue Probleme hinsichtlich
Gestaltung, Platzbedarf und Emissionen mit
sich bringen. Oberflachenverkehr bleibt be-
stehen, stadtebauliche und strukturelle Defizi-
te der Réander werden nicht behoben und ver-
langen trotz Tunnel zusatzliche Maf3nahmen.

Notwendig wird daher die Uberlegung einer
Alternative. Es sollte geprift werden, ob
durch eine moderne, hochwertige technisch-
architektonische Lésung entweder bei einer
Neubebauung oder insbesondere auch im Be-
stand die wichtigsten Probleme gleichzeitig

43



geldst werden konnen.

Gemeint ist eine Verblendung der Hauser im
gesamten StralRenbereich mit einer transpa-
renten Raumschicht; die vorhandenen Balkon-
zonen werden geschlossen.
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Die Eingriffe an der vorhandenen Bausubstanz
miissen dabei so gering wie moglich bleiben.
Ziel ware es, durch die neue Konstruktionen
nicht nur wesentlich zur Lésung von Proble-
men beizutragen (Anwohnerschutz), sondern
auch fir die Tegernseer Landstral3e ein neu-
es, unverwechselbares Stral3enbild zu ent-
wickeln, das pragendes Merkmal dieses Ring-
abschnittes wird. Dieser Ldsung ist jedoch
aufgrund der Mitwirkungsbereitschaft der Ei-
gentimer mit Schwierigkeiten bei der Umset-
zung verbunden.

Ein wichtiges Thema wird eventuell auch die
weitere Nutzung des 60er Stadions im Kon-
text seiner Umgebung (Kreuzungsbereich
Granwalder Stral3e) sein. Der exponierte
Standort oberhalb der Isarhangkante stellt
eine besondere Lagegunst dar, ist optimal
tiber den OPNV angebunden und ein wichtiger
Orientierungspunkt am Ring. Fir den Stadtteil
Giesing und dessen Einwohner hat das Stadi-
on dariber hinaus, auch hinsichtlich der Iden-
tifikation im Quartier, eine traditionelle Bedeu-
tung. Bei einer Nachnutzung des Gelandes
sollte insbesondere geprift werden, ob hier
nicht auch moderne Freizeit- und Erholungs-
nutzungen untergebracht werden kénnten.
Damit wirde auch der Tradition des Stand-
orts Rechnung getragen werden.

Das Gelande der Agfa/Bayer AG sollte lang-
fristig neu geordnet werden. Die Agfa AG
selbst belegt nur noch einige wenige Gebaude
entlang der Tegernseer Landstral3e. Die
Mehrzahl der Gbrigen Bauten ist bereits an
Fremdnutzer verpachtet. Anzustreben ist eine
groRRere Durchlassigkeit des ehemaligen
Werkgelandes sowie die Situierung der Ver-
waltungsnutzungen kinftiger Betriebe zum
Mittleren Ring hin, verbunden mit der auch in
Gewerbefldchen notwendigen Freiflachen-
gestaltung (Entsiegelung).



3.7
Abschnitt 7

Name
Chiemgaustral3e

Wesen

Im Gegensatz zu den anderen Ringabschnit-
ten wird der VerkehrsfluR hier erstmals wie-
der durch Ampelanlagen und querende Stra-
Ben unterbrochen. Der Ring Glbernimmt die
Funktion einer stark befahrenen Quartiers-
stralBe. Ausbau, Gestaltung und angrenzende
Nutzung lassen nicht unbedingt auf seine be-
sondere Funktion als Mittlerer Ring schliel3en.
Zusammen mit der parallel verlaufenden
Standlerstral3e und den verbindenden Quer-
stral3en bildet die Chiemgaustral3e ein Netz,
die fur diesen Abschnitt charakteristische
Struktur.

Umfeld

Zu beiden Seiten des Rings befinden sich
Uberwiegend Wohngebaude. Entlang der
Bahnlinie Miinchen Sid gliedert ein Gewerbe-
streifen die Chiemgaustral3e in zwei Teilberei-
che (Héhe Aschheimer Stral3e), die weitest-
gehend mit den Bezirksgrenzen (Obergiesing
und Ramersdorf) Gbereinstimmen.

Merkmal
Der Abschnitt wird durch zwei Stadtein-
fahrten, Giesing und Ramersdorf, begrenzt.

Geschichte

Far den Ausbau des stidlichen Mittleren Rings
(1954-60) wurde die bereits bestehende
ChiemgaustralRe benutzt. Die begleitende Be-
bauung zu beiden Seiten stammt ebenfalls
aus dieser Zeit (ca. 2.400 WE) und ersetzt
teilweise die bis dahin eher kleinteilige, dorfli-
che Bebauungsstruktur. Die Einfahrt der Au-
tobahn in Ramersdorf entstand 1959-61.

Die Verlangerung der Tegernseer Landstral3e
querte den Kasernenbereich der US-Streit-
krafte. Die StralRe war daher seit 1945 fir
den offentlichen Verkehr gesperrt. Erst 1971
wurde der McGraw-Graben als Autobahnzu-
bringer gedffnet.

Kenndaten

Abschnittslédnge: ca. 2,65 km

Anwohner: ca. 6.400

Bebauungsdichte: 0,61- 1,20
Verkehrsbelastung: 46.000-48.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): bis 70 db(A)

Im Umfeld defizitéare Freiflachenversorgung
auf Wohngebietsebene

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Die ChiemgaustralRe ist mit 47.000 Kfz/24h
der am wenigsten befahrene Ringabschnitt,
da die meisten Ringbenutzer von Westen
bzw. Nordosten kommend an den Autobahn-
einfahrten ihr Ziel erreicht haben und den
Mittleren Ring verlassen. Umgekehrt, von der
Autobahn Salzburg kommend, mul3 sich der
Autofahrer bereits am Brunntaldreieck ent-
scheiden, ob er weiter in Richtung Osten
(Ramersdorf) oder Richtung Westen (Giesing)
fahren will. Befindet er sich erstmal im
McGraw-Graben, ist es nicht mehr moglich,
rechts in die Chiemgaustral3e Richtung
Ramersdorf abzubiegen. Der Ring ist an die-
ser Stelle nicht ,geschlossen”.

Die parallel zur Chiemgaustrale verlaufende
Standlerstral3e ist in etwa gleich stark mit
Verkehr belastet. Ihre Auspragung entspricht
eher dem Image einer verbindenden Stadt-
stralRe. Beide Straf3en sind Uber eine Vielzahl
von Querstral3en miteinander verknpft und
bilden ein netzartiges System. Kreuzungen
und Ampeln unterbrechen immer wieder den
am Mittleren Ring gewulnschten Flul3.

Stadtraumlich kommt den Schnittpunkten der
beiden Autobahnen mit dem Mittleren Ring,
im Sinne einer Stadteinfahrt (Entree), eine be-
sondere Bedeutung zu. Ihre Gestaltung spielt
far den Ringbenutzer im Hinblick auf Orientie-
rung (Beschilderung, Beleuchtung) eine wichti-
ge Rolle. Insbesondere der Knoten Tegern-
seer LandstraRe/Chiemgaustral3e (fehlender
RingschluB) ist unter diesen beiden Gesichts-
punkten nicht befriedigend ausgebildet. Fir
den Ortsunkundigen erscheint der McGraw-
Graben als die Fortsetzung des Rings.
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Betrachtungsebene Quartier

Uberwiegend GeschoBwohnungsbau (im
Durchschnitt vier-geschossig) mit einem rela-
tiv hohen Anteil an Sozial- und sonstigen
Belegrechtswohnungen, vor allem nérdlich der
ChiemgaustraBe im Umfeld des Giesinger
Bahnhofs und entlang der Balanstral3e. Die
Wohnungen entsprechen teilweise nicht mehr
den heutigen Standards. Der Wohnraum ist
deshalb relativ preiswert, die Wohndauer ent-
sprechend lang. Die Larmbelastung und die
erhebliche Barrierewirkung des Mittleren
Rings wirken sich auf Wohn- und Aufenthalts-
qualitat negativ aus. Der Larm kann insbeson-
dere aufgrund der fur diesen Abschnitt typi-
schen Zeilenstruktur ,ungehindert” in das
Quartier eindringen. Die Wohnungen auf der
Nordseite der Chiemgaustral3e orientieren
sich oft mit der Wohnseite (Balkone) zur
Larmquelle.

Querungsmaoglichkeiten tber den Mittleren
Ring sind ca. alle 200 m durch Ampelanlagen
und einer FulR- und Radwegunterfiihrung am
Neuschwansteinplatz gegeben. Richtung
Ramersdorf nehmen die Querungen ab. Insbe-
sondere der neue GescholRwohnungsbau an
der Langbtirgener StralRe ist durch seine iso-
lierte Lage zwischen Autobahn und Mittleren
Ring und den hier fehlenden Querungsmaéglich-
keiten nicht an den Stadtteil angeschlossen.

Quartiersbezogene Versorgungsschwerpunk-
te fUr den Bereich Obergiesing fehlen, bzw.
sind nur in Ansatzen vorhanden (z.B. Hohen-
schwangau- und Neuschwansteinplatz) oder
sind, wie entlang der SchwanseestralRe, sehr
weitlaufig gestreut. Der 6stliche Rand der
SchwanseestralRe zwischen Giesinger Bahn-
hof und Standlerstrale erscheint zudem
stadtraumlich unbefriedigend. Der Kreuzungs-
bereich BalanstralRe dient dem Teilabschnitt
Ramersdorf als lokaler Versorgungsschwer-
punkt.

Im gesamten Quartier besteht ein Defizit an

Grlin-, Spiel-, Sport- und Erholungsflachen fiir
Anwohner (Wohngebietsebene). Die Frei- und

46

Aufenthaltsflachen zwischen den Wohnzeilen
kénnen nur bedingt genutzt werden, da sie
durch Larm und Abgase zu stark belastet
sind. Auf Stadtteilebene dient der Park an der
Untersbergestral3e (Obergiesing) als einziger
Erholungsraum. Die Freiflachen an der Gorzer-
stralRe (Ramersdorf) sind nur eingeschrankt
nutzbar, da sie ausschlieRlich als Sportanlage
fungieren.

Chancen und Potentiale
~Kurzfristig”



nierung der Fu3- und Radwegeunterfiihrung

zum Neuschwansteinplatz.

Férderung der bestehenden Versorgungs- und

Dienstleistungseinrichtungen.

Ramersdorf: Intensivierung der Sportanlage

GorzerstralRe durch zusatzliche Freiraum-
nutzungen und bessere Gestaltung.

Obergiesing: Schwanseestral3e, Hohen-

schwangauplatz

Ramersdorf: Kreuzung Balanstral3e, alter

Ortskern Ramersdorf

Eine starkere Durchmischung der Anwohner-
struktur, z.B. durch Umnutzung der ehemali-

gen Kasernengebaude zu Studentenwohnhei-

Aufwertung und Neugestaltung von bereits

bestehenden Griinanlagen und Sportplatzen

mit oft veralteter Ausstattung.

men (Traunsteiner StralRe) oder vereinzelte

Neubauten ist begriRenswert und ermdglicht

Obergiesing: Aktivierung (Neugestaltung) des
Griinzugs Scharfreiterplatz einschliellich Sa-

,in

eine ,Neubelebung” des relativ ,alten”

@@W%M
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seiner Anwohnerstruktur eher starren Quar- laufig besser an die Infrastruktureinrichtun-

tiers. gen der Ottobrunner StralRe anzuschliel3en.
Entweder durch einen fuRgangerfreundlichen

~Mittelfristig” Umbau der Kreuzung oder uber eine Ful3- und

Die neue U-Bahn-Station St-Quirin-Platz Radwegbriicke Uber die Autobahn Miinchen-

(Obergiesing) bietet die Chance einer Struk- Salzburg.

turverbesserung im Bereich des Knotens

Tegernseer LandstraRe und ChiemgaustralRe ~Langfristig”

(Kompakt-Urban-Griin). Als Orientierungs- Die Umstrukturierung des ehemaligen Kaser-

punkt und wichtige Schnittstelle sollte dieser
Bereich auch aus stadt- und freiraumplaneri-
scher Sicht umstrukturiert und neu gestaltet
werden. Dabei ist der St.-Quirin-Platz auf der
sudlichen Seite (Soyerhofstral3e) baulich zu
fassen. Die Durchlassigkeit der Griinver-
bindung entlang des Hohen Wegs zur Parkan-
lage UntersbergstralRe ist deutlich zu verbes-
sern.

Fur die Zeilenbebauungen im gesamten Ab-
schnitt bedarf es im Zuge der Larmsanierung
jeweils vertiefender Untersuchungen, um ge-
eignete Losungen (Riegelbebauung, Larm-
schutzwand, Abri3/Neubau) fur die jeweilige
Situation zu entwickeln.

Fir die Siedlung zwischen Balan- und Gorzer-
stralRe (Eigentiimer GWG) gibt es konkrete
Planungen, die bestehenden Zeilen abzureil3en
und durch eine Riegelbebauung mit dahinter-
liegenden Zeilen zu ersetzten. Dabei soll den
urspringlichen Mietern durch gleichbleibende
Mietpreise ermoglicht werden, nach einer
vorubergehenden Umsiedelung wieder in ihr
Quartier zuriickzukehren.

Bei der speziell fiir diesen Ringabschnitt cha-
rakteristischen Bebauungsstruktur, erscheint
es aus gutachterlicher Sicht nicht angezeigt,
Zeilenbebauung pauschal in straRenbegleit-
ende Bebauungen umzuwandeln. Es sollte
auch geprift werden, ob nicht durch das Ver-
glasen der Balkone und Loggien, die sich zum
Ring hin orientieren, Pufferzonen gegen Larm
an den Gebauden hergestellt werden konnen.

Die neu entstehenden Sozialwohnungen (250
WE) an der Langenbuirgenerstral3e sind ful3-
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Supermarkt sowie 6ffentliche Griinflachen

nengelandes beiderseits des McGraw-Gra-

tragen zur Verbesserung der Wohn- und Auf-
enthaltsqualitat im gesamten Quartier bei.

bens (150.000 gm) bedeutet zumindest flir

den Teilabschnitt Obergiesing eine erhebliche
Verbesserung. Auf der ¢stlichen Seite des

Auf der Westseite sollen Bironutzungen, Poli-

zeigebdude und weitere Versorgunsein-

richtungen realisiert werden.

McGraw-Grabens soll ein zusammenhangen-

des Wohngebiet firr Bedienstete des Frei-

staats Bayern entstehen. Die vorzusehenden

Die fur den Teilabschnitt dringend erforderli-

Infrastruktureinrichtungen, wie Kindertages-

che Umstrukturierung des Gelandes sollte je-

statten, kleinteilige Einzelhandelsflachen, ein
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doch nicht vorrangig von der eventuellen
Deckelung des McGraw-Grabens abhangig
gemacht werden. Der StralRenraum iber dem
McGraw-Graben kénnte durch kreative MaRR-
nahmen, auch unabhangig einer Deckelung
der Troglage, attraktiv gestaltet werden. Es
ist zu priifen, ob die 6stliche Randbebauung
(Orientierung nach Westen zum Graben)
durch entsprechende Mal3nahmen, (Winter-
gartenzone, Verglasen der Loggien) vor Larm
und Abgasen geschiitzt werden kann. Offent-
liche Griinflachen kdnnen, geschiitzt durch
die geschlossene Randbebauung, ruhig inner-
halb des neuen Wohnquartiers liegen.

Der Bereich der Autobahneinfahrt Ramersdorf
erscheint stadtraumlich unbefriedigend. Er be-
darf einer Neudefinition. Geeignete MalRnah-
men lassen sich jedoch nur aus einem zu er-
stellenden Gesamtkonzept fur den alten Orts-
kern Ramersdorf ableiten, das auch den Mit-
telteiler der Rosenheimer Stral3e, der derzeit
mit diversen Einzelnutzungen (Unterkunfts-
anlage fur Asylbewerber, Restaurant, altes
ADAC Gebaude) belegt ist, mit einbezieht.

Die Wettbewerbslosung Ende 1980 sieht eine
Blindelung der geteilten Rosenheimerstralde
nach Westen hin vor, um die Flache des jetzi-
gen Mittelteilers dem Ortskern als Griin-
bereich vorzulagern. Die dorflich kleinteilige
Struktur wird durch punktuelle Einzelbauten
erganzt. Der eigentliche Ortskern um die Kir-
che erhélt einen grof3ziigigen Vorbereich und
wird durch das Abricken der Fahrbahnen
nicht mehr so stark vom Durchgangsverkehr
belastet. Die Biindelung der Rosenheimer-
stral3e verursacht jedoch auf der westlichen,
bewohnten Seite eine Erhohung der Verkehrs-
belastung, wodurch hier umfangreiche Larm-
schutzmalRnahmen erforderlich werden. Eine
Finanzierung des aufwendigen Trassen-
umbaus steht jedoch zur Zeit nicht in Aus-
sicht.

Unter diesen Voraussetzungen sollte aus

gutachterlicher Sicht eine Alternative geprift
werden, die die Fahrbahnen teilweise in ihrer
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urspriinglichen Lage belaf3t. Grundsatzlich
scheint die Fassung der Grundsticksrander
des alten Ortskerns, insbesondere hin zum
Mittleren Ring und zur Rosenheimer Stral3e,
durch Randbebauung wichtig.

Der angerartige Mittelteiler zwischen den
Fahrspuren der Rosenheimer Stral3e ist an
dieser Stelle ein stadtebaulich akzeptables
Element, das aber eine Neuordnung und Ver-
besserung der Architekturen verlangt. Dabei
sollte das vorhandene Prinzip solitéarhafter
Nutzungen beibehalten werden, die Freifla-
chen gestalterisch aufgewertet und die
Querungsmaoglichkeiten verbessert werden.

Auch verkehrsplanerisch ware eine Neu-
konzeption dieses héhengleichen Autobahn-
endes am Mittleren Ring Uiberprifungs-
bedurftig, insbesondere im Zusammenhang
mit der im folgenden unter ,Vision” beschrie-
benen stadtebaulichen Neuinterpretation des
Ringabschnitts ChiemgaustralRe.

Die ,kurz-“ und ,mittelfristigen” Mal3nahmen
erscheinen aus gutachterlicher Sicht erforder-
lich und sinnvoll, bedeuten aber keine grundle-
gende Verbesserungen fur den Abschnitt.
Zudem ist es notwendig, die ,langfristigen”
MafRnahmen McGraw-Graben und Ramers-
dorfer Ortskern in ein stéadtebauliches,
flachenlbergreifendes Gesamtkonzept einzu-
binden.

»Vision”

Aus gutachterlicher Sicht wird eine erhebli-
che Chance zur Verbesserung der stadt-
raumlichen und funktionalen Gesamtsituation
durch eine stadtebauliche und verkehrliche
Neuinterpretation dieses Ringabschnitts zwi-
schen Chiemgau- und Stadelheimer-/Stéandler-
stral3e gesehen. Grundlegende Idee, die im
Einzelnen zu untersuchen wére, ist dabei, den
Mittleren Ring in diesem Bereich als eine
Stadtstral3e zu begreifen, die nicht auf einer
Trasse gefiihrt wird, sondern im Sinne einer
~Spange”, das bereits vorhandene Stral3en-
paar ChiemgaustralRe/Standlerstral3e mit den



dazugehdrigen QuerstralRen benutzt. Die
Hauptstrome des Rings wirden in gegenlaufi-
ger Einbahnrichtung getrennt gefihrt. Anlie-
gerverkehr wére in beiden Richtungen mog-
lich. Eine damit verbundene Reduzierung der
Ring-Fahrspuren kdnnte eine grundlegende
Neugestaltung der Stral3enquerschnitte er-
mdglichen und die Barrierewirkung des Mittle-
ren Rings mindern. Der Hauptverkehr konnte
von den Gebauden abriicken. Eine durchge-
hende Begriinung kénnte den Anliegerverkehr
und den Mittleren Ring trennen, die Stral3e er-
hielte ein einheitliches Erscheinungsbild und
wird pragendes Merkmal fiir das Quartier.

Aus verkehrstechnischer Sichtist durch die
Richtungsaufteilung des Mittleren Rings auf
zwei paralelle Stral3en weder mit einer we-
sentlichen Belastung der Chiemgaustral3e
noch mit einer wesentlichen Mehrbelastung
der Standlerstral3e zu rechnen, da die Ge-
samtsumme aus den beiden StraBenbelas-
tungen etwa gleich bleibt (100.000 Kfz/24h)
und die Einzelbelastung bereits heute gréRen-
ordnungsmaRig etwa gleich sind. Bauliche,
rechtliche und vor allem die Auswirkungen
betreffende, grindliche Untersuchungen zur
hier geschilderten ,,Vision” werden empfoh-
len.

Diese neue Funktionszuweisung an die
Standlerstral3e erscheint auch vertretbar, da
sich auf ihrer Stidseite Uberwiegend larm-
unempfindliche Nutzungen (Friedhof, SWM,
Gewerbe) befinden.

Die Gesamtmalinahme erfordert den Umbau
der beiden Knoten McGraw-Graben/Stadel-
heimerstralRe (Linksabbiegertunnel von Nord
nach Ost, d.h. vom McGraw-Graben in die
Stadelheimer-/Standlerstral3e) und ,Perlacher
Kreuz” (Linksabbiegermdglichkeit von West
nach Nord, d.h. von der Standlerstral3e in die
A8).

Der Mittlere Ring kdnnte durch die ,Spange”,
bestehend aus zwei StraRenzligen, stadt-
raumlich ,geschlossen” werden.

Dies birgt gleichzeitig die Chance, die beiden
Stadteinfahrten Ramersdorf und Giesing neu
zu formulieren sowie die beiden Umstruktu-
rierungsgebiete McGraw-Graben und den
Ortskern Ramersdorf in die Uberlegungen mit-
einzubeziehen.
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3.8
Abschnitt 8

Name
Innsbrucker Ring

Wesen
Fur diesen Abschnitt sind vielbefahrene,
mehrspurige Stral3en charakteristisch: die Ro-
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senheimer-, die Bad-Schachener-, die Asch-
heimer- und die Berg-am-Laim-Stral3e sowie
der Mittlere Ring. Zuammen bilden sie ein fur
den MalRstab im Quartier typisches und
rédumlich pragendes Netz, in dem der Mittlere
Ring ,nur” ein Element ist.

Umfeld

Im siidlichen Bereich des Abschnitts befinden
sich zu beiden Seiten des Mittleren Rings un-
terschiedliche Bebauungsstrukturen, die gréR-
tenteils unabhangig voneinander entstanden
sind. Auf der Westseite befindet sich aus-
schlieBBlich GeschoRwohnungsbau (bis zu
sechs Geschossen) in Form von Zeilen und
Punkthausern. Dichtes Grin (teilweise Klein-
gartenanlagen) bildet auf der 6stlichen Seite
des Innsbrucker Rings einen Puffer fir die
dahinterliegende kleinteilige Bebauung (Ein-
und Mehrfamilienhauser).

Merkmal
Das groBmal3stabliche Stralennetz

Geschichte

Der Innsbrucker Ring wurde zwischen 1958
und 1960 ausgebaut. Gleichzeitig entstanden
2.500 WE (GeschoRwohnungsbau) auf der
westlichen Seite des Mittleren Rings.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 2,30 km

Anwohner: ca. 5.100

Bebauungsdichte: westliche Ringseite 1,21-
2,00, ostliche Ringseite 0,31-0,60 (im sidli-
chen Bereich)

Verkehrsbelastung: 50.000-64.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): bis 65 db(A)

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Die wenig ausgepragte Randbebauung (Zeilen,
Punkthauser) und die querenden Stral3en las-
sen den StraRenraum des Innsbrucker Rings
weit, durchlassig und in Teilen ausgesprochen
Grin erscheinen.

Die Verkehrsbelastung ist in diesem Ab-
schnitt vergleichsweise gering. Obwohl insge-



samt sechs Ampelanlagen hintereinander-
folgen (Indiz fiir die relative Gleichberechti-
gung der StraRen im Netz), wird aus ver-
kehrsplanerischer Sicht kein Handlungsbedarf
gesehen, den Ring hier kreuzungsfrei auszu-
bauen. Die Kreuzung mit den Uiberortlichen
Verbindung Berg-am-Laim-/Kreiller-/\Wasser-
burger Landstral3e wurde bereits in den 60er
Jahren durch einen kurzen Tunnel aufgeho-
ben.

Betrachtungsebene Quartier

Der Anteil an Sozial- und sonstigen Beleg-
rechtswohnungen ist im nérdlichen Bereich
des Abschnitts (Bezirk Berg-am-Laim) und auf
der Westseite des Innsbrucker Rings sehr
hoch. Mehr als ein Drittel aller Wohnungen
sind Sozialwohnungen, meist mit einfacher
Ausstattung. Die Wohnungen sind oft, auf-
grund eines Uberdurchschnittlich hohen Anteil
an Haushalten mit Kindern und Jugendlichen,
Uberbelegt. Hauser und Freiflachen befinden
sich in unterschiedlichem baulichen Zustand.
Die Gewofag Anlage zwischen Grafinger- und
Bad-Schachener-StralRe ist eine der bereits
sanierten Siedlungen. Andere Bereiche (slid-
lich der Bad-Schachener-StralRe) weisen Defi-
zite auf. Die Freibereiche zwischen der Zeilen-
bebauung und die StraRenrdume sind wenig
gestaltet, die Bausubstanz weist zum Teil
Mangel auf. Larm kann ungehindert durch die
breiten Querstral3en, die lockere Rand-
bebauung und die vereinzelt an den Ring sto-
Benden Grinflachen in die Quartiere vordrin-
gen.

Querungen Uber den Mittleren Ring sind nur
an den Kreuzungen maglich. Zusatzlich befin-
den sich auf Hohe der Schulen nérdlich der
Bad-Schachener-Stral3e jeweils eine Ful3- und
Radwegeunterfiihrung. Die Querbeziige der
Quartiere zu beiden Seiten des Rings sind,
aufgrund der teilweise unterschiedlichen
Bebauungsstrukturen, nur wenig ausgepragt.

Der Innsbrucker Ring ist fir Ful3ganger und
Radfahrer, wie alle Stral3en in diesem Ab-
schnitt, eine Barriere. Die grof3tenteils vier-

bis sechsspurigen Fahrbahnen machen eine
schnelle Uberquerung unméglich.

Im gesamten Abschnitt besteht ein Defizit an
wohnungsnahen Einkaufsmdoglichkeiten. Die
Versorgungsschwerpunkte z.B. U-Bahn-Stati-
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on Karl-Preis-Platz, an der Berg-am-Laim-
oder Ottobrunner StralRe sind zu weitlaufig
gestreut und durch die Hauptverkehrsstral3en
belastet und schwer erreichbar.

Chancen und Potentiale

~Kurzfistig”

Neugestaltung der Ful3- und Radwegeunter-
fuhrungen. Abschirmung der Freirdume durch
Hecken als psychologische Abgrenzung.

~Mittelfristig”

Die westliche Ringseite sollte als geschlosse-
ne Kante ausgebildet werden. Zum einen, um
die Wohnbebauung und die Freiflachen besser
vor Larm zu schitzen, zum anderen um als
gebauter Gegenpol (,Innenstadtrand”) zur
Uberwiegend griin gepragten Ostseite zu wir-
ken. Die Zeilen sollten dabei entweder durch
zwischengehangte Wande oder ahnlich der
Zeilenbebauung nordlich der Grafinger-/
SchlisselbergstralRe, durch einen Riegel-
bebauung geschlossen werden. Eine Trennung
von Ful3- und Radweg durch eine Baumreihe
analog der Ostseite ware auch westlich des
Innsbrucker Rings wiinschenswert, um die
FuRganger von der stark befahrenen StralRe
abzuschirmen.

Eine vertiefende stéadtebauliche Untersuchung
hinsichtlich sozialrdumlichem Handlungs-
bedarf, bestehender Bausubstanz usw. ist in
einigen Bereichen notwendig; die Vertraglich-
keit der vorgeschlagenen stadtebaulichen
MalRnahmen zu priifen.

~Langfristig”

Unter den Gesichtspunkten Stadteinfahrt und
neuer Ortskern Ramersdorf sollte der nur
noch rudimentar vorhandene ,alte” Ortskern
Uberplant werden. Die Situation erscheint
stadtraumlich unbefriedigend. Es besteht die
Chance, durch die Reaktivierung und Verdich-
tung des Ortskerns fiir den Stadtteil eine
neue ldentitat zu schaffen (siehe auch Ab-
schnitt 7, Chancen und Potentiale ,langfri-
stig” S. 50).
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Insbesondere westlich dieses Ringabschnitts
wird der gesamte Bereich an der Friedens-
stral3e entlang der Bahn angefangen mit den
Umstrukturierungsflachen am , Kunstpark
Ost” bis hin zum Neubau des Technischen
Rathauses an der Berg-am-Laim-Stral3e eine,
Uber die lokale Bedeutung hinausgehende Auf-
wertung erfahren. Dieser Bedeutungsgewinn
wird langfristig auf das ganze Quartier 6stlich
der Bahn bis hin zum Mittleren Ring ausstrah-
len.



3.9
Abschnitt 9

Name
Leuchtenbergunterfihrung

Wesen

Ein Ubergangsbereich, der weniger durch den
Mittleren Ring, als vielmehr durch die Berg-
am-Laim-StralRe und die querenden Bahnanla-
gen (Sidumfahrung) bestimmt wird.

Umfeld

Der Abschnitt beginnt mit der Untertunnelung
der Kreuzung Berg-am-Laim-Straf3e und endet
mit der Tunneleinfahrt in den kiinftigen Ri-
chard-Strauss-Tunnel.

Nordlich der Berg-am-Laim-Straf3e befinden
sich Uberwiegend bahnbegleitende Nutzungen,
wie Gewerbe-, Biiro- und Verwaltungsgebau-
de. Zur Stral3e hin schlieRen Wohngebaude
den StralRenraum.

Merkmal
Das neue Technische Rathaus der Landes-
hauptstadt Miinchen.

Geschichte

Der Leuchtenbergring mit der Eisenbahnunter-
fihrung entstand 1958. Der im Stden folgen-
de Kurztunnel unter der Berg-am-Laim-Stral3e
mit dem Seitenarm in die AmpfingstralRe wur-
de 1960 fertiggestellt.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 0,80 km

Anwohner: ca. 1.400
Bebauungsdichte:1,21-2,00
Verkehrsbelastung: 77.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): bis 65 db(A)
Hoéchste Benzolbelastung am Mittleren Ring
Im Umfeld defizitare Freiflachenversorgung
auf Wohngebietsebene

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Mit Beginn der Einfahrtsrampe in den Kurz-
tunnel wird das Technische Rathaus mit sei-
nem profilliberragenden , Turm* an der Berg-
am-Laim-Stral3e Ecke Friedenstral3e vom
Innsbrucker Ring aus sichtbar. Danach taucht

der Benutzer in die -1 Ebene ab. Der Ring
wird bis zum Ende des néchsten Abschnitts
in Troglage mit hohen seitlichen Stlitzwéanden
bzw. ganz im Tunnel geflhrt.

Betrachtungsebene Quartier

Die Berg-am-Laim-Stral3e mit ihren vier Fahr-
spuren und der mittig liegenden Trambahn-
trasse stellt innerhalb des Quartiers eine
schwer zu Uberwindende Barriere dar. Die
fuRlaufige Anbindung an die S-Bahn-Station
Leuchtenbergring ist nur unzureichend geldst.
Es ist nur mdglich die Bahngleise durch zwei
separate FuBgangertunnel zu beiden Seiten
der Leuchtenbergunterfihrung, d.h. von der
-1 Ebene aus, zu erreichen.




In den Wohngebieten herrscht ein Defizit an
Frei- und Erholungsfléchen.

Chancen und Potentiale

~Kurz- und Mittelfristig”

Die neuen Biiro- und Verwaltungsgebaude der
Deutschen Telekom und der Landeshaupt-
stadt Minchen (Technisches Rathaus) wer-
den erheblich dazu beitragen, das Quartier zu
beleben und damit auch neue infrastrukturelle
Verbesserungen zu induzieren.

Die grof3e Anzahl an Mitarbeitern in den neu-
en Bliros macht eine fuRgangerfreundliche
Anbindung an die S-Bahn-Station Leuchten-
bergring unerlalich. Hierfir ist ein Steg tGber
die Bahngleise in Planung. Anzustreben ist

@Leuchtenbergring
ol T e - - .

56

eine oberirdische Verbindung entlang der
Dingolfinger Stral3e.

Auf der ostlichen Seite des Rings fihrt unmit-
telbar oberhalb des Trogs ein Ful3- und Rad-
weg bis auf Hohe der Neumarkter StralRe.
Aufgrund des zu beiden Seiten des Leuchten-
bergrings befindlichen Spirituslagers wird die-
se Verbindung unterbrochen und Uber eine
Treppe in den Tunnel auf die -1 Ebene gelei-
tetet. Hier ware es wiinschenswert, den
oberirdischen Weg direkt weiterzufihren.

Durch MalBnahmen, wie entsprechender Be-
leuchtung und Verkleidung der Trogwande
kann der Abschnitt gestalterisch an Qualitat
gewinnen.

Die Bahnschneise mit der S-Bahn-Haltestelle
Leuchtenbergring ist aufgrund der Unter-
fahrung des Gleiskorpers, im Gegensatz zur
Bahnachse mit der Donnersbergerbriicke, we-
nig wahrnehmbar. Die S-Bahn-Station sollte in
ihrer Ausgestaltung deutlich kenntlich ge-
macht werden, um als Orientierungspunkt
auch vom Ring aus sichtbar zu sein.

~Langfristig”

Die indifferente, stadtrédumlich wenig wirksa-
me Randbebauung und Griingestaltung ober-
halb des Kurztunnels zwischen Berg-am-Laim-
StralRe und Altéttinger StralRe sollte langfri-
stig Uberplant, strukturelle sowie sozial-
raumliche Defizite durch stadtebauliche Mal3-
nahmen ausgeglichen werden.



3.10
Abschnitt 10

Name

Richard-Strauss-Stral3e

Wesen

Der Abschnitt ist hinsichtlich Bebauungs-
struktur und StraRengestaltung von hoher
stadtraumlicher Qualitét, trotz der Belastun-
gen durch den Mittleren Ring.

Umfeld

Der Tunnelabschnitt liegt innerhalb des Stadt-
bezirks Bogenhausen. Die Richard-Strauss-
Stral3e verlauft grotenteils auf einem Bruch
zwischen zwei Siedlungsteilen unterschiedli-
cher morphologischer Pragung. Beide Seiten
haben sich zeitlich unabhangig voneinander
entwickelt. Der Effnerplatz im Norden und die
Leuchtenbergunterfiihrung im Stiden bilden
die Ubergangsbereiche zu angrenzenden Ring-
abschnitten.

Merkmal

Die profiliiberragende Bebauung des Arabella-
parks als charakteristisches Merkzeichen fiir
diesen Abschnitt.

Geschichte
1953 wurde die Richard-Strauss-StralRe als
erstes Ringstiick hohengleich ausgebaut.

Auf beiden Seiten der Richard-Strauss-Stral3e
befinden sich eigenstandig entwickelte
Siedlungsteile, die sich aufgrund ihrer Entste-
hungsgeschichte typologisch unterscheiden.
Der 6stliche Teil entstand zeitgleich mit dem
Ausbau des Rings (Parkstadt Bogenhausen)
oder zum Teil wesentlich spater als neues
Stadtteilzentrum (Arabellapark). Villengebiete
und die Blockrandbebauung im Westen be-
standen bereits und bildeten eine Stadtkante,
die heute noch deutlich ablesbar ist.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 2,00 km

Anwohner: ca. 3.900

Bebauungsdichte: 0,61 - 2,00
Verkehrsbelastung vor/nach/im Tunnel:
62.000-73.000/6.000-22.000 / 95.000-

100.000 Kfz/24h

Verkehrsbelastung im nicht untertunnelten
Bereich: 112.000 Kfz/24h

Larmbelastung ohne Tunnel (Nacht): bis

65 db(A)

mit Tunnel Verringerung um bis zu 15 db(A)
Defizitare Freiflachenversorgung auf Wohnge-
bietsebene im stidlichen Teil des Abschnitts.

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Die Querbeziehungen Gber den Mittleren Ring
sind in diesem Abschnitt eher fiir das Uiberge-
ordnete StralRennetz relevant. Das gilt sowohl
fur die Denninger StralRe, mit vier Buslinien,
als auch fir die Prinzregenten- und fir die Ein-
steinstralde, die den Verkehr der Autobahn
Minchen-Passau in bzw. aus der Stadt leitet.
Die notwendige Ampelregelung an diesen
wichtigen Querungen bedeutet fir den Ring-
fluB Verzdgerungen oder Stau.

Hinsichtlich der neuen Minchner Messe auf
dem alten Flughafengeléande, mit dem Bau der
Messestadt Riem sowie der Entwicklung in
den 6stlichen Umlandgemeinden, ist jedenfalls
mit einem weiteren Zuwachs an Verkehr auf
dem Ring zu rechnen.

Der Mittlere Ring wird kiinftig im sidlichen,
sehr dicht bewohnten Bereich, im Tunnel ge-
fahrt. Der Abschnitt wird jedoch nicht voll-
standig untertunnelt, so dal der Arabellapark
mit seiner signifikanten Hochhaussilhouette
fur den Ringbenutzer noch erlebbar bleibt.

Betrachtungsebene Quartier

Die Richard-Strauss-StralRe ist ein Abschnitt
mit urbanen Zigen. Es ist eine relativ hohe
Durchmischung von Wohnen und Arbeiten
vorhanden. Im noérdlichen Bereich haben sich
Biiro- und private Verwaltungsgebaude direkt
am Ring angesiedelt. Sie profitieren von der
Lage an einer stark befahrenen StralRe, um
sich einer méglichst groRen Offentlichkeit
prasentieren zu kénnen.

Die Quartiere auf beiden Ringseiten sind auto-
nomer und jeweils ausreichend mit Infrastruk-
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tureinrichtungen, wie Versorgungszentren,
Schulen, Kindergarten usw., ausgestattet.
Besonders hervorzuheben ist das Stadtteil-
zentrum Arabellapark mit seinen Einzelhan-
dels-, Dienstleistungs- und Freizeitangeboten
im Osten. Im Westen bildet die Prinzregen-

tenstralRe den lokalen Versorgungsschwer-
punkt.

Wohngebietsbezogene und Gbergeordnete
Grunflachen befinden sich beiderseits des
Rings. Die GeschoRBwohnungen 6stlich des
Rings haben stidlich des Arabellaparks
quartiersbezogene Freirdume (Denninger An-
ger) mit Kleingarten, Tennisanlagen und
Erholungsflachen. Im Westen liegt der
Bohmerwaldplatz; das Villenviertel ist gut mit
privatem Grlin versorgt. Stdlich der
Muhlbaur- und StuntzstralRe im Bereich der
Blockrandbebauung besteht jedoch ein erheb-
liches Defizit an wohnungsnahen Freiflachen.

Die quartiersbezogenen Querungen sind auf-
grund der Eigenstandigkeit der Siedlungsteile
westlich und 6stlich des Rings, im Vergleich
zu anderen Ringabschnitten, weniger bedeu-
tend. Stdlich der Mihlbaur- und Stuntzstralle,
in Bereichen mit hoher baulicher Dichte und
einheitlicher typologischer Ausbildung, sind
die beiden Seiten der Richard-Strauss-Stral3e
starker vernetzt als im Uibrigen Gebiet.

Der Anteil an GeschoRBwohnungseigentum
und Einfamilienhausern beiderseits des Mittle-
ren Rings ist in diesem Abschnitt relativ
hoch. Dies fiihrt dazu, daf3 auch die Wohn-
dauer im Quartier vergleichsweise hoch ist.
Dies gilt vor allem fur das Villenviertel auf der
Westseite und die Parkstadt Bogenhausen im
Osten mit einer durchschnittlichen Wohn-
dauer von Uber 16 Jahren. In den Ubrigen Be-
reichen spielen Faktoren wie Wohnqualitéat,
aber auch preiswerte Mieten (z.B. Hohe Ein-
steinstrale) zusatzlich eine besondere Rolle.

Chancen und Potentiale

Im kiinftig untertunnelten Bereich zwischen
Denninger StralRe und Einsteinstral3e wird
sich die Wohn- und Aufenthaltsqualitat ent-
lang der ehemaligen Ringtrasse erheblich ver-
bessern. Trotz Tunnelbaus bleibt insbesonde-
re im sidlichen Bereich noch Oberflachen-
verkehr bestehen. Eine weitestgehende
Verkehrsberuhigung erscheint aus stadt-



planerischer Sicht auch nicht vorrangiges
Ziel, da der stadtische Charakter des Ab-
schnitts in der Oberflachengestaltung beibe-
halten werden sollte. Ein klassischer Stral3en-
guerschnitt mit Fahrbahn in Mittellage erfillt
die Anforderungen an den neuen Stral3enraum
am besten. Die Stral3e riickt von den Gebau-
den ab. Baumreihen, im Sinne einer Allee, ge-
ben dem Abschnitt ein einheitliches Gestal-
tungsmerkmal. Die neugewonnenen Flachen
werden der Bebauung zu beiden Seiten zuge-
ordnet und kdnnen als Vorzonen, dhnlich der
Landshuter Allee oder der Nymphenburger
Stral3e, neu gestaltet werden. Die Vorberei-
che dienen als ,Foren”, an denen sich die
dahinterliegenden Gebaude prasentieren kon-
nen. Eine interessante Abfolge von Platzen
und Vorbereichen mit unterschiedlichen Inhal-
ten und Nutzungen kann entstehen.

Die dadurch zu erwartende Aufwertung der
ErdgescholRzonen ermdglicht vereinzelt die Er-
weiterung kleinteiliger Einzelhandels- und
Dienstleitungsangebote.

Im nichtuntertunnelten Bereich noérdlich der
Denninger StralRe kann die offene Zeilen-
bebauung und die dazwischen liegenden Frei-
flachen mit eine Riegelbebauung (Wohn- und/
oder Blrogebaude) geschiitzt werden.

Der Denninger Anger und der B6hmerwald-
platz sollten als Griinsequenz auch an der
StraRe wahrnehmbar gemacht werden. Aus
stadtplanerischer Sicht ware hier auch eine
Randbebauung denkbar, die in den Erdge-
scholBbereichen z.B. aufgestandert ist und da-
mit durchlassig bleibt.

Am Vogelweideplatz ist langfristig im Zuge
der Tunnelausfahrt zur Autobahn Richtung
Passau (neue Messe) durch eine Biindelung
der Fahrbahnen eine Neugestaltung des ge-
samten Bereichs mdglich. Als Merkzeichen
fir die Stadteinfahrt ist in Verbindung mit der
umliegenden solitarartigen Bebauung ein
profiliberragendes Gebaude stadtraumlich
denkbar.

[E——

Arabellapark

Denninger Anger

Leuchtenbergrin
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3.11
Abschnitt 11

Name
Englischer Garten

Wesen
Abwechslungreiches Raumerlebnis

Umfeld

Ein durch die Erholungsraume der Isar und
des Englischen Gartens gepragter Abschnitt
mit zwei Teilabschnitten.

11.1 Herzogpark

Der Mittlere Ring durchquert das ehemalige
Auengebiet am 6stlichen Isarufer, das Villen-
viertel Herzogpark. Vom Ring aus nicht wahr-
nehmbar ist es durch hohe Stlitzmauern und
Larmschutzwande abgeschottet.

11.2 Englischer Garten

Die Kennedybrilcke tberspannt lediglich den
Isarraum. Durch den Englischen Garten wird
der Ring wieder ebenerdig gefihrt. Westlich
der Isar, bereits im Bereich des Englischen
Gartens, liegt der Verkehrsknoten Iffland-
stral3e, der unter anderem die Anbindung des
Stadtteils Lehel an den Mittleren Ring ge-
wahrleistet.

Merkmal
Parklandschaft mit Isar

Geschichte

Mit dem Bau einer ost-west gefihrten
Verkehrsachse entsteht 1937/38 die ,Grund-
lage” fur den Mittleren Ring in diesem Ab-
schnitt. Sie teilt den durchgehenden 372 ha
groRBen Englischen Garten in zwei Bereiche.
1963 wird auf dieser Trasse der sogenannte
Isarring mit dem AnschluBknoten Iffland-
straRe und der Seehausschleife fertiggestellt.
Der Ring durchquert die geologische
Hirschaustufe.

Kenndaten
Abschnittslange Gesamt: ca. 1,60 km



11.1 Herzogpark

Anwohner: ca. 1.000
Bebauungsdichte: 0,31-0,60
Verkehrsbelastung: 63.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): 62 db(A)

11.2 Englischer Garten
Verkehrsbelastung: 93.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): Gber 65 db(A)
keine unmittelbar betroffene Wohnnutzung
(Streckenabschnitt)

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Die Kennedybrticke gewahrt dem Ring-
benutzer, im Gegensatz zur sidlichen Isar-
querung, nur einen kurzen Einblick in den Isar-
raum. Auch die anspruchsvolle Architektur
des Tucherparks wird nur in den Wintermona-
ten sichtbar. Als Orientierungspunkt dient die
Sichtachse zum Olympiaturm.

Durch die dichte angrenzende Vegetation er-
fahrt der Ringbenutzer nach dem kiinftigen
2,3 km langen Tunnelabschnitt Richard-
Strauss-Stral3e ein landschaftliches Raum-
erlebnis.

Der Verkehr verlauft in diesem Abschnitt
zwar kreuzungsfrei, jedoch erfolgt die Einfa-
delung des Verkehrs aus der IfflandstralRe
signalgeregelt. Mit dem Bau des Richard-
Strauss-Tunnels wird eine Abnahme der Ver-
kehrsbelastung der Ifflandstral3e und eine Zu-
nahme auf dem Isarring prognostiziert. Beide
Verkehrsstréme kénnen bis auf weiteres mit
der vorhandenen Signalanlage und dem vier-
spurigen Isarring bewaltigt werden.

Betrachtungsebene Quartier

11.1 Herzogpark

Die exklusive Villengegend Herzogpark wird
vom Mittleren Ring durchschnitten. Auch hier
haben Larm und Abgase partiell zu einer Ab-
wertung der angrenzenden Wohnhauser ge-
fuhrt.

Da das Quartier zur Isar hin abfallt, sind
quartiersbezogene Querungen unter dem ho-

her verlaufenden Mittleren Ring moglich. Die
Oberfohringer StralRe quert als Briicke den
Isarring.

Um die kleinteilige Bebauung vor L&rm zu
schiitzen und um zu verhindern, daf® der Larm
weiter in das Quartier vordringt, wurden zu
beiden Seiten des Isarrings Larmschutzwande
errichtet, die eine starke optische Barriere bil-
den.

11.2 Englischer Garten

Mit der Zasur Mittlerer Ring ist der Englische
Garten in zwei Abschnitte geteilt worden. In
einen sidlichen ,aktiven” Bereich mit den
publikumstrachtigen Anziehungspunkten, wie
dem Monopteros, dem Chinesischen Turm,
dem Kleinhesseloher See und dem Seehaus
sowie in einen noérdlichen, eher ruhigen und
~beschaulichen” Bereich. Durch zahlreiche,
aber wenig attraktive Unterfihrungen sowie
einer FuBR- und Radwegebriicke, wurde ver-
sucht, die Barrierewirkung des Mittleren
Rings abzuschwachen.

Beeintrachtig wird der Englische Garten zu-
satzlich durch die beiden, weit in das Gelande
eingreifenden Knotenpunkte der Iffland-
stral3e und der Anbindung an das Seehaus.

Durch den geplanten Tunnel in der Richard-
Strauss-Straf3e ist mit einer Erhéhung des
Verkehrs auf der Kennedybriicke zu rechnen
und damit auch mit einer Mehrbelastung flr
den Erholungsraum Englischer Garten.

Chancen und Potentiale

~Mittelfristig”

Die ehemalig militarisch genutzten Flachen
am westlichen Isarufer sollten als adaquates
Gegeniiber zum Tucherpark und zur Nutzung
der Qualitéten, die das Isarufer bietet, neu
definiert werden. Dabei sind sowohl einge-
streute freizeitorientierte Nutzungen als auch
die Inwertsetzung durch ein Griinkonzept
(z.B. Lustgarten, Pavillions) denkbar.

~Langfristig”
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Fur den Englischen Garten sind langfristig ge-
sehen zwei Szenarien zu diskutieren:

~Weiter so”

Die Belastung, ausgeldst durch den Mittleren
Ring wird akzeptiert. L&rmschutzwande sind
aus gutachterlicher Sicht fur den Englischen
Garten nicht wiinschenswert, da sie hier
stadtebaulich nicht vertraglich unterzubringen
sind und eine weitere Barriere darstellen wir-
den. Die Qualitat der Querungen unter dem
Ring sind in jedem Fall zu verbessern. Ebenso
sollte fiir die Knoten Ifflandstral3e und See-
hausschleife eine wesentlich flachensparen-
dere Losung gefunden werden.

Generell muf3 der Konflikt Mittlerer Ring /
Englischer Garten neu Uberdacht werden.

<3

Kleinhesse-
loher See

Englischer Garten

»unnel”

Um die bestehende Zerschneidung des Engli-
schen Gartens durch den Mittleren Ring auf-
zuheben wird aus gutachterlicher Sicht eine
Untertunnelung, die durch entsprechende Un-
tersuchungen noch gepriift werden sollte, in
Betracht gezogen. Damit kdnnte auch den
sich gegebenenfalls noch verstarkenden ne-
gativen Auswirkungen, z.B. durch eine Ver-
breiterung der Ringtrasse im Falle einer deutli-
chen Erhéhung des Verkehrsaufkommens ent-
gegengewirkt werden.

Die beiden, aus stadt- und freiraumplane-
rischer Sicht, ,stoérenden” Knoten Iffland-
stral3e und Seehausschleife konnten im Zuge
einer Tunnellésung neu und flachensparend
organisiert werden.

Eine Wiederherstellung der durchgangigen hi-
storischen Parklandschaft wirde der ge-
schichtlichen Bedeutung des Englischen Gar-
tens als Kulturerbe gerecht werden.

Im Zusammenhang mit einer eventuellen Un-
tertunnelung des Englischen Gartens, sollte



das Loden-Frey-Gelande zum Englischen Gar-
ten hin gedffnet, bzw. durchlassiger gestaltet
werden. Unter dem Thema , Freizeitwert”
ware hier eine weitere Ansiedlung von
freizeit- und erholungsbezogenen Nutzungen
denkbar.
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3.12
Abschnitt 12

Name
Biederstein, Isarring I

Wesen

Ein kurzer Ubergangsbereich, der die
Schenkendorfstral3e mit dem Isarring | ver-
bindet. Der Ring verlauft parallel der

Terrassenkante der Altstadtstufe und ist in
den Grlinraum eingebunden.

Umfeld

Parkartig gestaltetes, stral3enbegleitendes
Griin (Hangkante) dient als Puffer fir die
dahinterliegende Wohnbebauung westlich des
Rings. Vereinzelte gewerbliche Nutzungen be-
finden sich auf der dstlichen Seite. Der Nord-
friedhof liegt oberhalb der Troglage.

Merkmal

Der Ring befindet sich auf dieser Strecke in
einer Art natlrlicher Troglage, tiefer als das
umliegende Gelande gelegen.

Geschichte
Das Teilstilick entstand in Folge der ausge-
bauten Schenkendorfstral’e nach 1961.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 1,00 km
Anwohner: ca. 1.400
Bebauungsdichte: 0,31-0,60
Verkehrsbelastung: 70.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): Gber 62 db(A)

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Nach der Durchfahrung des ca. 300 m langen
Biedersteintunnels befindet sich der Ring-
benutzer in einem griin gestalteten Zwischen-
stlick, das von nicht Ortskundigen oft dem
Englischen Garten zugeordnet wird.

Aufgrund der héhenfrei ausgebildeten Kreu-
zung Ungererstrae wird der Ring im Uber-
gangsbereich zur Schenkendorfstral3e in
Troglage mit seitlichen Stlitzmauern gefihrt.
Der Anschlul3 an die Ungererstral3e ist Gber
parallel iegende Rampen gegeben. Eine eigene
Rampe fUhrt aus dem Unterfihrungsbauwerk
unter der Ungererstral3e zur Autobahn Niirn-
berg.

Betrachtungsebene Quartier

Durch den Kurztunnel konnten die Grinfla-
chen des Freizeitparks Biederstein erhalten
werden. Das Altenheim und das Studenten-



wohnheim sind nicht durch Verkehrslarm be-
lastet.

Unmittelbar am Ring befinden sich nur verein-
zelt Wohngebaude.

Die Quartiere zu beiden Seiten sind Uber Ab-
fahrten an den Isarring angeschlossen. Die
MannlichstralRe verbindet die Quartiere tber
den Ring hinweg. Zusatzlich dient eine Ful3-
und Radwegeunterfiihrung auf Héhe der Lu-
xemburg StralRe der Verbindung der westli-
chen Wohngebiete mit dem Englischen Gar-
ten.

Die Ein- und Mehrfamilienhauser auf der ostli-
chen Seite des Mittleren Rings kdnnen auf-
grund der niedrigen Geb&udehdhe durch eine
Larmschutzwand geschiitzt werden.

Chancen und Potentiale
Der Abschnitt kann durch gestalterische
Malnahmen qualitativ aufgewertet werden.

Auf Héhe der NiebuhrstralRe kénnte Uiber eine
neue Ful3- und Radwegelberfihrung der tber-
ortliche Griinzug entlang des Nordfriedhofs
gestarkt und somit eine zusatzliche attraktive
Anbindung an den Englischen Garten geschaf-
fen werden.

Als Ubergang und Auftakt zum nachsten Ab-
schnitt ,,SchenkendorfstraRe” (Stadteinfahrt,
A9) sollte die Troglage entsprechend aufwen-
diger gestaltet werden (Beleuchtung, Farbge-
staltung, Verkleidung der Wande).

Englischer (.}é}ten

»

Hirschau
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3.13
Abschnitt 13

Name
Schenkendorfstralde

Wesen

Der Abschnitt dient als Prospekt fiir Gebaude
groRerer Unternehmen, die sich am Mittleren
Ring prasentieren.

»~Sehen und gesehen werden”

Umfeld

Die kiinftige Tunneleinfahrt Petuelring
(Leopoldstraf3e) und die Ungererstral3e be-
grenzen den Abschnitt. Die ehemals gewerb-

lich genutzten Flachen zwischen Domagk-
strale und Ring werden entsprechend ihrer
Lagegunst im Stadtgebiet umstrukturiert, die
LeopoldstralRe wird den Ring héhenfrei
queren; der Abschnitt befindet sich im Wan-
del.

Merkmal

GroBmaRstabliche Solitarbebauung mit auf-
wendig gestalteten Fassaden dominieren die
Rander des Rings.

Geschichte

Zwischen 1958 und 1960 wurde die Auto-
bahn A9 Richtung Nirnberg bis zur Schen-
kendorfstral3e verlangert.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 1,50 km

Anwohner: ca. 900

Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung: 78.000-84.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): bis 65 db(A)

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Die haufigen Verkehrsstaus werden durch
den Bau des Petueltunnels behoben, der Ver-
kehrsflul3 wieder beschleunigt, bzw. harmoni-
siert.

Innerhalb dieses Abschnitts befindet sich,
von der Autobahn A9 Richtung Niurnberg
kommend, die Stadteinfahrt Nord. Der mehr-
geschossig ausgebildete Knoten wird von der
»~Schlangenférmigen” Bebauung der Marriott-
Hotelkette gerahmt. Der Schriftzug der Hotel-
kette ist von der Autobahn aus sichtbar und
ein Beispiel dafiir, wie visuelle Zeichen ent-
lang des Rings zu pragenden Orientierungs-
merkmalen werden.

Reprasentative Fassaden und das Corporate
Identity der Firmen (Landeszentralbank,
Commerzbank, Sparkasse, Marriott-Hotel) be-
stimmen das Erscheinungsbild des Ab-
schnitts. FUr den Ringbenutzer bedeutet das
eine Vielzahl an optischen Eindriicken und In-
formationen.



Betrachtungsebene Quartier

Die Schenkendorfstral3e liegt auf einer Struk-
turgrenze. Beide Seiten haben sich grof3ten-
teils unabhangig voneinander entwickelt. Im
Vergleich zu anderen Ringabschnitten sind
hier quartierstibergreifende Querungen weni-
ger bedeutend.

Die nordliche Seite ist noch tberwiegend ge-
pragt von grof¥flachigen, nicht durchlassigen
Gewerbe- und Industrieflachen. Sudlich des
Rings (Nordschwabing) befinden sich dicht be-
siedelte Wohngebiete. Die bauliche Entwick-
lung der umzustrukturierenden und teilweise
brachliegenden Flachen unmittelbar am Mitt-
leren Ring dauert seit Anfang der 80er Jahre
an. Es befinden sich nur vereinzelte Wohnge-
b&aude direkt an der SchenkendorfstralRe. Das
Wohnquartier Alte Heide ist Gber eine neue
und attraktive Ful3- und Radwegtberfihrung
an die stidliche Bebauung der Schenkendorf-
stral3e angeschlossen.

Durch die geplante stadtebauliche Umstruktu-
rierung und Neuordnung des ehemaligen Ge-
werbegebiets an der Neusser StraRe und die
zu Uberplanenden Flache an der Berliner Stra-
Be (,Mlnchner Tor”) entstehen neue Quartie-
re fir Wohnen und Arbeiten. Die Rahmenbe-
dingungen fir den Abschnitt verandern sich.
Die Uberortlich fungierenden Verbindungen
Leopold- und Ungererstral3e konnen die Quar-
tiere nicht mehr ausreichend vernetzen. Es
entsteht zusatzlicher Bedarf an Querungen,
Grinflachen, Infrastruktureinrichtungen und
einer verbesserten Anbindung an den OPNV.

Chancen und Potentiale

~Mittel- und Langfristig”

Auf dem 40,2 ha grof3en Areal an der Neus-
ser Stral3e soll ein neues Viertel entstehen,
das Wohnen, Biro- und Gewerbenutzung opti-
mal miteinander verbindet und damit positiv
zur Entwicklung des Miinchner Nordens bei-
tragen kann.

Das Quartier bietet Raum flir ca. 12.000
neue Arbeitsplatze im Bereich hochqualifizier-

ter Dienstleistungen, wie z.B. Medien und
Kommunikationstechnik, aber auch im Be-
reich des sogenannten ,einfachen” Gewer-
bes (produzierendes und teilweise stapel-
bares Gewerbe).

Durch eine Kerngebietszone entlang des Mitt-
leren Rings und der Autobahn besteht die
Maglichkeit, ein vor Emissionen weitestge-
hend geschiitztes Wohngebiet mit bis zu
1.500 WE im Inneren des Quartiers zu ent-
wickeln. Die griine Mitte dieses neuen Quar-
tiers wird ein Nord-SUid ausgerichteter, zen-
traler Park bilden, der mit kleinteiligen Nut-
zungen (Pavillions) erganzt werden soll.

Im Zuge einer notwendigen Verbesserung der
OPNV-ErschlieRung ist beabsichtigt, eine
neue StraBenbahnlinie auf der aufgelassenen
Guterbahntrasse tber den Mittleren Ring bis
hin zum Frankfurter Ring zu fihren.

Die aktuelle Planung sieht auf dem Gelande
der Firma Langenscheidt im Einmindungs-
bereich der Autobahn auf die Schenkendorf-
straf3e ein Hochhaus (26 Geschosse) als
Merkzeichen vor. Entlang der Autobahn ist
eine hohere Blockbebauung vorgesehen, de-
ren Ende auf Hohe der Domakgstral3e durch
ein profiliiberragendes Gebaude (20 Geschos-
se) akzentuiert wird.

Sudlich der SchenkendorfstralRe befindet sich
entlang der ehemaligen Gleistrasse ein weite-
res brachliegendes Grundstiick im Besitz der
Erwerbsgesellschaft ,Minchner Tor”. Das im
Flachennutzungsplan bisher fir die ,Heck-
scher Klinik” vorgesehene Gelande soll in ein
Kerngebiet umgewidmet werden. Der erste
Preistrager des Wettbewerbs schlagt ein zum
Ring hin geschlossenes Birogeb&ude vor, das
die ,schlangenférmige” Bebauung entlang der
SchenkendorfstralRe fortsetzt. Als vertikaler
Abschlul3 soll ein profiliiberragendes Gebaude
westlich des ,Hertz-Blocks” dienen. Die kiinf-
tige Bebauung tibernimmt fiir die WWohnungen
an der Berliner Stral3e eine Larmschutz-
funktion.
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Durch die Verdichtung der Nutzung kann die
gesamte Innenflache des Grundstilicks (Bio-
top) freigehalten werden.

Aus gutachterlicher Sicht erscheinen folgen-
de Punkte fur die weitere Entwicklung des
Abschnitts wichtig:

Der Ringbenutzer bewegt sich in einer Art
,Strip”. Die neu zu bebauenden Rander soll-
ten diesem Leitbild folgen. Der Abschnitt
(rdumliche Kanten, Fassaden, Sichtbeziehun-
gen, begleitende Begriinung, Schrift, Licht)
muld unter dem Aspekt Stadteinfahrt sehr

sorgfaltig und qualitativ hochwertig gestaltet
werden .

Die Wohnblocke an der Wilhelm-Hertz-Stral3e
stdlich des Rings sollen durch eine einseitig
ausgebildete Glaseinhausung tber dem kiinfti-
gen Tunnelportal vor Larm geschiitzt werden.

Der Aufwand, um konstruktiv, bau- und si-
cherheitstechnisch (z.B. Brandschutz) sowie
asthetisch den hohen Anforderungen einer
derartigen MalBnahme gerecht zu werden,
steht aus gutachterlicher Sicht nichtim Ver-
haltnis zu deren Wirkung. Zumal lediglich die
Nordfassade von Larm betroffen ist, d.h.
Wohnseite und Innenhofe bereits durch die
geschlossene Randbebauung geschiitzt sind.

Die Biotopstrukturen innerhalb der (ibergeord-
nete Grinverbindung entlang der ehemaligen
Industriegleise sind bei den Planungen zu be-
ricksichtigen, die Verbindung als wichtiges
Vernetzungselement von Stadtrand (Frott-
maninger Heide) und Innenstadt zu starken.
Die neu entstehenden Quartiere zu beiden
Seiten des Rings sind Uber eine weitere
Wegebeziehung im Zusammenhang mit der
geplanten StraRenbahnbriicke besser zu
vernetzen.

Aus gutachterlicher Sicht erscheint die Bil-
dung einer vordergriindigen Torsituation durch
zwei einzelne sich gegenliberliegende Hoch-
hauser (,,Minchner Tor”, Langenscheidt) am
Ring nicht wiinschenswert. Die Bedeutung
der Nutzungen und die rdumliche Situation
rechtfertigen diese stadtebauliche Geste
nicht unbedingt. Vielmehr sollte stattdessen
die Bildung eines ,Ensembles” durch zusatzli-
che profilibergreifende Gebaude nordlich des
Rings (z.B. auf dem Grundsttick der Landes-
zentralbank, Technisches Zentrum, im Kreu-
zungsbereich Leopoldstral3e) angestrebt wer-
den, die in Verbindung mit den bereits geplan-
ten hoherprofilierten Gebauden entlang der
SchenkendorfstralRe und weiteren Hoch-
punkten entlang der Autobahn (Neusser Stra-

/ Re) korrespondieren konnten.



3.14
Abschnitt 14

Name
Petuelring

Wesen

Im Bewul3tsein der Biirger bildet der Mittlere
Ring an dieser Stelle die eigentliche Grenze
zwischen Schwabing und Milbershofen.

Umfeld

Der Petuelring liegt auf einer morphologischen
Grenze zwischen den beiden Stadtteilen. Bei-
de Siedlungsteile haben sich auf den Ring zu
entwickelt und sind gepragt von unterschiedli-
chen Nutzungs- und Bebauungsstrukturen.

Merkmal

Der Abschnitt hat keinen einheitlich erkenn-
baren Charakter. Wesentliches Merkmal wird
zukiinftig der Petuelpark sein.

Geschichte

Nordlich des Nymphenburg-Biedersteiner-Ka-
nals wurde 1961 der Petuelring fertiggestellt.
Die Stadt nutzte dazu unter anderem ein ihr
1965 aus der Petuelstiftung tibertragenes
Gelande. Die Trasse war bereits seit 1925 im
Generalbaulinienplan als Ost-West-Verbin-
dung vorgesehen.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 2,30 km

Anwohner: ca. 4.000

Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung vor/nach/im Tunnel:
77.000-80.000 Kfz/24h / 26.000 Kfz/24h im
Bereich mit Oberflachenverkehr / 107.500
Kfz/24h

Larmbelastung ohne Tunnel (Nacht): Gber 65
db(A)

mit Tunnel und Oberflachenverkehr Verringe-
rung: um 5 db(A), maximal um 15 db(A) im
Tunnelbereich ohne Oberflachenverkehr

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Die wenig ausgepréagte, teilweise solitare
Randbebauung (Zeilen, Punkthauser) und die
von der StralRe abgeriickten Gebaude lassen
den StralBenraum weit und unvollstandig er-

scheinen.

Innerhalb des Abschnitts treffen drei grof3ere
radiale Stral3en auf den Mittleren Ring. An
den Kreuzungen Schleil3heimer-, Belgrad-/
Knorr-, und LeopoldstraRe wird der Verkehrs-
fluR des Rings gestoppt; es kommt insbeson-
dere in den Spitzenstunden zu Stauungen.

Durch den Tunnel wird der Petuelring kreu-
zungsfrei ausgebaut, die Kapazitat kann ge-
steigert werden. Der Bereich zwischen Bel-
grad-/Knorr- und Leopoldstral3e ist einer der
zwei Teilabschnitte am gesamten Mittleren
Ring, bei dem nach einer Untertunnelung kein
Oberflachenverkehr mehr vorhanden sein
wird (s. auch Abschnitt 4, Bereich Hecken-
stallerstralRe, S. 30). Zwischen SchleiRhei-
mer- und Belgradstral3e verbleibt jedoch eine
vierspurige Stral3e, um die notwendige Er-
schlieBung der Quartiere und vor allem die
Verteilerfunktion des Rings zu sichern.

Betrachtungsebene Quartier

Die Geb&aude wirken im Hinblick auf Hohen-
entwicklung und Entfernung zur Stral3e sehr
heterogen. Der StraRenraum ist nicht eindeu-
tig definiert. Die Randbebauung auf der Nord-
seite des Petuelrings weist erhebliche raumli-
che Defizite auf. Vereinzelte Gewerbe-
nutzungen, grof3e Baullicken, nicht definierte
Flachen, alte Bausubstanz bilden einen ,aus-
gefransten”, wenig gestalteten Rand.

In Verbindung mit der neu gestalteten Tunnel-
oberfldche und der erheblichen Aufwertung
des Wohnumfelds erscheint diese Situation
stadtebaulich nicht mehr adaquat.

Teilbereiche dieser Rander sind bereits Be-
standteil der férmlichen Festlegung des
Sanierungsgebiets Milbertshofen (1995).

Chancen und Potentiale

»Kurz- und Mittelfristig”

Die Wohnqualitat im Bereich des Tunnels -
+~Wohnen am Park“- wird sich erheblich ver-
bessern, auch innerhalb des Teilabschnitts
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mit verbleibendem Oberflachenverkehr.

Substantielle, bauliche und funktionale Man-
gel in den Quartieren zu beiden Seiten des
Petuelrings lassen sich nicht allein durch ei-
nen Tunnel und eine Verbannung des Ver-
kehrs von der Oberflache beheben oder durch
einen gut gestalteten Park kaschieren. Aus
stadtebaulicher und freiraumplanerischer
Sicht erscheint ein zusatzlicher Umbau der
Rander (Verdichtung, teilweiser Abril3/Neu-
bau, Griingestaltung) dringend erforderlich,
zumal entsprechend der Lagegunst hier eine
hohere Anwohnerdichte angestrebt werden
sollte.

Neu zu gestalten und zu strukturieren sind
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vor allem die Randbereiche der Kreuzungs-
punkte SchleiRheimer-, Leopoldstrae, Knorr-
und Belgradstral3e. Sie bilden die Schnittstel-
len zwischen Tunnel und Oberflache und sind
deshalb im Zusammenhang mit den Rampen-
bauwerken und Tunnelportalen wichtige Uber-
gangs- und Orientierungsbereiche im neuen
StralBenraum. Die Eckbereiche sind dabei bau-
lich zu verdichten und/oder durch entspre-
chende Platzgestaltung aufzuwerten.

Auf Hohe der Nietschestral3e ist eine FuRgan-
gerbriicke zur besseren Erreichbarkeit der
grof3en Erholungsflachen (Luitpoldpark und
Olympiapark) geplant, da aufgrund des ver-
bleibenden Oberflachenverkehrs in diesem
Bereich die Barrierewirkung auch weiterhin
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bestehen bleibt.

Der ehemalige StraBenraum des Rings sollte
gemal der Leitthese , Authentizitat im Stadt-
raum” nicht durch einem ,,pseudonattrlichen”
Park kiinstlich Gberspielt werden, zumal
durch die Anhebung der Tunneldecke um eini-
ge Meter Uber das O-Niveau keine natirlichen
Bedingungen fir eine derartige Gestaltung ge-
geben sind. Das Motiv eines Parks im Sinne
des 19. Jahrhunderts kann nicht auf die vor-
gefundene Situation Ubertragen werden.
Ebenso sollte der ,Petuelpark” ein Ort mit ei-
gener ldentitat sein, der nicht beliebig Gber-
tragbar ist. Die Chancen, die dieser unge-
wohnliche Ort bietet sollten nicht verspielt
werden.

B-lgradstra[seg

Luitpoldpark

Bei entsprechender Griin- und Freiraum-
gestaltung 1aR3t sich das Tunnelbauwerk, mit
seinen teilweise sichtbaren Spuren an der
Oberflache (Rampen, Mauern), als qualitat-
voller Bestandteil des Parks weiterentwik-
keln.

Der Nymphenburg-Biedersteiner-Kanal als hi-
storische Uberleitung von der Wiirm zur Isar
sollte auch weiterhin als Kanal behandelt
werden, damit er als eigenstandiges Element
im Park seine raumliche Kraft, die bisher
durch den Ring beeintrachtigt war, entfalten
kann. Der Kanal bildet somit auch die raumli-
che Grenze zu den Punkthausern stidlich des
Mittleren Rings, deren Freibereiche ebenfalls
gestalterisch aufgewertet werden sollten.

zentralbank
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3.15
Abschnitt 15

Name

Olympiapark

Wesen

Mittlerer Ring und Umgebung wurden zeit-
gleich entwickelt und bilden sowohl raumlich,
als auch gestalterisch eine Einheit.

Umfeld

Entlang des Rings befindet sich nur zu Beginn
(stdlich der BMW AG) und am Ende des Ab-
schnitts (Borstei) vereinzelte Wohnnutzung.

Der Ubrige Abschnitt ist mit groR3flachigen
und pragenden Einzelnutzungen besetzt: das
Olympiastadion mit dem Olympiapark, die Fla-
chen der BMW AG mit Hauptverwaltung und
BMW Museum, das vom Ring abgerlickte
Olympische Dorf, die zentrale Hochschul-
sportanlage, das ehemalige Gaswerkgelénde
an der Dachauer Stral3e und das Bundeswehr-
verwaltungszentrum.

Merkmal
Olympiapark mit seinen Bauten, BMW -Bau-
ten

Geschichte

AnlaBlich der Olympischen Spiele wird zwi-
schen 1969 und 1971 der Teilabschnitt Ober-
wiesenfeld, mit seinen drei Knoten (Unterfih-
rung Lerchenauer StralRe, mehrgeschossiger
Knoten Georg-Brauchle-Ring und Uberfiihrung
Dachauer StralRe) ausgebaut. Der Mittlere
Ring ist damit auf seiner ganzen Lange (ca.
28 km) befahrbar.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 3,40 km

Anwohner: ca. 900

Bebauungsdichte: 1,21-2,00
Verkehrsbelastung: 77.000-113.000 Kfz/24h
Larmbelastung (Nacht): bis 70 db(A),

keine unmittelbar betroffene Wohnbebauung
Uber weite Teile des Abschnitts

Betrachtungsebene Ringbenutzer
Far den Ringbenutzer einer der interessante-
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sten Ringabschnitte. Der StralRenraum er-
scheint weit und grof3zligig, die anspruchsvol-
le Architektur der BMW AG und des Olympia-
stadions sind in die Grliingestaltung des Olym-
piaparks eingebettet. Durch den héhenfreien
Ausbau kann der Abschnitt ziigig durchfahren
werden. Allerdings erscheint, vom Petuelring
kommend, der Verkehrsknoten Georg-
Brauchle-Ring (Olympiaknoten) hinsichtlich




der Orientierung auf dem Mittleren Ring zu
wenig beschrieben. Der Mittlere Ring wird
hier zur ,eigenen Ausfahrt”, d.h. der Auto-
fahrer verlal3t die Hauptverkehrsrichtung und
wird Uber eine Bricke in die Landshuter Allee
geleitet.

Betrachtungsebene Quartier
Die Mittlere Ring ist in die Landschaft des
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Olympiaparks eingebunden und wirkt deshalb
nicht, wie in einigen anderen Abschnitten, als
storender Fremdkdérper oder Barriere.

Querungsmaglichkeiten bestehen Gber eine
Vielzahl von FuR- und Radwegbriicken sowie
Unterfihrungen, die den Olympiapark mit den
umliegenden Nutzungen und der U-Bahnhalte-
stelle Olympiazentrum verbinden.
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Chancen und Potentiale

~Kurz- und Mittelfristig”

Das gesamte Geléande des ehemaligen Gas-
werks zwischen Mittlerem Ring und der
Hanauer StralRe erfahrt eine stadtbauliche
Neuordnung.

Nordlich der Borstei, durch einen Griinzug ge-
trennt, entsteht die Hauptverwaltung der
Stadtwerke Minchen mit Betriebsflachen,
Werkstatten und Zentrallager. Circa 9 ha des
Planungsgebiets sind fur Griin-, Biotop- und
Ausgleichsflachen vorgesehen. Zu beiden Sei-
ten des Georg-Brauchle-Rings sind in U-Bahn-
nahe tertiare Nutzungen, unter anderem ein
Business-Park mit einem 146 m hohem Biiro-
turm (Garden Tower) geplant. Entlang der
Hanauer Stral3e sind 440 Wohneinheiten vor-
gesehen.

Die ostlichen Rander der Umstrukturie-
rungsflachen mit ihren markanten Nutzungen,
sind hinsichtlich ihrer Ansichten, Auspragung
und Freiflachen zum Mittleren Ring hin
(Landshuter Allee) zu gestalten. Auf Hohe
des Biotops ist eine weitere Querungs-
moglichkeit zum Olympiapark wiinschens-
wert.

~Langfristig”

Problematisch erscheint die Wohnnutzung
zwischen Lerchenauer- und Schleil3heimer-
stral3e. Die lockere Bebauung lal3t den Larm
ungehindert in die Tiefe des Quartiers drin-
gen. Zudem muf nach dem Tunnelausbau des
Mittleren Rings (Nord und Ost) mit einer Stei-
gerung des Verkehrs in diesem Bereich ge-
rechnet werden. Aufgrund struktureller und
vor allem baulicher Mangel sollte das Gebiet
langfristig saniert oder neu Uberplant werden.
Denkbar ist eine neue Bebauung, die, entspre-
chend dem Gegeniiber (BMW AG), die attrak-
tive Lage nutzt und gleichzeitig die dahinter-
liegende Bebauung vor Larm schiitzen kann.

Im Zuge der Neuordnung dieser Flache sollte

die Grinverbindung zwischen Olympiapark
und der U-Bahn Haltestelle Petuelring entlang
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des Nymphenburg-Biedersteinkanals gestarkt
werden.

Die BMW-AG plant im Kreuzungsbereich der
Lerchenauer Stral3e auf der jetzigen Flache
der Parkpalette ein Erlebnis- und Aus-
lieferungszentrum. Der Standort Mittlerer
Ring erscheint flr diese Nutzung richtig ge-
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wahlt. Dennoch werden aus gutachterlicher
Sicht Gestaltungsprobleme gesehen, wenn
diese neue Nutzung aufgrund ihrer starken
Besucherorientiertung versucht, mit den be-
stehenden Architekturen zu konkurrieren. Die
derzeitige Parkplatznutzung ist gut in die Ge-
staltung des Olympiaparks integriert und ord-
net sich gestalterisch sehr zurlickhaltend in

Olympisches Dorf
i

Olympiaturm

Olympiastadion

Olympiapark

N}

das Ensemble der Olympia- und BMW-Bauten
ein. Zu beachten sind bei dem Bauvorhaben
der BMW AG auch die Sichtachsen zum
Olympischen Dorf und in das gesamte Olym-
piagelande, weshalb an dieser Stelle kein do-
minierendes, profiliberragendes Gebaude ge-
sehen wird. Das Grundstiick befindet sich zu-
dem in der Orientierungsachse U-Bahn Stati-

N

/
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on (Olympiazentrum) und dem Olympiapark.
Die Gestaltung eines Erlebiszentrums in die-
sem Umfeld verlangt eine differenzierte und
ortsbezogene, anspruchsvolle Lésung, die
sich nicht in den Vordergrund drangt.

Innerhalb des Abschnitts besteht die Gefahr
einer wahrnehmungspsychologischen Uber-
frachtung des Autofahrers durch neue
Beschilderungssysteme. Geplant sind, zusatz-
lich zu den notwendigen Sicherheitsvorkeh-
rungen fur den Petueltunnel sowie den Ubli-
chen Verkehrszeichen und Hinweisen nach
StVO, sogenannte ,Komfortschilder” fir das
Parkleitsystem Olympiapark.

Die Gestaltung, die Anordnung und vor allem
die Anzahl groRformatiger Schilder wird auch
auf die Gestalt des Stral3enraums erheblich
Einflul nehmen. Die stadtraumliche und
stadtgestalterische Wirkung der Tafeln wur-
de daher in einer gesonderten Studie unter-
sucht. Dabei wurden SchildergréfRen soweit
moglich reduziert und Einzelstandorte opti-
miert. Insgesamt konnte eine akzeptable
KompromiRRlésung gefunden werden.
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3.16
Abschnitt 16

Name

Landshuter Allee

Wesen

Nach der Untertunnelung der Garmischer
StralRe und der Richard-Strauss-Stral3e wird
die Landshuter Allee neben der Tegernseer
Landstral3e der einzige noch verbleibende
Ringabschnitt sein, in dem die Ringtrasse von
geschlossener Randbebauung begrenzt wird.
Die Nahe des Rings zur Stadt bleibt hier splr-
bar. Diese Abschnitte sind Bestandteil des
heterogenen Gebildes Mittlerer Ring und bil-
den somit einen wichtigen Kontrast zu den
anderen Abschnitten.

Umfeld

Zu beiden Seiten des Rings befindet sich
Uberwiegend Wohnbebauung (sechsge-
schossige Blockrandbebauung) mit Sonder-
nutzungen (Dienstleistungs- und Versorgungs-
einrichtungen) in den Erdgeschol3bereichen.

Sidlich der Leonrodstral3e wird das Stral3en-
bild durch die erhaltene Griinderzeitbebauung
gepragt, wohingegen die Bebauung im nérdli-
chen Bereich des Abschnitts aus den 50-70er
Jahren stammt.

Merkmal

Ein durchgangig gestalteter StraRenraum mit
einer Allee, die dem Mittleren Ring in diesem
Abschnitt seinen Namen gibt.

Geschichte

Der Ring verlduft auf einer ehemaligen Bahn-
trasse. Neuhausen und die Maxvorstadt ha-
ben sich beiderseits dieser Grenze entwik-
kelt. Durch den Wegfall der Bahntrasse ent-
steht ein griner Anger mit beidseitigen Fahr-
bahnen. 1971 verandert sich das Erschei-
nungsbild durch den Ausbau des Rings und
die damit verbundene Verbreiterung der Fahr-
bahnen. Der Anger weicht dem Mittleren
Ring. Die urspriinglichen Fahrspuren entlang
der Gebaude werden als Vorzonen mit Baum-
reihen ausgebildet. Zwischen 1976-79 wer-
den die beiden wichtigsten Kreuzungen, die

Nymphenburger- und die Leonrodstral3e durch
einen Tunnel héhenfrei ausgebaut, um die Lei-
stungsfahigkeit des Rings zu steigern und um
die Quartiere zu entlasten.

Kenndaten

Abschnittslange: ca. 2,50 km
Anwohner: ca. 10.900
Bebauungsdichte: 2,01-3,00
Verkehrsbelastung: 123.000-139.000 Kfz/
24h

Larmbelastung (Nacht): Gber 70 db(A)
Larmbelastung untertunnelter Bereich
(Nacht): bis 65 db(A)

Defizitare Freiflachenversorgung auf
Wohngebietsebene

Betrachtungsebene Ringbenutzer

Trotz des kreuzungsfreien Ausbaus befindet
sich an der Oberflache mittlerweile ebenso-
viel Verkehr wie vor dem Tunnelbau, d.h. der
Verkehr hat sich seither annahernd verdop-
pelt.

Dennoch verfiigt der Abschnitt, vor allem
durch Aufteilung und Gestaltung des StralRen-
querschnitts, Uber eine hohe stadtraumliche
Qualitat. Grinelemente gliedern den Stral3en-
raum. Radweg und Fahrbahn sind durch
Baumgraben (Allee) mit Parkmaoglichkeit in ei-
gene Zonen unterteilt. Zwischen Geb&auden
und FuBweg befindet sich eine Vorzone, die
sich mit Hecken gegen den Ubrigen Stral3en-
raum abgrenzt. Es besteht ein geschitzter
Bereich, der vor den Gebé&uden, trotz des
Rings, Aufenthaltsqualitat (Platze, Bénke)
schafft.

Betrachtungsebene Quartier

Im Vergleich mit anderen Ringabschnitten,
auch einschlieR3lich der Tunnelabschnitte, hat
der Abschnitt Landshuter Allee die héchste
vom Ring betroffene Anwohnerdichte. Auf-
grund der geschlossenen und hohen Bebau-
ung, die ahnlich einer Larmschutzwand wirkt,
kann der Larm allerdings nicht in die Quartie-
re zu beiden Seiten des Rings vordringen.
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Der Rotkreuzplatz auf der westlichen Seite
der Landshuter Allee ist das Stadtteilzentrum
Neuhausens. Hier treffen die Leonrod- und die
Nymphenburger Stral3e aufeinander. Die Teil-
untertunnelung hat nur wenig dazu beigetra-
gen, das Quartier Uber den Ring hinweg star-
ker zu vernetzen. Um Schulen und Versor-
gungseinrichtungen zu erreichen, ermdglichen
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mehrere Ful3- und Radwegeunter- bzw. eine
-Uberfihrung die Querung der Landshuter Al-
lee.

Auf Wohngebietsebene besteht ein erhebli-
ches Defizit an 6ffentlichen Griin- und Freifla-
chen. In unmittelbarer Néhe befinden sich nur
vereinzelt kleinere Parks und Platze (z.B.
Grinwaldpark, Posseltplatz, etc.). Zahlrei-
ches privates Griin sowie StralRenbegriinun-
gen vermitteln aber ein insgesamt ,griines”
Erscheinungsbild. Der nahe gelegene Nym-
phenburger SchloRpark und der Olympiapark
fungieren auf Stadtteilebene als Erholungsrau-
me.

Chancen und Potentiale

~Kurz- und Mittelfristig”

Die Zeilenbebauung zwischen Ruffini- und
Volkartstral3e sollte aus larmschutztech-
nischer Sicht geschlossen werden. In Bezug
auf das Gesamterscheinungsbild des Ab-
schnitts erscheint hier eine Neubebauung
stadtebaulich vertraglicher als eine Larm-
schutzwand. Eine neue, geschlossene Rand-
bebauung kann auf die gegebene Situation
entsprechend reagieren. Eine Verbesserung
des Wohnstandards, gegebenenfalls auch
eine bessere Ausnutzung des Grundstiicks
ist moglich.

Im Tunnelbereich bedarf es eines Gestalt-
ungskonzepts, insbesondere fir den, wegen
des hohen Oberflachenverkehrs, nicht nutzba-
ren Mittelanger, das auch den Platz der Frei-
heit im Kreuzungsbereich Leonrodstral3e auf-
wertet.

Die Flachen zu beiden Seiten der Haneberg-
stral3e werdenstadtebaulich neu geordnet und
teilweise erganzend bebaut (ca. 300 Wohn-
einheiten). Durch die Vermarktung der Grund-
stlicke kann ein Teil der notwendigen Sanie-
rung des Altenheims Heiliggeist am Dom-
Pedro-Platz finanziert werden. Die Johann-
Schmaus-StralRe soll als Fahr- und Er-
schlieBungsstralRe aufgelassen und als Grin-
flache umgestaltet werden. Fir das Uber-



plante Biotop soll eine Kompensationsflache
auBerhalb des Planungsgebiets gesichert
werden.

~Langfristig”

~Weiter so”

Das Wesen des Abschnitts wird akzeptiert.
Notwendiger Larmschutz wird durch passive
Malnahmen wie z.B. Larmschutzfenster er-
reicht. Preiswerter Wohnraum bleibt beste-
hen.

Die Errichtung von Larmschutzwéanden im 6f-
fentlichen Raum erscheint aus stadtraum-
licher Sicht flr diesen Abschnitt nicht ver-
tretbar. Die voraussichtlich 3-5 m hohen
Waénde wiirden das Erscheinungsbild der
Landshuter Allee véllig veréandern. Die Wirk-
samkeit dieser MalRnahme beschrankt sich
zudem nur auf die unteren Geschosse der Ge-
baude. Die Trennwirkung der Quartiere zu bei-
den Seiten des Rings wird durch die ,,optische
Barriere” - Larmschutzwand - zusétzlich ver-
starkt. Eine komplette Umnutzung der vorhan-
denen Wohngebaude in Biiro- und Verwal-
tungsgebaude erscheint als wenig realistisch.

»unnel”

Eine mogliche Verlangerung des Tunnels nach
Norden kénnte, nach vertiefenden, abwégen-
den Untersuchungen, weniger aus stadtplane-
rischen und verkehrlichen Griinden, sondern
vielmehr aus Griinden des Anwohnerschutzes
in Betracht gezogen werden. Insbesondere im
Verhaltnis zu Ringabschnitten mit weniger be-
troffenen Anwohnern, die aber in Zukunft von
einem Tunnel profitieren werden.

Es wird aus gutachterlicher Sicht jedoch be-
zweifelt, dal? fir den Abschnitt durch eine
Tunnelldsung eine wirkliche Verbesserung der
Situation zu erreichen ist. Die notwendigen
Ein-, bzw. Ausfahrtsrampen und Verflech-
tungslangen werden erhebliche Probleme hin-
sichtlich Gestaltung, Platzbedarf, Verkehrs-
technik und Emissionen mit sich bringen. Be-
reits der Kurztunnel in der Landshuter Allee
hat gezeigt, da® auch nach der Untertunne-

lung mit erheblichem Oberflachenverkehr zu
rechnen ist, da die Erreichbarkeit der dicht
besetzten Wohngebiete und der Anschluf? an
das HaupterschlieBungsnetz gewahrleistet
sein mul3.

et
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Themenschwerpunkte und
Themenkarten

Wohnen am Mittleren Ring
- Larm

- Vernetzung

- Stadterneuerungsbedarf

Grin- und Freiflachen am Mittleren Ring
Standortqualitat Mittlerer Ring
- Adresse

- Freizeit

Gestaltungsbedarf Mittlerer Ring



Einleitung

Die Bedeutung des Stadtraums Mittlerer Ring
liegt in seiner Komplexitat, im modernen Ne-
beneinander unterschiedlichster Nutzungen, in
seinem Kontrast zur homogenen und als Zen-
trum dominanten Altstadt.

Sein bisheriges Image ist einerseits negativ
gepragt aufgrund seiner hohen verkehrlichen
Belastung, andererseits aber auch positiv we-
gen seiner Standort- und ErschlieBungs-
qualitat, wegen seiner funktionalen und rdum-
lichen Bedeutung fiir die Gesamtstadt.

Bei der zukiinftigen Entwicklung des Stadt-
raums Mittlerer Ring geht es darum, diesen
urséchlichen Konflikt zwischen teilrdumlichen
Gegebenheiten (angrenzenden Quartieren)
und liberortlicher Bedeutung (Gesamtstadt) in
positiver Weise zu I6sen. In den umfangrei-
chen Projekten am Mittleren Ring, die sich in
der Planung befinden oder bereits begonnen
sind, wird ein erhebliches Potential gesehen,
den Stadtraum Mittlerer Ring insgesamt at-
traktiver zu gestalten sowie Strukturmangel
und Defizite zu beseitigen.

Ein wichtiges Ziel erscheint dabei, ein neues
Image fiir den Mittleren Ring zu entwickeln,
d.h. ein anderes und positiveres BewuRtsein
hinsichtlich seiner Bedeutung fiir Miinchen zu
bewirken.

Im folgenden Kapitel werden die Erkenntnisse
aus der vorangegangen detaillierten Betrach-
tung der einzelnen Ringabschnitte noch einmal
auf den Gesamtring Ubertragen. Es sollen
Probleme und Fragen aufgezeigt werden, die
sich speziell im Zusammenhang mit dem Mitt-
leren Ring als Ganzes ergeben. Diskutiert
werden die wichtigsten Themen zur Funktion,
zur raumlichen Gestalt und zur Problem-
bewaltigung am Mittleren Ring.

a) Themenschwerpunkte

Die Aussagen zu den Themenschwerpunkten
verstehen sich als Erganzung zu den teil-
réaumlichen Feststellungen innerhalb der ein-

zelnen Abschnitte - Chancen und Potentiale -
im vorangegangenen Kapitel ,Entwicklungs-
konzept Ringabschnitte”.

Es sollen in einer Art ,Entwicklungsgram-
matik” Basisfakten, Lésungstypologien aber
auch notwendige MalRnahmen aufgezeigt
werden, die der komplexen Situation am Ring
gerecht werden.

Die Aussagen sind als Bausteine zu verste-
hen, deren Realisierbarkeit und Vertraglich-
keit im Einzelfall durch vertiefende stadtebau-
liche, freiraumplanerische und sozialraumliche
Untersuchungen gepriift werden sollen, die
zwangslaufig tber den Vertiefungsgrad dieser
Studie hinausgehen miissen.

Die vier Themenschwerpunkte sind:
4.1 Wohnen am Mittleren Ring

- Larm

- Vernetzung

- Stadterneuerungsbedarf

4.2 Grin- und Freiflachen am Mittleren Ring

4.3 Standortqualitat Mittlerer Ring
- Adresse
- Freizeit

4.4 Gestaltungsbedarf Mittlerer Ring

b) Themenkarten als Planungshilfen

Inhalte aus den Themenschwerpunkten sind
in den beigefligten Themenkarten in verein-
fachter Form zusammengefal3t. Handlungs-
bedarfe, aber auch Potentiale kdnnen so - auf
den Gesamtring bezogen - schneller erkannt
werden.

In die Karten sind auBerdem jeweils als Uber-
lagerung diejenigen Bereiche eingetragen, die
bei den detaillierteren Untersuchungen zu den
Ringabschnitten als stadt- und freiraum-
planerische Untersuchungsbereiche gekenn-
zeichnet wurden (rot schraffierte Flachen) so-
wie aktuellen Planungen (beige Flachen).
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Eine Uberlagerung der Themenschwerpunkte
zeigt die Brennpunkte am Ring und gibt Aus-
kunft Gber Handlungsbedarfe:

Bestimmte Flachen am Mittleren Ring sind im
Zusammenhang mit mehreren Themen rele-
vant.

Beispiel, Abschnitt 6

Bei Aufgabe der Sportnutzung im 60er Stadi-
on sollte aus stadt-und freiraumplanerischer
Sicht das Grundstuck einer attraktiven Nach-
nutzung zugefliihrt und zusammen mit seiner
Umgebung (Kreuzungsbereich Griinwalder
Stral3e) neu gestaltet werden.

Das Untersuchungsgebiet fallt dabei in den
Bereich von vier Themenkarten:

- Standortqualitat (bei einer Nutzungs-
anderung erhebliches Entwicklungs-
potential durch ErschlieBungsqualitat,
Sichtbarkeit des Standortes, etc.)

- Wohnwert (das Stadion als Quartiers-
zeichen fur den Stadtteil Giesing; eine
neue Nutzung wird Auswirkungen auf das
Quartier/ Image/ Wohnumfeld haben)

- Gestaltungsbedarf (mangelnde Stral3en-
raumgestaltung, Kreuzungsbereich
Grliinwalder StraRe)

- Durchgriinung (Starkung der Griin-

verbindung Auer Mihlbach, Aufwertung
der Aufenthaltsqualitat)
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4.1
Wohnen am Mittleren Ring

Wohnnutzung mit notwendigen Infrastruktur-
einrichtungen, Grinflachen und Querungs-
moglichkeiten steht zwangslaufig im Gegen-
satz zu stark befahrenen StralRen. Probleme,
die sich aus Larm, Abgasen und Barriere-
wirkung ergeben, sind nur schwer zu [8sen.
Sie konnen aber durch entsprechende MaR-
nahmen gemildert werden.

Vorhandene Daten zu Fluktuation, Auslander-
anteil, Freiflachendefizit sowie Sozial- und
sonstigen Belegrechtswohnungen am Mittle-
ren Ring zeigen im Verhaltnis zu anderen, we-
niger belasteten Bereichen in der Stadt keine
besonderen Konzentrationen oder Auffallig-
keiten.

Im Gegenteil, die Wohndauer entlang des
Mittleren Rings ist relativ hoch, was vor dem
Hintergrund der erheblichen Immissionen ver-
wunderlich scheint. Der Grund mag zum einen
in den relativ niedrigen Mieten liegen, zum an-
deren zeigen Gesprache mit Anwohnern eine
hohe Verbundenheit mit ihrem Quartier. Die
sozialrdumliche Orientierung ist oftmals auf
das unmittelbare Wohnquartier, den Stadtteil
gerichtet.

Es gibt keine ,perfekte”, fir den Mittleren
Ring spezifische Nutzung, bei der Konflikte
von vornherein vermieden werden kénnen.
Gewerbe- und Birostandorte ziehen weiteren
Verkehr an und sind ebenso wie Wohnungen
zumindest tagstiber den Emissionen des Stra-
Benverkehrs ausgesetzt. Eine ErschlieBung
vom Ring aus ist wegen seiner hohen Fre-
guentierung oft nicht mdglich. Die Vermei-
dung von Wohnnutzung am Mittleren Ring
wirde vor allem einen erheblichen Verlust an
preiswertem Wohnraum in Innenstadtnahe
bedeuten. Ziel sollte sein, durch geeignete
bauliche MaBnahmen (Larmschutzbebauung)
sowie entsprechende stadtebauliche Maf3nah-
men (Orientierung, Freiflachen, Vernetzung)
Wohnnutzung am Ring zu erméglichen.

Einige Wohnformen am Ring sind hinsichtlich
ihrer Typologie ungeeignet. Zweigeschossige

Reihenh&user haben zunéchst den Vorteil,
dal die zum Schutz vor Larm erforderlichen
MalRnahmen niedriger und damit stadtebau-
lich vertraglicher sein kénnen. Art und Mal3
der Bebauung, die fehlende Signifikanz und
réaumliche Fassung durch Reihenh&user am
Mittleren Ring erscheinen aus stadtebaulicher
Sicht jedoch unbefriedigend (Kleinstadtmilieu
am falschen Ort).

Zum Ring senkrecht ausgerichtete, mehrge-
schossige Zeilenbebauungen lassen Larm und
Abgase ungehindert in das Quartier vordrin-
gen. Freiflachen sind meistens nicht nutzbar.
Die nachtragliche SchlieBung der Zeilen
(Riegelbebauung) wird durch Abstands-
flachen, Baumbestand, Gebaudeorientierung,
bzw. Verschattung, bau- und planungs-
rechtlichen Problemen oder Eingentumsrecht
erschwert.

Der Wohnwert am Mittleren Ring steigt mit
dem Bau eines Tunnels. Oft sind jedoch zu-
satzlich zum eigentlichen Tunnelbauwerk
stadtebauliche MalBnahmen notwendig, um
verbleibende strukturelle und funktionale
Mangel zu beheben (z.B. Randbereiche am
kiinftigen Petuelpark).

In den Bereichen am Ring, in denen eine er-
hebliche Verbesserung der Wohnqualitat und
des Wohnumfelds durch den Bau eines Tun-
nels zu erwarten ist, sollte im Sinne einer
Nachverdichtung die WWohnnutzung unter Be-
ricksichtigung ausreichender Griinversorgung
langfristig intensiviert werden. Das gilt be-
sonders in Verbindung mit U/S-Bahn Halte-
stellen am Mittleren Ring (Siedlungsleitbild
~kompakt-urban-griin®).

Mit der Untertunnelung eines Ringabschnittes
ist ein wesentlicher Eingriff in den Stadt-
grundrif3 verbunden, der fur das betreffende
Quartier nicht nur stadtraumliche, sondern
auch sozialdemografische Veranderungen mit
sich bringen kann. Durch die Aufwertung des
gesamten Wohnumfelds ist eine Steigerung
der Boden- und Mietpreise zu erwarten.
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Architekten
Grimm + Greser

Die folgenden Beispiele am Ring zeigen, daf3
auch ohne Tunnel, z.B. aufgrund von bauli-
chen und/oder stadtebaulichen MalRnahmen
eine erhebliche Verbesserung der Wohn-
qualitédt am Ring selbst sowie in den angren-
zenden Quartieren erreicht werden kann.

Bestandsergénzung

Eine Riegelbebauung (Wohnutzung) zu beiden
Seiten des Innsbrucker Rings schiitzt die
dahinterliegende Zeilen und Freiflachen vor
den Immissionen des Rings. Neuer Wohnraum
entsteht. Der Bestand wurde zudem moderni-
siert, die Freibereiche neu gestaltet.

Neue Wohnquartiere

Im Zuge der Umstrukturierung gréRerer Fla-
chen entlang und im naheren Umfeld des
Mittleren Rings befinden sich eine Reihe von
neuen Wohnquartieren in Planung, die zum ei-
nen durch stadtebauliche MalRnahmen, wie
z.B. durch vorgelagerte Blro- und Gewerbe-
bauten, zum anderen durch moderne Wohnge-
baude (entsprechende Grundrisse und
Fassadengestaltung) auf die Lage am Ring
reagieren und somit WWohnen ermdglichen.

- ca. 1.400 Wohnungen, Neusser Strale
(Abschnitt 13)

- ca. 2.700 Wohnungen, Containerbahnhof
(Abschnitt 1)

- ca. 2.200 Wohnungen, McGraw-Graben
(Abschnitt 7)

- 250 Wohnungen an der Langenburgener-
stral3e, bereits fertiggestellt (Abschnitt 7)

- Sanierung der GWG Siedlung, Gorzer-
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stral3e, in Planung (Abschnitt 7),
- Riegelbebauung am Innsbrucker Ring, be-
reits fertiggestellt (Abschnitt 8)

Aufwertung des Wohnumfelds

Wohnqualitat und Image eines Quartiers wer-
den nicht ausschlieRlich durch die Lage am
Mittleren Ring bestimmt. Faktoren wie z.B.
die Qualitaten des Wohnumfelds (Infrastruk-
turangebote, Freiflachen, etc.) spielen eben-
falls eine entscheidende Rolle.

Die Landshuter Allee (Neuhausen) und die
Tegernseer LandstraRRe (Giesing) sind die bei-
den Abschnitte mit der hochsten Larmbelas-
tung am Mittleren Ring, die Randbereiche sind
zudem sehr dicht bebaut und bewohnt.

Im Vergleich zu Neuhausen aber weist
Giesing zu den, durch den Ring induzierten
Konflikten (Larm, Abgase, Trennwirkung)
auch eine Vielzahl an strukturellen, funktiona-
len und sozialrdumlichen Mangeln auf, die die
Wohn- und Aufenthaltsqualitat zusatzlich er-
heblich herabsetzen. Aus der Uberlagerung
und der Vielzahl von Problemen ergeben sich
die Bereiche mit dem umfangreichsten Hand-
lungsbedarf am Mittleren Ring (Stadterneue-
rungsbedarf S.94).

Der Themenschwerpunkt ,Wohnen” - Woh-
nen am Mittleren Ring ermdglichen, erhalten,
aufwerten - setzt sich mit den Aspekten
Larm, Vernetzung und Stadterneuerung aus-
einander.

Das Kapitel Larm befal3t sich mit den Ran-
dern des Rings, fir die in erster Linie Larm
das ausschlaggebende Kriterium zur Beurtei-
lung der Wohnqualitat ist. Die Kapitel Vernet-
zung und Stadterneuerung betrachten das
Wohnumfeld, die Quartiere hinter den Ran-
dern; hier spielen Faktoren, wie Barriere-
wirkung, fehlende Infrastruktur, Freiflachen-
defizite, etc. eine gréfere Rolle.



Larm

Im Rahmen der vorliegenden Studie kénnen
nur fUr einige wenige Bereiche konkrete Aus-
sagen zu LarmschutzmalRnahmen gemacht
werden. Herausgearbeitet wurden jedoch Pro-
blembereiche, fiir die sich ein dringender
Handlungsbedarf ergibt. Pauschale Losungs-
typen fir L&rmschutz (z.B. das generelle
SchlieRen von Zeilenbebauungen) erscheinen
nicht zielfGhrend, da die stadtebaulichen Rah-
menbedingungen fiir jede Situation am Ring
verschieden sind.

Im Folgenden sollen die wichtigsten Aspekte
im Zusammenhang mit Larmschutz als Basis-
information vorgestellt werden:

Passive LarmschutzmaBnahmen

Eine Larmschutzwand kann Geb&aude nur bis
zu einer gewissen Gebaudehdhe vor Larm
schiitzen. Fir die darliberliegenden Geschos-
se werden passive Larmschutzmal3nahmen
erforderlich (z.B. Larmschutzfenster, Vergla-
sen von Loggien).

In Situationen, in denen aus stadtebaulichen
oder freiraumplanerischen Griinden (Sicht-
behinderung, Platzmangel im StraRenraum,
geschultzter Baumbestand) keine aktiven
LarmschutzmalRnahmen mdglich sind und
auch auf privatem Grund nicht durchgefihrt
werden konnen, ist passiver Larmschutz die
einzige Moglichkeit der L&rmminderung.

Ab einem Larmpegel von 62 db(A) nachts er-
halt der Eigentimer 50% Bezuschussung fur
Larmschutzfenster in den Wohn- und Schlaf-
bereichen als freiwillige Leistung der Landes-
hauptstadt Minchen (Larmsanierung). Viele
Hausbesitzer scheuen jedoch trotzdem die
Eigenkosten oder schlagen die Kosten zum
Nachteil der Mieter auf die Miete um.

Bei Verdnderung einer bestehenden StralRe
(Hinzukommen einer Fahrspur, Erh6hung des
Larmpegels) sichert die 16. BImSchV den An-
wohnern LarmschutzmalRnahmen im 6ffentli-
chen Raum (Larmvorsorge) zu, die im Verfah-
ren planfestgestellt und zum Zeitpunkt der

Fertigstellung der BaumafRnahme realisiert
sein missen. Dies bedeutet, dal3 nur ein be-
grenzter Zeitraum fur die Entwicklung optima-
ler LarmschutzmalRnahmen zur Verfligung
steht.

Aktive LadrmschutzmaBBnahmen

a) auf 6ffentlichem Grund:

Als ,aktiv” bezeichnet werden bauliche Mal3-
nahmen wie Schallschutzwande oder -wiélle,
aber auch Abschirmungen und Tieflagen. Am
wirksamsten ist ihre Anordnung direkt, oder
mdoglichst nahe an der Larmquelle. Aus stadt-
planerischer Sicht ergibt sich hier ein Kon-
flikt. Wande und Walle im stadtischen
StralRenraum als zusétzliche Elemente zur Be-
bauung bringen erhebliche raumliche und ge-
stalterische Nachteile mit sich (Trenn-
wirkung, Unterbrechung von bestehenden
Sicht- und Wegebeziehungen, problematische
Positionierung zwischen/neben Fahrbahn und
Rad-/Gehweg, Zerteilung des Stral3enraums,
Beeintrachtigung des Wurzelraums im Baum-
graben), die oft nicht im Verhéltnis zu ihrer
Wirkung stehen.

b) auf privatem Grund:

Aus stadtgestalterischen Griinden ist die An-
ordnung von Schallschutzmal3nahmen im Zu-
sammenhang mit Gebauden oder Freiberei-
chen (Larmschutzgebaude, Larmschutzwande
auf privatem Grund) oft giinstiger, weil die
Mafnahmen vertraglicher in das Stadtbild in-
tegriert werden kdnnen. Dies setzt jedoch
eine rechtlich wirksame Vereinbarung mit den
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Larmschutzwand im
Bereich Herzogpark,
Kennedybriicke



Riegelbebauung

,nutzbare” Larmschutz-
wand zwischen
bestehenden Wohnge-
bduden mit vorgehang-
ten Fassadenelementen

jeweiligen Eigentiimern voraus. Meist sind
derartige MalRnahmen nur durchsetzbar,
wenn es sich um einen einzelnen Eigentiimer
handelt, z.B. bei Wohnungsbaugesellschaften.

MaRnahmen / Bausteine

Larmschutztypen (aktiv)

Waénde, Walle

Generell wird fir Larmschutzwalle mehr Fla-
che bendtigt als fir Wénde. In stadtisch ge-
pragten StraRenrdaumen sind Walle ein frem-
des Element, das der Orientierung in der Stra-
Be und den angrenzenden Quartieren entge-
genwirkt und deshalb als MalRnahme wenig
geeignet erscheint.

Bei entsprechender Gestaltung und Positio-
nierung lassen sich Larmschutzwande insbe-
sondere in Zusammenhang mit bestehender
Bebauung (Privatgrund) besser in das Stadt-
bild integrieren. Dennoch ist auch hier in den
meisten Fallen baulicher Larmschutz in Form
von Gebauden einer Wand vorzuziehen.

Baulicher Larmschutz

Baulicher Larmschutz im Zusammenhang mit
Gebauden oder in Form von Larmschutzge-
bauden ist in der Regel von der Mitwirkungs-
bereitschaft der beteiligten Grundstiicksei-
gentlimer abhéngig. Solche MalRnahmen sind
nicht nur aus stadtgestalterischen Griinden
oft positiver zu bewerten, sie bieten auch op-
timalen Schutz vor Larm.

An bestehenden Gebauden lassen sich bauli-
che Verbesserungen hinsichtlich des Larm-
schutzes mit unterschiedlichem Aufwand er-
zielen. Das nachtragliche Verglasen von Log-
gien und Fenstern ist eine vergleichsweise
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einfache Moglichkeit zuséatzliche ,Pufferzo-
nen” gegen Larm herzustellen.

Wintergarten oder eine komplett vorgelagerte
(transparente) Gebaudeschicht bedeuten zu-
meist einen starkeren Eingriff in die bestehen-
de Bausubstanz. Die Mdéglichkeit Wohngebau-
de umzunutzen oder Grundrisse umzugestal-
ten, rechtfertigt meist nicht den baulichen
Aufwand. In diesen Féllen, insbesondere bei
Uberalteter Bausubstanz, ist zu prifen, ob
Abrif und Neubau aus wirtschaftlicher Sicht
nicht giinstiger sind, weil mit der Planung be-
reits im Vorfeld gezielter auf das Thema Larm
reagiert werden kann.

In Situationen, in denen gentigend Flache zwi-
schen Larmemittenten und zu schitzender
Bebauung vorhanden ist, ergibt sich die Mog-
lichkeit von Larmschutz durch nachtréglich
eingefligte Larmschutzbebauung. Unter Be-
ricksichtigung gesetzlicher Grundlagen (Gel-
tungsbereich B-Plan, Abstandsflachen etc.),
kann eine vorgelagerte, immissionsunab-
héngige Bebauung in die vorhandene Bebau-
ungsstruktur eingefligt werden. Gebaude mit
weniger empfindlichen Nutzungen wie Biro-
oder Verwaltungsgebaude eignen sich als vor-
gelagerter Gebaudetyp, weil die Fassaden
leichter schalldammend ausgebildet werden
kénnen. Durch eine entsprechende Grundrif3-



gestaltung (Laubengangtyp, verglaste Puffer-
zonen, Anordnung von Nebenrdumen zur ,lau-
teren Seite”) konnen jedoch auch moderne
Wohngebaude die Funktion einer Schall-
schutzbebauung Gibernehmen.

Verkehrsbauwerke als Schallschutz

Die unterschiedlichen Ausbildungen von
Schallschutzbauwerken (Tunnel, Uberbauun-
gen, Einhausungen oder Trog, auch in Kombi-
nation mit Larmschutzwanden oder -schir-
men) haben unterschiedliche Auswirkungen
bei der Larm- und Abgasimmission. Neben
moglichen Problemen im Naturhaushalt, z.B.
Frischluftbarriere bei Briickenbauwerken
(Isar), bzw. Grundwasserstau bei tiefen
Tunnelbauten, verursachen die verschieden
Hohenlagen der Verkehrsbauwerke, zudem
stadtrdumliche Probleme, wie Trennwirkung
oder optische Beeintrachtigung des Stadtbil-
des.

In untertunnelten Abschnitten sind in der Re-
gel keine weiteren LarmschutzmaRnahmen an
der Oberfldche notwendig. An den Tunnelein-
und -ausfahrten erhdhen sich jedoch die Ab-
gaswerte und zusatzliche Larmschutzmal3na-
hmen werden erforderlich. Vorherige Trenn-
wirkungen (Stadtteile, Griinverbindungen,
Wegebeziehungen) werden durch eine Unter-
tunnelung gemildert, bzw. beseitigt. Oberfla-
chenverkehr bleibt in den meisten Fallen wei-
terhin erhalten. Jedenfalls ist zu prifen, ob
eine Untertunnelung ausreichende Anteile der
Gesamtverkehrsmenge (ibernehmen kann und
ob funktionell sicherer Verkehrsablauf ge-
wahrleistet werden kann. Problematisch sind
notwendige Rampen und Abluftkamine als
storende Elemente im Stral3enraum.

Bei StraRenfiihrung in Tieflage ist die
larmschutztechnische Wirksamkeit abhéngig
vom Grad der Absenkung. In trogartigen Tief-
lagen Uibernehmen die senkrechten Stiitz-
wande bei entsprechender Oberflachenaus-
bildung die Funktion eines Schallschirms/ -
wand. Die Trennwirkung eines offenen Trogs
ist mehr ein visuelles Problem, denn querende

StralRen und Wegebeziehungen kénnen Uber
dem Trog gefiihrt werden. Wird die Stral3e
nur um wenige Meter abgesenkt, ist eine
Querung nur mit erhdhtem Aufwand moglich.
Die schallmindernde Wirkung kann durch zu-
séatzliche Schallschirme optimiert werden.
Diese sind jedoch gestalterisch schwierig und
verstarken wiederum die Trennwirkung.

Einhausungen schitzen zwar vor Immissio-
nen, sind aber bautechnisch (Brandschutz)
sehr aufwendig und haufig genauso teuer wie
ein Tunnel. Auch aus gestalterischen Grin-
den ist eine Einhausung nicht unproblema-
tisch, da sie eher als Gebaude und damit als
Fremdkorper im Stral3enraum wirkt. Sicht-
beziehungen und Querungen werden stark
eingeschrankt bzw. verhindert.

Wie die Tieflage kann auch die Hochlage einer
Strale jedoch nur in Verbindung mit Schall-
schirmen zur L&rmminderung beitragen, aller-
dings verbunden mit erheblichen Beeintrachti-
gungen des StralRenraums und der angrenzen-
den Bebauung (Verschattung). Querende Stra-
Ben, Ful3- und Radwege funktionieren auf nor-
malem Niveau. Stadtebaulich und visuell stellt
die Hochlage eine Barriere dar.

Sonstige larmmindernde MaRnahmen

Es werden einige Bereiche am Ring verblei-
ben, flr die aus unterschiedlichen Griinden
(eigentumsrechtlich, verfahrenstechnisch,
verkehrstechnisch, stadtebaulich, etc.) die
vorher beschriebenen Lésungsmadglichkeiten
nicht greifen. Deshalb erscheint es notwen-
dig, weiterhin MaRnahmen zu diskutieren und
zu prifen, die ursachlich Larm vermeiden
oder reduzieren kénnen:

- Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen
auf dem Mittleren Ring, insbesondere
nachts

- Verbesserung des OPNV- Angebotes
(Fahrzeiten, Vernetzung, Tarife)
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Lesehilfe zur Themenkarte

Die Themenkarte ,Larm” stellt Bereiche am
Mittleren Ring dar, an denen speziell in Ver-
bindung mit Wohnnutzung erhebliche Konflik-
te auftreten. Ausgenommen sind WWohngebau-
de, die bereits als Larmschutztypus konzipiert
wurden, Freiflachen, die im Themenschwer-
punkt Griin- und Freiflachen am Ring noch-
mals gesondert diskutiert werden sowie

Biiro- und Verwaltungsgebaude.

Im Gegensatz zur Larmkarte der Landes-
hauptstadt Minchen, in der Bereiche darge-
stellt sind, fir die das Larmsanierungs-
programm noch greifen wird, sind hier alle
Problembereiche dargestellt, fir die Hand-
lungsbedarf gesehen wird.

Dies gilt z.B. auch fiir Bereiche am Luise-
Kiesselbach-Platz oder in der Landshuter Al-
lee, bei denen trotz eines Tunnel, bzw. Teil-
untertunnelung, von weiterer Larmbelastung
(verbleibende Oberflachenverkehre) ausge-
gangen werden muf3, rechtlich aber kein An-
spruch auf Larmschutzmal3nahmen besteht.
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Wohnen am Mittleren Ring
Themenkarte ,Larm*”
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stadt- und freiraumplanerische Unter- - betroffene Wohnbereiche

A suchungsbereiche/ Entwicklungspotentiale verbreiterte Farbflaichen lassen eine offene,
lickenhafte oder niedrige Bebauung erken-
nen; La&rm kann ungehindert in die Tiefe

des Quartiers dringen.

aktuelle Planungs- und
Umstrukturierungsbereiche
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Vernetzung

Die Trennung der Quartiere und die Einschréan-
kung der Querungsmaoglichkeiten sind weitere
typische Probleme am Mittleren Ring. Der
»Grad der Verletzung” durch den Ring ergibt
sich dabei aus der Geschichte des jeweiligen
Quartiers/Abschnitts.

Der Ausbau des Rings hat in verschiedenen
Stadtteilen die gewachsenen Strukturen der
Quartiere und Freibereiche durchschnitten
(Garmischer Stral3e, Englischer Garten). In
den bebauten Bereichen Gibernimmt hier der
Ring zusatzlich die Funktion einer Erschlie-
Bungsstrale fur die Quartiere zu beiden Sei-
ten. Die Trennwirkung ist dem Charakter der
StralRe entsprechend hoch. Insbesondere
dann, wenn urspriinglich bestehende Quar-
tiersstralRen fir den Ausbau des Rings ver-
wendet wurden (Trappentreustral3e vor der
Untertunnelung).

In anderen Bereichen liegt die Trasse des
Mittleren Rings auf einer morphologischen
Grenze, d.h. beide Seiten entlang des Rings
haben sich zeitlich unabh&ngig voneinander
entwickelt (Richard-Strauss-StralRe). Die
guartiersbezogenen Querungen sind dann auf-
grund der Eigenstandigkeit der Siedlungsteile
auf beiden Seiten der Stral3e im Vergleich zu
anderen Abschnitten weniger bedeutend. Die
Quartiere sind jeweils mit eigenen Infrastruk-
tureinrichtungen, Versorgungszentren und
Freibereichen ausgestattet.

Auf einer Grenze verlauft der Ring auch in
den Abschnitten, in denen historische Tras-
sen flir den Ausbau verwendet wurden
(Landshuter Allee, Teilbereiche des Petuel-
rings). Die Quartiere haben sich beiderseits
dieser Grenze entwickelt. Die raumliche Tren-
nung beruht auf morphologischen Gegeben-
heiten, die durch den Ring und die fehlenden
Querungsmaoglichkeiten jedoch verstarkt wer-
den.

Es gibt auch Abschnitte, in denen der Mittlere

Ring einen eigenen Raum beschreibt. Die Be-
bauung zu beiden Seiten nimmt nur wenig Be-
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zug zueinander auf und zeigt keine Merkmale
einer einheitlich gewachsenen Struktur. Die
Gebaude sind nicht tGber den Ring, sondern
Uber parallel verlaufende QuartiersstralRen er-
schlossen (Heckenstallerstrale, Teilbereiche
des Petuelrings). Die Quartiere sind weitest-
gehend autonom und wenden sich vom Ring
ab; Querungen sind eher stadtteilliber-
greifend. Typisch flr diese Ringbereiche ist,
dal3 im Falle einer Untertunnelung eine Er-
schlieBungsstral3e auf der Oberflache nicht
mehr erforderlich ist.

Querende Quartiers- und vor allem tibergeord-
nete Hauptstral3en missen signalgeregelt an
den Mittleren Ring angebunden werden, um
dessen Verteilerfunktion gerecht zu werden.
Sie behindern dadurch aber zwangslaufig den
Verkehrsflu und die Kapazitat des Rings.
Werden Quartiersstral3en abgehangt, sind die
Quartiere zu beiden Seiten des Rings nicht
nur rdumlich, sondern vor allem funktional
voneinander getrennt (Tegernseer Landstra-
Be, Chiemgaustral3e, Teilbereiche der Lands-
huter Allee). Die Erreichbarkeit von Versor-
gungseinrichtungen, Schulen, Freibereichen
ist dann eingeschrankt und meist nur noch
durch Ful3- und Radwegeiber- oder —unter-
fihrungen gesichert.

MaRnahmen / Querungsmdglichkeiten

Ampelregelung
- Beeintrachtigen den VerkehrsfluR des
Mittleren Rings

- Der Ring laRt sich aufgrund der fir Ful3-
ganger und Radfahrer oft sehr ungiinstigen
Phasenschaltung meist nur in Etappen
queren (Kapazitatsfrage). FuRganger und
Radfahrer sind dem Verkehr unmittelbar
ausgesetzt. S/U-Bahn Haltestellen am Ring
sind nicht schnell genug zu erreichen,
weshalb hier zusatzlich ein Sicherheitsrisi-
ko besteht (St.-Quirin-Platz)

- Als Vernetzung fur stadtteilibergreifende
Grlnverbindungen nicht optimal



Unterfiihrungen

- Werden aufgrund mangelnder Beleuch-
tung, unibersichtlichen Ecken und Ver-
schmutzungen als ,Angstraume” empfun-
den und finden daher wenig Akzeptanz

- Zugénge sind oft versteckt

- Zuganglichkeit zum Teil erschwert (Rad-
fahrer, Kinderwagen) oder fir Rollstuhl-
fahrer nicht nutzbar

- Die Mehrzahl der Unterfihrungen am Ring
sollte saniert, attraktiver und freundlicher
gestaltet oder durch andere Querungs-
mdoglichkeiten ersetzt werden

Uberfiihrungen

W LT g B o)

- Briickenkonstruktionen benétigen wesent-
lich mehr Platz. In dicht bebauten Ab-
schnitten wird dies zum Problem, weil die
Briickenauflager mit ihren Treppen und
Rampen weit in die Randbereiche eingrei-
fen. Insbesondere ist die nachtragliche
Einfiigung einer Uberfiihrung in bestehende

Baustrukturen mit erheblichen Schwierig-
keiten verbunden; im Zusammenhang mit
einer Neustrukturierung der Randbebauung
ist das Einfligen leichter mdglich

Uberfithrungen treten als raumliches Ele-
ment im Stadtbild entsprechend in Erschei-
nung, neue Standorte fir Briicken sind da-
her auch unter stadtgestalterischen
Aspekten zu Uberprifen (z.B. Schenken-
dorfstra3e, Petuelring, evtl. St.-Quirin-
Platz, A8 Ramersdorf)

Unterflihrung an der
Chiemgaustrale,
Neuschwansteinplatz

FuBgangerbriicken finden oft wegen der zu
Uberwindenden Hohe weniger Akzeptanz

Ausblicke Uber den Ring/die Stadt sind
moglich (Westpark, Landshuter Allee)

Hoéhenfreier Kreuzungsausbau/Tunnelbauten

Vorherige Trennwirkungen (Stadtteile,
Grinverbindungen, Wegebeziehungen)
werden nicht automatisch durch eine Un-
tertunnelung verbessert. Zuséatzliche stad-
tebauliche und/oder freiraumplanerischer
Mafnahmen sind notwendig, um die Quar-
tiere wieder zu vernetzen. Der verbleiben-
de Raum an der Oberflache muf3 neu orga-
nisiert werden. Der neue StralRenraum, die
Freibereiche sowie die Rander sind ent-
sprechend zu gestalten und zu aktivieren.
Anziehungspunkte flr beide Seiten sind zu
schaffen (z.B. die geplante Mittel-
promenade in der Garmischer Stral3e).

Oberflachenverkehr mit nicht unerhebli-
cher Belastung bleibt in den meisten Fallen
auch weiterhin erhalten. Die GroRe des
verbleibenden Oberflachenverkehrs hangt
von der Anzahl der eingebauten Rampen
ab, die die am Tunnel liegenden Quartiere
an den Mittleren Ring im Tunnel anschlie-
Ben.

FuRgéngerbriicke Uber
die Tegernseer Land-
stralRe

Rampen sind jedoch auch stérende Ele-
mente/Zasuren im Stral3enraum
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Lesehilfe Themenkarte
Die Karte ,Vernetzung” zeigt den
Vernetzungsgrad der Quartiere am Ring.

Strukturwechsel (Bebauung, Nutzung, Dichte,
Koérnigkeit, Entstehungsgeschichte) sind je-
weils durch Farbwechsel (braun, blau) ge-
kennzeichnet.

Die Pfeile markieren Bereiche, bei denen trotz
funktionaler Bezlige Uber den Ring hinweg
(z.B. Versorgungseinrichtungen, Freibereiche)
die Trennwirkung durch den Ring besonders
hoch sind.
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Wohnen am Mittleren Ring
Themenkarte ,Vernetzung”
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stadt- und freiraumplanerische Unter- .j Strukturwechsel
A suchungsbereiche/ Entwicklungspotentiale
aktuelle Planungs- und zu stirkende Quervernetzung aufgrund
Umstrukturierungsbereiche struktureller Zusammenhénge
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Stadterneuerungsbedarf

Entlang des Mittleren Rings befinden sich
Stadtteile unterschiedlicher Qualitat/ Wohn-
wert. Die unmittelbaren Auswirkungen durch
Larm und Abgase betreffen vor allem die an
den Ring angrenzenden Rander, nicht unbe-
dingt das gesamte, an den Ring grenzende
Quartier. Zur eigentlichen Belastung, die der
Ring im Quartier darstellt, kommen weitere
Faktoren, wie Barrierewirkung, fehlende In-
frastruktur oder Freiflachendefizite, die die
Wohnqualitat in den Quartieren mindern.

Seit 1999 wird die Stadtebaufdérderung, die
sich primar mit strukturellen und baulichen
Defiziten in den betroffenen Stadtteilen be-
schaftigt, durch das Programm ,Stadtteile
mit besonderem Entwicklungsbedarf — die so-
ziale Stadt” erganzt. Einer sozialen Abwarts-
bewegung in gefahrdeten Stadtteilen soll ent-
gegengewirkt werden. Im Bereich des Mittle-
ren Rings ist das Sanierungsgebiet Milberts-
hofen zur Aufnahme in das Programm ab dem
Jahr 2000 vorgesehen.

Die Studie ,Soziale Entwicklung Miinchen
2000" (Perspektive Miinchen) prognostiziert
vor allem fur die Stadtteile Obergiesing,
Ramersdorf, Berg am Laim sowie Sendling
und Sendling-Westpark eine sozial instabile
Entwicklung. Die ,Stadtteilstudie” sieht in
Obergiesing und Berg-am-Laim die Stadtteile
mit dem umfangreichsten sozialrdumlichen
Handlungsbedarf. In der Rangfolge des
~Minchner Armutsbericht “97" gehodren u.a.
Ramersdorf/Perlach, Milbertshofen-Am Hart
und Sendling-Westpark zu den Stadtteilen mit
der héchsten Armutspopulation. Bei den ge-
nannten Problemgebieten handelt es sich um
Bereiche die unmittelbar den Mittleren Ring
betreffen. Darliber hinaus wurden auch ande-
re problematische Bezirke, wie z.B. Hadern
ermittelt.

Sozialraumliche Kenndaten zu den o.g. Stadt-
teilen:

Obergiesing

- geringe Einwohnerzunahme
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- konstanter aber Gberdurchschnittlich ho-
her Auslanderanteil im Vergleich zur
Gesamtstadt

- hohe Armutspopulation; Wohngelddichte
Uber dem stadtischen Mittel

- hohe Arbeitslosendichte (Betriebsschlie-
Bungen und -verlagerungen)

- teilweise Uberbelegte Wohnungen

- hoher Ausgangsbestand an Sozial- und
sonstigen Belegrechtswohnungen; davon
fallen Giberdurchschnittlich viele Sozial-
wohnungen (3/4 aller Haushalte) aus der
Bindung. Das Umwandlungspotential von
Miet- in Eigentumswohnungen ist ebenfalls
sehr hoch.

In Sendling und Sendling-Westpark sind z.B.
ahnliche Tendenzen zu beobachten, jedoch
sind hier groRe Teile des Wohnungsbestands
durch die Erhaltungssatzung geschutzt. Die
Sozialstruktur entspricht in weiten Teilen der
Verteilung im Stadtgebiet. Auffallig ist im
Stadtteil Sendling-Westpark vor allem das
Armutsprofil:
- hohe Arbeitslosigkeit
- sehr hohe Anzahl an Sozialhilfeempfangern
(Uber 28%).

Ramersdorf/Berg am Laim

- geringe Mobilitat

- leicht steigender Auslanderanteil, aber im-
mer noch unter dem Durchschnitt zu ande-
ren Stadtteilen

- hohe Konzentration wirtschaftlich benach-
teiligter Bevolkerungsgruppen in Teilberei-
chen

- hoher Anteil an Gberbelegten Wohnungen,
aufgrund der Uberdurchschnittlichen Antei-
le an Haushalten mit Kindern und Jugendli-
chen

- hoher Anteil an Sozialwohnungen

- die Stabilitét der Quartiere wird beeinflul3t
durch ein Uberdurchschnittlich hohes Um-
wandlungspotential von Miet- in Eigen-
tumswohnungen (Ramersdorf). Grof3e Tei-
le der Sozialwohnungen fallen aus der Bin-
dung (Berg am Laim)



Milbertshofen-Am Hart

- hoher Anteil an Gberbelegten Wohnungen,
aufgrund der Uberdurchschnittlichen Antei-
le an Haushalten mit Kindern und Jugendli-
chen

- hochste Konzentration von wirtschaftlich
benachteiligten Bevolkerungsgruppen
(deutlich Gber dem stadtischen Mittel);
hohe Arbeitslosendichte, hoher Anteil an
Sozialhilfeempfangern

- deutlich Gberdurchschnittliche Fluktuation

- hoher Prozentsatz an Sozialwohnungen

Im Rahmen der hier vorgelegten Studie wer-
den Hinweise auf Verdachtsgebiete entlang
des Mittleren Rings gegeben, die in einem
nachsten Schritt im Rahmen der Stadter-
neuerung vertiefend zu untersuchen sind (vor-
bereitende Untersuchung, formliche Festle-

gung).

Dabei sind erganzende stadtebauliche Unter-
suchungen und vor allem sozialrdumliche Er-
hebungen (blockscharf) notwendig, um die
hier ermittelten Verdachtsgebiete genauer ab-
zugrenzen, Ziele und Dringlichkeiten festzule-
gen und entsprechende Mal3nahmen zur
Stadterneuerung zu priifen.

Umfangreichsten Handlungsbedarf im Hinblick
auf Stadterneuerungsmalnahmen wird, ba-
sierend auf den Untersuchungen zu den ein-
zelnen Ringabschnitten fur die Quartiere
Obergiesing, Ramersdorf und Berg am Laim
gesehen (siehe Themenkarte S. 103).

MaRnahmen / Bausteine

Die stadt- und freiraumplanerischen Lésungs-
ansatze, die im Kapitel ,,Entwicklungskonzept
Ringabschnitte” unter dem Thema ,,Chancen
und Potentiale” flir jeden Ringabschnitt vorge-
schlagen werden, beinhalten Mal3nahmen, die
den nachfolgend aufgefihrten Problemen und
Mangeln in den Quartieren und damit auch in
den Verdachtsgebieten entgegenwirken kon-
nen. Die vorgestellten Lésungsansétze bezie-
hen sich nicht nur auf die ermittelten Ver-

dachtsgebiete innerhalb eines Ringabschnitts,
—sie machen jeweils nur einen Teilbereich
aus- sondern zeigen vor allem Entwicklungs-
chancen auf, die den gesamten Ringabschnitt
betreffen.

Bei der Untersuchung der Ringabschnitte hat
sich gezeigt, dal3 es keine pauschalen Lo-
sungsmaoglichkeiten (Bausteine) fiir jeweils
gleiche Probleme in den Quartieren gibt. Mal3-
nahmen missen aus der jeweiligen Quartiers-
struktur (Wesen des Abschnitts), aus der
speziellen Situation im Quartier abgeleitet
werden. Die vorgefundenen stadtebaulichen
und Freiraum-Qualitaten der einzelnen Ab-
schnitte sind dabei zu erhalten und weiterzu-
entwickeln -Leitthesen- (Kapitel 1, S. b).

Folgende Kriterien waren fur die Ermittlung
von Verdachtsgebieten malRgebend und wur-
den als Mangel und Defizite im Kapitel
~Entwicklungskonzept Ringabschnitte” unter
Betrachtungsebene Ringbenutzer und
Betrachtungsebene Quartier beschrieben:

- Wohnumfeldbelastungen durch den Mittle-
ren Ring (StraRenverkehr, Trennwirkung)

- Fehlende Infrastruktureinrichtungen in
Wohnungsnahe

- Grin- und Freiflachendefizite in
Wohnungsnahe

- Fehlende, bzw. schwindende Stadtteil-
identitat

- GrolRer Anteil Sozial- und sonstigen Beleg-
rechtswohnungen

- Erneuerungsbedirftige Bausubstanz

- Stadtebauliche und stadtraumliche Defizite

- Stadtgestalterische Mangel

Sozialdaten

Die Untersuchungen zur sozialen Situation in

den Quartieren

- ,Soziale Entwicklung Minchen 2000

- ,Analysen zur Stadtentwicklung”

- ,Stadtteilstudie” und

- der ,Minchner Armutsbericht Fortschrei-
bung "97“
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beziehen sich auf relativ groRe stadtische Ein-
heiten (Stadtbezirke), wie z.B. Ramersdorf/
Perlach. Im Gegensatz dazu werden die hier
definierten Ringabschnitte aus der morpholo-
gischen und strukturellen Gegebenheit der
den Ring begleitenden Quartiere abgeleitet.
Sie sind nicht oder nur teilweise kongruent
mit den Bezirksgrenzen. Dies bedeutet, dalR
die vorhandenen sozialrdumliche Erhebungen
(Mobilitat, Armutspopulation, Bevolkerungs-
struktur, etc.) und deren Interpretation nur
sehr beschrankt fur die Studie herangezogen
werden konnten, da sie ganze Stadtteile be-
schreiben und nicht blockscharf zu verwen-
den sind. Z.B. sind vorhandene Erhebungen
und Untersuchungsergebnisse fir den Stadt-
teil Ramersdorf/Perlach nicht zwangslaufig
reprasentativ fir den Abschnitt 9, Inns-
brucker Ring, der diesen Stadtbezirk durch-
schneidet.

Vorgehensweise

Im folgenden sind die in dieser Studie ermit-
telten Verdachtsgebiete hinsichtlich Stadter-
neuerungsbedarf nach den genannten Kriteri-
en in Stichworten nochmals beschrieben, wo-
bei Sozialdaten aus oben erwahnten Griinden
ausgeklammert werden muf3ten. Auffallig ist
jedoch, dal3 sich fast alle Verdachtsgebiete in
Stadtteilen befinden, fir die die einzelnen
sozialraumlichen Studien erheblichen Hand-
lungsbedarf sehen. Anzunehmen ist daher,
daR einige Probleme die auf Stadtteilebene
anzutreffen sind, sich nach vertiefenden Un-
tersuchungen auch in den einzelnen Ver-
dachtsgebieten wieder finden werden.

Wird ein Kriterium durch ,erheblich” ver-
starkt, werden hier aus gutachterlicher Sicht
besondere Defizite gesehen (Gewichtung).

Das Fehlen eines Kriterium bedeutet, daR hier
aus gutachterlicher Sicht kein Defizit gesehen
wird oder sich z.B. mit dem Bau eines Tun-
nels relativieren, bzw. nicht mehr bestehen
wird.
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Gebiet 1 _
nérdlich der Bahnachse im Abschnitt 1, & -

Ly .

Wohnumfeldbelastung durch den Mittleren

Ring

- Belastung der Wohngebéaude westlich des
Ring durch Larm und Abgase

- Visuelle Beeintrachtigung durch die Hoch-
stral3e

Erhebliche Grin- und Freiflachendefizite in
Wohnungsnahe
- Mangel an Frei- und Erholungsflachen

Erneuerungsbeduirftige Bausubstanz in Teilbe-

reichen

- Bauliche Mangel sichtbar (Fassade, Fen-
ster)

Stadtebauliche und stadtraumliche Defizite
- Zunehmender Veranderungsdruck durch
die umliegenden BaumalRnahmen

_G_ebiet 2

e

Wohnumfeldbelastung durch den Mittleren
Ring
- Belastung der Wohnblécke westlich des

Rings durch Larm und Abgase
- Trennwirkung durch das Tunnelportal

Erhebliche Griin- und Freiflachendefizite in
Wohnungsnahe
- Mangel an Frei- und Erholungsflachen

GroRer Anteil an Sozial- und sonstigen Beleg-
rechtswohnungen

Erneuerungsbediirftige Bausubstanz in Teilbe-

reichen

- Bauliche Mangel sichtbar (Fassade, Fen-
ster)

Stadtebauliche und stadtraumliche Defizite
- Zunehmender Verénderungsdruck durch
die umliegenden BaumalRnahmen

Gebiet 3
westlich der Garmischer StralRe i;|11 Abschnitt

GroRer Anteil Sozial- und sonstigen Beleg-
rechtswohnungen

Erneuerungsbedirftige Bausubstanz
- Bauliche Mangel sichtbar (Fenster, Ein-
gangsbereiche)

Stadtebauliche und stadtraumliche Defizite

- Verbleibender Handlungsbedarf trotz Bau
eines Tunnels (Veranderungsdruck)

- Nichtgestaltete Freibereiche zwischen den
Zeilen und in den Innenhdéfen

- Verdichtungspotential (Einzugsbereich U-
Bahn Haltepunkt)

- ErdgeschoRbereiche (Aufwertung moglich;
Ansiedlung von Versorgungseinrichtungen)
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Gebiet 4
nordlich der HeckenstallerstraRe im Ab-
schnitt 4, S. 30

Grin- und Freiflachendefizit in Wohnungsnahe
- Mangel an Frei- und Erholungsflachen (ins-
besondere fir Kinder und Jugendliche)

Erneuerungsbediirftige Bausubstanz
- In Teilbereichen bauliche Mangel sichtbar
(Fenster, Balkone)

Stadtebauliche und stadtraumliche Defizite

- Verbleibender Handlungsbedarf trotz Bau
eines Tunnels (Veranderungsdruck)

- Wenig gestaltete oder nutzbare Frei-
bereiche, insbesondere zwischen den Ge-
bauden

Gebiet 5
zwischen Plinganser StraRe und Bahntrasse
i S.35

Wohnumfeldbelastungen durch den Mittleren

Ring

- Luckenhafte Bebauung laRt Larm z.B. in
die Innenhdéfe vordringen

- Trennwirkung wird durch die Troglage ver-
starkt

- Zusatzliche Larmbelastung der Wohnge-
baude entlang der Bahntrasse
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Erneuerungsbedirftige Bausubstanz
- Erhebliche bauliche Mangel sichtbar (Fen-
ster, Eingangsbereiche)

Erhebliche stadtebauliche und stadtraumliche

Defizite

- Strukturelle Mangel (Bebauungstruktur,
grol3e Baullicken) oberhalb der Troglage

- Wenig attraktive Querungsmoglichkeiten

- Fehlen einer baulichen Kante westlich der
Plinganser Stral3e

- Brachliegende StraRenbahngleise

- Landschaftlich Giberformte Hangkante,
Neuhofener Berg

Erhebliche stadtgestalterische Mangel

- StralBenraumgestaltung Plinganser Stral3e
- Troglage

Gebiet 6

Lol o [Tl o We Y M OE:TaTs [[s Y1 ¢: Re im Abschnitt 5,.S
35 '

Wohnumfeldbelastungen durch den Mittleren

Ring

- Die Hochstral3e als stadtraumliche und vi-
suelle Barriere

- Die Wohnungen auf der Nordseite orientie-
ren sich mit der Wohnseite (Balkone) zur
Larmquelle

Erneuerungsbediirftige Bausubstanz
- Erhebliche bauliche Mangel sichtbar (Fen-
ster, Balkone)

Erhebliche stadtebauliche und stadtraumliche

Defizite

- Verdichtungspotential (Einzugsbereich U-
Bahn Haltepunkt)



- Einschrankung der Sichtbeziehungen durch
die Hochstrale

- Die Griinverbindung Auer Mihlbach wird
durch die Candidauffahrt unterbrochen

Erhebliche stadtgestalterische Mangel

- StraBenraumgestaltung, Kreuzungsbereich
Schonstral3e, Candidplatz

- Larmschutzschirme

- ,Nichtraume” unter der Hochstral3e

Gebiet 7

14
—~— L 1] »
]

Erhebliche Wohnumfeldbelastungen durch den

Mittleren Ring

- Einer der am starksten belasteten Ab-
schnitte am Ring

- Die Wohnungen orientieren sich mit der
Wohnseite (Balkone) zur Larmquelle

- Trennwirkung

- Versorgungseinrichtungen sind durch den
Verkehr belastet

Grin- und Freiflachendefizite auf

Wohngebietsebene

- Mangel an Frei- und Erholungsflachen

- Uberbrtliche Griinverbindung (St.-Quirin-
Platz) ist durch den Ring zerschnitten

Schwindende Stadtteilidentitat

- Abwanderung ortsansassiger Betriebe,
ehemaliges Arbeiterviertel

- Nutzungsveranderung gewerblicher Fla-
chen in tertiare Funktionen

- Fehlendes tbergeordnetes Entwicklungs-
konzept (z.B. fur die gesamte Tegernseer
LandstralRe, 60er Stadion)

Tegernseer LandstralRe im Abschnit x?‘/s 41,
€

GrolRRer Anteil Sozial- und sonstigen Beleg-

rechtswohnungen

- Bindungswegfall von Sozialwohnungen

- Umwandlung von Miet- in Eigentumswoh-
nungen

In Teilbereichen erneuerungsbeddrftige Bau-

substanz

- Bauliche Mangel sichtbar (Fenster, Balko-
ne, Eingangsbereiche)

Erheblich stadtebauliche und stadtraumliche

Defizite

- Die Gebaude befinden sich ohne Vor-
bereiche oder trennenden Griinstreifen di-
rekt am Ring; keine psychologisch wirksa-
me Abgrenzung z.B. flr FulRgénger und
Radfahrer

- Baulicken lassen Larm ungehindert in die
Quartiere vordringen

- Agfa-Werkgelande (hoher Versiegelungs-
grad, Undurchlassigkeit)

- St.-Quirin-Platz (fehlende rédumliche Fas-
sung, unattraktive Querung)

Stadtgestalterische Mangel

- St.-Quirin-Platz (Orientierung, Sicht-
beziehungen zur U-Bahn, Griingestaltung)

- Kreuzungsbereich Griinwalder StralRe

- StralBenraum Tegernseer Landstral3e

ebiet 8

Wohnumfeldbelastungen durch den Mittleren

Ring

- Durch die lockere Zeilenbebauung entste-
hen Zwischenrdaume, die Larm ungehindert
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in das Quartier vordringen lassen

- Frei- und Aufenthaltsflachen zwischen den
Zeilen sind durch Larm und Abgase bela-
stet

- Die Wohnungen auf der Nordseite der
ChiemgaustralRe orientieren sich mit der
Wohnseite (Balkone) zur Larmquelle

- Der Mittlere Ring wirkt in Teilbereichen
vor allem funktional als Barriere (Erreich-
barkeit von Versorgungseinrichtungen)

Fehlende Infrastruktureinrichtungen in

Wohnungsnahe (Bereich Obergiesing)

- InTeilbereichen fehlen quartiersbezogene
Versorgungsschwerpunkte

- Fehlende Unterzentren, Treffpunkte

Erhebliche Griin- und Freiflachendefizite auf

Wohngebietsebene

- Grln-, Spiel-, Sport- und Erholungsflachen
fehlen, bzw. sind durch Larm belastet

- Bestehende Freiflachen und Griinanlagen
sind zu einseitig genutzt (Bezirkssportan-
lagen) oder fallen durch veraltete Ausstat-
tung auf

- Uberbrtliche Griinverbindung (St.-Quirin-
Platz) ist durch den Ring zerschnitten

Schwindende Stadtteilidentitat

- Abwanderung ortsansassiger Betriebe,
ehemaliges Arbeiterviertel

- Nutzungsveranderung gewerblicher Fla-
chen in tertiare Funktionen

GrofRerer Anteil an Sozial- und sonstigen

Belegrechtswohnungen

- Bindungswegfall von Sozialwohnungen

- Umwandlung von Miet- in Eigentumswoh-
nungen

In Teilbereichen erneuerungsbeddrftige Bau-

substanz

- Bauliche Mangel sichtbar (Fenster, Balko-
ne, Eingangsbereiche)

Erhebliche stadtebauliche und stadtraumliche

Defizite
- Stadteinfahrt Giesing, St.-Quirin-Platz,
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Kreuzungsbereich Stadelheimerstral3e
(Mangel an baulicher Qualitat, rdumliche
Fassung, Orientierung, Griingestaltung)

- Stadteinfahrten Ramersdorf (Mangel an
baulicher Qualitat, Orientierung, Grin-
gestaltung)

- Alter Ortskern Ramersdorf (fehlende
Randbebauung zum Mittleren Ring hin,
undefinierte Flachen, Querung)

- Die 6stliche Randbebauung entlang der
SchwanseestralRe zwischen Giesinger
Bahnhof und Sténdlerstral3e ist stadt-
réaumlich nicht wirksam

Stadtgestalterische Mangel

- McGraw-Gelande (Troglage, Oberflache)

- StralBenraumgestaltung SchwanseestralRe
(Griingestaltung, Erdgeschossbereiche)

- Platzgestaltung St.-Quirin-Platz (Orientie-
rung, Sichtbeziehungen zur U-Bahn, Grin-
gestaltung)

- Kreuzungsbereich Balanstraf3e (Grin-
gestaltung, ErdgeschoRbereiche)

Gebiet 9

Innsbrucker Ring im Abschnitt 8, S. 52

|

-

Wohnumfeldbelastungen durch den Mittleren

Ring

- Durch die lockere Bebauung (offene und/
oder verspringende Zeilen) entstehen Zwi-
schenrdume, die Larm ungehindert in das
Quartier vordringen lassen

GrolRer Anteil an Sozial- und sonstigen Beleg-

rechtswohnungen

- Bindungswegfall von Sozialwohnungen
(partiell)



Erneuerungsbedirftige Bausubstanz
- Bauliche Mangel in Teilbereichen (Fenster,
Eingangsbereiche)

Stadtebauliche und stadtraumliche Defizite

- Alter Ortskern Ramersdorf (fehlende
Randbebauung, undefinierte Flachen,
Querung)

- Wenig gestaltete oder nutzbare Frei-
bereiche, insbesondere zwischen den Zei-
len

- StralBenquerschnitt Innsbruckerring
(Westseite), keine Abgrenzung von Geh-
weg zur StralRe

Stadtgestalterische Mangel in Teilbereichen
- StralBenraumgestaltung im Quartier

Gebiet 10
Leuchtenbergring im Abschnitt 9, S. 55

GroRer Anteil an Sozial- und sonstigen Beleg-

rechtswohnungen

- Bindungswegfall von Sozialwohnungen
(partiell)

- Umwandlung von Miet- in Eigentumswoh-
nungen

Erhebliche Griin- und Freiflachendefizite auf

Wohngebietsebene

- Grln-, Spiel-, Sport- und Erholungsflachen
fehlen

Erhebliche stadtebauliche und stadtraumliche

Defizite

- Indifferente, stadtraumlich wenig wirksa-
me Randbebauung und Griingestaltung
oberhalb des Kurztunnels und im Rampen-

bereich

Stadtgestalterische Mangel

- Kreuzungsbereich Ampfinger-/Berg-am-
Laim-Stral3e

- Oberflachengestaltung Kurztunnel

Gebiet 11
nordlich des Petuelring Abschnitt 14, S. 69

= L5Y] - :

Wohnumfeldbelastung durch StraRenverkehr

- Im Bereich zwischen SchleiRheimer- und
Belgradstral3e trotz Bau des Tunnels

- Trennwirkung aufgrund des verbleibenden
Oberflachenverkehrs in diesem Bereich

Griin- und Freiflachendefizite in Wohnungs-

nahe

- Im Bereich zwischen SchleiRheimer- und
Belgradstrale

Erneuerungsbedurftige Bausubstanz
- Erhebliche bauliche Mangel sichtbar (Fen-
ster, Eingangsbereiche)

Erhebliche stadtebauliche und stadtrédumliche

Defizite

- Verbleibender Handlungsbedarf trotz Bau
eines Tunnels (Verdichtungspotential)

- Nicht definierter StraBenraum, durch feh-
lende rdumliche Kanten

- strukturelle Méngel (fehlende Dichte, gro-
Be Baullicken, nicht definierte Flachen,
Nutzungsstruktur)

Erhebliche stadtgestalterische Mangel
- Kreuzungsbereiche SchleiBheimer- und
Belgradstrale
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Lesehilfe zur Themenkarte

In der Themenkarte ,,Stadterneuerungs-
bedarf” sind fur den ganzen Mittleren Ring die
Bereiche farbig (gelb) hervorgehoben, bei de-
nen im Rahmen der Analyse zu den einzelnen
Ringabschnitten eine Hdufung von unter-
schiedlichen stadt- und/ oder sozialrdumlichen
Problemen und Defiziten zu beobachten war
(Verdachtsgebiete).

Die Bereiche entsprechen den s/w gestreiften
Flachen in der Karte ,Handlungsbedarf* zu
den jeweiligen Ringabschnitten (Kapitel 3
~Entwicklungskonzept Ringabschnitte” S.16).
Es zeigen sich im Uberblick die Schwerpunkte
hinsichtlich Stadterneuerungsbedarf.
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Wohnen am Mittleren Ring
Themenkarte ,Stadterneuerungsbedarf”
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stadt- und freiraumplanerische Unter-
A suchungsbereiche/ Entwicklungspotentiale
aktuelle Planungs- und Verdachtsgebiete hinsichtlich
Umstrukturierungsbereiche Stadterneuerungsbedarf
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4.2
Grin- und Freiflachen am Mitt-
leren Ring

Das Entwicklungskonzept (Leitthese) interpre-
tiert den Ring als modernen Erlebnisraum, als
eine Sequenz von unterschiedlichen Raumen
und Bildeindriicken. Die Heterogenitat des
Rings wird durch die verschiedenen Griin-
bereiche im Kontrast zu den baulich geprag-
ten Abschnitten verstarkt. Die Freiflachen als
stadtebaulicher Baustein bestimmen in man-
chen Bereichen das Bild des Abschnitts ent-
scheidend mit. Sie betonen bzw. bilden seinen
Charakter, wirken identitatsstiftend und die-
nen als wertvolle Orientierungshilfe (z.B. Isar-
Uberquerung, StraBenraumgestaltung in der
Landshuter Allee, Olympiapark). In anderen
Abschnitten sind diese Freiraumfunktionen
vollig unzureichend ausgebildet, topographi-
sche Gegebenheiten nicht beachtet (Neu-
hofener Berg, Candidauffahrt).

Manche bestehenden Freiflachennutzungen
scheinen langfristig nicht geeignet, die Ent-
wicklungsziele fur den Mittleren Ring und die
angrenzenden Quartiere zu unterstitzen. So
erscheinen die zahlreichen privat genutzten
Kleingartenanlagen mit ihrer fehlenden Of-
fentlichkeit und Signifikanz entlang des Stand-
orts Mittlerer Ring typologisch nicht geeignet.

Fir die vom Ring durchschnittenen Freifla-
chen stellt die Stral3e oftmals eine enorme
Barriere dar (Englischer Garten, Auer Mihl-
bach, St.-Quirin-Platz). Das Beispiel des
Olympiagelandes zeigt aber, daR bei einem
positiven Zusammenspiel von Hauptverkehrs-
ader und Freiraum, mit seiner Berlcksichti-
gung von topografischen Gegebenheiten, Ver-
knipfungen mit den angrenzenden Quartieren
und Bericksichtigung der verschiedenen
Wegebeziehungen/ Querungsmaglichkeiten,
die Qualitat des Freiraums nicht beeintrach-
tigt werden mul3.

Wahrend am Olympiagelande das Griin mit
der Bebauung und der Stadtmdoblierung ein-
schliellich Stral3e eine gestalterische Einheit
darstellt, gibt es Bereiche, die durch untber-
sichtliche Topografie oder Bepflanzung eher
wie ein Fremdkoérper wirken.
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Im folgenden sind die wichtigsten defizitaren
Freiraumtypologien als Ubersicht aufgelistet.
Bei weiteren Planungen sollte eine entspre-
chende Umstrukturierung hier zentrale Aufga-
be sein. Weitere Aussagen dazu sind in dem
Kapitel ,Entwicklungskonzept Ringab-
schnitte” zu finden (S. 16).

MaRnahmen / Bausteine

An den Ring stoRende Griinflachen sind raum-
lich wirksam auszubilden; ggf. kénnen Sicht-
beziehungen in das Griin ermdglicht und Ei-
genheiten prasentiert werden. Gleichzeitig
aber sind die Erholungsbereiche durch geeig-
nete Elemente vor Emissionen (Larm, Staub,
Abgase) zu schitzen.

Griin am Ring sollte nicht als dichte Sicht-
schutzbepflanzung konzipiert werden, die we-
nig Gestaltungsmaoglichkeit und keinerlei Aus-
kunft Gber dahinterliegende Bereiche zulal3t.

Defizitare Griinflaichen

a) an den Ring stoRende Freiflachen

- Freianlagen an der Rudi-Sedimayer-Halle
signifikantes Gebaude mit belangloser,
Sicht versperrender Aul3enraumgestaltung

- Scharfreiterplatz, griine Zwischensequenz
am Ring, quartiersbedeutsame Grinflache,
die vor den Ringemissionen durch geeigne-
te MalRnahmen zu schitzen ist

- Bezirksportanlage Chiemgaustral3e
erweiterte Nutzung fir die Offentlichkeit,
Ringliberquerung mit besserer Durchlas-
sigkeit durch die Sportanlagen

- Bohmerwaldplatz
historisch interessant, griine Zwischen-
sequenz, quartiersbedeutsame Griinfla-
che, die im Zuge der Untertunnelung des
Ringabschnitts von den ,griinen Wallen”
befreit werden sollte, um auch den Zugang
zur U-Bahn sichtbarer zu gestalten

- Denninger Anger
6kologisch wertvoller Erholungsraum, der



im Osten an weitrdumige landschaftliche
Erholungsflachen anbindet; griine Zwi-
schensequenz, die z.B. durch ,gewéachs-
hausahnliche” Randbebauung am Ring ge-
zeigt und zugleich geschiitzt werden konn-
te

Luitpoldpark, Georgenschwaige

grine Zwischensequenz; quartiers-
bedeutsame Griinflache, die vor den
Ringemissionen durch geeignete Mal3nah-
men zu schiitzen ist

Guterbahntrasse am Petuelring,
kartierter Biotop, Starkung der Grin-
verbindung in Richtung der Naherholungs-
gebiete im Miinchner Norden

Georg-Brauchle-Ring — Olympiapark-
Querung

kartierter Biotop, Untersuchung von
Querungsmaoglichkeiten zwischen dem neu
genutzten ehem. Gaswerk und dem Olym-
piapark

Griinzug am ehemaligen Gaswerk
kartierter Biotop, griine Zwischensequenz,
im Zusammenhang mit der Umstrukturie-
rung des Gelandes kdnnte sich auch hier
das Griin, in Zusammenschau mit dem na-
hen Olympiapark, am Ring présentieren

b) ringiibergreifende Griinflachen

Westpark

ehemaliges IGA-Gelédnde mit gesamt-
stadtischer Bedeutung, hinter griinen Wal-
len ,versteckt”

Neuhofener Berg

Teile als Biotop kartiert, eiszeitliche
Topografie ist iberformt, nicht mehr
wahrnehmbar, seine stadtebauliche Pra-
gnanz nicht genutzt

Isarauen

Das stadtibergreifende Erholungsgebiet
wird durch den querenden Mittleren Ring
von Larm und Abgase belastet

- Englischer Garten
Der Mittlere Ring wirkt im Bereich des
Kulturguts Englischer Garten als Barriere.
Larm und Abgase sowie die flachen-
fressenden Verkehrsknoten Ifflandstral3e
und Seehausschleife beeintrachtigen er-
heblich die Erholungsqualitat, die Asthetik
und das Erleben des Englischen Gartens

Verlarmung von Freifldchen

Grinanlagen und Kleingérten haben keinen
gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz, ob-
wohl sie ganz wesentlich zur Wohnqualitat ei-
nes Quartiers beitragen. Angesichts ihrer
grolRen Bedeutung fur Freizeit und Erholung
sollte bei zuklinftigen Planungen verstéarkt auf
ausreichenden Schutz der Griinanlagen vor
Abgasen, Larm und Staub geachtet werden.
Der Begriff Griinanlagen beinhaltet in diesem
Zusammenhang nicht nur 6ffentliche Freian-
lagen wie Parks und Griinziige. Auch die
kleinteiligeren privaten Freiflachen zwischen
Gebdudezeilen und lickenhafter Bebauung
miissen hier dazugerechnet werden.

Bei LarmschutzmaRnahmen flir Grinflachen
tritt meist sehr schnell der Konflikt zwischen
sichtbar und erlebbar machen der Griin-
beziehungen auf der einen Seite und wir-
kungsvollen larm- und abgasabschirmenden
MaRnahmen auf der anderen Seite auf.

Kempinski
Minchen

Maogliche Lésungen sind hier transparente
Wand-, ,Regal”- und Gebaudeelemente,
~gewachshausartige” Glasbauten als sich
wiederholende Bausteine am Ring (Hotel
Kempinski am Minchner Flughafen, Parc
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Versiegelte Freiflachen

Agfageldnde

Landshuter Allee

citroen). Auch Larmschutzbebauungen mit
aufgestanderten, transparenten Erdgeschol3-
bereichen schiitzen vor Larm ohne die Sicht-
beziehungen zu behindern.

Daneben kdnnen auch Wasserspiele (Sta-
chus) oder lineare Pflanzungen am Ring als
zumindest psychologisch wirksame Larm-
schutzmal3nahme eingesetzt werden. Begrin-
te ,Mauern” mit Toren oder Fenstern (Stid-
friedhof) kénnen in Zusammenhang mit Griin-
anlagen ebenso geeignete Larmschutz-
mal3nahmen sein, die allerdings keine Sicht-
beziehungen mehr zulassen.

Larmschutzwalle oder Larmschutzabpflan-
zungen werden aus gutachterlicher Sicht in
der Regel nicht als geeignete Mal3nahmen er-
achtet. Sie verbrauchen viel Flache und sind
in stadtisch gepragten StraRenraumen ein
fremdes Element ohne auf die typischen Ge-
gebenheiten der Griinflachen einzugehen.

Entsprechend den gegebenen Umstéanden soll-
ten die defizitédren Grinflachen am Ring ver-
tiefend untersucht und L6sungsmdglichkeiten
gefunden werden.

Griinelemente im StraBenraum

LA &

Sofern mdglich, sollten StraBenquerschnitte
zugunsten von Pflanzgraben optimiert und
Promenaden, raumlich wirksame Alleen und
Baumreihen angelegt werden. Dabei sollte
Strafl3e und Gehweg durch Gestaltungs-
elemente (Hecken, Mdblierung etc.) abge-
grenzt werden. Als positives Beispiel fir den
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Umbau des StraRenraums kann die Landshut-
er Allee herangezogen werden. Unzureichen-
de StralRenbegleitgriin am Ring und Verbesse-
rungsvorschlage:

- Landin Sonne, Seitenpromenade

- Garmischer StralRe, Mittelpromenade

- Heckenstallerstral3e, ,,Chip”

- Innsbrucker Ring, Allee, neuer Stral3en-
querschnitt mit getrenntem Ful3-/ Radweg

Querungen

Mangelnde Vernetzung von Griinrdumen
(Barrierewirkung) Uber den Ring hinweg ist
durch verschiedene MalRnahmen zu verbes-
sern. Unterfiihrungen sollten, sofern keine an-
deren Querungsmaoglichkeiten bestehen, at-
traktiv ausgebaut werden, durch Licht, Farbe,
Musik, groRztigigen Ausbau der Zugange und
entsprechende Wartung der Anlagen. Leichte
Brickenkonstruktionen, Ful3gangeriberque-
rungen, erhdhte Anzahl von Querungsmdglich-
keiten, Querungshilfen (Mittelinseln in ver-
kehrsarmeren Ringabschnitten) kénnen eben-
falls zur Verbesserung der Quartiers- und
Grinverbindung beitragen.

- Bahntrasse an der Donnersbergerbriicke
attraktiver Ausbau im Zuge der geplanten
Umstrukturierungsmaf3nahmen mit stadt-
teillbergreifendem ost-west Griinzug und
nord-sud Briicken

- Grasweg
Verbindung des Quartiers mit dem West-
park durch attraktivere Unterfiihrung,
Wegeanschlisse und zusatzliche, freiwer-
dende Griinflachen

- Auer Mihlbach
kartierter Biotop, Stérkung der stadtteil-
bedeutsamen Griinverbindung entlang des
naturnahen Stadtbachs

- St.-Quirin-Platz
Quartiersvernetzung mit Einbindung der
neuen U-Bahnhaltestelle



- Innsbrucker Ring
attraktivere Gestaltung der Unterfiihrun-
gen, VerknlUpfung der bestehenden Griin-
anlagen, Verlangerung der quartiersbe-
zogenen Grinschneise zu den Umstruktu-
rierungsflachen am Kunstpark Ost

- Englischer Garten
Denkmalgeschiitzte historische Anlage,
Landschaftsschutzgebiet, Untersuchung
einer Untertunnelung des Rings, um die
ehemals durchgangige Parklandschaft des
Englischen Gartens Uiber dem Tunnel wie-
der zu einem Ganzen zusammenzufliigen

Fur die stadtebaulichen Umstrukturierungs-
gebiete (rot schraffiert) istim Zuge von wei-
terreichenden Untersuchungen herauszuarbei-
ten, ob v.a. mit baulichen oder freiraum-
planerischen MaBnahmen Verbesserungen er-
reicht werden kénnen. Bei den folgenden Be-
reichen sollte aus gutachterlicher Sicht ein
besonderes Augenmerk auf die freiraum-
planerischen Belange geworfen werden.

»~Land in Sonne”

- Herzstiick Rudi-Sedimayer-Halle

- Luise-Kiesselbach-Platz

- Candidplatz

- Agfa-Gelénde

- Militérflachen am westlichen Isarufer, kar-
tierter Biotop

- Loden-Frey-Gelande
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Lesehilfe Themenkarte

Die Themenkarte ,,Griin” zeigt alle Griin- und
Freiflachen, einschlie3lich Kleingartenanlagen
und stralRenbegleitendem Griin entlang des
Mittleren Rings.

Die aus gutachterlicher Sicht zu stérkenden
Grlnverbindungen werden graphisch durch
die Pfeilreihen hervorgehoben.

An den Ring stoRende Freiflachen, die sich
entlang des Rings besser présentieren sollten
werden mit Hilfe eines zum Ring zeigenden
Pfeils dargestellt.
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Themenkarte ,Grin- und Freiflachen” am Mittleren Ring

E an den Ring stoRBenden Freifldichen, die sich @ zu verbessernde Griinbeziehung

entlang des Rings besser prdsentieren soll-
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4.3
Standortqualitat Mittlerer Ring

Der Ring ibernimmt stadtraumlich die Funk-
tion eines verbindenden Elements (Trager-
system) fur die an ihn angrenzenden Nutzun-
gen. Wie an einer ,Perlenkette” wechseln
sich dabei innenstadtnahe Freizeiteinrichtun-
gen, wie z.B. Olympiapark, Westpark, Isar-
auen, Englischer Garten mit bedeutenden Fir-
mensitzen ab, z.B. BMW, Hypohochhaus .

Die relative Nahe zur Innenstadt, der hohe
Grad an ErschlieBung und sein Bekanntheits-
grad sind wichtige Parameter fir die Stand-
ortqualitdt am Ring. Seinem Wesen nach ist
er eine Stadtstrale, eindeutig dem Individual-
verkehr gewidmet, der aber auch in erhebli-
chem Mal3 vom reinen Durchgangsverkehr
belegt wird. Die teilweise sehr gute OPNV-Er-
schlieRung einzelner Standorte am Ring insbe-
sondere an den Schnittpunkten mit dem U/S-
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Bahnnetz, 183t den Schlul? zu, den Mittleren
Ring insbesondere als Standort fur 6ffentlich
wirksame Nutzungen, die Sichtbarkeit und Re-
prasentanz suchen, zu starken und auszubau-
en.

Teilweise sind solche Standortqualitaten be-
reits ausgepragt und genutzt, wie z.B. BMW,
das Arabellazentrum mit dem Hypohochhaus
sowie andere Firmenstandorte, die eindeutig
im BewuRtsein der Blirger mit dem Ring ver-
bunden sind.

Eine besondere 6ffentliche Bedeutung kommt
ebenso bereits vorhandenen innenstadtnahen
Freizeiteinrichtungen zu, wie z.B. dem Olym-
piapark, dem Westpark, dem Englischer Gar-
ten und den Isarauen. Fir viel andere, auch
kleinere Einrichtungen kann die gute Erreich-
barkeit aus allen Stadtbereichen genutzt wer-
den.

Auf der Suche nach einem neuen und vor al-
lem positiven Image fur den Mittleren Ring
wird die Chance gesehen, seine Standort-
qualitdten weiter zu verbessern und ihn zu ei-
nem Raum-System mit modernen, der sich
wandelnden Gesellschaft gerecht werdenden
Nutzungen auszubauen.



Adresse

Der Ring bietet fur Firmengruppen und Unter-
nehmen eine besondere Standortqualitat. Eine
gute Verkehrsanbindung, die N&he zur Innen-
stadt und die Mdglichkeit, sich an einer viel-
befahrenen StraRRe einer groRen Offentlich-
keit zu prasentieren, sind die Vorteile, die flr
den Standort Mittlerer Ring sprechen.

=

—

Die Entwicklung der grof3en Umstrukturie-
rungsgebiete am Ring (Neusser Stral3e, ehe-
maliges Gaswerk, Bahnachse) zeigt deutlich,
dal die hier vorhandene Standortqualitat ge-
nutzt werden.

Wiederkennungswert (z.B. fir Hotelketten
und Banken) und die Méglichkeit sich durch
ein profiliberragendes Gebaude (Hochhaus
oder leichte Uberschreitung der umliegenden
Traufhdhe), bzw. durch sonstige stadtebauli-
che Akzentuierung im Stadtbild sichtbar zu
werden (Signifikanz, Corporate Identity), spie-
len hierbei eine wichtige Rolle.

Der Ring kann als innerstadtische Topadresse
fur Unternehmen aus den zukunftsgerichteten
Branchen, wie Medien, Kommunikation, Im-
mobilien, Consulting, etc. an Bedeutung ge-
winnen und dem Trend von Abwanderungen
bestimmter Firmensitze in das Umland entge-
gen wirken.

Neue ,Adressen” entlang des Mittleren Rings
und den unmittelbaren Zufahrten, die sich in
unterschiedlichen Planungsphasen befinden:

- Mercedes Niederlassung mit ergdnzenden
Service- und Dienstleistungseinrichtungen
(Donnersbergerbriicke Arnulfstral3e)

Blroturm (Donnersbergerbriicke Landsber-
ger Stral3e)

Kerngebietsnutzung fiir 3.900 neue Ar-
beitsplatze (Containerbahnhof)
Verwaltungsgebdude der Fraunhofer-
gesellschaft (Garmischer StralRe)
»1echnisches Rathaus” (Leuchtenberg-
ring)

Blirozentrum an der Dingolfinger StralRe
(Leuchtenbergring)

Langenscheidt, Verlagsgebaude
(SchenkendorfstraRe)
Kerngebietsnutzung fiir 12.000 neue Ar-
beitsplatze, Medienzentrum (Neusser

Strale)

~Munchner Tor”, 2,9 ha Biironutzung

(Schenkendorfstral3e) Petuelring

BMW Erlebnis- und Auslieferungszentrum Blickrichtung West
(Petuelring)

~Garden Tower”, Buissnesspark (Georg-
Brauchle-Ring)

Viag AG, Blrokomplex, 2.100 Mitarbeiter
(Georg-Brauchle-Ring)

Stadtwerke Minchen, Verwaltung und Be-
triebsflachen (Georg-Brauchle-Ring)

Amt fur Abfallwirtschaft, 900 Arbeits-
platze (Georg-Brauchle-Ring)

Je individueller sich Architekturen und Raume
am Mittleren Ring prasentieren, um so wichti-
ger erscheint eine sorgfaltige Gestaltung der
Zwischenraume und 6ffentlichen Bereiche am
Mittleren Ring, sowie der zum eigentlichen
StralRenraum gehdérenden Elemente (Tunnel,
Licht, Méblierung, Griin).



Lesehilfe Themenkarte

Die Themenkarte ,,Adresse” zeigt die bereits
vorhanden Schwerpunkte am Mittleren Ring,
aber auch in Planung befindliche und entwick-
lungsféhige Bereiche, die fir eine Ansiedlung
von Nutzungen geeignet sind, die vom Stand-
ort Ring profitieren, sowie Standorte, fir die
ahnliches Entwicklungspotential gesehen
wird.
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Standortqualitat Mittlerer Ring
Themenkarte , Adresse”
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Freizeit

Rationalisierungsprozesse, kirzere und flexi-
blere Arbeitszeiten, frihere Pensionierung
und die héhere Lebenserwartung der Men-
schen bieten dem Einzelnen eine wesentlich
hohere Verflgbarkeit an “freier Zeit”, die fr
nicht erwerbliche Tatigkeit zur Verfigung
steht.

Ausgehend von der Uberlegung, daR insbe-
sondere zunehmende Mobilitdt durch weiter
ansteigenden Verkehr Immobilitadt nach sich
zieht, wird fir den Mittleren Ring eine Bedeu-
tung als innerstadtischer Systemtrager fir
Freizeitnutzungen mit folgenden Vorteilen ge-
sehen:

- kurzfristig und spontan nutzbar

- wohnungs- und arbeitsstattennah

- vielfaltig durch wechselnde Inhalte
(erlebnis- und anspruchsorientiert)

Entsprechende Nutzungen sind am Mittleren

Ring bereits vorhanden:

- Englischer Garten (Erholung, Veranstaltun-
gen)

- Olympiapark (Erholung, Aktivitaten, Veran-
staltungen, Sport)

- Westpark (Erholung, Aktivitaten, Veran-
staltungen)

- Neuhofener Berg (Erholung, Sport)

- Isarauen (Erholung)

- Schwimmbader (Sport)

- Denninger Anger (Erholung,Sport)

Folgende Bereiche befinden sich z.Zt. in Pla-

nung:

- Petuelpark (Erholung, Aktivitaten, Veran-
staltungen, Sport)

- Tunneloberflache HeckenstallerstralRe
»Chip” (Erholung, Aktivitaten, Veranstal-
tungen, Sport)

- Bahnachse mit Park (Erholung, Freizeit)

Als Folge der Forderung nach allgemein héhe-
rer Lebensqualitat und einem immer starker
werdenden konsumorientierten Verhalten, ge-
winnt das Thema Freizeitwert zunehmend an
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Bedeutung, insbesondere da auch der qualita-
tive Anspruch an Freizeitaktivitaten steigt;
Freizeit als Wachstumsbereich vor allem in
wirtschaftlicher Hinsicht. Einrichtungen wie
das geplante BMW Erlebnis- und Ausliefe-
rungszentrum liegen im Trend moderner Nut-
zungen, bei denen Freizeit, Dienstleistung, In-
formation/Wissen etc. verbunden werden, um
eine grolere Ziel- sowie alle Altersgruppen
ansprechen zu kénnen.

Folgende Flachen kdnnten unter dem Aspekt

Freizeitwert weiter entwickelt werden:

- Rudi-Sedimayer-Halle (Veranstaltungen,
Weiterentwicklung)

- Luise-Kiesselbach-Platz (Erholung, Aktivi-
taten)

- 60er Stadion (Erholung, Aktivitaten, Sport,
Veranstaltungen)

- Auer Muhlbach (Erholung) in Verbindung
mit den Flachen um den Candidplatz (Akti-
vitaten, Sport, Veranstaltungen)

- die ehemalig militérisch genutzten Flachen
am westlichen Isarufer, gegenliber dem
Tucherpark (Lustgarten, Pavillions)

- das Loden-Frey-Gelande (Offnung zum
Englischen Garten)

Lesehilfe Themenkarte

Die Themenkarte ,Freizeit” zeigt die bereits
vorhandenen Standorte am Mittleren Ring, die
der Freizeit und Erholung dienen. Eingetragen
sind aulRerdem Bereiche, die sich in Planung
befinden, sowie Bereiche, fir die ein Potential
fur die Ansiedlung von weiteren Freizeit-
nutzungen gesehen wird.



Standortqualitat Mittlere Ring
Themenkarte , Freizeit”
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4.4
Gestaltungsbedarf Mittlerer
Ring

Gestaltungsbedarf am Mittleren Ring ergibt
sich aus zweierlei Hinsicht:

a) Zum einen weisen einige spezielle Bereiche
gestalterische Mangel auf, die im Zusammen-
hang mit der Weiterentwicklung der einzelnen
Ringabschnitte behoben werden missen. Es
handelt sich vornehmlich um Defizite in der
baulichen Qualitat der angrenzenden Bebau-
ung, der Orientierbarkeit im StralRenraum und
in den Quartieren sowie der Identifizierbarkeit
der (Frei-) Rdume am Ring.

b) Zum anderen bedarf es eines Ubergeordne-
ten Gestaltungskonzepts fiir den Mittleren
Ring, einer Art Gestaltungsgrammatik (Corpo-
rate Design), das ihn als pragnanten ,Ort” in
der Stadt kenntlich macht und das fir sein Er-
scheinungsbild ein neues Image internalisiert.

zu a) Gestaltungsbedarf Ringabschnitte
Wenn aus der Heterogenitat, die den Mittle-
ren Ring zweifellos pragt, ein Entwicklungs-
konzept abgeleitet wird, das seine Vielfaltig-
keit als Qualitat und damit das jeweils unter-
schiedliche Erscheinungsbild der den Ring an-
grenzenden Abschnitte akzeptiert und weiter-
entwickelt, dann kdnnen einige Gestaltungs-
elemente fir den gesamten Mittleren Ring
nicht einheitlich sein. Selbst stralRenbeglei-
tende Elemente (Beleuchtungskdérper, Begrii-
nung) missen in den einzelnen Quartieren un-
terschiedlich eingesetzt werden kdnnen, um
je nach Bedarf den Charakter zu verstarken,
zuriickzunehmen, zu gliedern. Gerade deswe-
gen ist es so wichtig, flr jeden einzelnen Ab-
schnitt sorgfaltig ein eigenes Entwicklungs-
konzept zu erarbeiten, das ein entsprechen-
des unterstiitzendes Gestaltungsprinzip be-
inhaltet. Dies kommt auch den angrenzenden
Quartieren und ihren Bewohnern zu Gute
(,Entwicklungskonzept Ringabschnitte”).

In einigen Abschnitten sind Stral3enraum und/
oder Kreuzungsbereiche aufzuwerten oder
neu zu gestalten. Dies gilt genauso fir raumli-
che Schnittstellen, Ubergangsbereiche und
Knotenpunkte. Ein abwechslungsreicher
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Rhythmus mit unterschiedlichen Bildein-
dricken soll entlang des Rings entstehen.

Beispiel Stadteinfahrten

Besondere Bedeutung kommt der Gestaltung
der Stadteinfahrten zu. Sie sind die ,Tore”
zur Stadt und gleichzeitig Zugang zum Mittle-
ren Ring.

Ilhre raumliche Auspragung ist sehr unter-
schiedlich:

Autobahn Nirnberg

Hier ist die Stadteinfahrt ein Element des
Ringabschnittes ,SchenkendorfstralRe”. Wei-
tere groBmalstabliche Architekturen, wie
z.B. das geplante ,Minchner Tor” und das
Langenscheidt Hochhaus werden diesen Ort
noch deutlicher markieren.

Die Autobahn Lindau miindet am Mittleren
Ring mit einem begriinten Kegel als Land-
marke, der ebenfalls mit dem Wesen des
durch viel Stadtgriin gepragten Abschnitts
+~Westpark” korrespondiert.

Die Garmischer Autobahn, die gepragt ist
durch den langen Blick auf Minchens Wahr-
zeichen, die Turme der Frauenkirche, findet
ihr raumliches Ende am Luise-Kiesselbach-
Platz. Er ist im Stadtkorper ein eigenstandi-
ges Element, eine Schnittstelle (,Scharnier”)
zwischen Garmischer Stral3e, Heckenstaller-
stral3e und Autobahn. Fir ihn und seine Rand-
bebauung wird besonderer Planungsbedarf
gesehen.

Die Salzburger Autobahn (A8, bzw. A995)
fal3t mit ihren beiden Enden am Innsbrucker
Ring (Ramersdorf) und McGraw-Graben
(Giesing) die ,Spange” bestehend aus der
Chiemgaustral3e und der Standler-/Stadel-
heimerstral3e und bildet eindeutige Grenzen
zu den anschlieBenden Ringabschnitten. Ein-
fahrten und Schnittpunkte sind in ihrer Signifi-
kanz zu starken.

Im Osten Gbernimmt der Vogelweideplatz die
Funktion der Stadteinfahrt (A94) zum Mittle-



ren Ring und zur Innenstadt.

Eine Besonderheit ist hier, daf3 der Vogel-
weideplatz im Gegensatz zu den anderen Au-
tobahneinfahrten auRerhalb des Mittleren
Rings liegt. Unabhéangig vom Bau des Tunnels
an der Richard-Strauss-Stral3e ergibt sich hier
langerfristig die Mdglichkeit, den Platzraum
eindeutiger zu definieren und als Stadteinfahrt
zu thematisieren.

MaRnahmen / Bausteine

Fur die Aufwertung der an den Ring angren-
zenden Quartiere sind MaRnahmen notwen-
dig, die in erster Linie ,dreidimensional” wirk-
sam werden. Gemeint sind MaBnahmen, die
die rdumliche Qualitdt der Ringabschnitte ver-
bessern, einschlieBlich der raumbildenden Ele-
mente an den Randern, der Gestaltung der
Freibereiche, Querungen, der Stadt-
moblierung, etc..

Generell gelten folgende Ziele:

StraBenraum

- klare Gliederung

- keine Sichtschutzbepflanzung

- linear wirkende Elemente (Alleen, Baum-
reihen, Hecken)

- Optimierung des StraRenquerschnitts im
Hinblick auf Aufenthaltsqualitat

- wenn méglich Abgrenzung von Gehweg
und StralRe durch Gestaltungselemente
(Hecken)

- maoglichst geschlossene Randbebauung in
Wohngebieten, Immissionsschutz

Kreuzungsbereiche

- attraktive und sichere Querungs-
mdoglichkeiten fur FulRganger und Radfah-
rer; an Kreuzungsbereichen befinden sich
oft zentrale Orte (Bushaltestellen, Ein-
kaufsmdglichkeiten)

- gestalteter, Ubersichtlicher StraBenraum

- zeichenhafte Sequenzbildung

Stadteinfahrten
- klare raumliche Fassung (Bebauung oder
Grlingestaltung)

- keine Sichtschutzbepflanzung

- signifikante Bebauung (Architektur)

- Orientierung

- keine visuelle Uberfrachtung

- Gestaltung/Aufwertung von Platzen/Frei-
flachen

- Beachtung wichtiger Sichtachsen
- identitatspragender Ort, Botschaft ,Min-
chen” (Visitenkarte)

Mehrgeschossige Knotenpunkte

- Beachtung topographischer Gegebenheiten
- keine landschaftliche Uberformung

- Orientierung

Tunnelbereiche

- Ein- und Ausfahrten als Verkniipfungs-
punkte zwischen ,,oben und unten” mis-
sen nicht nur verkehrstechnische, sondern
auch gestalterisch/ raumliche Anforderun-
gen erfillen. Tunnelportale sind die einzi-
gen Orte, an denen der Ringbenutzer beide
»~Stadtebenen” wahrnehmen, dem Stadt-
zusammenhang zuordnen und sich orientie-
ren kann.

- ImIdealfall sollten dem Ringbenutzer
selbst im Tunnel raumliche Wechsel oder
Eigenarten des Uiber ihm liegenden Quar-
tiers bewul3t werden. Durch die zusatzli-
chen Tunnelabschnitte befindet sich der
Autofahrer Gber Abschnitte hinweg meh-
rere Kilometer lang unter der Erde. Die
Orientierung wird erheblich eingeschrankt,
Richtungswechsel, Stadtteile, Sicht-
bezlige, etc. kdnnen nicht mehr wahrge-
nommen werden.
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Fotomontage
Einfahrt von der A995
in den McGraw-Graben

Knoten Georg-Brauchle-
Ring bei Nacht



U2 Koénigsplatz,
thematisieren von

,oben” und ,unten”

Images

Analogie zur Gestaltung von U-Bahnhéfen:
Im Untergrund: Vergegenwartigung des Or-
tes, durch entsprechende Gestaltung der U-
Bahn Station und umgekehrt an der Oberfla-
che: Hinweise, die auf den Kunstbau im
Sperrengeschol? deuten

Lo R
f Kt NS’ITBM‘QL‘

AR

- Die Leitthese —Authentizitat des ehemali-
gen StraRenraums- gilt nicht nur fir die
Oberflachengestaltung, sondern in Gber-
tragener Weise auch fr den Tunnel.

- Bei der Gestaltung der Oberflachen ist
darauf zu achten, dal3 MalRnahmen den
ehemaligen StraRenraum des Mittleren
Rings nicht kiinstlich Gberspielen oder
Uberformen.

zu b) Gestaltungsbedarf Gesamtring
Trotzdem und auch bei allem Vorbehalt ge-
genlber dem motorisierten Individualverkehr,
also dem Auto -fir dieses Verkehrsmittel
wurde und wird der Ring einschlieRlich auf-
wendiger Untertunnelungen ausgebaut- ist
das Benutzen des Rings, das ,Betreten” und
das ,Verlassen”, fur den Mittleren Ring von
entsprechender Bedeutung und bedarf eines
gestalterisch unverkennbaren Konzepts, einer
Inszenierung”. Vor allem, weil es das Image
und damit die Standortqualitat des Mittleren
Rings verdeutlichen und seiner besonderen
Bedeutung als ,Schlagader” zwischen den
»~Organen” der Stadt gerecht werden kann.

Im Gegensatz zum Gestaltungsbedarf fur die
einzelnen Ringabschnitte (dreidimensional
rédumlich) muf3 ein Gestaltungskonzept fr
den gesamten Mittleren Ring vorrangig zwei-
dimensionale oder virtuelle Mittel beinhalten.
Elemente, die zeichenhaft, pragnant und un-
verwechselbar mit dem Ring verbunden wer-
den. Dazu gehoren Farben, Stadtzeichen (fla-
chige Elemente an Raumwechseln), Informa-
tionstrager, Anzeigetafeln, Licht, Kunst-
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objekte etc., die an einer viel befahrenen
StraRe einer groRen Offentlichkeit zuganglich
gemacht werden kénnen; ,Ring-Marketing“.

Beispiel: Gestaltung der U-Bahnlinie U2 Rich-
tung Messe

Die in jeder Station wiederkehrende Farbe Rot
kennzeichnet als durchgangiges Gestaltungs-
element die gesamte Linie. Die Gestaltung
und das Erscheinungsbild der einzelnen Statio-
nen jedoch ist unterschiedlich.

MaBRnahmen / Denkanst6RRe

Zu entwickeln ist demnach ein Corporate De-
sign fir den Mittleren Ring, das, ahnlich der
Konzeption fir die U-Bahnlinie U2 oder die
Gestaltungsrichtlinien fir den Flughafen Mun-
chen die Gestaltungselemente koordiniert.
Die Elemente dienen dabei einer besseren Ori-
entierung am Mittleren Ring (Wiedererken-
nung), sollen aber keinesfalls raumlich verein-
heitlichen.

- ,Ringlicht”, farbiges Licht/Beleuchtung;
keine einheitlichen Beleuchtungskorper
(abschnittsspezifisch, lokal), die farbige
Beleuchtung dient der Orientierung (ring-
spezifisch)

- Fahrbahngestaltung: durch Farbe/Material/
Oberflachenbeschaffenheit hebt sich der
Ring von den Ubrigen Stral3en ab

- Beschilderung und Informationen, die spe-
ziell den Ring betreffen: Beschriftung der
Tunnelportale, Verkehrsmengen, Larmpe-
gel, Geschwindigkeit, durch welchen Ab-
schnitt/Stadtteil/Quartier fahre ich?

- Kunst im StraBenraum, z.B. an den
Tunnelportalen und Rampen (z.B. Bruder-
muhltunnel)

- der Ring als Galerie, Ausstellungsort, Pra-
sentation, Information

Die aufgezahlten ,MaRnahmen* und Darstel-
lungen (Images) sind nicht im Sinne von kon-



kreten Empfehlungen zu verstehen. Vielmehr
sind sie als initiale Denkanstd3e gedacht, die
beispielhaft aufzeigen welche Moglichkeiten
ein Gestaltungskonzept Mittlerer Ring bein-
halten kdnnte.

Fotomontagen - Images

Der Ring als identitdtspragender Medienraum
Im innerstadtischen StralRenraum befinden
sich GroRflachenwerbungen ausschlieRlich an
Baugeristen und Brandwéanden, d.h. die
Standorte sind Gberwiegend temporar. Am
Mittleren Ring kénnten an geeigneten Stellen,

wenn es der Raum vertragt, intelligent pla-
zierte und hochwertig gestaltete Informa-
tionstréger einen interessanten Kontrast bil-
den.

Die Stadt Miinchen und ihr Stadtprogramm
kann sich entlang des Mittleren Rings prasen-
tiert. Veranstaltungen, Messen, Ausstellun-
gen und Konzerttermine konnten hier ange-
zeigt werden.

Art, Form und rdumliche Wirkung der Infor-
mationstrager sind so zu entwickeln, dal’ eine
visuelle Uberfrachtung und eine zu starke Ab-
lenkung vom Verkehrsgeschehen vermieden
werden.

Geplant sind derzeit, neben den tblichen und
notwendigen Verkehrs- und Hinweisschildern,
eine Reihe neuer Schildersysteme, z.B. fir
das Parkleitsystem Olympiapark (innerhalb
des Abschnitts 15) sowie flr die Tunnel-
steuerung bzw. Tunnelsicherung. Die Gestal-
tung, die Anordnung und vor allem die Anzahl
groRformatiger Schilder wird das StraRenbild
des Ring mit pragen und verandern.

Die zukiinftig notwendige Beschilderung am
Mittleren Ring, Informationstrager, ,Kom-
fortschilder” sowie die Hinweisschilder fur
den Ring selbst, sind hinsichtlich ihrer Gestal-
tungin ein Ubergeordnetes Konzept -Corpora-
te Design Mittlerer Ring- einzubinden. Die
Einzelelemente sind sorgfaltig aufeinander ab-
zustimmen, um sie vertraglich in den StralRen-
raum zu integrieren:

- sensible Standorte ausschlieRBen (dicht be-
wohnte Bereiche, Bereiche mit wertvollem
Baumbestand)

- Sichtbeziehungen zu markanten Gebauden
oder wichtigen Merkzeichen der Stadt/
des Quartiers dirfen nicht beeintrachtigt
werden

- ein zuviel an Information vermeiden (Stadt-
einfahrten)

- Schilder graphisch aufeinander abstimmen
(gleicher Schrifttypus, Farbgestaltung,
Wiedererkennungswert, ringspezifisch)

- Reduzierung der Information durch ,intelli-
gente”, kombinierbare Schilder (dynami-
sche, programmierbare Tafeln fir ver-
schiedene Nutzer)
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Lesehilfe Themenkarte

Die Themenkarte ,Gestaltungsbedarf “ zeigt
Bereiche am Ring, die gestalterische Mangel
aufweisen, sowie Orte am Mittleren Ring, de-
nen stadtraumlich eine Gbergeordnete Rolle
zukommt (z.B. Stadteinfahrten).

Hier wird aus gutachterlicher Sicht besonde-

rer Handlungsbedarf in Verbindung mit stad-
tebaulichen Mal3nahmen gesehen.
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Themenkarte ,Gestaltungsbedarf Mittlerer Ring”
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stadt- und freiraumplanerische Unter- Bereiche mit gestalterischen Méangeln
A suchungsbereiche/ Entwicklungspotentiale (StraRenraumgestaltung, Grin)
aktuelle Planungs- und Umstrukturierungs- stadtrdumliche ,Schnittstellen” mit beson-
bereiche derem Gestaltungsbedarf
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Zusammenfassung

Ein Entwicklungsziel fir den Gesamtring
Sechs Leitthesen

16 Ringabschnitte

Vier Themenschwerpunkte

Empfehlungen fir 10 besondere Orte am Mittleren Ring



5.1
Ein Entwicklungsziel far den
Gesamtring

Der Mittlere Ring in Minchen ist kein homo-
gener Stadtraum, der immer wiederkehrende
raumliche oder strukturelle Merkmale auf-
weist, die ihn im Stadtgefiige als ein unver-
kennbares Element erscheinen lassen.

Typisch fiir den Mittleren Ring ist vielmehr
seine Heterogenitat, die durch sehr verschie-
dene stadttopographische Situationen bedingt
ist. Seine Gesamterscheinung ist gepragt von
einer Sequenz unterschiedlicher Teilabschnit-
te. Diese Teilabschnitte lassen sich hinsicht-
lich ihrer morphologischen Auspragung prazi-
se charakterisieren. Sie unterscheiden sich
hinsichtlich der Topographie im Abschnitt,
Gebaudehohen (Horizonte), der Art der Be-
bauung (Architektur, Image), der Querschnit-
te des StraRenraumes (Weite, Enge), der Nut-
zung (Charakter), der Begriinung, etc..

So ist z.B. die raumliche Ausbildung des Mitt-
leren Rings am Olympiapark deutlich anders
als im angrenzenden Stadtteil Neuhausen. Die
Tegernseer LandstralRe, obwohl ebenso dicht
bebaut und bewohnt wie die Landshuter Al-
lee, weist dennoch andere stadtraumliche
Merkmale auf. Das liegt insbesondere daran,
daf der Mittlere Ring nicht ,als Ganzes”,
also in allen Bereichen zeitgleich entstanden
ist, sondern eher als nachtraglicher Einbau in
das vorhandene Stadtgeflige.

Die hier vorgelegte Studie zum Gesamtkon-
zept Mittlerer Ring fordert keinen radikalen
Umbau des Mittleren Rings, sondern akzep-
tiert seine Heterogenitét als Ausgangsmateri-
al fiir die weiteren Entwicklungen am Mittle-
ren Ring.

Der Mittlere Ring ist ein Begriff in Minchen,
der aber stadtraumlich nicht definiert ist. Ein
konsequenter Umbau in einen kontinuierlichen
Stadtraum, vergleichbar dem Wiener Girtel,
ware ein irrealer, utopischer Ansatz, zumal
sich hierflr heute kein Leitbild formulieren lie-
Re, das gesellschaftlich und 6konomisch ver-
tretbar ware.

Wichtigstes Ziel ist es satt dessen, die vor-
gefundenen Gegebenheiten, insbesondere die
raumstrukturellen Eigenarten in den einzelnen
Ringabschnitten aufzuzeigen, zu interpretieren
und weiterzuentwickeln.

Die einzelnen Teilabschnitte sollen sich in ih-
rem Nebeneinander zu einem interessanten
Stadtraum, zu einer abwechslungsreichen Fol-
ge von Raumen am Mittlerer Ring zusammen-
flgen, der bzw. die nicht zuletzt tber die Viel-
falt der Stadt etwas aussagt.
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5.2
Sechs Leitthesen

Folgende sechs Leitthesen wurden fir die
weitere Entwicklung am Mittleren Ring
formuliert:

1. Utopie Mittlerer Ring

Kein Abrif3/Neubau

Ein konsequenter Umbau (Abrif3 und Neubau)
wesentlicher Streckenabschnitte im nachhin-
ein ist langfristig im bestehenden Stadtgeflige
nicht denkbar. Es wird statt dessen fiir notig
befunden und auch fiir moglich gehalten, die
Identitat des Rings durch stadtebauliche, bau-
liche, und freiraumgestalterische Mittel nicht
nur funktional, sondern auch als Stadtraum,
bzw. als Abfolge von Stadtraumen zu ver-
deutlichen.

2. Entwicklungsthese Mittlerer Ring

Der Ring wird als eine Art moderner Erlebnis-
raum interpretiert, als eine Sequenz von sehr
unterschiedlichen TeilrAumen mit unterschied-
lichen Aufenthaltsqualitaten und Bildein-
dricken, die den jeweiligen Charakter der
durchfahrenen Stadtbereiche aufzeigt. Diese
Jdentitaten” als Ausgangsmaterial zu akzep-
tieren, herauszuarbeiten und weiterzuentwik-
keln, ist eine der wesentlichen Leitthesen der
vorliegenden Studie.

3. Stadtraum Mittlerer Ring

Die Authentizitat des Raums sollte ablesbar
bleiben

Die morphologischen Elemente der Stadt, d.h.
ihr gewachsener Grundri3 auf der gegebenen
Topographie, die Typologie der Bebauung als
Zeichen von Nutzung und Zeit, Griin und die
Texturen der gebauten Substanz sind zu ver-
deutlichen, die strukturelle Eigenart zu star-
ken.

MafRnahmen, dies gilt insbesondere fir die
Tunnelbereiche, sollten den (ehemaligen)
StralBenraum des Rings nicht Gberspielen. Der
StralRenraum mit seinen Randern sollte wei-
terhin Rickschlisse auf das dahinterliegende,
bzw. darliberliegende Quartier erlauben.
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4. Immissionsschutz am Mittleren Ring
Tunnel sind kein Patentrezept

Die Entscheidung fir einen Tunnel sollte ab-
héngig gemacht werden vom Grad des Nut-
zens fir eine moglichst breite Offentlichkeit.
Tunnel, die nur der Lésung von Larmproble-
men dienen, erscheinen dagegen nicht sinn-
voll. Zumal sie an anderer Stelle neue Proble-
me schaffen (AnschluRBrampen, Oberfla-
chenverkehr, Steigerung der Kapazitat ver-
bunden mit mehr Verkehr). Auch stadtstruk-
turelle Defizite der ,Rander” kénnen durch ei-
nen Tunnel alleine nicht behoben werden.
Stadtebauliche MaRnahmen als ,nattirliche”
stadtische Elemente sind Tunnelbauten oder
auch Larmschutzwanden, bzw. -wallen (keine
Verbauung des Stral3enraums) vorzuziehen.

5. Der moderne Mittlere Ring

Der Mittlere Ring stellt kein stadtraumliches
Kontinuum dar, das eine historische Spur im
Stadtgrundri® erzeugt hat, eher ein funktiona-
les Kontinuum.

Es bedarf eines Gestaltungskonzepts flir den
Mittleren Ring zur Stiitzung seiner Funktionen
und zur besseren Orientierung seiner Benut-
zer, zur Humanisierung und Verbesserung der
Lebensverhaltnisse seiner Anwohner, nicht
aber zur gestalterischen Vereinheitlichung der
Teilrdume am Ring.

6. Standort Mittlerer Ring

Die Lagegunst des Mittleren Rings nutzen
Die gute Erreichbarkeit, nicht nur mittels 1V,
sondern durch vielfaltige Verknipfung mit
dem OPNV, die N&he zur Innenstadt und die
Mdglichkeit, sich an einer viel befahrenen
StraRe einer groRen Offentlichkeit zu prasen-
tieren, sind die Vorteile, die der Standort
Mittlerer Ring bietet. Diese sollten als wichti-
ges Image des Rings gefordert und genutzt
werden.



5.3
16 Ringabschnitte

Ausgehend von der rdumlich-strukturellen Un-
tersuchung des gesamten Mittleren Rings lie-
3en sich insgesamt 16 Ringabschnitte defi-
nieren, die sich hinsichtlich der Qualitat ihrer
Gestaltung, der angrenzenden Nutzungen, der
Problembelastung, etc. unterscheiden. lhre
Abgrenzung erfolgt Uber Gestaltbriiche, die
den Wechsel, den Ubergang der Abschnitte
markieren.

In dieser Unterschiedlichkeit wird das eigent-
liche Entwicklungspotential des Mittleren
Rings gesehen. Es ist nicht Absicht, fiir jeden
Abschnitt gleiche Bedingungen und ein ein-
heitliches Erscheinungsbild zu schaffen - also
ein einheitlicher Stadtraum Mittlerer Ring als
Ziel - sondern im Gegenteil, einen pluralen,
qualitativ verbesserten Stadtraum.

Die Ringabschnitte wurden zum einen aus der
Sicht der Anwohner und zum anderen aus der
Sicht der Ringbenutzer betrachtet. Als Resul-
tat fUr das Entwicklungskonzept Mittlerer
Ring ergibt sich kein neues Ordnungskonzept,
sondern eine Summe von Teilergebnissen.

Vorgeschlagene MalRnahmen und Leitthesen
fur jeden einzelnen Abschnitt lassen sich da-
bei aus den jeweils vorgefundenen stadt-
raumlichen Rahmenbedingungen im Abschnitt
ableiten. Dabei lassen sich Ziele und Lésun-
gen nicht automatisch auf den nachsten Ab-
schnitt Ubertragen. Dies gilt fiir sowohl das
Wesen eines Abschnitts im Ganzen (z.B.
Freiraumtypen, wie die Begriinung durch Al-
leen), als auch fur die Detailgestaltung: Es
kann z.B. aus stadt- und/oder freiraum-
planerischer Sicht nicht pauschal empfohlen
werden, jede Zeilenbebauung am Ring zu
schlieRen (obwohl dies aus Larmschutz-
griinden gegebenenfalls sinnvoll wire).

Die wesentlichen Charakteristika fiir jeden
einzelnen Abschnitt sowie die jeweils wichtig-
sten Leitziele fur die weitere Entwicklung sol-
len im Folgenden zusammenfassend vorge-
stellt werden. Die Abbildungen zeigen einen
fur den Abschnitt , typischen” Bereich.
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Abschnitt 1, Bahnachse

Das Erleben von Hohe, Blickbeziehungen und
Komplexitat von Stadt. Den einzigartigen Ort
als Aussichts- und Orientierungspunkt in der
Stadt ausbauen und verdeutlichen (,,Stadt-
balkon”).

Abschnitt 2, Trappentreutunnel

Die ,Stadt” liegt oberhalb der Ringebene.

Den Standort entlang der Sidumfahrung auf-
grund seiner Lage (Sichtbarkeit vom Ring aus,
S-Bahn-Anbindung) unter dem Aspekt
»~Adressenbildung” und ,Freizeiteinrichtun-
gen” starken.

Abschnitt 3, Westpark

»~Grindominierter” Abschnitt mit eingeschlos-
senem ,Herzstiick” (Rudi-Sedimayer-Halle).
Verdeutlichung der unterschiedlichen ,Grin-
bzw. Freizeitnutzung” durch entsprechende
Gestaltung der straRenbegleitenden Elemente
(Grin, Licht) am Mittleren Ring.

Abschnitt 4, Sendling

Der Abschnitt ist in drei Teilbereiche geglie-
dert. Der Mittlere Ring wird kiinftig im Tunnel
gefihrt. Ziel ist, die Oberflachen und Rand-
bereiche entsprechend den morphologischen
Gegebenheiten jedes Teilbereichs zu gestal-
ten

4.1 Garmischer Stral3e
+Mittelpromenade”



4.2 Luise-Kiesselbach-Platz
Stadteinfahrt, ,Schanier”

4.3 Heckenstallerstral3e
der ,Chip”

Abschnitt 5, Isarhangkanten
Von den Hangkanten des Isarraums gefal3ter
Ringabschnitt mit drei Teilabschnitten.

5.1 Plinganserstral3e und Brudermuihltunnel
Verdeutlichung der zum Teil kiinstlich Gber-
formten Hangkante durch stadtebauliche
MafRnahmen. Umnutzung des Heizkraftwerks
Sid.

5.2 Isarraum

Renaturierung der heutigen Isarlandschaft
(Isarplan), Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat.
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5.3 Candidauffahrt

Minderung struktureller und stadtgestalter-
ischer Mangel im Bereich des Candidplatzes.
Starkung der Grinverbindung Auer Mihlbach.

Abschnitt 6, Tegernseer LandstraRe

Dicht bewohnter und hoch frequentierter
Ringabschnitt. Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitdt, Anwohnerschutz, Auf-
wertung des StraBenraums sowie des Wohn-
umfelds. Starkung der Griinverbindung Am
Hohen Weg. Neuordnung des Agfa Gelandes.
Uberlegungen zu einer evtl. Nachnutzung des
60er Stadions. Entwicklung von Alternativ-
konzepten zum Thema Larmschutz.

Abschnitt 7, Chiemgaustraf3e

Interpretation des Mittleren Ring durch Split-
ting der Hauptfahrtrichtungen auf Chiemgau-
stral3e und StandlerstraRe. Starkung des da-
zwischen liegenden, feingliedrigen Quartier-
systems, Aufwertung des gesamten Wohn-
umfelds, Anwohnerschutz. Neugestaltung der
Stadteinfahrten (Giesing und Ramersdorf)
durch stadtebauliche, freiraumplanerische
und verkehrstechnische MalRnahmen.

Abschnitt 8, Innsbrucker Ring

Der Ring als Bestandteil eines Netzes aus
mehrspurigen, vielbefahrenen StralBen. Schlie-
Bung des westlichen Stral3enraums durch
stadt- und freiraumplanerische Mal3nahmen
(,Innenstadtrand”). Verbesserung der Wohn-
und Aufenthaltsqualitdt, Anwohnerschutz.



Abschnitt 9, Leuchtenbergunterfiihrung
Aufwertung des indifferenten StraRenraums
durch stadtgestalterische und stadtebauliche
MalRnahmen. Verbesserung der Wege-
verbindung zur S-Bahn Station. Aufwertung
des Wohnumfelds.

Abschnitt 10, Richard-Strauss-Straf3e
Gestaltung der Oberflache und der Rander
des kinftigen Tunnelabschnitts. Neuordnung
und Gestaltung des Vogelweideplatzes unter
dem Aspekt Stadteinfahrt.

Abschnitt 11, Englischer Garten
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der
Querungsmaoglichkeiten. Minderung der
Barrierewirkung des Rings, Reduzierung der
Larmeinwirkungen. Option einer Untertunne-
lung.

Abschnitt 12, Biederstein

Der Ring verlauft parallel der Altstadtstufe
eingebettet in einen parkahnlich gestalteten
Grinraum. Qualitative Aufwertung des Ab-
schnitts durch stadtgestalterische Mal3nah-
men (Gestaltung der Trogwaénde, Licht, Far-
be).
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Abschnitt 13, SchenkendorfstralRe

»~Sehen und gesehen werden”.

Unter dem Aspekt Stadteinfahrt zu entwik-
kelnder Abschnitt. Anzustreben sind an-
spruchsvolle Architekturen, attraktive Grin-
gestaltung, weitere profiliberragende Gebau-
de als stadtebauliches Ensemble.

Abschnitt 14, Petuelring

Der Mittlere Ring wird in Zukunft im Tunnel
geflhrt. Beseitigung struktureller, baulicher
und funktionaler Mangel durch Neuordnung
und Verdichtung der Rander und Kreuzungs-
bereiche. Anzustreben ist eine héher Anwoh-
nerdichte, entsprechend der neu entstehen-
den Lagegunst durch den Petuelpark.

Abschnitt 15, Olympiapark

Mittlerer Ring und Umgebung bilden eine
raumliche und gestalterische Einheit. Neue
Nutzungen, wie das BMW Auslieferungs- und
Erlebniszentrum sind in das ,Gesamtkonzept”
des Olympiaparks zu integrieren.

Abschnitt 16, Landshuter Allee

Durchgangig gestalteter StralRenraum (Allee),
beidseitig von geschlossener Randbebauung
begrenzt. Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat, Anwohnerschutz, Ver-
besserung der Querungsmaoglichkeiten.



5.4
Vier Themenschwerpunkte

Themen zu Funktionen, raumlicher Gestalt
und Problembewaltigung am Mittleren Ring

1. Wohnen am Mittleren Ring

Wohnnutzung mit notwendigen Infrastruktur-
einrichtungen, Grinflachen und Querungs-
moglichkeiten steht im Gegensatz zu stark
befahrenen Stra3en. Probleme, die sich aus
Larm, Abgasen und Barrierewirkung ergeben,
sind schwerwiegend. Sie kdnnen aber durch
entsprechende MalRhahmen gemildert wer-
den.

Vorhandene Daten zu Fluktuation, Auslander-
anteil, Freiflachendefizit sowie Sozial- und
Belegrechtswohnungen am Mittleren Ring zei-
gen im Verhaltnis zu anderen, weniger bela-
steten Bereichen in der Stadt keine besonde-
ren Konzentrationen oder Auffalligkeiten.

Ziel ist daher nicht die Vermeidung von
Wohnnutzung am Mittleren Ring sondern im
Gegenteil, durch geeignete bauliche und
strukturelle Verbesserung den StraBenraum
zu humanisieren und Wohnen am Mittleren
Ring langfristig zu ermdglichen.

a) Larm

Probleme die sich aus den Immissionen am
Mittleren Ring ergeben, lassen sich nicht voll-
standig vermeiden. Selbst Tunnelbauten behe-
ben die Belastung durch den Verkehr nur zum
Teil, da in den meisten Fallen Oberflachen-
verkehr auch weiterhin erhalten bleibt. An
Rampen und Tunnelportalen steigen die Bela-
stungen wieder an, bzw. erhéhen sich (Kon-
zentration der Abgase gegeniiber dem Status
Quo), zudem wirken sie als stérende Elemen-
te im StraRenraum.

Geeignete MalBnahmen miissen aus der je-
weiligen stédtebaulichen Situation heraus ent-
wickelt werden. Dabei ist baulicher Larm-
schutz, der im Zusammenhang mit bestehen-
den Gebauden oder durch neue Larmschutz-
bebauung erreicht wird, aus stadtgestalte-
rischer Sicht positiver zu bewerten, als

Larmschutzwande oder -walle. Insbesondere,
weil letztere MalBnahmen zum einen stadt-
raumlich problematisch sind (Verbauung des
StraRenraums) und zum anderen aus larm-
technischer Sicht nur die Freirdume und die
untersten Geschol3e eines Gebaudes ausrei-
chend schiitzen kénnen.

b) Vernetzung

Die Barrierewirkung am Mittleren Ring ist
dem Charakter der StralRe nach entsprechend
hoch.

Selbst durch Untertunnelung wird dieses Pro-
blem nicht automatisch verbessert. Zusatzli-
che stadtebauliche und/oder freiraum-
planerische Mal3nahmen sind notwendig, um
die Quartiere wieder zu vernetzen. Der ver-
bleibende Raum an der Oberflache muf3 neu
organisiert werden. Der neue StraBenraum,
die Freibereiche sowie die Rander sind ent-
sprechend zu gestalten und zu aktivieren. An-
ziehungspunkte fir beide Seiten sind zu
schaffen, insbesondere an den Verkniipfungs-
punkten mit dem OPNV.

c) Stadterneuerung

Um einem sozialen Abwartstrend in gefahrde-
ten Stadtteilen entgegenwirken zu kénnen,
soll das Wohnumfeld in bestimmten Berei-
chen am Ring im Rahmen des Programms
~Soziale Stadt — Stadtteile mit besonderem
Entwicklungsbedarf” durch entsprechende
Stadterneuerungsmaf3nahmen aufgewertet
werden. Betrachtet man den Mittleren Ring
gesondert, kommt es in einigen Bereichen zu
einer Uberlagerung von unterschiedlichen
sozialrdumlichen und stadtstrukturellen Pro-
blemen und Defiziten. Die hier vorgelegte Stu-
die gibt Hinweise auf eventuelle Verdachts-
gebiete entlang des Rings, die in einem néch-
sten Schritt im Rahmen der Stadterneuerung
vertiefend zu untersuchen sind (Vorbereiten-
de Untersuchung, férmliche Festlegung). Da-
bei sind erganzende stadtebauliche Untersu-
chungen und vor allem sozialrdumliche Erhe-
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bungen (blockscharf) notwendig, um die hier
ermittelten Verdachtsgebiete genauer abzu-
grenzen, Ziele und Dringlichkeiten festzulegen
und entsprechende MalRnahmen zur Stadter-
neuerung zu prifen.

Verdachtsgebiete:

- innerhalb des Abschnitts 1 ,,Bahnachse”,
Wohnbldcke zu beiden Seiten der Briicken-
kopfe

- innerhalb des Abschnitts 4 ,Sendling”,
Teilbereiche der Garmischer StralRe und
nordlich der Heckenstallerstrale

- innerhalb des Abschnitts 5 ,Isarhang-
kanten”, zwischen Plinganserstral3e und
Bahntrasse und nordlich der CandidstralRe

- innerhalb des Abschnitts 6 ,Tegernseer
LandstraRe”, zu beiden Seiten

- innerhalb des Abschnitts 7 ,Chiem-
gaustral3e”, zu beiden Seiten

- innerhalb des Abschnitts 8 ,Innsbrucker
Ring”, westlich des Mittleren Rings

- innerhalb des Abschnitts 9 ,Leuchten-
bergring”, stidlich der Berg-am-Laim-Stra-
e

- innerhalb des Abschnitts 14 ,Petuelring”,
nordlich des Teilbereichs mit verbleiben-
dem Oberflachenverkehr

2. Griin- und Freiflichen am Mittleren Ring
Ahnlich dem Prinzip Gestaltungsbedarf
Gesamtring, bzw. Gestaltungsbedarf Ringab-
schnitte, werden auch die Griin- und Freifla-
chen am Mittleren Ring in zwei Kategorien un-
terschieden:

In flachenhafte Grinbereiche, die entlang des

Rings angesiedelt sind sowie in lineare Stra-
Benbegriinungselemente.
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a) Der Wechsel zwischen bebauten Bereichen
und Grin- und Freiflachen unterschiedlichen
Charakters ist ein pragendes Merkmal am
Mittleren Rings. Die Griin- und Freiflachen-
segmente sind Bestandteil der gewiinschten
Raumabfolgen, die das Mosaik der Abschnitte
verdeutlichen. Die gré3ten Freiflachen sind
dabei der Olympiapark von 1972, der West-
park auf dem ehemaligen Gelande der Inter-
nationalen Gartenschau von 1983 sowie die
stadtpragenden Isarauen und der historische
Englische Garten.

b) Bei der zukiinftigen Gestaltung und Umge-
staltung des stralRenbegleitenden Grins in
den Abschnitten sollten jeweils geeignete
Pflanzmotive angewendet werden, wie z.B.
Alleen, Baumreihen, Hecken. Sie lassen die
Stral3e als Teil der Stadt in Erscheinung tre-
ten, ermdglichen Sichtbeziehungen auf ent-
sprechende Gebaude oder stadt- und natur-
raumliche Gegebenheiten, dienen der Orien-
tierung. Miniaturlandschaften, wie sie durch
Walle und sogenannte ,, Abpflanzungen” ent-
stehen sind keine angemessene stadtische
Antwort.

Fur die zahlreichen Kleingartenanlagen
scheint der Mittlerer Ring als Standort unge-
eignet. Zum einen bietet er nicht die ndtige
Aufenthalts- und Erholungsqualitét, die fur
eine solche Nutzung erforderlich ist. Zum an-
deren fehlt aber auch den Kleingartenanlagen
die Offentlichkeit und Pragnanz, die an so ex-
ponierten Standorten unter stadtebaulichen
Gesichtspunkten wiinschenswert ware. Un-
ter diesen Aspekten sollte eine langfristige
Verlegung und Umnutzung solcher Flachen ge-
prift werden.

3. Standortqualitdt am Mittleren Ring

Die relativ zentrale Lage des Mittleren Rings
im Verhaltnis zur Gesamtstadt, die Nahe zur
Innenstadt, vor allem aber die gute Erreich-
barkeit auch durch den OPNV (Schnittstellen
S/U-Bahnnetz) sind wichtige Standortfaktoren



am Mittleren Ring.

Der Ring verbindet wichtige 6ffentlich wirksa-
me Nutzungen und gewinnt Bedeutung als
Topadresse fir Nutzungen, die Sichtbarkeit
und Reprasentanz suchen.

Insbesondere vor dem Hintergrund, daf3 stei-
gende Mobilitat — in Miinchen werden allein
175.000 Kfz jedes Jahr neu zugelassen - Im-
mobilitdt nach sich ziehen wird, kann dem
Mittleren Ring zukUnftig eine wachsende Be-
deutung als , Tragersystem*” fir innerstadti-
sche Freizeitnutzungen zukommen. Wie an ei-
ner ,Perlenkette” wechseln sich dabei in-
nenstadtnahe Freizeiteinrichtungen, wie z.B.
Olympiapark, Westpark, Isarauen, Englischer
Garten mit bedeutenden Firmensitzen ab, z.B.
BMW, Hypohochhaus. Diesen Effekt gilt es zu
fordern, nicht zuletzt um das Image des Mitt-
leren Rings weg von der ,larmenden” StralRe
hin zu einem modernen abwechslungsreichen
Stadtraum zu wandeln.

4. Gestaltungsbedarf am Mittleren Ring
Gestaltungsbedarf am Mittleren Ring ergibt
sich aus zwei Betrachtungsebenen:

Erstens in Bezug auf die den Ring angrenzen-
den Quartiere, die zum Teil erhebliche gestal-
terische und strukturelle Méngel aufweisen
(Gestaltungsbedarf Ringabschnitte), zweitens
bedarf es fiir den Mittleren Ring ,als Ganzes”
zur Unterstitzung seiner besonderen Bedeu-
tung im Stadtgebiet eines (ibergeordneten
Gestaltungskonzepts im Sinne eines Corpora-
te Identity (Gestaltungsbedarf Gesamtring).

a) Zur Verbesserung der Situation in den
Quartieren bedarf es in erster Linie baulicher
und freiraumplanerischer Eingriffen, die vor
allem raumlich wirksam werden (dreidimen-
sional). Sie missen so gewahlt werden, daf3
sie die besondere Eigenart des jeweiligen
Ringabschnitts unterstitzen.

b) Ein Gestaltungskonzept fiir den Gesamt-
ring wird vornehmlich aus stral3enbegleiten-
den Elementen (Fahrbahn, Licht, Informations-
systeme, Farbe) bestehen. Sie haben einen
hohen Wiedererkennungswert und dienen der
Orientierung, nicht aber einer Vereinheitli-
chung der Teilrdume. Sie wirken weniger
stark raumlich (zweidimensional). Zu entwik-
keln ist ein Gestaltungsleitfaden fiir den Mitt-
leren Ring, der diese einzelnen Elemente koor-
diniert.

Allgemein gilt, dal alle MaRnahmen am Mitt-
leren Ring, die EinfluB auf die Gestaltungs-
qualitat der StralRe haben, untereinander ab-
zustimmen sind, und in ein noch zu entwik-
kelndes Gestaltungskonzept eingebettet wer-
den.
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5.5
Empfehlungen fir 10 beson-
dere Orte am Mittleren Ring

Im folgenden werden als Zusammenfassung
noch einmal die zehn wichtigsten Orte am
Mittleren Ring vorgestellt, fir die aus gut-
achterlicher Sicht Vorschlage erarbeitet wur-
den, die auf eine , konkrete Vision” am Mitt-
lerer Ring abzielen und aufzeigen sollen, wie
durch entsprechende MalRnahmen das zu-
kinftiges Image des Mittleren Rings verbes-
sert werden kénnte.

Empfehlungen fir zehn besondere Orte am
Mittleren Ring:

1. Donnersbergerbriicke
~€in Miinchner Stadtbalkon”
Bahnachse, Miinchen besichtigen

An kaum einem 6ffentlich zugénglichen Ort in
Miinchen kann man sich einen so guten Uber-
blick Gber die Stadt verschaffen. Man erlebt
die Weite und komplexe Struktur des Bahn-
betriebes, die ,Highlights” Miinchens als
Stadtsilhouette.

Als Schnittpunkt zwischen zwei hochfrequen-
tierten Verkehrsraumen (Mittlerer Ring und
OPNV) halten sich hier im Gegensatz zu ande-
ren Ringabschnitten auch Menschen auf, die
nicht unmittelbar in einem an den Ring an-
grenzenden Quartier wohnen (FulRganger und
Radfahrer) und fir die die Aufenthaltsqualitat
an diesem Ort verbessert werden sollte.

Das was man sehen kann, ist das , GroRarti-
ge”, der Ort selbst ist unwirtlich:

Es wird vorgeschlagen den Ort zu einem wirt-
lichen Ort umzubauen. Der Arbeitstitel ,ein
Munchner Stadtbalkon” meint die Theater-
loge, die entstehen soll, weil der Theaterraum
schon vorhanden ist. Ein Oben und Unten ver-
bindendes Bauwerk mit z.B. einer Restaurati-
on, das an dieser Stelle den Mittleren Ring
und die zukiinftig umzunutzenden Bereiche
der Bahnachse hier noch einmal vernaht. Die
Wartebereiche fir die Buslinie sowie Halte-
moglichkeiten fir das Umsteigen von Indi-
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vidualverkehr in S-Bahn oder Bus und umge-
kehrt sind in ein solches Konzept miteinzu-
beziehen. Ein Knotenpunkt also, der eine Auf-
wertung und eine zusatzliche Nutzung erfah-
ren soll.

2. Luise-Kiesselbach-Platz
~offener Raum-geschlossener Raum”
Entwicklungsthese Stadteinfahrt/Garmisch

Die Schnittstellen zwischen Autobahnen und
Mittlerem Ring sind wichtige Orientierungs-
punkte im Stadtgebiet. An ihnen erreicht oder
verlal3t man das ,zentrale” Stadtgebiet. Ziel
ist es, diese Orte am Ring unter dem Aspekt
der raumlichen Verdeutlichung weiterzuent-
wickeln.

Aus Richtung Garmisch kommend, sieht man
die TUrme der Frauenkirche, gerahmt durch
die schnurgerade Allee entlang der Autobahn,
schon lange bevor man an den seitlich an-
grenzenden Réndern Bebauung wahrnimmt.
Das Bild von ,Miinchen” nimmt Gestalt an.
Das eigentliche Erreichen des Mittleren Rings,
die eigentliche Stadteinfahrt am Knoten Lui-
se-Kiesselbach-Platz steht dazu in einem
raumlich nicht befriedigendem Kontrast. Nied-
rige, zweigeschossige Reihenhduser sdumen
einen Uberdimensionalen Platz, der von zum
Teil finfspurigen Fahrbahnen durchzogen
wird.

Obwohl sich der Verkehr am Luise-Kiessel-
bach-Platz durch die Tunnelneuplanung gegen-
Uber dem Status quo reduziert, wird er auch
nach der Untertunnelung oberirdisch verkehr-
lich stark belastet bleiben. Hier wird die
Chance gesehen - wegen des Umbaus des
Mittleren Rings - den Platz, sowie Teile der
angrenzenden Randbebauung unter dem
Aspekt Stadteinfahrt (Signifikanz-Entrée) neu
zu definieren. Dabei sind die nicht bebauten
Grundstiicke unmittelbar am Ende der Gar-
mischer Autobahn als Stadtkante in die Uber-
legungen mit einzubeziehen.



Zwei Entwicklungsméglichkeiten werden ge-
sehen:

a) Der Platz wird freigehalten und als repra-
sentativer stadtischer Platz gestaltet, wobei
die Neuordnung der Spuren im Zuge der
Tunnelbauten zusammenh&ngende Flachen er-
geben werden, die dieser Absicht entgegen-
kommen. Die diesem Ort aus gutachterlicher
Sicht nicht angemessene, zu niedrige Reihen-
hausbebauung kénnte langfristig - unter Be-
ricksichtigung der wichtigen Blickachse auf
die Tirme der Frauenkirche - ersetzt werden
durch eine mehrgeschossige Randbebauung
(vier bis finf Geschosse). Die Neubauten
kénnten durch technische Vorkehrungen auf
die Belastung durch den Ring reagieren. Diese
mogliche Umstrukturierung verbessert die
Orientierungs- und Gestaltqualitat des Stadt-
eingangs und wirde sein heute enttduschen-
des Image korrigieren. Der eher reprasentati-
ve stadtische Platz zeigt eine einladende,
grof3zligige Geste, bliebe aber vor Emissionen
ungeschutzt.

b) Die zweite Variante geht vom Status quo
aus. Die bestehende Reihenhausbebauung
wird mit drei Meter hohen Larmschutz-
wanden gegen die Auswirkungen des Rings
abgeschirmt. Der Luise-Kiesselbach-Platz
wird durch einen attraktiven Rand mit einer
baulichen Hohe von ca. vier bis finf Metern
gegen Stidwesten geschlossen (Orangerie,
Wandelhalle, Spiel- und Freizeitort). Der inne-
re Platzraum ware immissionsfrei und dem
Altenheim zugeordnet. Vom Mittleren Ring
aus waren allerdings nur Larmschutzfassaden
sichtbar, nicht jedoch die einladende Geste ei-
nes Stadteingangs.

3. Heckenstallerstral3e
~der Chip”
Aktionsforum fiir Spiel und Spal3

Die Bebauung beiderseits der Heckenstaller-
stral3e nimmt nur wenig Bezlige zueinander
auf. Die Gebaude haben sich im Hinblick auf

Hohenentwicklung und Entfernung zur StralRe
sehr heterogen entwickelt. Die Bebauung ist
keine einheitlich gewachsene Struktur, die
durch den Ring getrennt wurde. Beide Seiten
sind Uber verschiedene Zeitrdume entlang des
Mittleren Rings unabhéngig voneinander ent-
standen. Die nach Siden orientierte Bebauung
ist bereits larmgeschitzt. Der Ring bildet hier
eine Strukturgrenze. Die ErschlieRung der Be-
bauung erfolgt nicht vom Ring aus, sondern
ist Uber jeweils innenliegende Quartiers-
stral3en gesichert. Im Gegensatz zu anderen
Ringabschnitten verbleibt deshalb nach einer
Untertunnelung kein Oberflachenverkehr, ver-
gleichbar mit dem Petueltunnel.

Die Untertunnelung der Heckenstallerstral3e
dient dem Schutz relativ weniger Anwohner.
Aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht
wurde kein zwingender Grund fir einen Tun-
nel gesehen.

Fur den Tunnelabschnitt wurde bereits im Zu-
sammenhang mit den vorgezogenen Untersu-
chungen zu dem Tunnelabschnitt Stid-West
ein ,linearer Freiraum -, Chip”- vorgeschla-
gen, der in seiner Form, Gestaltung und Ori-
entierung dem ehemaligen Stral3enraum der
HeckenstallerstraRRe folgt.

Inhaltlich kann er sowohl Stadtteil- als auch
anwohnerbezogene Nutzungen aufnehmen
(z.B. Spielflachen und Einrichtungen fir Kinder
und Jugendliche), denen die Lage in einem
»Grinraum” zugute kommt. Aus stadtge-
stalterischen Grinden sollte im westlichen
Abschnitt die vorgesehene halbierte L6sung
Tunnel/Troglage unbedingt tberpriift werden.
Die notwendigen Ein- und Ausfahrtsrampen
lassen sich als ein Element im ,Chip” gut in-
tegrieren.

4. 60er Stadion
»altes Stadion - neues Stadion”
Freizeit am Isarhang

Ein wichtiges Thema wird eventuell auch die
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weitere Nachnutzung des 60er Stadions im
Kontext seiner Umgebung (Kreuzungsbereich
Grinwalder StralRe) sein. Der exponierte
Standort oberhalb der Isarhangkante stellt
eine besondere Lagegunst dar, ist optimal
iber den OPNV angebunden und ein wichtiger
Orientierungspunkt am Ring. Fiir den Stadtteil
Giesing und dessen Einwohner hat das Stadi-
on dartber hinaus eine traditionelle, identi-
tatsstiftende Bedeutung. Bei einer Nach-
nutzung des Gelandes sollte insbesondere ge-
prift werden, ob hier nicht auch moderne,
sportbezogene Freizeit- und Erholungs-
nutzungen untergebracht werden kénnten.
Damit wiirde auch der Tradition des Stand-
orts Rechnung getragen werden.

Es wird vorgeschlagen, dabei nicht nur das
Stadion selbst, sondern dariiber hinaus den
gesamten Bereich einschlieBlich Isarhang mit
Auer Mihlbach bis hin zur Isar in ein Gberge-
ordnetes, der Gesamtstadt dienendes frei-
zeitorientiertes Konzept miteinzubeziehen.
Dazu kénnten u.a. auch Flachen wie z.B. der
Parkplatz des Stadions sowie das teilweise
leerstehende Blrogebaude zwischen Candid-
auffahrt und —tunnel aktiviert und umgenutzt
werden.

5. Tegernseer Landstrale
~eine zweite Haut”,
...die alles kann

Die Tegernseer Landstral3e ist einer der weni-
gen Ringabschnitte, flir den eine mogliche Un-
tertunnelung insbesondere in Zusammenhang
mit der vorgeschlagenen , Spange” Chiemgau-
/StandlerstralRe unter dem Aspekt des An-
wohnerschutzes noch gepriift werden kénnte.

Aus gutachterlicher Sicht wird jedoch nicht in
einem Tunnel die einzige Losungsmaoglichkeit
fur diesen Abschnitt gesehen. Unbenommen
der Kosten werden die notwendigen Ein- und
Ausfahrtsrampen neue Probleme hinsichtlich
Gestaltung, Platzbedarf und Emissionen mit
sich bringen, insbesondere dann wenn ledig-

136

lich der Candidtunnel verlangert wird. Ober-
flachenverkehr bleibt bestehen, stadtebauli-
che und strukturelle Defizite der Rénder wer-
den nicht behoben und verlangen trotz Tunnel
zusétzliche MaBnahmen.

Notwendig wird daher die Uberlegung einer
Alternative. Es sollte geprift werden, ob
durch eine moderne, hochwertige technisch-
architektonische Lésung entweder bei einer
Neubebauung oder insbesondere auch im Be-
stand die wichtigsten Probleme gleichzeitig
geldst werden konnen.

Gemeint ist eine Verblendung der Hauser im
gesamten StralRenbereich mit einer transpa-
renten Raumschicht.

Die Eingriffe an der vorhandenen Bausubstanz
miissen dabei so gering wie moglich bleiben.
Die neue Raumschicht beinhaltet zusatzliche
Flachen im Bereich der vorhandenen Balkone,
vergleichbar mit Wintergarten, Loggien, u.a..
Die Grundrisse in den Hausern kdnnen bei die-
ser Lésung, soweit gewilinscht bestehen blei-
ben, die eigentliche Nutzung wird also nicht
verandert.

Ziel ware es dabei, durch die neue Konstruk-
tionen nicht nur wesentlich zur direkten Pro-
blemldsung beizutragen (Anwohnerschutz),
sondern auch fur die Tegernseer LandstralRe
ein neues, unverwechselbares Stral3enbild zu
entwickeln, das pragendes Merkmal dieses
Ringabschnittes werden konnte.

Dieser Lésung ist aufgrund der Mitwirkungs-
bereitschaft der Eigentimer mit Schwierigkei-
ten bei der Umsetzung verbunden. Bevor je-
doch ein Tunnel gebaut wird, der aus ver-
kehrstechnischer Sicht nicht erforderlich und
dessen Realisierung zeitlich nicht abzusehen
ist, sollte gepriift werden, ob nicht der Auf-
wand und die Kosten fir die zweite Haut der
Gebaude mittels einer noch zu entwickelnden
Form des Einsatzes 6ffentlicher Mittel getra-
gen werden kénnte. Das kdme den Anwoh-
nern im Vergleich zu einem Tunnelbauwerk



direkt zugute.

6. Chiemgaustral3e und StandlerstralRe
~die Spange”
flexibles Netz zwischen zwei Stadteingangen

Die parallel verlaufenden Chiemgaustrale und
Standlerstral3e haben eine etwa gleiche Ver-
kehrsbelastung. Beide StraRen sind Uber eine
Vielzahl von QuerstralRen miteinander ver-
knipft und bilden ein netzartiges System.
Kreuzungen und Ampeln unterbrechen immer
wieder den Verkehrsflul3 am Mittleren Ring.

Stadtraumlich kommt den Knotenpunkten der
beiden Autobahnenausfahrten (Giesing und
Ramersdorf) mit dem Mittleren Ring eine be-
sondere Bedeutung zu, die sich in ihrer Ge-
stalt und Orientierbarkeit nicht widerspiegelt.
Insbesondere der Knoten Tegernseer Land-
strale/Chiemgaustral3e (fehlender Ring-
schluB) ist unter diesen beiden Gesichtspunk-
ten nicht befriedigend ausgebildet. Fiir den
Ortsunkundigen erscheint der McGraw-Gra-
ben als die Fortsetzung des Mittleren Rings.

Es erscheint notwendig, die ,langfristigen”
MafRnahmen McGraw-Graben und Ramers-
dorfer Ortskern, gegebenenfalls auch die
Uberlegungen zur Tegernseer LandstraRRe in
ein stadtebauliches, flachenlibergreifendes
Gesamtkonzept einzubinden.

Aus gutachterlicher Sicht wird eine erhebli-
che Chance zur Verbesserung der stadt-
rédumlichen Gesamtsituation durch eine stad-
tebauliche und verkehrliche Neuinterpretation
dieses Ringabschnitts zwischen Chiemgau-
und Stadelheimer-/StandlerstralRe gesehen.
Grundlegende Idee, die insbesondere aus
verkehrlicher Sicht zu untersuchen ist, ist da-
bei, den Mittleren Ring in diesem Bereich als
eine Stadtstral3e zu begreifen, die nicht auf
einer Trasse gefiihrt wird, sondern im Sinne
einer ,Spange”, bei der das bereits vorhande-
ne StralRenpaar ChiemgaustraBe/Standler-
stral3e mit den dazugehdérigen Querstral3en

benutzt wird. Die Hauptstrome des Rings
wiurden in gegenlaufiger Einbahnrichtung ge-
trennt gefuhrt. Anliegerverkehr ware in bei-
den Richtungen mdglich. Eine damit verbunde-
ne Reduzierung der Ring-Fahrspuren kénnte
eine grundlegende Neugestaltung der Stra-
Benquerschnitte ermdglichen und die Barriere-
wirkung des Mittleren Rings mindern. Zusétz-
liche LarmschutzmalRnahmen lieRen sich bes-
ser in den neuen StralRenraum integrieren.

7. Ramersdorf
~Stadtanger”
Entwicklungsthese Stadteinfahrt/Salzburg

Der Bereich der Autobahneinfahrt Ramersdorf
erscheint stadtraumlich unbefriedigend. Er be-
darf einer Neudefinition. Geeignete MalRnah-
men lassen sich jedoch nur aus einem zu er-
stellenden Gesamtkonzept fur den alten Orts-
kern Ramersdorf ableiten, das auch den
Mittelteiler (,Anger”) der Rosenheimer Stra-
Be, der derzeit mit diversen Einzelnutzungen
(Unterkunftsanlage fiir Asylbewerber, Re-
staurant, altes ADAC Gebaude) belegt ist,
mit einbezieht.

Die Wettbewerbslésung von Ende 1980 sieht
eine Blindelung der geteilten Rosenheimer-
stral3e nach Westen hin vor, um die Flache
des jetzigen Mittelteilers dem Ortskern als
Grlnbereich vorzulagern. Die dorflich klein-
teilige Struktur wird durch punktuelle Einzel-
bauten erganzt. Der eigentliche Ortskern um
die Kirche erhalt einen groR3ziigigen Vor-
bereich und wird durch das Abriicken der
Fahrbahnen nicht mehr vom Durchgangsver-
kehr belastet.

Die Biindelung der Rosenheimer Stral3e verur-
sacht jedoch auf der westlichen, bewohnten
Seite eine Erhdhung der Verkehrsbelastung,
wodurch hier umfangreiche Larmschutz-
malnahmen erforderlich werden. Die ,,Anger-
Situation” verlore ihre Geometrie. Eine Finan-
zierung des aufwendigen Trassenumbaus
steht jedoch zur Zeit nicht in Aussicht.
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Unter diesen Voraussetzungen sollte aus
gutachterlicher Sicht ein Alternativkonzept
entwickelt werden, das die Fahrbahnen in ih-
rer urspriinglichen Lage belaf3t. Grundsatzlich
scheint die Fassung der Grundstiicksrander
des alten Ortskerns, insbesondere hin zum
Mittleren Ring und zur Rosenheimer Stral3e,
durch Randbebauung wichtig.

Der Mittelteiler zwischen den Fahrspuren der
Rosenheimer Stral3e ist an dieser Stelle ein
stadtebaulich akzeptables Element, das aber
eine Neuordnung und Verbesserung der Archi-
tekturen verlangt. Dabei sollte das vorhande-
ne Prinzip solitarhafter Nutzungen beibehalten
werden, die Freiflachen gestalterisch aufge-
wertet und die Querungsmaoglichkeiten ver-
bessert werden.

Wichtig wére eine Kopfausbildung des ,, An-
ger” nach Stiden in Form eines Gebaudes,
das in seiner Hohenentwicklung die Dominanz
des Ramersdorfer Kirchturms nicht beein-
fluldt, jedoch zeichenhaft den Rand der ,zen-
tralen” Stadt markiert.

8. Vogelweideplatz
~Ringsynapse”
Entwicklungsthese Stadteinfahrt/Messe

Der Vogelweideplatz ist Ubergangsbereich
zwischen Autobahn A94 nach Passau und
Mittlerem Ring Ost. Die Besonderheit an die-
ser Situation ist, dal® der Platz im Gegensatz
zu den anderen Autobahnenden 6stlich ver-
setzt neben dem Mittleren Ring liegt. Wahrge-
nommen wird er trotzdem als Schnittstelle,
als Stadtzufahrt, weil im Zusammenhang mit
der Untertunnelung der Richard-Strauss-Stra-
Be die Ein- und Ausfahrtrampen zum bzw.
vom Mittleren Ring direkt am Platz liegen
werden. Der Platz ist zur Zeit durch Fahrbah-
nen und Rampen zerschnitten und raumlich
undefiniert. Im Zuge des Tunnelbaus ergibt
sich die Chance dieses Defizit zu verbessern,
indem die Fahrbahnen auf der Platzstidseite
neu geordnet werden. Dadurch erscheint eine
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generelle Neugestaltung des Vogelweide-
platzes mdglich. Ziel ist es, dal3 durch eine
Umgestaltung und deutliche Formulierung der
Rénder der Platzraum deutlicher gefal3t wird.

Als Merkzeichen fir die Stadteinfahrt ist in
Verbindung mit der umliegenden solitérartigen
Bebauung ein profilliberragendes Gebaude
stadtraumlich denkbar.

9. Englischer Garten
~Vorfahrt fur Griin”
ein Tunnel far alle

Der Englische Garten ist eines der Wahrzei-
chen der Stadt und als Kulturerbe von ge-
schichtlicher Bedeutung. Sein besonderer
Wert flir die Stadt zeigt sich in der traditionell
hohen Frequentierung des Parks durch die Be-
volkerung.

Der Ring zerschneidet den Englischen Garten
und wirkt der historischen Idee des in die
Isarauen auslaufenden Landschaftsparks er-
heblich entgegen.

Es ist neben der Belastung durch Immissio-
nen, vor allem die Barriere- oder Sperrwirkung
durch die auf dem Damm gefiihrte Stral3e, die
besonders im stark frequentierten Bereich
des Kleinhesseloher Sees inakzeptabel ist.
Die wenigen Querungsmaoglichkeiten, die zu-
dem schwer auffindbar sind, lindern dieses
Problem nur marginal.

Um diese bestehende Zerschneidung des Eng-
lischen Gartens durch den Mittleren Ring auf-
zuheben, wird daher aus gutachterlicher Sicht
eine Untertunnelung, die durch entsprechende
Untersuchungen gepriift werden sollte, in Be-
tracht gezogen. Damit kénnte auch den sich
gegebenenfalls noch verstarkenden negativen
Auswirkungen, z.B. durch eine Verbreiterung
der Ringtrasse oder eine Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens entgegengewirkt werden.
Die beiden, aus stadt- und freiraumplaner-
ischer Sicht, ,stérenden” Knoten Iffland-



stral3e und Seehausschleife kénnten im Zuge
einer Tunnellésung neu und flachensparend
organisiert werden.

Eine Wiederherstellung der durchgéngigen hi-
storischen Parklandschaft wiirde der ge-
schichtlichen Bedeutung des Englischen Gar-
tens als Kulturerbe gerecht werden und seine
Funktion als Freizeit- und Erholungsort in der
Stadt aufwerten.

10. Petuelring
~Amortisation”
durch Verdichtung

Der Petueltunnel dient in erster Linie dem
Anwohnerschutz.

Aus verkehrlichen und stadtebaulichen Griin-
den ware hier auch eine weniger kosteninten-
sive Ldsung, z.B. die Unterfahrung der Kreu-
zungen denkbar gewesen. Dies gilt insbeson-
dere vor dem Hintergrund anderer Ringab-
schnitte, die wesentlich dichter bewohnt und
auch starker verkehrlich belastet sind.

Die vorhandenen substantiellen, baulichen und
funktionalen Mangel in den Quartieren zu bei-
den Seiten des Petuelrings lassen sich nicht
allein durch den Tunnel und die Verlagerung
des Verkehrs in die —1 Ebene beheben oder
durch einen gut gestalteten Park kaschieren.

Aus stadtebaulicher und freiraumplanerischer
Sicht erscheint ein zusatzlicher Umbau der
Rander — insbesondere des Nordlichen - (Ver-
dichtung, teilweiser Abril3/Neubau, Grin-
gestaltung) trotzdem dringend erforderlich.
Aus gutachterlicher Sicht muR ein Ziel sein,
zukiinftig moglichst viele Anwohner an der
neuen Standortqualitat, die durch Tunnel und
Park erst entstanden ist, profitieren zu las-
sen. Die Barrierewirkung, durch die Hochlage
des Tunnels bedingt, sollte zumindest in funk-
tionaler Hinsicht durch ein Netz von Que-
rungen gemildert werden, um Milbertshofen
und Nordschwabing miteinander zu verbinden.
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Legende
zum Kapitel ,,Entwicklungskonzept fir 16 Ringab-
schnitte”, Lesehilfe S. 20
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Kleingérten

Freiflaichen

straBenbegleitendes Griin

Gewaésser

Sonderflachen (Gewerbe, Bahnflachen)
offentliche Nutzungen (Gemeinbedarf)
zentrale Standorte

unmittelbar betroffene Wohnnutzung
Umstrukturierung (bereits in Planung)

Neubautéatigkeit

Mittlerer Ring Bestand

Mittlerer Ring Neuplanung

Barrieren

StralRenquerung

Bestand (schwarz)/ Neu oder zu verbessern (rot)
FulR-/ Radwegequerung

Bestand (schwarz)/ Neu oder zu verbessern (rot)
Griinverbindung

Stadtteilebene/ Wohngebietsebene
Quartiersverbindung

Stadtteilebene/ Wohngebietsebene

Untersuchungsbedarf

oo/ 7 ANVEE BN

Stadt- und freiraumplanerische
Untersuchungsbereiche/ Entwicklungspotentiale

Aufwertung vorhandener Griinflachen
(Neugestaltung, Ausstattung, Funktion)

Erweiterung vorhandener, lokaler Versorgungs-
schwerpunkte

aktuelle Planungs-/ Umstrukturierungsbereiche
Larmbelastung an der Fassade (Wohnnutzung)

Lérmbelastung im Raum (z.B. durch lickenhafte
Bebauung, Zeilen, etc.)

Verdachtsgebiete hinsichtlich Stadterneuerungs-
bedarf

Orientierung und Sichtachsen stédrken

stadtrdumlich wichtigen Knotenpunkt am
Mittleren Ring (z.B. Stadteinfahrten)

MaRstab der Karten 1:12500
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