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HISPANO-SUIZA

Sociéeté Francaise

Costes et Le Brix rencontrent & Panama le Colonel Lindbergh

A larriére-plan, le ‘‘ Nungesser-Coli”” aupras du “ Spirit-of-St-Louis ”



Le “Grand Prix scientifique de Tlair”

a été remis le 11 Janvier 1928 a M’ Birkigt
par la Sociéte francaise de Navigation aérienne

Voici Palloculion prononcée par M. Rateau, membre
de Ulnsiitut, a celte occasion :

M. Marec Birkicr est né & Genéve en 1878. Il (il ses
éludes de mécanique & I'Ecole des Arts et Métiers de
cetle ville, puis parlit en Espagne, 4 Barcelone, o il
s'occupa d'abord d'électricilé.

En 1902, il cons-

Son arrivée sur le fameux Spad VII changea en peu de
lemps la face des choses, el ce ful le tour des croix noires
de redouler les cocardes tricolores. C'est avec lui que
montérent a la gloire les GuyNeMER el les Fonck, les Man-
Nock et les Bisunop, les Baracca et les Scaroni, les Franck
Luke et les RickenBakeR ; il fut le moteur de lous les as
francais et alliés, el la phrase de Foxck : « Dés l'arrivée

: du moteur Hispano

truit un premier vé-
hicule & lraction élee-
trique, mais aprés
maintes difficultés
avec les accumula-
teurs, il s'oriente vers
le moteur & explosion.
Il réalise alors une
voiturette 4 CV 1/2
2 cylindres & trans-
mission par chaine
unique, une 10 CV a
cardan, puis une 14
CV 4 cylindres.

C'est en 1904 qu'il
fonde la Hispano-Sui-
za pour l'exploitation
de ses brevets ; jus-
qu'en 1914, cetle So-
ciélé ne s'occupe que
d'automobiles et, au
moment de la guerre,
M. Birkicr a déja a
son aclif la création
de 30 types de chis-
sis, moleurs, groupes
marins, camions, au-
lobus, ete...

En 1907, il avait
cédé une licence de
ses brevets 4 une im-

sur le front, nous
avons pris la maitrise
de l'air et, grice a
lui, nous l'avons gar-
dée », éclaire bien
I';euvre de M. Big-
K1GT pendant la
guerre,

Apres le 150 CV,
travaillant sans reli-
che, il avail créé le
180 CV, le 200 CV et
le 220 CV, le 300 CV,
puis, s’attaquant &
I'armement : la com-
mande par lige oscil-
lante du tir de la mi-
traillense an lravers
de I'hélice, dispositif
acluellemenlt généra-
lisé, puis le moteur
~anon.

A I'armistice,
I'aviation semblant
vouloir sommeiller,
M. BirkiGr reporte
son aclivité sur la fa-
brication automobile:
il reéalise sa splendide
voiture grand luxe,
dont le succes fut

portante firme suisse,
la Picard Piclel, de
Genéve.

Dans ses eréations, toul est original. On remarque la
simplicité mécanique, la pureté du dessin, I'élégance el
la sobriélé de la forme.

Beaucoup de ses conceptions firent école: le bloc
moteur, la poussée par les ressorts, la longue course, la
grande vitesse de rotation, le capot fuvant, elec....

Toutes ses voitures sont remarquables par leur ren-
dement,

A la déclaration de la guerre, M. Birkicr, Suisse de
naissance, mais Francais de cceur, de sentiments et de
cerveau, veul se rendre utile. Son personnel est mobilisé
el son usine fermée. En quelques semaines, seul, loul
seul, il établit les projets dun moteur d'aviation, le
fameux 150 CV 8 cylindres.

Ce moteur révéla aux essais une supériorité si mani-
feste, si éclalante, qu'elle emporta toutes les résistances.
Apres différentes épreuves d’endurance, toutes réussies,
le Gouvernement francais, puis nos alliés décidérent de
le faire construire en grande série et quand la victoire
arriva enfin, plus de 50.000 moteurs Hispano-Suiza, déri-
vanl du type initial, avaient élé élablis.

Il ful construit en Amérique par WriGnT, en Angle-
terre par Worserey, en Ilalie par Scat et Itaca, au Japon
par MirsunisHL

Les 21 construcleurs qui devinrent licenciés pour sa
fabricalion comptent parmi les plus grands noms de
I'Industrie.

11 débula sur le front, dans la Somme, en 1916, époque
a laquelle I'aviation allemande avait un avantage certain.

M. Birkigt dans son cabinel de travail

considérable, qui,
aprés neuf ans, sans
modifications impor-
lantes, garde la premiére place sur le marché mondial et
constitue pour les connaisseurs « I'étiage » du progrés
dans cette induslrie.

En 1923, sur les instances du Service Technique, il
entreprend de nouvelles études de moteurs d'aviation :
les 500 CV en V et W et le 400 CV en V, qui, dés leur
apparilion, permirent aux avions qu'ils équipaient de
battre les principaux records du monde : vitesse, altitude,
distance, elc..., et de se dislinguer dans toutes les com-
pétitions en France el 4 I'étranger.

Les raids effectués avec le moleur Hispano-Suiza sont
parmi les plus marquants et 'admirable voyage de Costes
et Le Brix en Amérique, aprés la traversée de 1'Atlan-
lique sud, est un des plus beaux dont peut s'enorgueillir
'aviation francaise.

Considérant que le progrés n'a pas de limites, M. Bir-
KIGT cherche toujours le mieux, et il vient de terminer
I'élude de toute une gamme de nouveaux moteurs d'une
technique supérieure : 100 CV, 250 CV, 500 CV, 650 CV,
qui sortiront dans le courant de l'année.

A ses merveilleuses qualités de créateur, M. BImrkiGr
joint celles du plus parfait réalisateur ; avant de dessiner
une piéce, il prévoit 'oulil et le montage nécessaires a
I'exécuter, et les nombreuses machines spéciales qu'il a
concues pour oblenir une fabricalion plus ralionnelle et
plus parfaile font l'admiration des visiteurs de son
usine.

Cest pour I'ensemble de ses travaux que la Société
Francaise de Navigation Aérienne est heureuse de lui
décerner le « Grand Prix scientifique de 1'Air ».
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Hispano-Suiza va construire le moteur Wright

Le meilleur moteur a refroidissement par air
et le meilleur moteur a refroidissement par eau sortiront des usines de Bois-Colombes

La Wright Aeronautical Corporation, qui, en
Amérique, a conslruit en licence plus de 10.000 mao-
teurs Hispano, vient de concéder a la
Société Francaise Hispano-Suiza la
licence de fabrication de ses mo-
feurs a air, pour la France,
I’Allemagne, la Belgique,
la Hollande, I'Espagne,
le Porlugal, la Suisse,
I'Ttalie, la Gréce, etc...

C'est le lameux
Whirlwind 200 CV.
qui sera construil
en premier lieu. La
modification des
dessins, dont les co-
les sonl en mesures
anglaises, esl en
cours, el bientol une
série de ces moleurs
sera mise en fabrica-
tion.

Inutile de souligner
I'importance de cel accord
qui, de l'avis des connaisseurs,
[ait que la Sociélé Francaise His-
pano-Suiza construira les meilleurs me-
teurs d'aviation connus : les siens et le Wright.

Le Wright Whirlwind est le moteur de LINDBERGH,
de Byrn, de CuAMBERLAIN, de Marrraxp, de Brock el

SCHLEE, celui du survol de I’Atlantique, du Pacifique
el du Pole; mis au point sur les avions commer-
ciaux des lignes américaines, il atteinl
un degré de perfeclionnement tel
(que sa réputation d’étre le meil-
leur des moleurs a air esl
bien juslifiée.
Il est le résultal de
7 ans de recherches el
d’amélioralions cons-
fantes. Aucun aulre
moleur & refroidis-
sement par air ne
possede les mémes
anlécédents.

Les rapporls of-
liciels montrent que
I'écart moyen entre

les révisions est su-
périeur & 250 heures.
Quelgques moleurs ont
méme tourné plus de
400 heures sans révision.
Construil dans les Usines
de Bois-Colombes, sous la haute
direction et avec les méthodes de
M. Birxict, il viendra compléler heu-
reusement la gamme magnifique de moteurs que la
Société Hispano-Suiza construit pour les besoins de
I"avialion.

Caractéristiques du Whirlwind

Nombre de eylindres.........cc.covieeiieeinaaannnes 9
Wlésame: an e e oo 114 %43 (4,5 inches)

[ L il =S aal
GOS0 St r s bt o N 139 =/ 7 (5,5 inches)

Palmares du

Vol du commandant Byrp au Péle Nord et retour, le
9 mai 1926.

Traversée de I'Atlantique New-York-Paris par Lip-
BERGH, le 20 mai 1927.

Traversée de I'Allantique New-Yorlk-Eisleben [(Alle-
magne) par CHaMBERLAIN et Leving, le 5 juin 1927.

Traversée du Pacifique Oakland (Californie) Oahu
(iles Hawai) par les Lieutenants MarrLaxp et HEGENBERGER,
le 29 juin 1927.

Traversée de I'Atlantique New-York-Vers-sur-Mer par
Byrp, Acosts, NoviLrLe et Bert-Barchey, le 29 juin 1927.

Giylindrée 0 .. 00l L e e e 13 dm3
PUISEanEe s hn L e R 200 CV. a 1.800 T/M
e T L v e R el e T 230 kgs

moteur Wright

Traversée de U'Atlantique Harbour-Grace (Terre-
Neuve)-Londres, puis Londres-Tokio par Brock el
ScHLEE, le 27 aott 1927.
Survol du Pdéle Nord, ¢
Harbour par WiLkins et Emerson, le 15 avril 1928.
San-Francisco-Brisbane

e Point-Barrow a Green-

Traversée du Pacifique,
(Auslralie), en trois étapes, par Swirs, Lyox, W ARNER
el Urym, les 31 mai et 1, 3, 4, 7 et 8 juin 1928,

Traversée de I'Atlantigue Terre-Neuve-Burry-Porl
(Pays de Galles) par Miss EARHART, Sturrz, ELISWORTH
et Gorpon, les 17 et 18 juin 1928.



Caractéristiques des

Ceux construits actuellement en série

créé une nouvelle série de moleurs a 12 cylindres: le
350-400 en V et les 450-500 en V et W, Dés leur mise
en utilisation, ces moleurs réussirent les plus belles
performances :

De tous les moleurs d’aviation, ceux de la Sociélé
Hispano-Suiza sont les plus connus. Leur fabrication
fut entreprise en 1915 et, depuis celle dale, tant en
France qu'd I'élranger, ils ont élé construils & plus
de 60.000 exemplaires, chiffre qui n'est peut-élre pas
alleint par la production de tous les aulres construc-
leurs réunis et qui a donné a la Société Hispano-
Suiza son expérience indisculée,

Record du monde de vilesse,

Grand prix des hydravions de lransporl,

Coupe Beaumonl, Coupe Renault,

Record du monde de dislance sans escale, nom-

Le prolotype de tous les moleurs Hispano-Suiza
futle 140 CV., qui devint plus fard le 180 CV., moteur
de GUYNEMER, de Foxck el de lous les grands As des
avialions francaise el alliées. La Société le construit
encore acluellement, aprés l'avoir considérablement
perfeclionné.

Le 300 CV. est, comme le 180 CV., un moteur a
huit eylindres, né a la fin de la guerre. 11 a fait ses
preuves dans loules les grandes compélilions, a
ramené en France les principaux records du monde :
allitude et vitesse, et s’est adjugé la plupart des cou-
pes d'aviation. Le plus bel éloge que l'on puisse en
faire, est qu’il est resté pendant dix ans l'unique
molteur de I'aviation de chasse francaise el de plu-
sieurs aulres aviations européennes.

breux raids lous réussis, ele...

En 1927, par l'augmenlation de la course du
500 CV., le 600 CV. fut créé. Ce moteur, pour son
premier vol, permil & Costes el & Le Brix leur mer-
veilleux voyage aulour du monde.

Les moteurs 500 et 600 CV. en V peuvent étre
indifféremment montés avec ou sans réducteur.

Tous ces moleurs, ccuvre de-M. BIRKIGT, posse-
dent les mémes parlicularilés : les chemises de circu-
lation d’eau fondues en aluminium, les eylindres en
acier vissés dans la culasse, la distribution par alta-
(que directe, le graissage, elc... Ces disposilifs ont été
I'objetl d’améliorations constantes el les moteurs His-
pano-Suiza sont arrivés 4 un point de perfection
démonlré par tous les grands succes qu'ils ont rem-

En 1923, la Sociélé [rancaise Hispano-Suiza a porlés jusqu’ici.

i S e R 450 CV ;
PUISSANCE D'HOMOLOGATION | 190 C\ m cY 299 {j‘_ o (,'\, 500 CV goocy | 600 £
‘ 180 GV 330 CV 400 GV 500 CV 500 OV 2 reducteur 50D €V & réductenr
| I
: 12 Ha
Anpellation officielle fi REAn R Fhe A9 T Ol Gy ; ; 190t NGB 1D
Bl Ginciele LB AR 1 8k ! pIh ' 126D o LR
Nombre de cylindres. . . . 8 8 12 I 12 12 12 12
Di:fpﬂsitiun des cylindres. .| en V 4 90° [ en Va 900 | en Va60° [ en Wa60° | en Va60® | en WaGoe | enVa 60r
‘%le“s"‘ge 120 =/, 140 ™/, 120y 140 ™/, 140 */., 140 "/ 140 =/,,
Course . . . . 1300 150 ™/, 150 "/ 150 * /. 150 /s 170 "/ T
Cylindrée. . . 11 dem? 8 | 18 dem?® 48 | 20 dem?® 36 | 27 dem® 71 | 27 dem?® 71 3fdem® 4 | 31 dem? 4
105 Toore -~ == 415 kgs
Poids complet avec moyen d'hélice .} 195 kgs 2_"9 kgs ¢ 399 kgs ¢ 5390 kgs ) 415 kg 5kgs | 430 kes
| ! 2 'l‘ 195 kgs 'l‘ 275 kgs L" 359 kgs 'l' 390 kgs ! 4,{[’, L:: 415 kes '; 475 kgs
’ 1800 tm ¢ :
Régime nominal, . . {1500 tm 1800 tm ) 1800 tm | 1800 tm 2000 t 2000 1 ¢ 2000 tm
- (1800w {1870 tm {2000 im 2000 tm 200011000 tm | 20 MM 19660/1000 tm
e e e LR R R I R I S o T ; .
pport volumétrique . | I 53 / 5.5 i p ) 0 [ i 6 (§]
Régime maximum. . | 2100 tm 2100 tm 2100 tm 2100 tm i 2100 tm 2100 tm 2100 tm
g e = ieakr ; 4 o= v\ D40 CV ‘ e
Pridsutce i L GV S8 S 3is OV 4 S gi0iey - Bap GV Y al o e e L BRn Y
uissance maximum. . I 935 (v 1 30CV L 465CY ! 6lOCV ! gsl}g Lt 630 CV i 640 CV
s i | | (9298 grs L
( T \ 235grs { 230grs § 228grs 228 grs S BIS D90 e 4 2201 rs
onsommation d'essence an CVII ) 930 ';\_I‘__; ¥ oobaians i 530 gie } 220 grs ; é:;g ‘:’:; 220 grs 3 225 ;“
fainsuuunation dhuile an CVI . : 12 grs | 12 grs 9 grs | 9 grs 9 g‘I;s 9 grs | 9 grs
\ alm_ne dvfs vl}emises d’ean.| 18 dem? 22 dem? 27 dem® | 33 dem? 38 dem*® 33 dem?® 38 dem?®
Pression d'huile. | 3kgsb | 3 kgs 5 3 kgs 5 3 kgs b 3 kgs b 3 kgs 5 3 kgs b




Moteurs “ Hispano-Suiza”

(%]

Ceux présentés au Salon

La Société francaise Hispano-Suiza présente celle
année, au Salon de I’Aéronaulique, toule une gamme
de nouveaux moteurs ayant loujours les caracléris-
liques générales des anciens, mais dans lesquels un
perfectionnement considérable fait réaliser un grand
pas & la technique du moteur d’aviation.

‘e perfectionnement consiste dans P'applicalion
de la nitruration aux cylindres, procédé mis au point,
apres de patientes el longues recherches, par
M. BIRKIGT.

La nitruralion donne aux cylindres une durelé
supérieure a celle des meilleures trempes et les rend
pratiquement inusables. Etant donné cette dureté et
le poli obtenu, les pistons et les segments se glacent
el se brunissent & 1'usage, et leur usure est presque
nulle.

Naturellement, tous les autres organes ont été
¢ludiés pour arriver & une endurance correspondante
et tout fail présumer que ces nouveaux moteurs
feront sans révision un nombre d’heures inconnu
jusqu’ici.

Pour l'adaptation des cylindres nitrurés, la cu-
lasse a fait I'objet d'une étude nouvelle qui, pour un
meme encombrement a permis d'augmenler sensi-
hlement 'alésage des eylindres,

Ceci permelt aux moteurg 500 et 650 CV. d’avoir
'encombrement : 'un du 408 CV. 12 Jb, PPaulre du

500 CV. 12 Hb el d’élre absolument interchangeables
avec ces derniers. Pouvanl étre monlés sur les
mémes avions, dans les meémes capolages, on se
rend compte de 'amélioralion performances
qui en résullera,

Le 650 CV. esl de beaucoup le moteur le plus
léger an CV. de lous ceux présentés sur le marché.

Le 250 CV., 6 cylindres en ligne, qui utilise la
culasse el un grand nombre de pieces du 500 CV.,
conviendra particulierement & Paviation postale, de
fransporl et aux appareils de perfectionnement.

Dans le cas d'un trimoteur utilisant un 500 CV.
el deux 250 CV., la question rechanges serait gran-
dement simplifiée.

Quant au 100 CV., également 6 cylindres en ligne,
il dérive du fameux moteur d’automobile Hispano-
Suiza el constituera le plus parfait moteur de tou-
risme et davion estafetle jamais réalisé jusqu'a ce
jour.

Tous ces moteurs, sauf le 100 CV., peuvent étre
livrés avee réducteur ou en prise directe. Une dispo-
sition parliculiere permet de transformer en quel-
ques heures un moleur prise directe en moleur a
réducteur. Ceci, en plus de nombreux avanlages,
simplifiera beaucoup la question des rechanges et
I'entrelien.

tles

PUISSANCE D’HOMOLOGATION 100 GV 20 CV 250 CV 500 CV 500 CV 630 CV ; l'i_EuU cv
a reducteur a réducteur a réducteur
Appellation officielle. 6 Pa 6 Mb 6 Mbr 12 Mb 12 Mbr 12 Nb 12 Nbr
Nombre de cylindres 6 6 6 12 Sl 12 12
Disposition des eylindres. .| en ligne en ligne en ligue en Va60e|enVatG|eVasd [en Va 60°
Alésage. . T T0E 130 ™/ 150 s 130 1807/ 150 ™/m
Course . 140 ™/, 430 ™/ 10 =, i (AR 150 =/, L 1700
Cylindrée. ; 7 dem® 97 | 13 dem® 54 | 13 dem® 54 | 27 dem® 08 | 27 dem?® 08 | 36 dem® 05 | 36 dem® 05
Poids complet avec moyeu e 38 -
d'hélicexp e ) 150 kgs 250 kgs 290 kgs | 400 kgs 445 kgs 455 kgs 500 kgs
Régime nominal 1800 tm 2000 fm  |2000/1000 tm| 2000 tm 2000/1000 tm| 2000 tm [2000/1000 tm
Rapport volumétrique . 5.5 6 6 6 6 6 6
Régime maximum. . . . i 2100 tm 2100 tm 2100 tm 2100 tm 2100 tm 2100 tm 2100 tm
Puissance maximum. . 150 CV 300 CV 290 GV 580 CV 570 CV 760 CV 740 CV
E ti I'essence au )
C{)‘I}:;Z“TI.ma L ET e 220 grs 220 grs 225 grs 220 grs 225 grs 220 grs 225 grs
Consommation d’huile au i3 :
)(n:UIII D grs 5 grs 5 grs 7 grs 7 grs 8 grs 8 grs
Volume des chemises d'eau. 7 dem? 13 dem? | 13 dem? 27 dem? 27 dem? 36 dem*® 36 dem?
Pression d’huile. 3 kgs 5 3kes b Fr 3 kes b 3 kgs b 3 kgs 5 3kgs 5 |l 3 kgs b
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A I'Académie des Sciences
Extraits de la communication faite le 30 avril 1928

par M. Léon GUILLET, membre de

I'Institut

sur les applications de la nitruration de certains aciers spéciaux

En ce qui concerne les moleurs d'avialion, dont
le poids doit étre aussi réduit que possible, on uli-
lise I'acier, le plus souvent un acier demi-dur qui a
subi un traitement thermique produisant une charge
de rupture d’environ 100 kilos par millimeéire carreé.
Les enveloppes, formant chemises d’eau, sont faites
soil en tole d’acier, soil en aluminium.

Quelle que soit la solution adoptée, on note tou-
jours une usure assez rapide des cylindres par frotle-
ment des pistons en fonte ou en alliages d’aluminium
plus souvent ulilisés. Le rendement du moleur dimi-
nue, la consommalion d’huile s'éléeve el le bruil du
moteur augmente.

Il était indiqué d’essayer une chemise en acier
nitruré. L’acier employé élait un acier chrome-alu-
minium ayant pour composition :

G050 Cr = 1,60 Al =120

Le métal, aprés frempe suivie d'un revenu i
température supérieure a 600°, présente une charge
de rupture de 90 kilos par millimélre carré.

Le procédé de fabrication utilisé peut étre résumé
de la fagon suivante :

Le cylindre est d’abord ébauché & 2 ou 3 ", des
cotes définitives. :

A cel étal, la-piéce esl soumise 4 une lrempe el
a un revenu permettant d’obtenir une résistance de
90 & 95 kilos par millimeftre carré.

Apres ce traitement, la cote extérieure est appro-
chée, en laissant cependanl encore une certaine
épaisseur qui devra étre enlevée aprés durcissement.
L’alésage est amené aux cotes finies en laissant seu-
lement 1/10° pour la rectification apres durcissement.

A cet étal, on protége I'extérieur contre la nitru-
ration, afin de pouvoir, aprés durcissement, en ter-
miner I'usinage sans intervention de la meule,

Les piéces sont ensuite nitrurées pour une pro-
fondeur de 6/10° & 7/10* de millimetre,

Apreés durcissement, les piéces sont reprises en
usinage. Les parties extérieures protégées sont
d’abord complélement lerminées a I'outil, puis 'alé-
sage esl rectifié.

Les cylindres ainsi usinés sont mis en place dans
la culasse.

Ce procédé permel d'obtenir des cylindres d'une
dureté extréme, rigoureusement inaltaquables a la
lime et parfailement interchangeables,

La nilruration leur assure la conservalion de
leur tres haule dureté, méme aprés 'échauffement
qu'ils doivent subir durant le fonctionnement normal
du moteur. La température courante atleinte dans
ces cylindres est d’ailleurs {reés inférieure a la tempé-
rature limite que permettent les aciers nitrurés, donl
la dureté ne shaltére pas jusqu’a la lempérature
de 500°. ;

Les eylindres ainsi nitrurés peuvent fonchionner
indifféremment avee des pistons en fonte ou en alu-
minium. Pistons el segments se polissent parfaile-
ment au contaclt de la surface dure du cylindre el
I’usure disparail & peu preés lotalement.

La consommalion d’huile normale des moleurs
diminue el reste trés basse, méme apres fonctionne-
ment prolongé.

Voici d’ailleurs quelques résultals :

A. — USURE DES CYLINDRES
Sur voiture, aprés 30.000 kilométres :

Gylindre enidorte. . oo oo usure 4/10
Cylindre en acier nitruré........ —= 0/100
Sur moteur d’aviation, aprés 100 heures de marche :
Cylindre en acier {raité.. usure 8/100 & 1/10
Cylindre en acier nilruré. — 0109

B. — CONSOMMATION D'HUILE
(sous méme régime) par cheval el par heure

NMoleur Apres

neul 100 heures
Cylindre en acier traité.. 4abg. 12 a 15 g.
Cylindre en acier nitruré. 445 g. 4a b g.

(les chiffres onl ¢lé confirmés dans le maleh
soutenu par Weymasy a Indianapolis ; sa voilure
comportail des eylindres nitrureés ; la consommalion
d’huile pour une marche de 19 heures sur la pisle
d’Indianapolis el un régime extrémement dur a éfe
inférieure a 4 litres.

Enfin, il faul noler que les cylindres nilrurés
permellent d’uliliser avec succes pour les pistons des
alliages a base de magnésium.

La Société francaise Hispano-Suiza emploie a
I'heure actuelle les cylindres en acier nitruré sur ses
automobiles et ses nouveaux moteurs d’avialion.

Ce type de cylindres est sa propriélé exclusive.
lle a engagé des dépenses considérables el consacre
plusieurs années d'études a leur mise au point.

Tous - les chiffres cilés par M. Léon GUILLET,
dans sa nole, onl él¢ relevés sur des moleurs
llispano-Suiza.
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Le tour du Monde

apres la premiére traversée de I'Atlantique sud
et la premiere liaison France-Amérique latine-New-York

réalisé par Costes et Le Brix (1)

Au-dessus du canal de Panama

Dans notre Bulletin précédent, nous avons laissé
CostEs et Le Brix & La Paz (Bolivie), capitale la plus
élevée du monde (4.100 metres).

Le décollage eslimé impossible par les techni-
ciens s'elfectue, cependant, grice a la maitrise du
pilofe. Le moteur Hispano, & compression normale
réalise le tour de force d’enlever le Nungesser-et-Coli
avece 10 heures d'essence et de nombreux bagages. Ex-
ploit peu commun pour un avion el un moteur de
série, car, dans ces régions, les avions el mofeurs
ulilisés sont de types spéciaux imposés par les
erandes alliludes des ferrains.

Partis de La Paz, le 20 décembre, Costes et Le
Brix atlerrissenl & Lima, capilale du Pérou, apres
avoir parcouru, en 7 h. 30, les 1.200 kilomeétres qui
séparent les deux villes.

(1) Voir les relations du début de ce voyage dans le n® [,

A la suile de celle performanece qui peul étre
classée parmi l'une des plus belles de leur voyage,
nous recevons le félégramme suivant :

« Lima, le 30 décembre — eflectué La Paz-Lima.
« 8ans escale en 7 h. 30. Aprés décollage difficile sur
« lerrain le plus haul du monde, 4.100 meétres, —
« décollé dans cailloux 300 melres apres limite ter-
¢ rain, moleur bon état, accueil enlhousiasle, Lima
« lerrain, ville et avialion Péruvienne.

(lostEs et Le BRIX. »

Aprés quelgques jours de repos, Costes el LE Brix
reprennent leur marche triomphale vers New-York ;
ils quittent Lima, le 11 janvier, couvrent 1.250 kilo-
metres en 7 heures el allerrissent & Guayaquil (Equa-
leur).

Le 13 janvier, ils volent de Guayaquil & Panama,
la distance est de 1.300 kilomelres et celle étape est
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aussi accomplie en 7 heures.
Ils sont recus par le Prési-
dent de la République el lou-
les les aulorilés panaméen-
nes el américaines, par le
Chargé d’Affaires de France,
assislé d'un Comilé de ré-
ceplion que présidaif M.
Jules Heratemalle,

Qualre groupes de {rois
avions, de l'armée améri-
caine el le Colonel Lind-
bergh, sur le Spirit-of-Saint-
Louis, élaient allés a leur
renconire. Un corlége impo-
sanl, musique en téle, les
conduit & I'Hdtel de Ville.
Lindbergh vient les rejoin-
dre el leur donne l'accolade
aux acclamaltions frénéti-
(ques de plus de 20,000 spec-
laleurs.

Le soir, le Président de
la République offre un
grand diner en leur hon-
neur, a l'issue duquel il
leur remef une superbe
coupe en argent et prononce
une allocution ; au cours de
celle-ci, il dit nolamment :
« Celte coupe pourrail étre
dix mille fois plus grande,
qu’'elle ne pourrait encore
conlenir toute 1'amilié¢ pro-
[essée par le peuple pana-
méen pour la France. »

Le lendemain, le Géndé-
ral Graves, commandant les
[orces américaines de la
zone, organise en I'honneur
de nos aviateurs une revue
des frois régiments du fort
Claylon. Nos piloles se ren-
dent ensuile au Bureau du
Gouvernement de la zone.
Ils déposent des gerbes de
[leurs au monument des
pompiers morls en service,
au monument de Bolivar el
& celui des Francais du Ca-
nal. Allentions délicales qui
touchenl infiniment les Pa-
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naméens. Ils assistent en-
suile & un grand déjeuner
donné en leur honneur par
le Gouverneur inférimaire
du Canal, le Colonel Bar-
gen. Par un heureux ha-
sard, mouillail dans le ca-
nal le croiseur école Jeanne-
d’Are sur lequel, jeune en-
seigne, LE Bnrix élait déja
venu a Panama. La récep-
lion, & bord, des deux avia-
leurs, eul un caraclére
émouvanl.

Le lendemain de leur
arrivée & Panama, Costies et
Le Brix nous adressaienl
le lélégramme suivant :

« Arrivés Panama —

« lemps mauvais — région
« Equateur — pluies lor-
« rentielles — avons élé

« obligés monler a 6.000 m.
« pendant 500 Kilomeélres.
« A celte altitude, nous
« étions, la plupart du
« lemps, dans les nuages
« el pluies — moleur a ac-
« luellement 182 heures de
« vol el donne loujours son
« réegime de fours du jour
« du départ — sommes trés
« heureux el félicilons.
CosteEs et L BRix. »

Dans la malinée du 15,
ils g'envolent pour Colon,
accompagnés de lrois grou-
pes  davions de T'armée
américaine. Arrivés & Co-
lon, ils remisent leur appa-
reil & France Field, dans le
méme hangar que celui de
Lindbergh. Ainsi se f{rou-
vent réunis les deux plus
glorieux avions de ces
lemps derniers, 'un équipé
du moleur Hispano, I'aulre
du moleur Wright qui,
bientdl, sera construil éga-
lement par la Société His-
pano-Suiza.

Dans l'aprés-midi, une
réceplion a lieu a la Léga-
tion de France ot M. Lan-
glais, chargé d’alfaires,

1. Costes el ses admiralrices. — 2. Un vin d’honneur a Buenos-Aires.

3. A Parrivée Cosles et Le Brix sonl portés en lriomphe. — 4. Aprés la dure éltape La Paz-Lima, Cosles vérifie un pneu.



Homologation du moteur H.-S. 600 CV, type 12 Lb

Moteur 12 cylindres en V a 60°
Alésage 140 — Course 170
Rapport volumétrique 6

Poids 435 kilos

Ce lype de moteur, dérivé du 500 CV, type 12 H
lui esl absolumenl semblable comme aspect exlé-
rieur el il en utilise d’ailleurs un (rés grand nombre
d’crganes.

L’encombrement en est le méme, saul la parlie
supérieure des cylindres plus haute de 20 ™/™ résul-
lant de 'augmentalion de la course qui a élé porlée
3L e

L’essai d’homologation de 50 heures effectué
sous le controle du S.T.I.Aé. a confirmé les bril-
lanles qualités de ce moleur, que nous avions eu
d’ailleurs Dautorisation d’utiliser sur les appareils
grand raid, avant méme son homologation.

La courbe de puissance effectuée lors de l'essai

d’endurance a donné les chiffres suivants ;

Puissance nominale 600 CV a 2.000 [ours
Consommualion : FEssence 215 gr. au CVH

] Huile 7 gr. au CVI
TOURS MINUTE ‘ POIDS I'UISSANCE ‘.“'\#”"1"I\THH
| |

2000 246 ke | 623 oy, =21

1900 28 kg. 596 cv. 6 | 217 gr. |

1800 257 kg. 587 ‘cv. ela Brn g I
1700 | 264 kg 568 ev, 214 g 2
. 1600 | 2790k AT GV, 219 gr. 3

Rappelons que c¢’esl ce lype de moleur qui équi-
pait I'appareil Bréguet de Cosrtes lors du record de
distance sur Paris-Djask et pendanl son magnifique
voyvage, en compagnie de Le Brix, autour du monde,
au cours duquel il réalisa la lraversée de I'Atlantique
Sud el le retour de Tolio-Paris en six jours el demi.

Des deux moteurs emplovés duranl celle perfor-
mance, celui qui équipa lappareil jusqu’'a New-York,
el fut changé la-bas par mesure de précaulion apres
250 heures de marche, ful visilé dés son relour aux
usines de Bois-Colombes sous le Conlrole officiel
du S.T.I.A¢. Il ful trouvé encore dans un élal excellent
ui lui aurait permis de conlinuer el de lerminer le
raid.
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Une Grande Victoire de !I'Industrie

MM. Weymann et Bloch dans leur

Lors du dernier Salon de Londres, se frouvaien|
réunies, dans un diner, quelques personnalités du
monde automobile. Au cours de la conversalion,
M. Moskovics, Direcleur général de la firme améri-
caine Stutz-Motor, fut amené & dire qu'il considérait
gqu'aucune voilure francaise ne pouvait batlre son
modéle de série Stutz-Black-Hawl:.

M. Weymany, présent, leva la [éle ef, fixant ses
veux pétillants sur 1’Américain, lui dit en souriant :
« Mais qu’est-ce que vous pariez ? » Bt I'Ameéricain
répondit : « Vingl-cing mille dollars. » WREYMANN
conlinua : « Quelle distance ? » « Vingl-quatre heu-
res », répondit l'autre. « Et I'endroit ? » préeisa
encore WeymasN. A quoi il lui ful dil : « Indianapo-
lis-Autodrome ».

WeEvMaNy, alors, assujetlil tranquillement son lor-
gnon ef, regardant M. Moskovics, en souriant lou-
jours, lui dit : « Eh bien, moi, j'irai vous ballre chez
vous, el avee la voiture dont je me sers sur la roule
depuis plusieurs mois et qui esl une Hispano-Suiza ».

Quelques jours apres, fub rédigé un contrat dont
voici les clauses essentielles :

DETAIL DU PARL — Chaque partie déposera enlre
les mains du Capitaine Rickenbacker, qui a été nommé
gardien du pari, la somme de 5000 dollars a la
signalure de ce contrat. Celle somme sera perdue
Pavantage de la partie qui se présentera, au cas ot lun
des deux coneurrenls ne serail pas capable de prendre le
départ le 18 avril, ¢ 16 heures du soir, qui est la dale
[irée pour le rfr:‘r;rﬂ"f de la course, a moins quelle ne soil
reculée comme indiqué ci-dessous. Le solde du pari, c’esl-
da-dire 20.000 dollars, doit élre déposé entre les mains du
gardien du  pari, au plus tard a minuit, le samedi
14 avril 1928.

« Hispano-Suiza » viclorieuse

DEFINITION D'UNE VOITURE DE SERIE. Il est entendu
que chaque voilure doil élre rigoureusement de série
sans aucun changement dans le dessin, la consiric-
tion ou les matiéres, el telles qu'elles étaient fournies
par les Usines Hispano-Suiza oun Stulz avant la date du
15 octobre 1R7. M. Moskovies désignera une wvoiture
Stutz deux Iru’ur'a','\‘, maodéle H|:I!'|\'-”{1\\'k. avec une carros-
serie Wevmann, construction américaine. Il esl entendu
que le chissis Hispano sera équipé d'une carrosserie
Weymann, donf les dimensions el la construction se
rapprocheront wmulanl que possible de la voiture Stutz.
Pendant toute ln course, les voitures devront avoir des
ailes et un pare-brise. Les pare-brise devront avoir des
qlaces f(riplex

Recnances. — 11 est entendu que les coneurrents
peuwvent se ravilaidler pendant la durée de la course el
procéder, s'l y a lieu, an remplacement des piéces sui-
vantes : un nombre (llimité de rones et de pneus, un dis-
[ributeur d'allumage, nne dynamo, un carburaleur com-
plet, un jeu de pistons el de bielles, un jen complel de sou-
papes el de leurs ressorls, un jen d'ailes avec leurs sup-
ports, un jeu damoriisseurs, une aile avanf, une aile
arriére, une ballerie de rechange, un lol de luyauteries,
[ils, joints, écrous, boulons, etc. D'autre parl, toutes
sories de piéces de rechange au choix des concurrents,
st elles sonl (ransportées dans la voiture.

La confiance de Weymany élait évidemment trés
grande, pour offrir d’aller se mesurer avec un Ame-
ricain au deld de I'Atlantique, sur un lerrain fami-
lier & son adversaire et inconnu de lui. M. Mosko-
vics pouvail disposer du matériel et du personnel
des usines Stulz siluées & proximilé de la piste
('Indianapolis ; M. Weymasy n’emporlait, pour tout
bagage, que deux bobines Delco el dix roues, el son
personnel se réduisail & un mécanicien non spécia-
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automobile francaise en Amérique

La « Stulz » au départ, au volant Tom Rooney

lisle de UHispano. M. Moskovics pouvail choisir une
voilure quelcondue dans la série prévue ; M. WEey-
MANN garanlissail d'affronter 'épreuve avee sa voilure
de service.

[T élail tmpossible & M. Moskovics d’élre mieux
servi el & M. Weymany d’élre plus chevaleresque.

Voici ‘comment, dans un télégramme. WEYMANY
relale lui-méme les phases du maleh :

Au départ, Weygmann conduil la voilure, part en iéle,
prend nenf secondes dans le premier four ala Stutz-Black-
Hawk. Au seplicme lour, baltant le record du lour a 144
de moyenne, Weymann passe Stulz, lui aganl pris un lour
complel.

Stutz essaie de suivre en poussanl, mais casse clam-
pignon-soupape el arréle  pour réparalion  qut  dure
92 minules. A ce moment Weymann a parcouru 240 kilo-
meélres, Slulz démarre, essaie de suivre, mais recasse une
nouvelle soupape au moment ot Weymann a fail 400 km.
Nouwvel arrét de Stulz. Aprés réparation, celui-ct repart,
essaie de suivre, mais passe une bielle au (ravers du
carler, Sans se décourager U'équipe Stutz fail une répara-
tion extraordinaire, change la bielle que l'on peul alfein-
dre par le dessous du carler, bouche le trou du carter,
fail un calfeutrage et repart aprés arrét de 3 h. 10.

La Stutz repart de son mieux. Malheureusemenl, au
bout de quatre heures, il y a une salade définitive dans
le moteur. A ce moment, 'Hispano a plus de 1.000 Filo-
melres d'avance.

Les seuls arréls onl élé pour changer les conduc-
teurs ; les changements se faisant toutes les Irois heures,
an en profitait pour remetlre de Lessence. La consom-

mation d'huile, au tolal, ayant été de qualre lilres, il n'y -

a pas eu a ouvrir le capol pendant (oute la course. La
consommalion d'eau a él¢ nulle. Le seul changement a élé

de remellre deur roues au moment oi la pl’rm' a com-
mencé, bien que les pneus qui avaienl pris le déparl
sotent encore inlacls ; mais, par mesure de précaution
supplémentaire, en raison des virages a peine relevés.
slulz a changé vingt pneus.

Latfilude de Slulz a ¢élé tout a fait sportive. La
course a été arrélée avanl Uexpiralion des vingl premieres
hewres, Stutz abandonnant. Mais Weymann, (rés sportif,
acceple de recourir un malch-exhibilion de polilesse,
sans résultal, avee une aunire Stulz, lui permettant dd
finir ainsi les vingl-quatre heures de la fagon la plus spor-
live. La supériorité de la voilure francaise est mainte-
nanl ineonteslée ici, Weymann el Bloch, quoique igno-
ran{ la piste d'Indianapolis sur laguelle ils roulaienf
pour la premiére fois, se sonl monlrés du premier coup
dgaur anx professionnels d'Amérique ; Catlitude de Mos-
kovies, président de la Compagnie Stutz, el de fous les
spectateurs a élé  magnifiquement sporlive. Avant la
course nous avons recu lowle aide possible et Pon ne
savait que [aire pour nous élre agréables. Nolre succeés,
le premier succés européen depuis 1915, a ici un relen-
lissement considérable, d'aulant qu'inallendu.

La presse du monde entier consacra de longs arti-
cles au mateh Hispano-Stulz.
Citons celui de Charles Faroux dans I’ Auto :

« Non, il nest point lrop tard pour parler encore
delle... Je veux dire de la victoire, retenlissante qu'a
remporlée Weymany & Indianapolis, Refentissante... les
« Américains I'onl voulu ainsi. Ce sont eux qui, depuis
« des semaines dans les journaux, par des lilres impres-
« sionnanlg, ont monté en épingle la renconlre de ce qu’ils
« appelaient « the Best European Stock car » contre la
« Stutz ; ce sont eux qui ont prélendu assurer a cetle ren-
@« conlre, donnant & un pari amical conclu enlre
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deux parfaits gentlemen, « dans les mains, rien dans
MM. Moskovics et WEYMANN, « les poches », mais sous
le caractére d'une rencon- « Ini une Hispano.
tre décisive entre la produe- « Avouez que ce fut d'une
tion francgaise et la produc- « jolie cranerie, Mais il y a
lion américaine. « mieux, car il s'agit dans

« Nous n'allions pas si « tous les détails d'une voiture
loin. Pour nous, c'était un « francaise et d’accessoires
match enfre deux voitures « francais. Hispano, n'en di-
de clients. Hispano contre « sons rien. Ce nom seul suf-
Stutz et nous avions bien « fit... et on en sait assez du
garde de nous livrer aux « génie créateur de M. Bir-
généralisations hatives. [Et « K16T. Quand méme au débul
puis, entre nous, qui oserait « de la renconlre, alors qu'il
le nier, on peult étre battu @« elait incertain des possibi-
par Hispano sans déshon- « bilités de son adversaire,
neur. « WEYMaNN a poussé un peu.

@« Cependanit, les circons- « Des tours d’'Indianapolis a
tances font que nous pou- « 145 de moyenne. Savez-vous
vons, que nous devons nous « qu'en 1913 la voiture fran-
réjouir et voici pourquoi : « caise, d'ailleurs viclorieuse
Il y a d'abord a retenir, el « dans le grand prix, qui dé-’
pour moi dabord au pre- « passait le 180 en palier, n'y
mier plan, le « geste de « alleignait pas? Comment
Weymann. Ce beau Fran- « fut-ce possible ? Tenue de
cais — ah ! comme il est a « route invraisemblable, frei-
nous par sa sensibilité, par « nage phénoménal, et accélé-
sa générosité, par ses élans « rations slupéfiantes, ce ful
— n'admel pas que devant « le secret. Et la carrosserie de
lui on ose affirmer qu'il v a « WEYMANN, ensemble légére
quelque chose de supérieur « et résistante, élait pour
a la construction nalionale. « beaucoup dans ces accélé-

« J'irai chez vous et je « ralions, Aol
vous battrai dit-il 4 Mos- Quoi  que nous puissions
kovics. Oui, je sais, votre [ rI‘||‘P, _ nous demeurerons
usine est aux portes d'In- « bien loin de ce que les Amé-
dianapolis, vous avez tout « ricains auraient écrit, a sup-
loisir de faire la mise au « poser une issue différente.
point sur place, de procéder « Mais ce que j'ai voulu sur-
a4 de minutieux essais. Vous « loul souligner, c'est la pas-
aurez des conducteurs qui « sion avec laquelle, dans nos
connaissent la piste, brique « milieux, ce match fut suivl.
par brique, et votre piste « Méme par ceux qui n'y
n'est pas rapide el ma voi- « avaient aucun intérét par-
ture Hispano ne pourra pas a« liculier ; ménn? dans _les usi-
déployer sa pleine vitesse. « nes — je m’en suis con-
Ca ne fait rien, je ferai le « vaincu avant-hier — qui ne
voyage avec ma voilure de « louchaient ni de pres, ni de
service, celle dont je me sers « loin, aux maisons en pré-
depuis plusieurs mois. Vous o sence.
avez tous les alouts dans « Et comme il m'est pre-
volre jeu ; j'ai pour moi la « cieux le joli témoignage de
qualité d'une voiture fran- « solidarité que je vais vous
caise. « dire. A peine la victoire de

« Et je vous battrai, con- « WEYMANN connue, M. Paul
cluait-il en souriant. » « Panaarp, les usines REe-

« Ma foi je I'ai dit comme « yavLt, M. Gabriel Voisiy,
tanl d'autres: « Clest une « M. CreGe, Directeur de Tal-
aventure risquée, mon cher « bot, M. AwswortH, Direc-
WEeyManN. Hispano a tout i « teur de Holchkiss, 1.1 autres
perdre et peu a gagner. « encore adressaient a \\"EW"-
Etes-vous a l'abri  d'une « MANN  de chaleureux [éle-
panne béte, d'un incident « grammes de fé]101lat|0ns.
d'allumage ? ». Mais WEy- « Lonis Renavrt [Papprenanl
MANN a élé plus audacieux @ en mer lI]Ol)I!l-“i]it 180T 5, I“-
eNcore (ue VOus ne vous « de 1'lle-de-France aux me-
I'imaginez. Il n'a emporté « mes fins.
aucune piéce de rechange, « Ce sont tous ces gestes
seulement deux bobines « parfails qui consacrent la
Delco dont il n'a pas eu a « portée du « geste » de
se servir et dix roues; un « WEYMANN, & qui je veux
mécanicien pour faire les « personnellement associer
pleins, mais non un spécia- « Robert Brocu. Voila, par-
liste et qui n'aurait pas « dessus tout, ce qui aura fou-
changé une soupape. Il a « ché le ceeur de celni qum
gagné, peut-on dire, « rien « n'eut pas peur.

1. Sur la ligne de départ. — 2. Le départ est donné.
3. L'Hispano-Suiza en course. — 4. Aprés la course ; de gauche a droite, un Directeur de la course.

LS el

M. Moskovics, M. Weymann, Tom Rooney, Bloch, Gil Anderson, un aulre commissaire, M. Dolifus
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Le beau voyage du Colonel Adamidés
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Le circuit effectué par le Colonel Adamidss (@ gawuche) el le Lieulenant P!Ij}ﬂd(dm‘ﬂ.&' (a droite)
sur leur avion Bréguet a moleur Hispano-Suiza 500 ()

Le Colonel Apamibis, Direcleur de I'Adronauligue
hellénique, accompagné du Lieutenanlt PapaDAKOS,
vient d’entreprendre un vovage aulour de la Méditer-
ranée sur son avion « La Gréce » — Bréguet 19 —
grand raid, & moleur Hispano-Suiza 500 CV.

Quittant I'aérodrome de Tatoi le 10 juin, & 5 h. 30,
les avialeurs alterrirenl & Alep le méme jour A
13 h. 30, ayant ainsi franchi en huil heures les 1.500
kilometres du parcours,

Dés le lendemain, ils reprirent leur vol el se pose-
rent & Alexandrie & 11 heures du matin,

L'importante colonie grecque les retint plusieurs
jours dans celle ville ef le Roi Fouap leur accorda une
audience particuliére. Ils allérent ensuite rendre visite
a leurs compatrioles du Caire qui les réclamaient
avec insistance.

Le 16, ils quitterent Alexandrie pour Tripoli

Le 17, ils gagnerenl Alger, d’ou ils repartirent le
lendemain pour Casablanca.

Ils se proposaient de quilter 'aérodrome marocain
le jour suivant, mais le mauvais temps les contraignit
a remelltre leur départ au 22. Ils déeollérent & b heures
et arrivérent a 'aérodrome du Bourget & 18 h. 15.

Costes, qui avait été I'objet, & Athenes, lors de
son raid Tokio-Paris, de chaleureuses manifestations
de sympalthie, et avail recu 1'aide la plus dévouée,

avail lenu a aller au-devant de ses fréres d’armes de
"aviation hellénique.

Les personnalités de I'Aéronaulique, les aulorités
civiles et militaires, et la nombreuse colonie grecque,
ayant a sa téte M, Povrrtis, Ministre de Gréce, accom-
pagné du Colonel VexizerLos, allaché militaire, ména-
gerenl aux aviateurs un accueil enthousiaste. Lors de
la réception qui suivit I'arrivée, I'équipage relata ses
impressions. Le Colonel dit, en particulier, sa satis-
faction du moteur qui comple & I’heure actuelle plus
de 80 heures de vol et dont le fonctionnement a 616 si
parfail que pas une seule fois il ne fut décapoté.

Le Colonel Apamipgs fut le premier aviateur i
alfronter le feu d’une ligne de combat en 1912, sur
avion Blériot, lors de la guerre balkanique.

Le direcleur de I'aviation hellénique a le rare mé-
rile d’étre & la fois le plus jeune chef d'une aéronau-
Lique militaire et I'un des plus anciens pilotes d’avion,
son brevel datanl de 1912,

L’équipage comple resler quelques jours a Paris,
puis regagner d'un seul vol la capilale grecque.

Il faut noler encore que l'avialion de reconnais-
sance grecque, comme nombre d’aviations élrangeres,
est enlierement équipée avec des moteurs Hispano-
Suiza 450-500 CV.
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Quelques Avions nouveaux munis

Joekey S.E.C.M. 500 CV Devoiline 27 400 CV

Nieuport métallique 500 CV ||
11
|
|

| Jockey Blériol 91 500 CV dockey Wibaull « Tromben
; 500 CV

Gourdou Lesseure 500 CV
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des Moteurs ‘ Hispano-Suiza ”

==

Potez type 31,
500 CV en W

Bernard-Hubert
du Capitaine
Coudourel
600 CV

Cams bi-moteurs 54 (.1., 500 CV

Levasseur marin

500 CV

a réducleur

Cousinel

(ri-moteurs 180 CV

combal,

bi-motewrs
a0 CV

Multaplace de

Blériot 127,
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l.a tentative

des Capitaines Jiménez et Iglesias

Sa Majesté la Reine d’Espagne brise une bouteille de Jerez sur Cappareil

Les Capilaines Jimenez el lcLesias, piloles bien connus de
'Aviation espagnole, désirant s'attaquer an record du monde
de distance sans escale, oblinrent de leur Gouvernement qu'il
mit a leur disposition un avion Bréguet 19, type grand raid,
constroit dans les Afeliersde lu G. A. S§. A, de (étafe et muni
d’'un moteur 600 GV exécuté a Barcelone dans les usines de La
Hispano-Suiza.

Afin d'éludier les qualités de lear avion, JimEnez el [GLEsIAS
entreprirent, au mois de Mars dernier, un vol d’essai au cours
duquel ils battirent le record espagnol de durée. Le départ eut
lien 4 I'Aérodrome de Séville, le 27. 4 8 h. 30 du matin. Les
réservoirs contenaient 2 650 litres d'essence et le poids de
4.000 kilos.

Les pilotes se dirigérent sur Grenade. revinrent sur Séville.
puis survolerent Madrid, Aleale, Guadalajara, Tolede et Mudrid.
[ls alterrivent aprés avoir épuisé lear provision d’essence et tenu
I'air pendanl 28 heures.

Le 17 Avril, les avialeurs espagnols quittérent Madrid &
deslination de Séville.

Le 30, I'avion fut baptisé Jesus del Gran Poder, Sa Majesté,
la Reine Doxa Yictoria, ful la marraine, La cérémonie eut lieu,
en grande pompe, en présence des Membres de la Famille
royale, des personnalilés espa-
gnoles el des chefs de l'avia-
tion militaire.

Le mauvais lemps persis-
tant retarda de jour en jour
le départ.

Le 29 Mai, I'Observatoire
de Madrid annoncant des pré-
visions favorables, I'avion fut
sorti du hangar el amené au
pointde départ. Il emportail le
plein complet d’essence, c¢'est-
a-dire 4.200 litres. A 11 h. 19,
Jivéngz et IoLesias décolle-
rent et prirent leur vol en
dirvection de Karatchi.

L'absence denouvellescon-
cernant les aviateurs, pendant

Jimenes

toute la journée suivante, inspira les plus vives craintes. Lin-
quiétude ne ful calmée que dans la soirée du 31 ou un radio,
emis par un vapeur anglais, annongait le passage de l'avion
au-dessus du golfe Persique, prés de Bender Abbas. Néanmoins.
la nouvelle ful reconnue fausse, plus tard, et 'anxiété s’acerul
Jusqu'au 1¢7 Juin, midi quarante, lorsque les agences télégra-
phiques transmirent la premiére dépéche annoncant latler-
rissaze & Nassiryah, prés du Mont Ur, en Chaldée. aux sources
de 'Euphrale.

Les infurmations relatives au Jesus del Gran Poder furent si
imprécises et si contradictoires, que ce n'est que le 4. que I'on
recut la confirmation de I'atterrissage dans la région de Dewyal,
4 200 milles au Sud de Bagdad et & 40 milles de Nassiryah.

Un radiogramme de JimExez et IgLEsias adressé an Chef de
I'Aéronautique espagnole et recu seulement quelques jours plus
tard. donna quelques détails sur le raid :

La premiere partie du voyage se poursuivil d'une facon
parfaite i une vitesse moyenne assez forte. Le Jesus del Gran
Poder survola Bizerte, la Sicile, le Sud de U'Italie, Athénes et 1'Asie
Mineure.

A leur passage au-dessus d' A lep,les aviateurs (urenl assaillis
par une violente tempéte de sable qu’ils tentérent d’éviter en
prenant de T'altilude et en dé-
viantde leur route. 1ls luttérent
courageusemen! pendant plu-
sieurs heures, mais la tempéte
redoublant et la nuit étant pro-
che, ils furent dans I'obligation
d’atterrir un peuavant le cou-
cher du soleil. Ils tenaient I'air
depuis 27 heures et avaient
parcouru 5.100 kilométres.

Le 1aid des Capitaines
JimEnez et IgLEsIAs, hien qu'il
laisse intact le record du monde
de distance sans escale, cons-
titue, néanmoins, une magni-
fique performance et faitle plus
grand honneur au vaillant équi-
page el au matériel employé.

lqlesias
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Informations

Ce que nous verrons au [I° Salon de I’Aéronautique

Pour la premiére fois cette année, le Salon de I'Aéronau-
lique a lieu en é1é, et parallelement a I'Exposition du Grand
Palais les appareils nouveaux seront présentés en vol sur les
atrodromes parisiens. Excellente démonstration qui permelfra
de controler les qualités du matériel.

Au Grano Parats : l'ensemble des moteurs exposés par la
Sociélé Frangaise Hispano-Suiza, et la présentation de ses nou-

veaux types a cylindres en acier nitruré, perfectionnement con-

sidérahle, restera I'événement marquant.

; L'avion qui altirera tous les visiteurs, celui qui a gagné si
Pon peul dire la place d honneur qu'il oceupait déja, chose
remarquable, au précédent Salon, sera le Nungesser-Coli qui,
avee son moleur Hispano 600 CV, a permis & CosTEs el LE Brix
d'accomplir leur gran: voyage autour du monde et de rehausser
encore le prestige de I'Aéronautique francaise.

Le meteur Hispano-Suiza sera dans la plupart des stands :

Chez Nivuport, sur son appareil métallique, type 72, der-
nier perfeclionnement des appareils de chasse commandés en
série par I'Aviation francaise;

GChez Blériot, 8. E.C. M. Morane, sur leurs avions de chasse
légers, type Jockey :

Chez Wibault, sur un appareil du méme type et également
sur un bipiace de ciasse: :

Aux Ateliers Fedéraux Helvétiques, sur le nouveau Jockey
Dewoitine ;

Chez Fokker, sur le triplace de I'Aéronautique militaire
hollandaise:

Chez Blériot, sur le fameux multiplace de combat lype 127;

Chez €.A.M.S. sur le nouvel hydravion de transport 54 G.R.

On le trouvera également chez Schreck F. B. A., chez Cau-
dron, au Stand de la Marine el & celui de I'Aviation Militaire, el
chez un certain nombre de fabricants d'accessoires : Saintin.
Herzmark, Douhirt et Air-Sécurité, Hanriot, ele.,.

Dans I'Exposition officielle de la Direction Générale de
IAéronautique, une des présentations les plus inléres<anies sera
celle qui montre I'importance des moyens de contrile utilisés
pour la fabrication des moteurs Hispano-Suiza, moyens qui per-
mellent d’oblenir sa précision intinie, Elle comprendra tous les
salibres, tampons speciaux. machines 3 équilibrer, ete... et
retiendra Iatlention de tous les techniciens.

Sui LES CHAMPS D'AVIATION : & Bue, an Bourget, 4 Villacou-
blay, nombre d’avions & moteur Hispano-Suiza seront presentés
en vol, les protolypes les plus imporlants en étant équipés.

Les 1111 loopings de Fronval

Le 25 février, a 10 h. 23, Fronvar prenait le départ a
I’Aérodrome Morane-Saulnier, i Vélizy, avee lintention de
batlre le record de loopings que lui avait ravi depuis quelque
temps I'aviateur américain Charles lloman avec 1.043 loopings.

Il atlerrissait & 15 h. 19, aprés avoir bouclé 1.111 fois la
boucle en 4 h. 56. Celle tenfative éfait controlée par deux com-
missaires de I'Aéro-Club, MM. Dorrus et LarLier, assistés d'un
huissier de Versailles.

Lappareil Morane-Saulnier élait équipé d’'un moteur Hispano-
Suiza 180 CV. C'est un nouveau succds a son actif. Nul
nignore le ftravail considérable demandé au matériel dans
Paccomplissement d'un tel record, aussi L'aviateur FRonvAL avait-
il porté son ehoix sur le moteur Hispano qui n'eut pas la moindre
défaillance au cours des 1.111 reprises nécessitées par cette per-
formance.

Le Trimoteur Couzinet

Le grand monoplan transatlantique L'Arc-en-Ciel, trimoteur
Hispano, congu par | Ingénieur CouzINET, a commeneé ses essais
i urly.

Fait unique dans les Annales aéronautiques, les débuts
acriens de ce prototype ont é1é effectués avec quatre personnes
d bord : M. Drovmix, pilote, M. CouvziNgr, I'Tugéniear GianNoLi
et le mécanicien LanNet. Magnifique preuve de confiance en
Pappareil et ses moteurs.

Depuis, cet avion a fait un certain nombre de vols tous
réussis. Il est probable que, d’iei peu, il tentera une grande per-
formance, préparatoire i la traversée de I'Atlantique.

De la belle propagande

M'® Suzanne Devrsen oe 1A Meuwrtne vient de faice
lacquisition d'une limousine Nieuport & moteur Hispano 180 CV,
avec laquelle elle effectue de nombreux vovages et fait la plus
belle propagande,

La limousine de Mlle S. Deutsch de la Meurthe

Lors d'une féte d'aviation, le 12 Mai, & Roupy, elle fit
donner par son pilote, le sympathique Lasxes, plus de soixante
baplémes de Iair.

Le 19 Mai, au Bourget, au cours de la réceplion de I'Aéro-
Club Féminin elle fit encore donner de nombrenx haplémes,
entre autres a Mwe (iTroen, VeiLer, ete... Tout récemment
M=e Boxanowski se rendait au meeting de Reims a bord de cel
appareil gne M"® S. Deursch pr LA MeurtHE avait mis a sa
disposition.

Le Bernard de Coudouret

Cet avion, dont la cellule est due au regreité Ingénieur
HuserT, a é1é préparé spécialement en vue de réaliser la tra-
versée de I'Atlantique de Paris @ New-York, sans escale.

Il est équipé d'un moteur Hispano 600 CV.

Les essais de I'appareil baplisé France, sont trés activement
poussés el I'équipage qui comprendra outre le Capilaine Coupou-
ReT, le Capitaine MaiLtouy et le Lieutenant de MaLLy-NesLE,
elfectue de nombreux vols de mise au point. L'envol définitif
pourrait avoir lien dans le courant de juillet,

Le Circuit de la Petite Entente

Cette course, qui a tonjours un grand retentissement dans
les Etats Centraux, doit avoir lien an mois d'Aont prochain.
Organisée par I'Aéro-Club Tchéco-Slovaque, elle est ouverte aux
avions militaires biplaces et comprend un cirenit de 3.000 kilo-
meétres passant par les principales villes des Etats participants.

Le classement sera oblenu en tenant compte de la vitesse
moyenne, du poids utile transporté et du temps de montée i
5.000 métres.

La Serbie, la Gréce, la Tchéco-Slovaquie et la Roumanie
ont confié leurs chances au moteur Hispann-Suiza.

Il est & noter que le Gouvernement Ronmain qui cependant
n'utilise pasencore le moteur Hispano sur ses avions de re-on-
naissance. l'a choisi spécialement pour équiper les cingq appa-
reils qu'il a engagés dans cetle course.

La Féte Aérienne du Bourget

La premiére « Féte des Cocardes » organisée par le 34¢ Régi-
ment d Aviation au bénéfice de sa Caisse de secours a remporté
le succes le plus éclatant devant une assistance considérable.

Le Commandant Pixsarp présenta son groupe de chasse
vingl-sept  Nieuport-Hispano 300 CV qui, avec le plus parfait
ensemble, exécutérent vrilles, tonneaux, loopings, ete...

Au carrousel militaire succéda I'aviation civile.

Les multiples acrobaties de Domrer sur son Dewnitine-
Hispano 300 et les passages plein gaz de Sapi-Lrcointe sur
Nieuport 62-Hispano 500, firent I'admiration du public,

Le concours d'atterrissage hélice calée se disputa entre
Deétrovar et le Sergent-Major Lepreux, tous deux sur Niew-
port 29-Hispano 300.

Une fois de plus, le moteur Hispano-Suiza a été i 'honneur.

k-
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Chez les Avionneurs

— Les Elablissements Bréguet préparent activement plusieurs
appareils grand raid, type bidon, & motear Hispano 600 CV,
destinés a différentes tentatives de record.

1ls ont aussi en montage plusieurs avions type 15 devant
participer & la course de la Petite Entente. Tous sonl équipés
du moteur 600 CV.

Plusieurs limousines a moteur 500 CV & réduocteur et une
série d’appareils destinés & la Bolivie sont également en pré-
paration.

— La Maison Nieuport vient de terminer la livraison d’une
deuxiéme série d’avions de chasse légers, type 62, & moteur
Hispano-Suiza 500 CV,

A la suite des excellents résultats obtenus avec ces appa-
reils en service dans les escadrilles, la 12¢ Direction vient d’en
passer une nouvelle commande trés importante
— Chez Cams, on poursuit activement la construction de plu-
sieurs hydravions, type 54, 4 grand rayon d’action. Ils sont
équipés chacun de deux moteurs Hispano-Suiza 500 CV i rédue-
teur et destinés a la Société Aéro-Postale et i la Compagnie
Air-Union, lignes d'Orient,

Chez Caudron, une série d'appareils école € 59 a moleur
180 €V est en montage pour 'Avialion brésilienne.

— En plus de sa série de multiplaces de combat bimoteurs
Hisparo 500 GV, la Maison Blériot eonstruit un nouvel appareil
quadrimotenr et une limousine de transport. Ils seront équipés
du nouveau moteur 250 GV Hispano, 6 cylindres en ligne.

— Chez Lepassenr, un nouvel appareil transallantique est en
préparation ; il sera muni du 600 GV Hispano & réducteur.

— A Meanlte, la Maison Potez poursuit 'essai de son mono-
plan, type 31, biplace de chasse, équipé du moteur Hispano-
Suiza 600 CV en W el prépare les appareils, type 25, qui lui
ont été commandés avee le 600 GV en V pour le circuit de la
Petite Entente.

— A 1A TecumiQue ; Les appareils types Jockey : Morane, Nieu-
port, Wibault, Blérviot. eflectuent chague jour de nombreux vols
entre les mains des pilotes du Service Technique. Les essais des
mulliplaces de combal Blériot 127 se poursuivent ainsi que ceux
des biplaces de chasse Wibault. Comme toujours les performances
de ces appareils équipés de moteurs Hispano-Suiza sont les plus
intéressantes.

En Belgique.

Le réglement du Coxcours npEs AvioNs DE ciiasse, limilant
a 550 €V I'équivalent de puissance des moleurs des avions pre-
sentés, le Nieuport ne pul étre éqnipé avee I'Hispano 500 GV 12 H. B.
en service dans les escadrilles francaizes et le fut avecle 450 QV,
c'est-d-dire le moteur 12 H. A. ayant une compression plus basse.

Maiscelane l'a pas empéchéde se faive vivemenl remarquer par ses
performances. En vilesse, il ballit tous ses concurrents, prenant
10 kilométres & celui qui le suivit immédiatement,

Entre les mains des pilotes belges. il se monlra facile et
tres maniable, alterrissant doucement, bon avion de travail a
toutes les altitudes et remarquable dans les piqués.

Quant a son moteur Hispano-Suiza, ce fut le seul qui ne
connut aucon ennui durant le concours malgré les nombreux
et durs exercices de combat qui lui furent imposés.

— La deuxieme série d'avions Bréguet 19, conslruits aux
Ateliers de la S.A.B.C.A, vient d'étre terminé.

~— La Maison Renard-Stemp termine le montage d'un avion de
chasse qui sera muni do nouveau moteur Hispano-Suiza 500 GV.
— Le Lientenant Tnigrrry procéde aux essais de lappareil
R. 8. V. 180 GV Hispuno, avec lequel il doit se rendre au
Congo en quelques élapes,

Les Moteurs Hispano-Suiza en Escadrille

Le 3¢ Régiment d'aviation:de Chateauroux et le 34° du
Bourget ont pris livraison des nouveaux avions de chasse
Nieuport 62 i moteur Hispano 500 GV.

Ces appareils sont les plus rapides de tous ceux en service
dans l'avialion francaise. Dés leur arrivée en escadrille, des
essais Comparalifs ont eté effectués et ils ont tous até en leur
faveur. :

En Avril el Juin, des démonstrations ont eu lieu & Tours
en présence des Généraux Baris el de Goys, Tous les assistants
se sont plu @ constater les parfaites qualités de maniabilité et
de combal de ces appareils ainsi que la marche parfaite des
moteurs.

Un Referendum

La confiance que témoignent les pilotes duns le moleur
Hispano-Suiza s’accentue chaque jour et on peut considérer
comme un referendum le choix porté sur lui par les prineipaux
équipages ou les constructenrs qui vealent accompliv les raids
les plus marquants.

C'est ainsi que pour les records de distance et les tra-
versées de I'Atlantique, tous les équipages libres de leur choix
lui ont confié lears chances.

Le Commandant Ginigw, le Capitaine de VitroLLgs, Dieu-
donné¢ Costes onl choisi le motenr Hispano Suiza pour leur
aviop-bidon, actuellement en construction chez Bréguet. Le
Capitaine Counourer. pour son avion France; COUZINET, pour
son monoplan L'arc-en-ciel ; de MarMIER el VACKENHEIM, pour
leur Potez. Les constructeurs Levassevn et Brgnior le montént
tgalement sur leur appareil transatlantique.

Les Niewport 62 a moteur Hispano-Suiza 500 CV en service dans les escadrilles de chasse [rancaises

o
La Société¢ Frangaise ** Hispano-Suiza” fait appel & tous ses amis el usagers de ses maleurs : Avionneurs, piloles, mécaniciens.
chefs de groupes, commandants de régiments, etc., pour qu’ils lui communiquent toutes pouvelles ou renseignements intéressant
directement sa firme.
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