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LLe Record de vitesse sur 500 Kkilometres
en circuit fermé

Le pilote Massotte devant son appareil de record.

£ 2 juin dernier, le pilote MASSOTTE, sur un avion de chasse Blériot, d’un modele nouveau, a moteur
Hispano 500 CV 12 Mec, a battu le record du monde de vitesse sur 500 kilometres. Sur le parcours
Villesauvage-La Marmagne, entre 5 h. 556’ et 7 h. 32, soit en 1 . 37" de val, il abaltit les 500 Kilo-

métres a la vilesse de 308 kms 779.



Voyage en Afrique de Costes sur un Breéguet 27
muni d’'un moteur Hispano=-Suiza de 500 CV

© voyage détude s’accomplit sous les auspices de
la Compagnie Air-Union, du 16 I'évrier au
23 Avril 1932
L'équipage se composait de CosTES, SCHNEIDER, Secré-
taire général de I'Air-Union, et VEroN, mécanicien de la
Société Francaise Hispano-Suiza.

Aprés une semaine de chasses auxquelles participérent
cerlains membres des deux missions, une Conférence les
réunit an complet le 20 Mars a Fort-Archambault. Ils
examinérent alors les résultats acquis et envisagérent les
possibililés pour le relour. En conséquence, le 21 Mars,
la mission automobile parlail en direclion de Fort-Lamy,

Véron, Schneider el Cosles viennent datlerrir
sur 'Aérodrome de Tunis a la fin de leur randonnée aérienne a (ravers I'Afrique.

Le but de cet équipage était d'éludier, en collaboration
avec une mission automobile, parlie précédemment, et
composée du Prince Sixte pe Bourpon-Parme, de
MM. Bearn, de Nrursourc el Norry, le meilleur itiné-
raire possible pour un troncon de ligne aérienne lraver-
sant le Sahara, et dont la base de départ serail Tunis,
terminus actuel de la ligne commerciale exploitée par
VAir-Union. 1'étude de ce troncon de ligne préparail la
voie a une liaison future envisagée par la Compagnie Air-
Union entre la France et Madagascar.

Parli le 16 Février de Villacoublay, le Bréguet 27 arri-
vait & Tunis le 19, et en passant par Le Caire, Karthoum,
El Facher, atteignait Abecher le 26 Février. Costes devait
en ce point faire sa liaison avec la mission automobile,
mais celle-ci, retardée par une panne mécanique, n'arriva
a4 Abecher que le soir du 5 Mars, Le 7 Mars au matin,
la mission aérienne partait pour Archambault ou la mis-
sion automobile la rejoignait le 12 Mars.

et, le 22 Mars, la mission aérienne allait & Bangui on elle
séjournait jusqu’au 29 Mars, avant de prendre le chemin
du relour

Les projels élaborés avant le départ de France furent
done abandonnés, et au lieu d'un retour effectuné en
commun et en liaison de l'avion avec les aulomobiles,
chaque groupe reconnut un itinéraire différent. Du resle,
la carle ci-joinle lémoigne de la grande superficie de ter-
rain couverle et éludiée par les deux missions sépa-
rément.

CosteEs, ScHseibeEr et VEron alteignirent Tunis le
15 Avril, et par les élapes Alger-Oran-Séville-Madrid, ou
chaque fois les altendaient de nombreuses réceplions,
parvinrent au Bourget le 23 Avril.

Ils avaient ainsi parcouru prés de 20.000 kilomeélres en
un peu plus de 125 heures de vol. Leur matériel, une fois
de plus, fournissait des preuves concluanles de sa robus-
tesse el de son endurance.



Le Bréguel 27, aprés le départ de Villacoublay, survole Fontainebleau,
escorlé par une berline dans laquelle se (rouvent quelques parents des membres de I'équipage.

A Djado :
arrivée des chameaur chargés d'essence.

A Djado :
Véron effectue le ravitaillement en essence,
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wsamane [ (inéraire de la mission aérienne accomplie par Cosles
et Schneider sur Bréguel 27-Hispano-Suiza 500 CV.
—— == [ finéraire de la mission automobile
du Prince Sizle de Bourbon Parme,
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La Coupe Bibesco

n sait que le Prince BiBesco, Président de la Feédé-

ralion Aéronantique Internationale, a fondée, 1l y

a quelques années, une Coupe qui porte son nom,

et qui doit élre dispulée chaque année, entre le

ler mai et le 31 octobre, sur le parcours Bucarest-Paris ou
Paris-Bucaresl.

L.a compélilion est ouverte exclusivement aux pilotes
militaires de nationalité francaise ou roumaine, appar-
tenant & l'armée aclive. Les appareils doivent étre multi-
places et les places occupées continuellement par le méme
équipage au cours d'un méme trajet.

Le Coupe revient chaque année au concurrent qui a

Il nous a done paru intéressant de dire quelques mots
du double el magnifique voyage Paris-Bucarest et Buca-
rest-Paris, effectué au mois de mai par le Lieulenant-
Colonel Bouscar et le Capitaine Tavera sur appareil Bré-
guet G. R., lype 330, muni d'un moleur Hispano-Suiza
650 CV.

Partis du Bourgel le 14 mai, 4 6 h. 7° du malin, les
deux officiers se faisaient reconnailre un peu apres
9 heures a Milan-Taliedo, el parvenaienl & Baneasa, aéro-
drome de Bucarest, & 16 h. 46'. Ils avaienl couvert les
1.980 kilomelres du parcours en 9 h. 39, ce qui donnail
une vitesse moyenne & I'heure d'environ 205 kilométres.

Le Colonel Bouscat et le Capitaine Tavera recus par le Prince Bibesco a l'arrivée a Bucaresl.

achevé le parcours dans le moindre temps, pourvu, toute-
fois, que celui-ci n'excéde pas 12 heures. Les escales
intermédiaires sonl aulorisées. Chague équipage peut
recommencer plusieurs fois I'épreuve.

Un reéglement particulier & 'année 1932 dispose, en
oulre, que les concurrents doivent faire roule obligatoi-
rement par I'[{alie, et faire conltrdler leur passage par
un jet de message lesté sur 'aérodrome de Milan-Taliedo.

Notre revue a déja eu a parler de Coupe BisEsco
puisque, en 1929, elle a été gagnée par les pilotes roumains
Burpurotu el Jacosesco sur Bréquel-Hispano 600 CV, et,
en 1930, par le Commandant Girigr, également sur Bré-
guel-Hispano 600 CV. (En 1931, la Coupe n'a pas é1é attri-
buée, aucun équipage n'ayant réussi a franchir la distance
en 12 heures.)

Mais le Colonel Bouscat et le Capitaine TavEra se
promettaient aussitét de lenter de faire mieux et d'ac-
complir le Irajet de retour en concourant une seconde
fois, comme le réglement le permet, pour la Coupe
Binesco,

Partant de Bucares{-Baneasa le 19 mai a 4 h. 10
‘heure francaise), avec le méme appareil et le méme
moteur, ils atteignaient Le Bourget, via Milan, a 12 h. 34,
ayant volé sur 1.980 kiloméires en 8 h. 24'. Un gain de
temps de plus d'une heure sur le trajet total, malgré des
conditions almosphériques peu favorables sur une partie
du parcours en Europe Cenlrale, faisail passer leur vitesse
movenne horaire & 235 kms 800. Chiffre éloquent, dont il
n’est pas nécessaire de montrer la valeur démonstrative
en ce qui concerne par exemple la résistance, la robus-
tesse, et la régularité du moteur choisi.
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Voyage du Général Houdemont en Afrique

u cours du mois de juin,
le Général HoupemonT el
son Mécanicien ont effec-

lué un vovage en Afrique, sur
un appareil Bréguet 35 & moleur

IHispano-Suiza 650 CV,

L’équipage, parli du Bourget le
6 juin, accomplissait 1'élape
Paris-Pau dans la journée

Le 7 juin, il effectuait Pau-
Kasba-Tadla.,

Le 11 juin, Kasba-Tadla-Rabal-
Melknés.

Le 12 juin, Melknés-Séville.

Le 13 juin, Séville-Madrid.

Le 14 juin, Madrid-Paris.

Ce voyage de 24 heures de vol

effectil s’esl effectué sans aucun
Le Général Houdemont prend place a bord du Bréguet 33-Hispano 650 CV, incident ITII.."i'-‘II'liL'{[lE..

Le voyage rapide Paris-Téhéran
du Lieutenant-Colonel Girier et du Commandant Rignot

Ee S B SRR 5 AEFASS R
s deux officiers, dont nous
avons ici souvenlt vanlé

la science, la persévérance,
la mailrise, monlaient un avion
Bréguet, type Grand Raid, & mo-
leur Hispano-Suiza G600 CV.
[’avion méme qu’avaient ulilisé,
en 1931, le Lieutenanl-Colonel
Girier el le Lieulenant-Colonel
WEIss, dans leur voyage Paris-
Pondichéry. L’appareil emportail
3.300 lilres d’essence.

Partlis de 'aérodrome du Bour-
gel le dimanche 19 juin, & 9 h. 28,
le Lieulenant-Colonel Girigr, aux
gouvernes, el le Commandanl Ri-
GNOT, aux inslrumenls de naviga-

tion, ‘parvenaient & Téhéran, le
lendemain lundi, aprés un vol de

Le Lieutenant-Colonel Girier
el le Commandant Rignot avanl le départ pour Téhéran.

20 heures, sans aulres difficultés
que celles que leur valait un
temps defavorable subi dans la seconde parlie du voyage el qui provoquail une escale de courte durée i
Alep. )

La moyenne horaire avait été de 165 kilométres environ.
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Homologation du Moteur Hispano-Suiza
0650 CV a compresseur

E nouveau moleur, di & M. BIRKIGT, et concu dans le méme esprit que le 500 CV A compresseur, vient de
lerminer avec succes, le 29 octobre dernier, ses épreuves officielles d’homologation.
@

Tout & fait remarquable par la puissance qu’il développe en altilude, il 1’esl ¢galement par sa lége-
reté qui lui permeltrail d’étre utilisé avec autant d’avantage sur les avions de chasse que sur les différents
types d'avions mulliplaces auxquels il est plus parliculidrement destiné, et dont il améliore les performances
de facon élonnante.

Connu par les Services Officiels sous 1'appellation 12 Ybrs, il complele de facon magistrale la gamme des
moleurs Hispano-Suiza.

Courbe de puissance Caracteéristiques générales
AEEE H [ D EEEE
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] L“ g L . Regime- de IheHee s o e it e b 1,600
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T T I o [ FE S N | I | e i -
) 6| I N [ 45 1 o Disposition des cylindies. ......coooueors.. en V a 60"
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o . ' ™ ' Alésage en m/m 13
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I RO { 5
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HEE | - N . ;
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- - . - o R Ll ‘
> { 1
5 T EREER R E 3 Poids en kgs du moteur complet a vide. ... 430
8 O i [ 8 B
Bl I
-4 HI | EHEOEEE 1]
F ] i (1) Le moteur peut étre muni d'un réductenr de rapport 3/5.
2 B O E R W) 1 I 1 (2) Le moteur étant situé entre I'chservateur et I'hélice.
ALTITUDE 2000 3000 4000 5000 BOOO 7U00D 8ODD  BU00
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Avions équipés avec des moteurs Hispano-Suiza

UR les pages suivantes sont groupées les pholographies d’un certain nombre d avions récents, tant fran-
cais quétrangers, lous equipés de moleurs Hispano-Suiza.

Faule d'espace, il a fallu, malheureusement, en climiner un plus grand nombre encore. surloul
parmi celles qui avaient paru dans de précédents bulletins.

Cependant Uensemble, tel qu'il est, suffit a démontrer que la ganune des moleurs Hispano-Suiza salisfail
a loutes les utilisations, et que ces moleurs sont universellement employcs.

AVIONS FRANCAIS

Le Dewoiline et le Nieuport, tous deur équipés avee le nowvean moleur Hispano-Suiza
de 500 CV a compresseur 12 Xbrs.



|) Le Bréguet 411, multiplace de combat, observation, bombardement de jour et de nuil,

équipé de deux moteurs Hispano-Suiza 500 CV 12 HB.

i}

20 Le 5. E. €. M.-Amiot et (3) le Blériot 137 sont deuxr multiplaces de combal, abservation,

hombardement de jour et de nuil, équipés, le 1 de deur moteurs Hispano-Suiza de 500 CV 12 HB :

el le 2¢ de deur moteurs Hispano-Suiza 650 CV 12 Nbr.




(1) Le Farman 220 BN3, a quatre moteurs Hispano-Suiza de 630 CV a réducteur, type 12 Nbr,

est un avion de bombardement de nuit pouvant égaleme nt étre utilisé en multiplace de combat et d’ observaltion.

2y Le Potez 39 A2. avion d observation muni d un motewr Hispano-Suiza 500 CV, type 12 HB, et (3) le

S. E. C. M.-Amiot B.P.3. avion triplace de bombardement de jour en service depuis plusieurs années, et qui
vient d’étre muni, a titre d essai, d’un moteur Hispano-Suiza de 1.000 CV a réducteur, type 18 Sbr, dans le bul

d’obtenir une amdélioration de ses performances.
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(1) Le nowvel avion de transport Wibault 280 T 12, cquipé de trois moteurs Hispano-Suiza 250 CV 9 Qu.

(2) Le Bréguet 3% T 12 et le Dewoitine D 31 (3) sont également de nouveaur avions de transporl dquipés

chacun de trois moteurs Hispano-Suiza a refroidissement par air, type 9 (),

o




Le Couzinet 70, avion de transport équipé de trois moteurs Hispano-Suiza de G50 CV 12 Nb,

Le Farman 190 est un avion de tourisme pouvanl emporter quatre passagers en plus du pilote et du méca-
nicien, 1l est équipé d’un moteur Hispano-Suiza a air de 250 CV, type 9 Qa, avec lequel il atteint sur base la
vitesse de 220 kilométres.



Lautogire Weymann, licence La Cierva, équipé du moteur Iispano-Suiza 100 CV, type 6 Pa.

Dewr avions de lourisme Farman équipés de moteurs Hispano-Suiza 1000 CV, type Fa.

Le Farman 235 a une vilesse mazcinin de 225 Lilomélres et un rayon d’action de 1400 Eilomelres.

Le Farman 201 a une vitesse marimum de 170 Eilometres.
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Le Levasseur PL7S, équipé d'un moleur Hispano-Suiza de 600 CV 12 Lb, est un avion lorpillewr de bord
en service dans U Aviation maritime.

Le S. E. C. M. (Latham) est un hydravion de surveillance, équipé d'un noteur Hispano-Suiza
de 660 CV, 12 Nb.
Le Romano R.5 est également un hydravion de surveillance équipé d un moteur Hispano-Suiza de 650 CV
a réducteur 12 Nbr,
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Nouveaux Avions de chasse frangais munis du

Avions Bernard — Type 260 C1. : Avions Blériol-Spad — Type 510.

Avions Dewoitine — Type D 50. Avions Gourdou-Lesseure — Type 482 C1.



Avions Nieuport — Type 121 CI.

Avions Les Mureaux — Type 170 C1.
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Le Gourdou-G.L. 831 HV est wun hydvavion catapultable wouni d un wolear Hispano-Swiza d air

de 250 CV 9 Qa.

Le Latécoére 38-7 est un hydravion de grande exploration, muni de dewr molewrs Hispano-Suiza de G50 CV

a réducteur 12 Nbr,

Le C. A, M. S. 55 est un hydravion de reconnaissance et de bombardement, équipé de deur moleurs

Hispano-Suiza de 600 CV a réducteur 12 Lbr.




Trois nouveawr hydravions de transport : le S. P. C. A. « Hepmeés n (n° 1), le Latécoére

BOL(11° 2) et le
Latécoére 300 (n° 8). Les S. P. C. A, et Latécoere 300 sont équipés, le premier, de dewr moteurs Hispano-Suiza

ao0 OV a réducteur 12 Nbr, et le dewziéme, de qualre moteurs du méme type. Le Latécoére 501 est muni de lrois

maotewrs Hispano-Suiza de 400 CV 12 Jb. Le Lalécoere 800, qui est actuellement un des plus grands hydra-

pions francais, a wn rayon Laction de 3.250 Lilométres par venl de 50 Lilomelres, el sa vilesse est de Uordre

e 200 Lilomelres.




AVIONS ETRANGERS

Trois appareils de chasse étrangers : (1) le Panstwowe P.Z.L.8 (avion polonais) el (2) I'l. A. R, C. W.8

avion rowmain) sont équipés chacun dun moteur Hispano-Suiza de 500 CV non suralimenté, type 12 Me, el

aiteignent la vitesse sur base de 330 Lilomeélres.

(3) L' Avia B.34 est un avion tchécoslovague muni d’un moteur Hispano-Suiza de 660 CV 12 Nb,




(1 el 2) Dewr vues différentes de Uavion anglais Hawlker « Fury » gui est un monoplace de chasse équipé d un

motewr Hispano-Suiza de 650 CV 12 Nb, commandé par UAcronautique Yougoslave,

3)

Le Fokker C.V.E., équipé d’un moteur Hispano-Suiza de 650 CV 12 Nb, est un biplace

de reconnaissance en service dans UAéronautique Suisse.
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(1) L’avion anglais Vickers « Vildebeest », muni d’un moteur Hispano-Suiza de 600 CV a réducteur 12 Lbr,

est un appareil de reconnaissance, bambandier, torpilleur ou de transformation, destiné au Gouvernement

Espagnol

2) Le Comle A.C.3, appareil suisse. équipé de deux moteurs Hispano-Suiza de 600 CV a réducteur 12 Lbr.
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(1 et 2) L'avion américain Ford 14 A muni de trois moteurs Hispano-Suiza, un 1.000 CV, type 18 Sb, et deur
650 CV a réducteur 12 Nbr, est un appareil de transport public pour (rente-huit passagers. Son envergure est de
35 m. 550 (il a une hauteur de 6 m. 900, train datterrissage sorti), et sa surface portante totale de 147 melres
carrés. Sa vilesse de croisiére est de Uordre de 240 kilometres.

Sur ces photographies, cet appareil est montré train d’atterrissage rentré, en position de vol, Pour I'envol

et pour Uatterrissage, ce train, commandé pneumatiquement, sort de son carénage, La hauleur de cel appa-
reil au sol est alors de G m. 900,



e T

(1) Le Junkers J.U. 52/3 m, équipé de trois moteurs Hispano-Suiza, un 650 CV 12 Nb et dewr 500 CV 12 M,
est un avion de transport commandé par le Prince Bibesco. Cet appareil décolle en 165 metres et atlerrit pleine
charge en 185 metres. Il monte a 4.000 meétres en 19°53. Le moteur central arrété, Uavion se maintient
2500 metres avee un poids total de 9.200 Lilogs., Sa vitesse de croisicre est de Uordre de 210 kilomeétres.

)

(2) Une vue de Uaménagement inléviewr du Junkers J.A. 52

(8 R

(3 Llavion de tourisme « Muniz », équipé d’ un moteur Hispano-Suiza de 100 CV, type 6 Pa, a été étudié par
le Commandant Mumz, de I Aéronautique Brésilienne.
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Installation sur avions des moteurs Hispano-Suiza
a refroidissement liquide

Es installations sur avions de nos moleurs
Hispano-Suiza, A refroidissement liquide,
donnenl lieu aux solutions les plus variées,

souvenl excellenles, mais parfois insulfisantes.

Nous avons done été amenés & rédiger les quelques
enseignemenlts qui suivent. Ils n’innovenl en rien
el ne font que rappeler des principes connus. Ils
evileront, cependant, s’ils sonl slriclement suivis,
des mises au point longues, cotleuses, el bien des
avaries en cours d'ulilisation.

Il esl reconnu, en effet, que la plupart des inci-
denls survenus aux groupes molo-propulseurs sonl
impulables & des défauts d'installation dont les plus
graves sonl évidemmenl le manque d’alimentalion
ou le refroidissement insulfisamment prévu.

Or, les enseignemenls conlenus dans celle nolice
résultent d'une connaissance pratique acquise grice
& nos propres recherches expérimenlales, mais grice
aussi aux nambreux examens des installations défec-
lueuses — souveni pour des causes insignifiantes —
qu’il nous a fallu corriger. Nous ne pouvons fraiter

lous les cas particuliers, chaque type d’avion ayanl
une inslallation qui lui est spéeiale, mais nous nous
tenons toujours & la disposition des avionneurs pour
les renseignements complémentaires dont ils pour-
raient avoir besoin. Nous leur serions méme recon-
naissants de nous envoyer leurs projets d’installa-
lions. Nous pourrions alors les étudier avee eux et
leur éviter les déboires qui les atlendent parfois
lorsqu’ils passenl & 1'exécution,

Nous ne donnons momenlanémenl aucuns rensei-
gnements sur 'installalion & prévoir pour nos mo-
teurs a compresseur. Celle queslion trés importante
lera I'objel d'une étude spéciale qui paraitra prochai-
nement.

Montage du moteur

Alin de faciliter le remplacement éventuel des
moteurs, nous recommandons inslamment aux
avionneurs de les uliliser lels qu’ils leur sont livrés
el de n’apporler aucun changement aux commandes
de gaz, d’avance, de correcleur, aux raccordements

MONTAGE AVEC 2 NOURRICES EN CIRCUIT ET RADIATEUR SOUS LE l"iOTEUR
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des tuyvauteries d’huile, d’eau ou d’essence ou aux
fubulures d’échappement comportant le disposilif de
réchauffage de carburaleurs.

I1s devront également éviter la fixation sur le mo-
leur des accessoires (nourrices, robinets, extlincteurs,

Bati-moteur. — Quel que soit son genre de cons-
iruclion, le berceau moleur devra éire concu de felle
facon qu’il ne puisse ni fléchir, ni se déformer sous
I'action du couple. En aucun cas, le carler du mo-
teur ne devra inlervenir pour le renforcement du
bili, Par ses flexions, un bali faible amplifie ou cause
des vibralions qui sont a 1’origine de nombreux
ennuis el de la plupart des ruptures de tuyauteries
el des fuiles aux réservoirs el radiateurs.

Les longerons sur lesquels reposera le moleur
devront élre parfailement dressés, el I'on inlerposera
enire les parties en conlacl une cale de fibre dure
de 5 T d'épaisseur, & 'exclusion d’une maliere [rop
plaslique.

Les boulons de fixation devront éire serrés ireés
réegulierement, sans exagéralion, afin de ne pas dé-
former ou casser les semelles de fixalion du carter-
moteur. Ils seront goupillés de préférence.

Cerlains avionneurs fiennent & inlerposer une cale
de caoulchouc ou de liege comprimé enlre les lon-
gerons du bali et le moleur, et & serrer celui-ci par

Bouchen -soupape pour remplissage

< ek evacuation dair ou de vapeur: i
Bouchon de niveau -
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I'intermédiaire de rondelles Belleville ou de ron-
delles de caoutchoue. Cetle pratique, qui devrait per-
meltre de couper certaines vibralions, n’exclul pas
la rigidilé du berceau-moleur, et I'élasticité prévue
dans la fixation doit élre exlrémement minime.

Capotage. — Le capolage devra étre rapidement
démontable et permelire la vérification compléte donl
dépend D'entrelien convenable du groupe motopro-
pulseur el 1'élimination des risques d'accident. Il
devra élre prévu, pour assurer une parfaite venlila-
tion du moleur el I'évacualion de I'huile, de I'es-
sence ou de 1'eau, qui, par suite de fuiles possibles,
pourralent séjourner a sa partie inférieure. 11 com-
portera, des orifices permeltant une arrivée d’air sur
le carter inférieur, les couvercles de culasses et les
lubes d’échappement,

Dans le cas du moleur a réducleur, ces ouverlures
canaliseronl égalemenl 1'air vers le réducteur, el, si
I'hélice comporle une casserole, on pourra prévoir
sur celle-ci des ouies disposées dans le sens de rofa-
tion, alin de forcer un peu la venlilalion.

L’évacuation de I'air sera prévue trés largement
I'arriére, principalement vers le haul, el si possible
en créant une dépression,

Si le radiateur est fronlal, la section de sortie d’air
devra élre au moins une fois et demie plus grande
que celle d’entrée.
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Si, dans cerfains cas, 1’'on montait le moteur sans
capotage, il faudrait tout au moins prévoir un dis-
posilif abritant les magnétos.

Accessibilité. — On devra prévoir 'acces et le dé-
montage facile des organes accessoires : magnélos,
bougies, carburaleurs, pompes & essence, pompes a
eau el a huile, lous [illres, raccords, elc...

11 est également indispensable de réserver 1es-
pace nécessaire pour le démonlage des couvercles de
culasses et de la cuvelle porle-filtre sous le moleur.
L'espace & conserver sous celle-ci est de 35 & 40 .
Cependant, il pourra élre un peu réduit pour nos
derniers lypes de moleurs comportant la fixalion par
vis de celle cuvelle.

Circulation d’eau

Il imporle qu’il y ait, dans lous les cas, une
charge d’eau sullisanle au-dessus de la parlie supé-
rieure des cylindres, quelle que soit la posilion de
'appareil, au sol, en monlée et dans les différenles
posilions de vol normal. Elle sera assurée suivant le
lype d’installalion, soil par le radiateur, lorsque
celul-ci est placé au-dessus du moteur, soil par un
ou deux réservoirs nourrice,

Le plein de la circulalion élant fait a froid, un
espace libre d’environ 1/15° de la capacilé tolale
sera réservé pour 'augmenlation du volume d’eau,
lorsque celle-ci sera chaude. Un disposilif sera prévu
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pour vérifier le niveau & ne pas dépasser afin d’éviter
les pertes d’eau.

Tuyauteries. — Leur diameélre ne devra jamais
élre inférieur & celui des enlrées et sorties du mo-
teur et de la pompe.

Elles ne devront comporter que le minimum de
coudes. Si, dans certains cas, un coude brusque ne
peul élre évilé, la seclion & cet endroit devra élre
augmenlée afin de diminuer la perte de charge.

Leur liaison sera faile par des raccords souples
en caoutchouc entoilé de la meilleure qualité, dont
le serrage & chaque exirémilé sera assuré par deux
colliers. Si la place disponible ne permel le place-
ment que d'un seul collier, augmenler la sécurilé par
une pelite ligature de (il de fer ou de laiton recuil.

IElles devront pouvoir se dilaler sans exercer sur
les raccords une aelion qui pourrait occasionner une
[uile, el coulisser sans confrainle dans « leurs
allaches » au bili ou au fuselage.

Apreés la sortie du moleur, elles iront toujours en
monlant vers la nourrice ou le radiateur, afin de
facililer le dégagement d’air ou de vapeur.

Elles ne devront comporler aucun point bas d'oi
I’eau ne pourrait élre évacuce durant la vidange pour
laquelle un bouchon ou un robinel freinable sera
prévu a la parlie inférieure de la circulation,

Les parlies se raccordant par des brides au moteur
devront élre trés courles, de préférence en acier, et
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Prise de thermométre,
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dans ce cas, prolégées conlre ['oxydation. Celles
comporlant une fourche, un raccordement quel-
conque ou une prise de thermomelre seront égale-
ment en acier soudé & l'aulogeéne.

Si on ulilise des tuyauleries complelement souples
(superflexit ou similaires), lenir compte par une aug-
menlation de diamelre des ondulalions inlérieures
qui diminuent le débit.

Nourrice d’eau. — Si 1'on emploie un radiateur
disposé au-dessus du moleur ou « fronfal » plus haul
que les cylindres, schéma n° % on réalise 1'instal-
lation la plus simple, car il n'y a pas lieu de prévoir
de nourrices d’eau indispensables dans les aulres
cas.

Les nourrices onl un role frés imporlant, elles
doivent :

— Assurer une charge d’eau sur la parlie supérieure
des cylindres ;

— Permelire 'expansion de 1'eau sans qu’il v ail
de projeclions & 1'extérieur ;

— Facililer I'évacuation des bulles d’air et de la
vapeur pouvanl se former dans la circulalion.

Leur forme et leur disposition peul varier avec
chaque type d’inslallation, et dépend le plus souvent
du capolage prévu pour le moteur, mais elles se rap-
portent toujours a I'un ou 1'aulre des deux syslémes
suivanls :

En circuil : la nourrice esl dite « en circuil »
lorsque toute l'eau de circulalion la (raverse. Celle
installation permet une bonne décantalion de 1'air
el de la vapeur, mais elle n’esl facile a réaliser (ue
lorsque la nourrice peul élre disposée assez prés des
sorties d'eau du moleur.

Bouchon-soupape pour remplissage

JUIN 1932,

On ulilise généralement une nourrice unique
placée entre les eylindres au-dessus des sorties d’eau
(schéma n° 3), mais si 1’on veut réaliser un capol
plus fin, il est possible d’emplover deux nourrices
placées chacune devant un des groupes de cylindres
(sehéma n® 1). , =

En dérivation : la nourrice est dite en « dériva-
lion » lorsqu’elle esf placée en dehors du circuil
auquel elle esl reliée par des tubulures d'un petit
diamelre permellant cependant une circulation suf-
fisanle pour éviler le gel, 'une allant de sa partie
inférieure & I'aspiration de la pompe & eau, autre
ou les aulres partant de la sortie des cylindres ou
des poinls hauts du ecireuif pour rejoindre en mon-
tant sa parlie supérieure,

Celle disposilion est généralement utilisée lorsque
les nécessités exigent que la nourrice d’eau soil
placée assez loin du moleur, par exemple dans Daile,
le pelit diamelre des tuyauleries utilisées facilitant
beaucoup I'inslallation. Mais il peut également étre
appliqué dans les aulres cas (schéma n° 2),

Pour sa mise & air libre, la nourrice peut com-
porler a sa partie supérieure un simple orifice ou
une pelile tubulure orientée vers l'avant en pres-
sion, mais avee cetle disposition, on ne peulb éviter
les pertes d’eau dans les vols d’acrobalie. De pré-
[érence, on pourra monter sur le bouchon qui, dans
ce cas, doit élre élanche, une petile soupape per-
meltlant d’oblenir une légeére pression dans la circu-
lation, retardant le point de vaporisation et régula-
risanl le débit toul en supprimant les projections.

Dans lous les cas, une inslallalion bien élablie doil
pouvoir fonclionner & 'air libre, la vérifier lors des
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Bouchon snup_er_e_Paur remP[issage_

premiers essais. L'on ne doil pas compler sur la
soupape pour « arranger » certains défauls. A noter
cque si 1’on ufilise des radialeurs Lamvpriy, la circu-
lation doil élre de préférence & 1'air libre,

Les nourrices doivent étre réalisées avee beaucoup
de soins, d'une épaisseur suffisante pour ne pas se
déformer el résister aux efforts d’inerlie : leur fixa-
tion doit étre robuslte el permetire la dilatation, leurs
tubulures d’arrivée el de départ seront disposées de
fagon & permellre I’évacuation compléle de 1'air au
momenl du remplissage,

Radiateurs. — Le radiateur devra assurer un re-
froidissement suffisant pour que la fempérature
d’eau en circulalion ne dépasse pas, en aucun cas,
85°, méme dans les monlées pleine admission durant
la saison chaude dans la conitrée d’ulilisalion de
I'appareil,

Tenir comple de sa disposilion ; s’il n’est pas dans
le venl de I'hélice, sa surface devra éire augmeniée
sensiblement.

Son débit mesuré avec une charge ne dépassant
pas un melre, devra correspondre au minimum aux
4/5° du moleur.

[l sera d’une conslruction robusle et éprouvé a4 une
pression d’au moins 800 grammes. Il ne devra pas
contenir de particules d’étain pouvanl étre entrai-
neées dans la circulation. Ses passages d’eau seront
suffisamment larges pour ne pas étre oblurés frop
rapidement par les dépols calcaires.
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NNOTA _ Sur les moteurs avec hélice propulsive

Avanl monlage, il sera lavé & la potasse et bien
rincé & I'eau chaude pour élre débarrassé de foute
trace d’acide.

Sa fixalion sera réalisée de prélérence sur des
tampons de caoulchoue ou a 1'aide de silent-bloe, et
si dilatation pourra s'effectuer librement.

Filtres d'eau. — Principalement, si 'on emploie
un radialeur du type nid d’abeilles, & Dintérieur
duquel il y a toujours des pelits morceaux d’étain,
on devra placer avant la pompe a eau, afin de pro-
léger sa lurbine, un fillre & large surface, facilement
démontable, donl les mailles de la toile mélallique
auront environ 3 %, de colé (schéma n° 6).

Controle et réglage de la température. — Le con-
lrole de la lempérature d’eau sera effeclué au moyen
d’un thermomeélre branché apreés la conjugaison des
deux sorlies des culasses,

Sur les prolotypes, afin de juger la valeur de la
circulation par 1'écart de tempéralures, il sera bon
de prévoir un second thermomélre a la sortie du
radialeur avant la pompe a eau.

Pour le réglage de la température par temps froid,
vols & hautes altitudes ou dans les piqués, il est
nécessaire de prévoir un dispositif permettant de
diminuer le refroidissement.

Divers syslémes peuvenl éfre employés : (shunt,
papillons, volels, 1'escamolage du radiateur),
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Le shunt permel & une grande partie de 1’eau sor-
tant du moteur de retourner directement & la pompe
sans passer par le radialeur.

Le papillon, placé avant 'enlrée de la pompe &
eau, limile l'aspiration de celle-ci et diminue la
vitesse de circulalion.

Bien noler qu’avec ces deux dispositifs, il ne faut
pas supprimer complélement la circulation dans le
radiateur, ce qui pourrail amener le gel de celui-ci.

Les volets diminuent la surface de refroidissement
du radiateur, ils doivent étre commandés de felle
facon qu’ils se placeront automatiquement dans la
position ouverte dans le cas de rupture de la com-

Tous ces disposilifs donnent des résullats, mais, a
notre avis, le radiateur escamotable leur est pré-
férable.

Moteurs montés en propulsifs. — Lorsque les mo-
leurs sont montés en propulsifs, il y aura lieu, dans
la pluparl des ecas, d’'inverser les positions des
enirée et sortie d'eau pour que ces derniers se
trouvent au poinl hautl des cylindres lorsque l'avion
est en montée.

L'enlrée d'eau devra done se faire coOté hélice, et
la sortie coté magnélo, les brides prévues sur le
moleur permellenl cette disposilion (schéma n° 5j.

mande.
DIAMETRE EXTERIEUR DE RACCORDEMENT DES TUYAUTERIES D’EAU (en millimetres)
DIFFERENCE e
REGIME POMPE A EAU CULASSES DEBIT L e
TYPES PUISSANCE ala | POMPE A FAU | TEMPERATURE [ MINIMA
s entre lentrée| a5 svacuer
L PUISSANCE au regime | et la sortie pil
DR NOTELHS NOMINALE [ o vinaje | ENTREE SORTIE ENTREE | soRmE e d’eau ALARC(SEANTE
: des culasses| nominale
12 Hb-Hbr 500 CV | 2.000 50 |2 sort. de 35| 36 36 470 1.4 la m. 100 4.700
12 Jb 400 CV | 2.000 43 o e ¢ ogli 30 205 B0t 100 3.800
12 Lb-12 Lbr 600 CV | 2.000 Al ey s s an 36 [4701 100 4.700
6 Mb 250 GV [ 2.000 iy e L R ] 38 ae5l) 120 2.700
12 Mb-Mbr-Md 500 CV | 2.000 Sk PR S e Shy s Ve 100 4.700
12 Me 500 CV | 2.200 S0 | s 38 lEegl 100 5.200
12 Nb-12 Nbr 650 CV | 2.000 RO S g 40 404 S isoni T — 100 5.200
D 1 de 238
6 Pa 100 CV | 2.000 364 117 = 951« 30 ()L e 120 1.080
1 de 14
18 Shr 1000 CV| 2000 [2entr. 52(3 — 39| 40 0 ilmes 100 7.650
12 Xbrs 500 CV | 2.000 IR S AR < BT S8 lSI0 100 5.100
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