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Le moteur Hispano-Suiza a permis la premiére liaison France-Amérique du Sud



Moteur 12 cylindres en W i G0°
Alésage 140 — Course 170
Rapport vol. 6

Ce moteur dérive directement du 500 CV en W
dont la course a élé augmentée de 20 millimelres.

Son poids resle freés réduil : 410 Kilos en ordre de
marche avec son moyeu d’hélice, soil 20 Kkilos de
plus que le moteur 500 CV. Son encombrement esl
le méme, sauf la hauleur des eylindres, el il peul
élre monté sans difficulté & la place de celui-ci, lors-
quil y a intérét & une amélioralion des performances.

En oulre, il a avanlage d’avoir un cerlain nom-
bre de pieces communes aux moleurs 500 GV W el
300 CV : pislons, culasses, distribulion. pompes, ele.,
ce qui facililera les approvisionnemenls el les re-
changes.

Il vient d’effecluer brillamment ses essais d’ho-
niologalion sous le controle du S. T. 1. Aé, : I'essai
de 50 heures ful fail & 'usine de Bois-Colombes el
les courbes de puissance el d'ulilisation au labora-

foire de Chalais-Meudon.

9
rs

Puissance nominale GOO CV, @ 2.000 tours
Consommation : Essence 219 gr. au CVH
Huile 9 gr. au CVH

Les consommalions relevées en ulilisation onl éfé

les suivanles :

TOURS MINUTE: POLDS PUISSANCE .| CONSOMMATION H

AL CV-HELRE
| (|
2010 158 ke 5 | 60 ey 6 219 er, l‘
1910 146 kg 5 D36 cv, 215" ¢r. |
1800 134 kg. & 463 ev. 224 gr, :
1710 125 kg, A ev LA |
GO0 42 ke, 5 346 cv. 2000 oo, U

Le 500 GV donl il est dérivé permit de porler a
148 Kilomeélres & I’heure, le record du monde de
vitesse avee avion Ferbois du Lieulenanl Bonner, il
a permis également, & 'appareil Schreck de PAUMIER,
de gagner, en 1926, le conecours des hydravions de
[ransport & Saint-Raphaél, Comme le 600 CV cons-
litue sur ce dernier un progres sensible, toub [ail

présager pour lui un bel avenir,



La Premiere traversée de I'’Atlantique sud

et la Premiere liaison France-Amérique latine

réalisées par Costes et Le Brix

Le Brix

Costes el L Brix voulaient lenler Paris-New-York,
el ¢’est pour la réalisation de ce projel qu’ils avaienl
préparé leur appareil, mais Nadjonelion de réservoirs
spéciaux el de disposilifs permeltanl la ollaison
prit beaucoup de lemps, el Favion ne ful préb que
trés lard dans la saison.

Puis les circonslances almosphériques devinrent
défavorables, ils allendiren | vainement un lemps
propice, el c’est alors que sagemenl ils abandonne-
rent leur projel el déciderent le raid Paris-Buenos-
Aires avee la traversée de PAllanlique sud, qui sem-
blail possible a cetle époque de 'année.

L’AVION DU RAID. — I1.’appareil Bréguet XIX,
N° 1685, date du début de 1926 ; il tolalisail avant le
déparl pour Buenos-Aires environ 60.000 kilomelres
el 300 heures de vol accomplis sans incidents, Ayanl
a son aclif, deux lois le record du monde de dis-
lance : une premiere [ois avee 'équipage GIRIER-DOR-
prLLy (Paris-Omsk, 4,715 km.) et la seconde avec

(CosTES

(osteEs-Rieyot, auxdueis il permit de faire le voyage
Parvis-Djask (5.425 km.), Calcutla el relour, en 15
jours, pres de 20.000 Kilomelres,

Les aménagemenls suivanls yv ont élé apporlés pour
lui permeltre de lenir la mer en cas d’amerrissage
fereé - d'une parl, les disposilifs de vidange des
réservoirs d'essence sont munis de clapels (vide-vile)
susceplibles d’élre ouverls el fermés trés rapidement,
de maniere & ce que le volume desdils réservoirs, une
fois vidangés, puisse concourir a la floltabilité de
'ensemble ; d'autre part, des ballonnels d'air, sys-
(bme busleed, sonl disposés a Uintérieur du fuselage.
Un dispositif nouveau dénommé héguille d'amerris-
sage a 616 adaplé dans le but d'empécher le capolage
lorsque les roues renconftrent l'ean. Ce disposilil esl
déclanché 4 volonté, el consiste essenliellement en
une pelite cellule biplane en bois, lie a la partie
arriere du fuselage par des lubes de duralumin el
qui se trouve aspirée vers la base par 'action de I'eau
lors de 'amerrissage.




Un des réservoirs late-
raux, ayanl été remplace
par un grand coffre, 1'es-
sence est contenue dans
7 rTéservoirs: 1 laléral,
2 devant le pilote, el 4 au-
lres disposés dans le plan
supérieur. Leur conlenance
lolale est d’environ 2.800 lit.

En oulre, l'appareil com-
porle un poste de T. S. F.
émetleur el récepleur ne
pesanl que 45 Kilos;
roues du lrain d’alterris-
sage ont élé carénees, le
posle du navigaleur peul
élre ftransformé a volonté
en conduile intérieure.

les

LE MOTEUR. — Esi un
600 CV absolument sembla-
ble comme encombrement
au moteur 500 CV dont il
ne differe que par la course
qui est de 170 /™ au lieu de
150, C’esl un moteur seni-
blable que CosteEs ulilisail
dans son précédent raid
Paris-Tobolsk. Sa consom-
malion en essence et huile
esl extréemement basse,

LE RAID.— Le déparl eut
lieu, comme fixé, le lundi
matin 10 oclobre, au Bour-
gel, devant une grande af-
fluence dans laquelle on re-
marquail beaucoup de per-
sonnalilés sud-américaines.
Knlre aulres : M. I'Ambas-
sadeur du Brésil a Paris, le
Général Laile de Castro,
Chel de la mission mililaire
brésilienne, le Capilaine
Muniz, le Capilaine Rau-
lino de Oliveire, le Lieute-
nant Carpenler Ferrera, M.
Bemberg, premier secré-
faire de I’Ambassade de la
République Argenline & Pa-
ris, M. Perez Cuesada, le
Ciolonel Pillotto ; le Capi-
laine Tenreiro Bravo, ele...

Les élapes prévues Paris-
Saint-Louis-Natal, ne néces-
sitant pas le plein d'es-
sence ; l'avion emporte
prés de 800 kilos de baga-
ges, composés dun grand
nombre d’exemplaires des
principaux quolidiens de

1. Au Baurgel, Fappareil est sorti du hangar. — 2. Il est remorqué au point de départ.

4. Costes revél sa combinaison.

Paris, de letires, de paquets
destinés a diverses person-
nalités de I'Amérique du
Sud, ainsi que lout le ravi-
laillement nécessaire. En
résumé, il s’agit de la pre-
miére lenlative postale :
France-République  Argen-
line.

CosTtES el LE BriX sonlisou-
riants, du resfe la confiance
regne sur tous les visages,
tant le matériel utilisé a
affirmé deéja ses qualilés.
Tout est bien prét!

L’appareil est sorti du
hangar el remorqué jus-
qu’au point d'ot il prendra
son envolée,

Vers 9 h. 40, le moteur
esl mis en marche. Apres
les adieux trés joveux de
CostEs el de LE Brix, on en-
leve les cales, ['appareil
roule et décolle treés lacile-
ment en 27 secondes, puis,
il décrit un cercle au-dessus
du champ, et prend la di-
rection du sud. A 10 heures,
un premier sans fil signale
« lout va bien » et le lende-
main, Costes el LeE BRIX
allerrissaient & Saint-Louis-
du-Sénégal, & 11 h. 40. Pre-
miere étape tentée déja plu-
sieurs fois sans succés par
d'aulres.

Les pilotes furent regus
par le Gouverneur Général,
M. Jorre, et toutes les nota-
bilités de la région. Ils se
déclarerent enchantés de
leur voyage, malgré les al-
lernatives brusques de fem-
perature. Tout s’était admi-
rablemenl comporté. Ils re-
mirent le courrier, une
quinzaine de kilos de letlires
el de journaux pour Sainl-
Louis el Dakar, parlis la
veille de Paris.

La consommalion d’es-
sence avalil été de 2.100 li-
tres pour 26 heures de vol,
soil 80 litres & I’heure, celle
d’huile, 44 lilres, il ne man-
quait pas une goulte d'eau,
il n’y avait aucune trace de
fuite extérieure, l'appareil
était aussi propre qu’au dé-
part.

— 3. L'avion au point de déparl.



Suivanl le programme
lracé, les aviateurs décident
de quitler Saint-Louis pour
Natal. le lendemain matin.
Hélas | un orage vient con-
rarier leurs projels et ils
doivenl atlendre que le ter-
rain devienne meilleur pour
enltreprendre celle deuxieme
clape.

Le 13, vers 10 heures, ils
essaienl a plusieurs reprises
de décoller; malgré leurs
elforls, ils ne peuvenl réus-
sir, le lerrain élant encore
délrempé.

Ge niest ‘que le-d4 A
6 h. 23, au pelit jour, et sur
nun lerrain  enfin  asséché,
jue le départ s’effectue assez
facilement. Apres avoir sur-
volé Dakar, ils s’engagenl
7 h. 30 sur I'Atlantique. Ils
suivenl I'itinéraire jalonné
par les iles du Cap Vert, les
Acores. le rocher de Sainl-
Paul. I'ile de Fernando de
Noronha. Vers 11 heures du
soir, Iapproche de l'avion
esl annoneée par la slation
télégraphique d’Olinda (Per-
namboue) et ils atlerrissent
a Natal & 23 h. 40 (heure lo-
cale), ayant mis moins de
20 heures pour franchir les
3.200 kilomelres qui sépa-
rent le continent africain de
I"Amérique du Sud.

Malgré 1’heure lardive,
une foule nombreuse allen-
dait les avialeurs. Ils sont
recus par M. José Augusto,
Gouverneur de la Province,
qui leur souhaite la bienve-
nue. Interviewé, Costes dé-
clare : « Nous n'avons pas
« eu un seul moment de
vent conlraire depuis le
Sénégal jusqu’ici, el nous
avons pu suivre une ligne
absolument droite de
Saint-Louis & Nalal, en
passanlt au nord-ouest de
Fernando de Noronha. Le
seul incident délavorable
qui ait marqué notre tra-
versée est une pelile ava-
rie & I’hélice qui s’est pro-
duite non a l'atterrissage,
comme on ’a dif, mais en
« vol. Le voyage a duré

(

ErTrE

« exaclemenl 20 heures,
« nous repartirons demain
« pour Rio. »

Ce saul au-dessus de
I'Océan, conslilue un exploil
comparable, sinon supé-
rieur, a loutes les lraversées
de TI'Allantique nord de
Terre-Neuve en Irlande. En
elfel, la distance qui sépare
Saint-Louis de Nalal esl
plus longue denviron 300
Kilomelres.

Avantl Costes el Le Brix,
plusieurs équipages avaient
tenté la lraversée de 1'Al-
lantique sud : Gago Cou-
linho et Sacadura Cabral
(Portugais), Franco (Espa-
enol), Pinedo (Tlalien), Sar-
mienlo de Beires (Porlu-
gais), Baros (Brésilien), au-
cun n'avait pu la réussir
sans escale el 1'équipage
francais Mouneyres. Sainl-
Roman, Pelil, s'élait perdu
en mer.

A la suile de cel exploil,
nous recevions de CosTes el
de Le Brix, le (élégramme
suivant :

Natal, 15 oclobre. — Alter-
rissage de nuil, aprés 20 h.
de vol, moleur magnifique
dans raid Paris-Sainl-Louis-
Nalal. — Sincéres félicila-
lions a M. Birkier. Hélice
lendue, comptons réparer
blindage lailon el conti-
nuons. — Costes, Le Brix.

Le 15 oclobre esl consacré
& réparer la pelile avarie
d’hélice et le 16, & 7 h. 40,
ie départ a lieu pour Rio-de-
Janeiro. Successivement, le
Nungesser-et-Coli  est  si-
gnalé & Sainl-Louis-de-
Quinlinde {10 h. 20), Porto-
Calco (10 h. 40), Pliassabos-
sin (11 h. 20), Amarillina
(13 h. 16, Porlo-Sagnio
(15 h. 30). Ne voulant pas
alterrir aprés la chute du
jour, les piloles décident de
se poser, vers 17 heures, &
Caravella, ou ils trouvenl
un bon terrain.

Le lendemain, ils parlenl
pour Rio, 1ils arrivent a
12 h. 43 a l'aérodrome Los

1. Costes el Le Brix prennent leurs places. — 2. Quelques instants avant le déparl.

3. Le déparl. — 4 L'arrivée a Sainl-Louis.



Alfonsos.  ou  une foule
énorme les allend, Au mo-
ment de l'allerrissage, la
musique militaire exécule
« La Marseillaise » el
I'hymne brésgilien. Les avia-
leurs sont longuemenl ap-
plaudis, enlevés de leurs
sieges el porlés en triomphe
jusqu’au Pavillon ot les au-
torités officielles leur sou-
haitenl Ia bienvenue. 1ls se
rendenl ensuile a I'holel
Giloria, au milieu d’une lon-
gue file de speclaleurs qui
les acclament pendanl loul
le trajet. Ils sonl regus dans
Iaprés-midi en audience, au
palais Callele, par le Prési-
dent de la République.

Un accident vienl, mal-
heureusement, (roubler’ar-
rivée de nos avialeurs : I'un
des avions parlis au-devani
d’eux capole el les lrois oc-
cupanls sont tués, Cosres el
Le Brix décommanden! les
[éles projelées en leur hon-
neur, ils déposenl sur les
cercueils toutes les {fleurs
qu'ils ont recues i l'arrivée,
11s restent le lendemain afin
d’assisler aux funérailles, et
méme ils porlent I'un des
cercueils & bras, gesle qui
produil une profonde im-
pression dans lous les mi-
lieux,

Pour récompenser ces
sucees, M. Painlevé, Minis-
tre de o Guerre, vienl d’ins-
crire au lableau de concours,
pour Officier de la Légion
d’honneur, Costes, avec la
belle cilalion suivanle :

« Pilole hors pair. Bril-
lanls services de guerre
dans Taviation de chasse,
s'est parliculierement dis-
lingué dans 'exéculion de
nombreux grands vovages
adriens. Délenleur, en
1926, du record du monde
de distance en ligne
droile, vienl d’acquérir de
nouveaux lilres a la re-
connaissance du pays, cn
elfectuant la premiere liai-
son direcle, par avion,
enlre UAfrique el 'Ameé-
« rique du Sud. »

- 2. Le Brixz a le sourire.
3. Cosles el Le Brix enlourés des haules personnalilés du Sénégal. — 4. L'Arrivée a Rio-de-Janetro.

I. On fail les pleins. -

De son colé, M. Leygues,
Minislre de la Marine, vient
d’inserire d’office au lableau
de concours, pour Croix d'of-
ficier de la Légion d’hon-
neur, le Lieulenant de Vais-
seau Le Brix, avee la cila-
Lion suivanle :

« Pilole avialeur. 9 ans
« 6 mois de services, donl
« 7Tans 11 mois a la mer.
« 2 campagnes de guerre,
« 2 ans, un mois de bonili-
« calions pour services agé-
« riens, une cilation. Che-
« valier, le 7 juillet 1926.
« Services  exceplionnels.
« Officier avialeur plein de
« courage el de sang-froid,
« faisait partie de 1'Esca-
« drille 5 B2, détachée au
« Maroc., A lail preuve, au
« cours de celle campagne
« el dans loules les circons-
« lances, d'une valeur et
« d’une énergie exceplion-
« nelles. Vient de se signa-
« ler par un exploil, en réa-
« lisant la premiére liaison
« de PAlfrique  Occidenlale
« el PAmérique du Sud. »

Des la nouvelle de arri-
vée des avialeurs au Breésil,
Sir Samue! Hoare, Secreé-
laire d’Elal de I'Adéronauli-
que de la Grande-Brelagne,
a envoyé a M. Bokanowski,
Minislre du Commerce el
des Transporls Adriens, le
lélégramme suivanl :

« — Au nom du Conseil
« de lair, je vous envoie
« mes plus chaleureuses feé-
« licilations & 'oceasion de
« I'heureux sucees de la tra-
« versée du sud Allantique,
« par Costes el Lr Brix. »

M. Bokanowski a ré-
pondu en ces lermes :

« L’Aéronaulique  fran-
« ¢aise esl fres fiere de re-
« cevoir les [élicilalions du
« Conseil de I'Air que vous
« avez bien voulu lui (rans-
« mellre. Nous y voyons, en
« oulre, un juste hommage
« rendu & la vicloire de
« Costes el Le Brix, une
« nouvelle manifeslation de
« la cordiale sympalhie qui



« unit les aviateurs fran-
« cais eb brilanniques. »
BorANOWSKL.

Le Sénat brésilien a adop-
¢, & "'unanimité, une mo-
lion déposée par M. Irineu
Machado, dans laquelle 'as-
semblée fransmel au Sénal
francais ses félicitations
pour la France, palrie de
Costes, Le Brix, Saint-Ro-
MAN, NUNGESSER.

Le 19 octobre, les avia-
leurs reprennent leur vol
pour Buenos-Aires, apres
avoir survolé Rio-la-Grande,
une tempéte les oblige & in-
lerrompre leur voyage el ils
se posent a Pelotas, & 700
kilomelres environ de Bue-
nos-Aires,

Le lendemain. les piloles
prennent leur vol, & 9 h. 40,
el atlerrissent a l'aérodrome
I’El Palomar, vers 12 h. 55.
Le Nungesser-el-Coli arrive
sur Buenos-Aires a 12 h, 47,
escorlé par deux escadrilles
argentines qui s'étaient por-
[ées & sa renconlre, En pas-
sant au-dessus de la ville,
les avialeurs sont salués pi
les mugissemenis des sire-
nes el I'explosion des piéces
d'artifices. A leur descente
de Uappareil, une foule nom-
breuse leur fait une longue
ovation. Les barrages de po-
lice sont rompus et des ad-
mirateurs les portent en
[riomphe & une distance de
plus d'un demi-mille. M. Pi-
col, Ambassadeur de France,

el les aulorités présenlent

leurs félicitalions aux vail-
lanls pilotes. Le Colonel Ca-
simelli, Chel de D’aviation
militaire, leur souhaite la
bienvenue el les félicile au
nom du Minislre de la
(ruerre. L'Ambassadeur de
France leur remel des dé-
péches de M. Doumergue el
de M. Briand, pour leur vol
magnifique.

Aprés avoir changé de
vilements, Costes el LE BRIX
se rendent au casino des of-
liciers ont le Colonel (Cassi-
melli offre un champagne
d’honneur el prononce une
allocution dans laquelle 1l
fait I'éloge de 'exploit qui
honore [a France et la civi-
lisation. Il termine en
criant : « Vive la France ».
CostEs répond en remer-

1. L'Arrivée a4 Rio-de-Janeiro. —

o |

2. Le Brix porté en triomphe.
4. La remise du courrier.

ciant de I'accueil faif, il se
déclare heureux d'élre surle
sol argentin et crie : « Vive
’Argentine ».

Ensuile, les avialeurs par-
lent pour la ville, & 14 heu-
res, en automobiles, CosTES
esl accompagné par I'Am-
bassadeur de France el Li
Brix. par M. Nicol, Prési-
denldes Sociélés Francaises,
I's arrivenl 4 15 heures 3
Buenos-Aires olt I’Ambas-
sadeur de France leur offre
un déjeuner dans les salons
du Jockev-Club. Ensuile, ils
assislent & une grande ré-
ceplion a4 I'Ambassade de
France.

Une série de (éles esl or-
eanisée en leur honneur. Ils
sonk recus par le Présidenl
de la République et par les
plus hautes personnalilés
argentines.

La ville esl pavoisée el il
v régne un grand enlhou-
siasme. La municipalilé de
Buenos-Aires a décidé d’of-
[rir  aux avialeurs une
« grande médaille d’or ».

Dés leur arriveée, nous re-
cevions de Costes el Le
Brix le (élégramme sui-
vant :

« Vovage Rio-Pelolas lres
dur. Plafond moins de 50
« melres.  Visibililé  infé-
a rieure, 500 melres. Coles
« déchiquelées, abruples,
« rocheuses ; volions fré-
« quemment quelques me-
« lres de l'eau. Pluie bal-
« lante, 1.400 kilomelres en
« 12 heures. Dure épreuve
« pour ie moleur qui a élé
« admirable de régularilé.

« CosTES, LE BRIX. »

CosTES confirme la brie-
velé de son lélégramme,
dans l'inlerview ci-dessous :

« Nous avons volé au mi-
¢ lieu des nuages bas par
« une pluie conlinuelle ou
« par le brouillard. Trés
« souvenl, nous rasions la
« mer a quelques meltres
« seulement de hauleur en
« suivant les méandres de
« la cole, qui est lrés décou-
« pée el déchiquelée avee
« de haules [falaises. En
« plus, par suile du man-
« (que de wvisibilité, nous
« nous sommes tenus plus
« bas que les mals de quel-

~3. Cosles porté en {riomphe.



« (ques navires qui élaient
dansnotrevoisinage. Acer-
lains momenls, nous ne
« savions vraimentquel sort
nous atlendail. Jaimerais
mieux traverser lrois fois
I'Allantique que de re-
faire le lrajel que nous
avons [ail mercredi. 11
nous a fallu 12 heures
pour couvrir les 1.400 k.
de Rio-de-laneiro a Pelo-
tas ; le trajet de cette der-
niere localilé a Buenos-
« Aires a été excellent. »

Apres quelques jours de
repos, Costes et Le BRIX
décidérent de visiler les ca-
pitales el les principales
villes de 'Amérique du Sud.
I1s commencérent par Mon-
tevideo, on ils eureni en-
core une admirable récep-
lion ; ils séjournérent dans
celle ville jusqu'au 20 no-
vembre, puis ils revinrent
a4 Buenos-Aires on, avang
d’enlreprendre de nouvelles
randonnées, ils firent faire
une pelite visite de leur mo-
teur dans lequel tous les or-
ganes furenl trouvés en par-
fail élat.

Le 25 novembre, dans Ia
meéme journée, nos avia-
teurs accomplirent laller-
retour Buenos-Aires-As-
somplion, 2.200 kilomelres,
Ces deux villes n’avaienl
encore pu élre relides d'un
seul vol.

Le 3 décembre, ils par-
laient pour Rio-de-Janeiro,
ou ils arrivérenl apres avoir
cu encore a luller conltre les
éléments. A la suile de ce
voyage, ils nous adressaient
le [élégramme suivant :

« Rio, 4/12. Arrivés Rio,
« lemps épouvantable,
« pluie, visibililé (rés mau-
« vaise, plafond moins cin-
« quante melres, cole déchi-
« quelée abrupte, impossi-
« ble se poser, fallail passer
« ou se noyver. Mofeur par-
« fail heureusement et vous
« en [élicitons.,

« Costes, LE BRrix. »

Le 12, & 5 h. 30, ils repre-
naient leur vol pour San-
tiago-de-Chili, ils passaient
a4 nouveaun a Buenos-Aires,
ot ils allerrissaient &
I7 h. 17, en reparlaient le
lendemain & 1 h. 24 el arri-
vaient & Sanliago 4 9 h. 15,

apres avoir traversé la Cor-
dilliere des Andes.

A la suile de ce voyage,
la Direclion de I'Aéronauli-
(que recevail le télégramme
suivantl: « Santiago, 11 h. 50,
« Arrivons Santliago, toul
« va bien ! »

Ce nouvel exploit consli-
lue la plus rapide liaison
qui ail jamais élé ellecluée
enlre les capitales du Breésil
et du Chili.

Le lendemain de leur ar-
rivée, Costes el L Brix
élaient recus par le Prési-
dent de la République qui
les décora.

Le 21, ils quittaient San-
tiago 4 5 h. 35 el atterris-
saient 12 heures aprés 4 La
Paz (Bolivie) aprés avoir
parcouru les 2.100 Kkilome-
lres qui séparent les deux
villes & une vilesse moyenne
horaire de 175 Kkilometres
au-dessus de la Cordilliere
des Andes. Ce nouvel ex-
ploit tire une parfie de son
mérite des conditions tout a
fait particuliéres du vol en
Bolivie, car les hauts pla-
teaux et les monlagnes cons-
tituenl la majeure partie de
ce pays. La Paz est située a
4.000 metres, c'est la capi-
tale la plus élevée du monde.
Ou des appareils non pré-
parés spécialement avaient
renconlré de grandes diffi-
cultés, CostEs et Le Brix
viennent de surmonter cel-
les-ci avee leur Bréguet-His-
pano tel qu’il esl parti de
Paris.

Deés leur arrivée & La Paz,
les avialeurs adressaient 2
la Direction de I’Aéronauli-
que le télégramme suivant :

La Paz, 21 décembre,
21hiha

« Elfectué Santiago-La
« Paz (2,100 kilomeétres) en
« 12 heures, nuages bas sur
« moilié parcours. Comman-
« dant Lemailre venu a
« notre rencontre. Matériel
« splendide. Réceplion en-
« thousiaste. »

Le 29, CostEs el LE BRix
quillaient La Paz el allerris-
saient & Lima, capitale du
Pérou, aprés avoir parcouru
en 7 h. 39 les 1.200 kilome-
ires qui séparenl les deux
villes.

(A suivre).

1. Cosles, le Président de la République du Brésil, Le Briz, M. de Robien, Ambassadeur de France. — 2. L'alterrissage a
Buenos-Aires. — 3. Costes el Le Brixz a Buenos-Aires. — 4. Cosles, le Présiden! de la République Argentine el Le Brix.
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Le passé de Costes et Le Brix

Dizupossg COSTES est né le 14 novembre 1892, a Caus-
sade (Tarn-el-Garonne). A vingl ans, il obtient son brevel
de pilote et, en juin 1915, il enlre dans l'avialion militaire.
[l est bientdl nommé sergent et cité & lordre du jour.
Il sert alors sur le [ront d'Orient, aprés avoir élé moni-
teur 4 Charires, pendant quelques mois et pilole ensuile
ala M. I'. M. 55. As dans toules les scialilés ; recon-

ance, bombardement de jour ou de nuit, réglage
dartillerie et chasse. il se rend célebre et malgré sa
valeur, ses succés, ne considére jamais une mission
comme indigne de lui. Le 29 avril 1917, il remporle sa pre-
miére vicloire officielle. 1l recoit la médaille militaire,
alors qu’il est adjudant, en janvier 1918, la Légion d’hon-
neur apres sa sixieme vicloire officielle — en réalilé la
neuvieme — le 10 seplembre 1918, Il est sous-lientenant
el sa croix de guerre s'orne de huit palmes el d'une étoile.
Il termine la guerre avec 994 heures de vol en Orient,
27 bombardements de nuil el 54 combats,

Apres la guerre, il passe dans 'avialion civile : pilole
sur les lignes Lalécoére, puis a 'Air-Union, il enlre enfin
aux Usines Louis Bréguel.

Il est le compagnon de Robert TuiErmy, lors de la
lenlalive du record de distance au cours de laquelle ce
dernier se tue, leur avion pris dans la brume ayani
loucheé un arbre, lui n'est que légérement blessé.

Le 26 septembre 1926, en compagnie du lieutenant pe
Virrorres, il fail d'un seul vol Paris-Assouan (4.100 km.)
el renlre par Héliopolis, la Tripolilaine, Gabeés, Tunis el
Rome, soil 9.200 kilomelres en moins dune semaine.

Le 28 oclobre 1926, en compagnie du capilaine Rieyor,
CostEs bal le record de distance en parcourant 5.396 kilo-
metres de Paris & Djask (Perse). Aprés un repos de deux

jours, les avialeurs se rendenl & Karachi et Calculla, el,
en sepl élapes rejoignenl Paris, soil 19.625 kilomélres en
108 heures de vol et en 15 jours d'absence.

Encore aveec Ricyor, il part, le 4 juin vers Tchila en
Sibérie, mais aprés 29 h. 30 de vol, il est arrélé par le
brouillard & Nygni-Tagilsk, dans I'Oural, et rentre par la
vole sérienne, ayant parcouru 10.000 kilomélres.

Enfin, c'est le raid Paris-Buenos-Aires.

LEE BRIIX est né & Baden (Morbihan), le 22 février 1899,
fils et arriere-pelil-fils de marins, il choisil la méme car-
riere que ses ancélres, Aspiranl en avril 1919, il esl
nomnieé Enseigne de vaisseau de 2°classe six mois'apres el
fail sa premiere campagne 4 bord dn Jeanne-d'Are,
Embarqué en septembre 1920 sur le Duchayla, il passe
ensuite sur le Micheiel el recoil, au cours d'une croisiére
en Amérique du Sud, le baptéme de l'air.

Au début de 1924, il entre dans ["Aéronauntique et
aprés avoir oblenu son brevel, il est appelé a l'escadrille
5 B 2, qui doil parlir pour le Maroc. La, L. Brix aceu-
mule les prouesses, Voici le lexte de la eilation quil
recoil :

g

Officier d’élite, modéle d'énergie et de cran, pilote observateur
hors pair ; poursuivant aprés juillet 1926 D'ceuvre si brillamment
accomplie par lui sur le Rif en 1925-26, il facilite grandement, dans
la tache de Taza, malgré les dures circonstances atmospheériq
la progression de nos troupes par des bombardements particuli
ment précis et ellicaces et par les renseignements précieux qu'il a
fait parvenir au commandement.

Inlassable, dans le sud du Maroc, en quelques semaines, il
réalise en pleine dissidence éloignée un immense travail photogra-
phigue, poussant ses reconnaissances i l'extréme sud jusqu’a Draa.
En février, mars et avril 1927, au cours d'une mission de grande
envergure, enire Agadir et Dakar, il rapporte malgré de graves
accidents matériels et d'angoissantes souffrances, des documents de
la plus haute valeur.

L'entrée iriomphale a Buenos-Aires.

Cosles el Le Brir dans les voilures « Hispano-Suiza », que, par une atlention délicale, les aulorilés
avaien! mises a leur disposition.
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: Paris-Téhéran-Paris, 13.000 km, — Bruzelles-Congo-Bruxelles, 20.000 km. — Paris-Omsk-Paris, 10.000 km. — Paris-Assou
Paris-Tobosll-Paris, 10,000 km. Paris-Buenos-Aires, 12.000 km. — Buenos-Aires-Montevideo-Buenos-Aires, 600 km. — Buenos-Au

Sanliago-du-Chili-La Paz, 2.100 km. — La Paz-Lima, 1.200 km,



- Hispano=Suiza 1926-1927
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Paris, 9.200 km. — Paris-Lisbonne-Paris, 3.000 km. — Paris-Athénes, 2.000 km. — Paris-Djask-Caleutla-Paris, 20.000 km.
\ssomplion-Buenos-Aires, 2.200 km. Buenos-Aires-Rio-de-faneiro-Buenos-Aires, 4.400 km. — Buenos-Aires-Santiago, 1.360 km.

voil un tolal denviron 115.000 km. sans le moindre incident,



LLe Meeting Inter

Le Meeling d’Avialion de Zurich fut cer- 380 kilometres en 99 minules, soit 4 plus de 230 de
tainement la réunion inlernationale plus moyenne, quoique ayant franchi plusieurs sommels
importante de 'année. i 4.000 metres d’altitude.

Neul nalions européennes : la Hollande, ia 2¢ Le Championnal internalional de vilesse, dans
Pologne, la Tchécoslovaquie, I'Tlalie, la Serbie, lequel triompha le Capilaine suisse BURKHARD, sur
la Suisse, 'Allemagne, la Suede, la France, son avion darmes Dewoiline & moleur 400 CV. I

v élaient représentées.

Deux grandes épreuves in-
lernationales élaient réservées
aux militaires. Sept pays
avaient délégué des équipes
olficielles ; malheureusement,
la France n’était pas dans le
nombre,

Il esl inféressant de souli-
gner que une el l'aulre de
ces épreuves onl élé gagnées
par des avions munis du mo-
leur Hispano-Suiza :

1° La Coupe du Capilaine
EcHarn (Circuil inlernalional
des Alpes), sur le parcours
Zurich-Thoune, Bellinzonna,
Zurich, ful remporlée par le
premier Lieulenanl hollandais
ScHOTT, sur son avion darmes
Folker CV, biplace, muni de
notre moteur 500 CV, en ser-
vice depuis plus de deux ans.
I1 effeclua le parcours de

gagna les éliminaloires, puis la finale & 260 de

...J.nag;l.:‘im'*- X

Léquipe hollandaise

Le 1°° Lieutenant Schott, vainquewr du Circuit Internalional
des ,l.f‘ue‘\'. qaguinl de la (__,'m.'.;):-t FEehard.
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national de Zurich B

moyentie, hallanl ses concurrenls ulilisant des mo- Fescadrille lehécoslovaque avee les Avia 300

leurs plus puissants. CV el Pappareil Smolil:, dont les piloles, les
En plus il y eul, chaque jour, de brillantes exhibi- Capilaines Sxasern Alois, Kniazikowsky lvan,

Lions el les avions porlant le moleur Hispano, qui Divis Franlisek, se firent remarquer par leur

liguraienl en grand nombre, eurenl foujours un vif virtuosité.

sucees, Les Suisses (irenl de helles présentalions avee Le sympathique Dorgr, sur son avion

leurs avions'Dewoitine, Fokker, Potez et Haefeli. Puis, Dewoitine, & moleur 300 GV, prit parl au con-

cours d'acrobalie el enthou-

slasma lous les speclateurs.

Enfin, Uescadrille hollan-
daise présenta d deux reprises
ses admirables vols de groupe
sous le commandement du
Capilaine Steup, avec ses pi-
loles le premier Lieulenant
ScHorr, les Lieulenanls Saxp-
BERG el MantE, le Sergenl-Ma-
jor Baskexes, le Sergent 1]1:1'—

SAERS,

Ces wvols, donl I'équipe
hollandaise posséde une

grande pralique, laissérenl une

impression inonbliable, et il

semble dilficile & surpasser
Fexactlitude rigourcuse et 1'élé-

gance de ces évolutions d'en-

semble,

VAN
P ars s 3G S
e ey a
Le Capitaine Burkhard f.r’.s_' Den.mt_me Stf] I,Q _ :
gagnant de la Coupe Internationale de vitesse a moleur Hispano-Swiza de Péquipe suisse
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Un brillant essai de 150 heures au banc sous le controle

[ ’endurance des Moteurs

Le moleur auw bane durant U'épreuve

Par une lellre du 14 oclobre, le Serviee lechnique
el indusiriel de UAéronaulique demandail & la Socieélé
Francaise Hispano-Suiza de tenter un essai d’endu-
rance de 150 heures, au lieu de B0 heures prévues,
avec un moleur pris au hasard dans un lol de
38 moleurs 500 CV terminés et réceplionnés au lilre
des marchés en cours d’exéculion,

Cel essai devail élre effeclué & I'huile minérale sur
la demande du S, T. 1. Aé., qui désigna le moleur
porlanl le numéro 110532, tiré an sorl.

La Sociélé Hispano-Suiza pril immeédiatemenl ses
disposilions pour mellre ce moleur au bane el I'essai
gui devait avoir lieu par périodes de 10 heures, selon
le reglement en vigueur, commenca le 22 oclobre,

sous le controle du S. T. 1. Aé.

Durant les 150 hewres de marche, il n'y cul aueun

incident a signaler el 'essai se  lermina  par  les
courbes de puissance el d'ulilisalion qui donnérent
les chillres suivanls :

T E ==
TOURS MINUTE oINS PUISSANCE CONSOMMATION

BREUTE AU CV-HEURE

|

. ‘ .
2100 226 593 ev. 25 | 211 ar 1

2000 231 Biicev. 5 | 216 gr. 2 ?

1000 232 aol ev. I 219 gr,

1800 235 D28 cv. T _ 218 gr. 7
1700 | 233 495 ev. 1 229 gr. 4
1600 [ 242 | 464 cv. 230 gr, 1



d’aviation HISPANO=-SUIZA

iu Service Technique et Industriel de I’Aéronautique

Lu visite

Les résullals de ces courbes monirent que la puis-
sance el la consommalion du moteur sonl restés sen-
siblement les mémes que lors de la mise en marche.

La consommation moyenne d’huile pendant la
durée de I'essai ful inférieure a 8 grammes au cheval-
heure el celle d’essence de moins de 215 grammes.

La visile du moleur fut elfecluée sous le conlrole
a1l S

La vérification des pitces démonlre que leur usure
esl de Uordre de 1 & 2/100%, malgré la qualité de
I'huile employée qui déposa sur lous les organes
une couche de goudron, el guaucune piece n’esl &
changer.

En rdéalilé, ce n'esl pas 150 heures que le moleur

effectua, mais lroiz essais conséculifs de 50 heures el

officielle

'on sait qu’un essai de 50 heures comporte 52 h. 1/2

de marche se décomposanl comme suil : 1 heure & la
puissance nominale avanl el aprés la période de
50 heures qui se fail aux 9/10* de la puissance nomnii-
nale, 1/2 heure de survilesse el élablissement des
courbes de puissance el dulilisation.

(les Irois périodes additionnées, plus 1'essai de
4 h. 1/2 pour la réceplion du moleur avant sa livrai-
son donnent un tolal de marche de 162 heures envi-
ron au régime nominal de 2.000 fours.

Il est a noter que c’est la premicre fois qu'un
moteur accomplit un essai de cetle durée, sous le
controle du S. T. I. Aé., sans aucune pénalisation,
sans changement d'avucune picce, mcme aceessoire,

ni aucun arrét pendant la durée de chagque période.
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Le record du monde des 500 kilométres avec 1000 kilos de charge

Iexcellent Chef
pilole des Usines
Lelov de Prague,
AiLols JrzeK, vient
de ballre le record
du monde de vi-
tesse des HOO km.
avec 1.000 Kilos de
charge sur avion
Smolil 16, biplace
de reconnaissance
équipée d'un moleur
II. 5. 450 CV.

Celte belle per-
formance, confro-
lée par I'Aéro-Club
de Tehéco-Slova-
quie, en présence
de nombreuses per-
sonnalilés el de la
Commission de ré-
ception de Lelto-
nie, a été eflectude
avec une régularité
remarquable & la
vitesse horaire

moyenne de 231 ki-
lometres 430, la dif-
férence entre cha-
que passage n’élant
que de quelques se-
condes.

Ce record, quibal
le plus de 15 km.
celui détenu par le
pilote STEINDORFES,
suravion Rohrbach
a 3 moleurs BMW
230 GV, a élé établi
avec l'un desi6ap-
pareils a moleur
H. S. 450 CV, cons-
lruits par les usi-
nes Lelov el desli-
nés a la Lellonie.
Appareil el moteur
completement  de
série font ressorlir
la valeur de cetle
performance el
I'excellence du ma-
térisl employé.

Dans le médaillon :

M. Bokanowski, Ministre du Commerce et des Transports Aériens
prenant des notes en descendant du Jabiru d son retour d'un voyage a Prague




Le record du monde des 500 kilométres avec 1000 kilos de charge

Lexcellent Chef
pilole des Usines
Letov de Prague,
Avcors Jezek, vient
de ballre le record
du monde de vi-
lesse des 500 km.
avec 1.000 kilos de
charge sur avion
Smolil 16, biplace
de reconnaissance
équipe d'un moleur
II. S. 450 CV.

Celle belle per-
formance, contro-
lée par I'Aéro-Club
de  Techéco-Slova-
quie, en preésence
de nombreuses per-
sonnalilés el de la
Commission de ré-
ception de Lello-
nie, a ¢été effecluce
avec une régularité
remarquable a4 la
vitesse horaire

moyenne de 231 Ki-
lomeltres 430, la dif-
féirence enire cha-
(que passage n'élant
que de quelques se-
condes.

Ce record, qui bal
de plus de 15 km.
celui détenu par le
pilote STEINDORFS,
suravion Rohrbach
2 3 moteurs BMW
230 CV, a élé établi
avec l'un desi6ap-
pareils a moleur
H. S. 450 CV, cons-
[ruits par les usi-
nes Letov el desli-
nés a la Lellonie.
Appareil el moteur
complétement  de
série font ressortir
la valeur de cetle
performance el
I’excellence du ma-
tériel employé.

Dans le médaillon :

M. Bokanowski, Ministre du Commerce et des Transports Aériens
prenant des notes en descendant du Jabiru d son retour d'un voyage a Prague
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L’accident du Reine Elisabeth

Le raid Belgique-Congo-Belge, sans escale, minulieu-
semenl préparé par les Lieulenanls Mepsers el VERHAE-
GiN, s'est lerminé par un pénible accident qui faillit
coliter la vie aux deux valeureux piloles,

Depuis plusieurs semaines, l'avion Bréguel spécial a
moleur Hispano 600 CV, altendail & 'Aérodrome de Cour-
lrai un lemps favorable pour le déparl. Le 11 novembre,
les prévisions météorologiques étanl annonceées assez
honnes sur le parcours, Miparrs el VeruagGen décidérent
de parlir, craignanl & celle saison avancée d'élre con-
traints de relarder leur raid au printemps prochain.

Pourtant le temps élait brumeux el la pluie tomba jus-
qu'a 7 heures, rendant le lerrain lourd.

Is décollerent en 600 meétres i 7 h. 45. Aprés avoir
pris un peu daltitude, 'appareil disparut dans la brume.
Il emportait 3.800 litres de combustible et 200 lilres
d’huile. Son poids lotal dépassait 5.000 kilos

Quelques heures plus tard on apprenait I'accident sur-
venu dans la Haute-Marne, pres de Chaumont.

Voici le réecit qui en ful fait par VERHAEGEN, quelques
jours apreés. Tous ces détails furenl confirmes par
Mepaers el enquéte faile par I'Aéronautique belge :

« Le début du voyage ful excellent, mais aprés 20 mi-
nules de vol, nous avons rencontré des nuages assez bas.

« Cest ainsi qu'a un moment donné nous nous sommes
lrouvé & 100 metres au-dessus du sol. Nous avons alors
renconlré les montagnes el, loujours engagés dans les
nuages, nous avons da louvoyer a lravers les vallées en
faisanl des zigzags el méme du rase-molies dans toule
son horreur.

« Clenil éLé dangereux avee toul antre avion : avee nolre
charge le péril devenail redoutable el nous trouvanl de
plus en plus dans les nuages el dans la neige nous avons
décidé d'atterrir.

« Mepaets fil fonetionner les « vide vile » de son réser-
voir. Cette manecuvre est commandée par (rois mouve-
menlts. Le premier mouvement réussil et 700 litres furent
vidés instantanémenlt, mais il fut impossible de vider les
20 ol 3° comparlimenis. Le levier demeura bloqué & mi-
chemin, ce qui n'aurail jamais dd arriver.

Medaets et Verhaegen devant

e,

leur avion Bréguet spécial

« Nous élions alors & 20 mélres du sol el la silualtion
¢lail angoissante.

« MEeDAETS, qui avail avisé un lerrain Lrés élendu, ou il
se préparait & atterrir, apercut en méme temps, dans la
brume, un petit bois qui I'obligea & un virage.

« L'avion, qui reslail lourdemenl chargé de D'avanl,
n'élail plus bien équilibré, Il étail engagé vers la gauche
el, en voulant redresser d'un coup de « slick » a4 droite,
Muparrs rencontra le levier du « vide-vile » qui occupail
la position anormale que je vous ai dite tout a I'heure. 11
ne pul done réaliser la manceuvre et c'est ainsi que nous
sommes arrivés an sol en allerrissage « percullanl » &
210 & I'heure.

« Le plan supérieur droil et le plan supérieur gauche
d: lavion furenl démolis en méme lemps que j'élais pro-
jele & plosiears dizaines de metres, dans [inlervalle
séparant les deux débris.

« Je me suis relevé el j'ai relrouvé Mepaers, qui litlé-
ralemenl assommé demandail, dans son réve : « Ou en
somimes-nous ? »

« Quelques inslanls apres, un paysan nous secourul el,
Mepatrs me croyant morl, demanda & grands cris on
Jetais.

« Nous avons été lransportés alors dans une ferme el,
plus tard, 4 la clinique.

« MepaETs avail la colonne vertébrale Lrés louchée,
mais sans fracture. Il se remetira, mais son élal nécessi-
tera un séjour de deux mois, au moins, & Chaumont.

« Moi, je souffre encore un peu dans la téte, mais je
suis en bonne voie.

« Nos projels de liaison Belgique-Congo ne sont pas
abandonnés par laviation belge et nous espérons les
reprendre. Cel accident nous a surtout affeclés au point-de
vue moral, car nous avions tout préparé avec une minufie
exiréme el Mepagrs surtoul avait travaillé ce raid dans les
moindres détails, Il est particuliérement attristant d’avoir
¢té arrété uniquement par des condilions almosphériques.

Souhaitons aux valeureux pilotes un prompt rétablis-
sement el une prochaine revanche conlre les éléments.
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Informations

Les nouveaux moteurs Hispanc-Suiza

Nous avons en préparation quelques nouveaux mo-
teurs, perfectionnement des lypes précédents on nouvelles
réalisations :

Le moteur, type 37, alésage 130, course 170, a déja fail
de trés longs essais an bane, qui autorisent les plus
grands espoirs. Son encombrement, sauf en ce qui con-
cerne la hauteur des cylindres, esl celui de noire moleur
400 CV, type 52, Su puissance nominale sera 500 CV i
2.000 Lours.

L'élude d'un réducleur est déja réalisée pour ce mo-
teur, dont deux exemplaires seront livrés a la Marine,
dans le couranl de ce mois. Son poids lolal avee le rédue-
teur sera d'environ 440 kilos.

Le moteur lype 61, d'un alésage de 150 et d'une course
de 170, aura comme puissance nominale 630 CV. Son
encombrement sera le méme que celui du moteur 500 CV,
type 12 H.

Ensuile, un molenr 250 CV, 6 cylindres en ligne de 130
d'alésage el de 170 de course, qui conviendra aux avions
d’entrainement el aux avions de transporl.

Pour lerminer celle brillante série, un moteur de
100 CV, 6 evlindres en ligne de 110 d’alésage el de 140 de
course trouvera son applicalion sur les avions école el de
lourisme.

Ces deux derniers lypes sorliront dans le courant dun
maois d'avril.

Les voyages du Météore

Le pilote Noauis, sur hyvdravion Méléore i 3 moleurs
Hispano 180 CV, vient daccomplir plusieurs voyages
d’études pour le comple de la Compagnie Air-Union,
lignes d’'Orienl, donl il est Direcleur de I'Exploitation.

Parti de La Ciotal, le 9 seplembre, il fit escale a
Naples et accomplissait le lendemain les élapes Naples-
Corfou en 3 h. 40 et Corfou-Athénes en 2 h. 30. Le relour
s'effectua avee la méme rapidilé.

Au denxiéme vovage, il touchail successivement Naples,
Corfou, Athénes el Casleloriso, soit plus de 2.200 kilo-
metres el au relour, il effectnail d'un seul vol le Lrajet
Corfou-Marseille, 1.500 kilomélres, a la moyenne de
160 kilomelres a 'heure.

Le troisieme voyage qui ful réalisé sur un parcours de
3.200 kilomeétres, de Marseille & Beyrouth et retour, par
Naples el Alhénes, est 'amorce de la fulure ligne vers
I'Ovient, et de la linison directe entre la France el la
Syrie.

Aprés ses nombreuses lraversées de la Méditerranée,
I'hydravion Météore, équipé de 3 moteurs Hispano 180 CV
et gagnanl du Grand Prix des hydravions en 1926, conli-
nue a démontrer ses qualités.

LLe Meeting de Clermont-Ferrand

De nombreuses épreuves ont élé disputées au cours de
celte réunion on des appareils de loules marques et de
toules puissances étaienl représentés. Parmi les princi-
pales épreuves, la Coupe de la Marquise de Sévigne a élé
remportée par le pilote Caacoux, du Centre de Douai, sur
Caudron € 59 4 moteur Hispano-Suiza 180 CV.

Le prix Guynemer, concours d'acrobalie, vit la vicloire
du sympathique pilote Dorer, sur son Dewoiline Hispano-
Suiza 300 CV. DrTrovar, sur Nieuport 29, enleva avec sa
maitrise habiluelle le concours datlerrissage, se posanl
a3 m. 30 du buf.

Enfin, la Coupe Lemercier, concours de deslruction
de ballonnets, ful de nouvean gagnée par Dorer,

Le concours des avions Jockey

Le concours des avions de chasse légers, type Jockey,
vient de commencer au S.T.I.LA.E. Les avions Nieuport,
Marane, auxquels viendront se joindre prochainement les
Blériot, Wibault et S.E.C.M., y parlicipent. Tous ces
appareils sonl équipés des motears Hispano 400 ou
500 CV.

Le Grand Prix Scientifique de I'Air

La Sociélé francaise de navigalion aérienne vienl de
décerner, pour 1927, le grand prix scienlifique de l'air, &
M. BirgicT, créaleur des moleurs Hispano-Suiza.

En Belgique

_La premiére série d’avions Bréguei Lype 19 a moleur
Hispano 450 CV, est en monlage aux aleliers de la Sabea,
Ces appareils sont construils en licence pour le comple
du Gouvernement belge.

Au Portugal
Une série d’hydravions CAMS, équipés du moleur /is-
pano 450 CV., vienlt d'élre livrée a la marine portugaise.
Au cours des réceplions, les performances réalisées
avec ces appareiis omi élé bien supérieures a celles du
méme bype dappareil équipé avec d’autres moteurs de
méme puissance.

En Espagne

La C.A.S.A. qui construil dans ses aleliers de
Getafe, prés de Madrid, les avions Bréguel en licence,
effectue en ce moment le monlage de deux appareils spé-
ciaux destinés a des grands raids. Les avions, gqui seront
munis de moteurs Hispano-Suiza 600 CV, auronl un
rayon d'action de plus de 7:500 kilometres. 1s sonl des-
tinés I'un, au Capilaine Jiuesez el Panlre, au Capilaine
Gonzalés G,

Au Mexique

Dans le courant du mois de seplembre, le Lieulenant-
Colonel Alfredo Lizama, de Avialion mexicaine, a accol-
pli la lraversée du Mexique, de Mexico a Lavedo, soil
1.200 kilomelres dune seule lraile, avec un avion de cons-
trnction nationale dd a I'lngénieur Antoine Ska, équipe
d'un moteur Hispano-Suiza 300 CV. La durée du vol a élé
de 10 h. 30.

Le Nieuport 42 en Roumanie

Le pilole Brivier, parlti & Bucaresl pour présenter le
Nieuporl 42, moleur H. S. 500 CV, avail elfectué un remar-
quable vovage.

Bien que s'étant arrélé dans les principaux cenlres
acronanliques pour démontrer la valeur de son appareil,
il a accompli loules les étapes parmi de dures circons-
lances almosphérigues el sur des parcours lres délicals
A plus de 250 kilometres de moyenne horaire. i

A Buearesl, les performances furent rapidement elfec-
tnées dans la méme journce. Malheureusement, alors que
Brivier venail de faire ses bases el qu'il alterrissail a la
tombée de la nuil, il apercut un groupe de soldals qui se
sauvaienl sur sa droile. Voulant les éviler, il dirigea son
appareil vers la gauche el roulanl encore assez vile, il
heurta un chariol =hargé de bidons de graisse que les
soldats venaienl d’abandonner.

L'appareil capota et Brivier ful blessé assez sérieuse-
ment.

Ce stupide aceidenl a mis fin & la présenlation du Nieu-
port 42 qui avail ¢lé demandée par le Gouvernemenl rou-
main.

Le Meeting de Tempelhof :

Au cours du meeling de Tempelhof slesl dispulé le
grand malch dacrobalie DoreT-FIESELER.

Le jury infernational étail composé du Capitaine suisse
BurkArp, du Capitaine hollandais Versteec et du -Capi-
taine tehécoslovagque MALKOWSKY. :

Dorer a élé déclaré vaingueur pour ses remarquables
acrobalies et sa mailrise avec son avion Dewoiline 2
moleur Hispano-Suiza 300 CV, avec lequel il participe a
tous les meelings depuis plus dun an.

Avion el moleur ont acluellement plusienrs centaines
d’heures de vol sans aueun incident.
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Chez les avionneurs

— La réception des avions Bréguel 19 a moteur His-
pano 450 CV destinés a la Grece est terminée.

~— Un avion Bréguet XIX A2, & moleur 500 CV Hispano,
vienl d'effecluer officiellement au 5. T. 1. Aé. les perfor-
mances suivantes :

Altitude Temps de monlée Vilesse
1.000 2 Jd 213,5
2,000 3 047 216
3.000 8 16" 214
4.000 12" 4" 212
5.000 16 45" 209
6.000 28 33" 204
7.000 33 08”

Ces résullals dépassent de beaucoup ceux oblenus sur
cel avion avec des moteurs d'autres marques.

— Une série davions de chasse Dewotline 4 moleur
200 CV. Hispano, destinés an Gouvernement lure, est en
monlage aux usines Hanriol.

— La maison Levasseur a, en cours de réceplion, une
série d'avions marins Biche, équipés de moleurs His-
pano 330 CV.

— Une série davions mulliplace de combat, équipes
chacun de deux moteurs Hispano 500 CV, esl en monlage
aux usines Blériol,

- Deux nouveanx appareils de chasse & moleurs His-
pano 500 CV sonl sur le point d'élre terminés chez Gour-
dou-Lessenre.

— La Maison Polez vient de livrer & la Serbie une
série d’avions lype 25 & moleur Hispano 450 CV. Elle vient
de livrer également une aulre série dappareils du méme
tvpe, équipés du moleur Hispano 500 CV. en W, destinés
i la Suisse. A ce sujel, les performances officielles réali-
sées en Suisse par ce type d'appareil onl é1é les suivanles ;

Charge totale : 808 kilos. ;

Vilesse en ecircuil fermé : 222 kilomelres 4 heure.

Temps de monlée : Altitude :
VA3 1.000
Sl 01 2.000
g 27! 3.000
2t 4.000
16" 37" 5.000
23" 59" 6.000
Le retour du ‘ Primauguet ”’
Le croiseur « Le Primauguel » vienl de renlrer &

Brest, aprées une longue croisiére : un appareil Schreck
. B. A a moteur Hispano 180 CV élail 4 bord el a fait de
nombreuses démonsiralions, pilolé par le Lieulenant de
Vaisseau Demouvcror, avion et moleur reviennent en par-
fait élat el cela a un mérite daulant plus grand, c'est
(que pendant les huil mois de eroisiére aulour du monde,
ils sont reslés conslamment sur la calapulte sans aucun
abri. Ils onl fait plus de 100 heures de vol, sans aucune
avarie ni aucun incident, cela sous les climals les plus
variables, sous les Lropiques (il v avail 55°), les venls, les
letipéles el les pluies lorrentielles.

Un record du monde

Le 14 octobre, le Docleur Ercuecors, sur son nouveau
racer, le Sadi VI & moleur Hispano 130 CV., a fail une
lentalive réussie conlre les records du monde.

La moyenne réalisée au cours des qualre passages a
¢té de 106 km. 180 4 Pheure.

A la suile de cet essai, le Docteur Etcuicoiy devient
détenteur du Trophée du Roi d'Italie el gagne le prix
Rosengard el la Coupe de France.

Il esl & remarquer que ce record, ¢labli dans la calé-
gorie des 12 lilres de eylindrée, bal également les records
loutes calégories.

La Société Frangaise ** Hispano-Suiza " fait appel a tous ses amis et usagers de ses moteurs : Avionneurs, pilotes, mécaniciens,
chefs de groupes, commandants de régiments, etc., pour qu’ils lui communiquent toutes nouvelles ou renseignements inleressant
directement sa firme.
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