onden cekisin sagladigi
ustun denge
surat, emniyet, zerafet

damd RENAULT

) TURKIYE MUNHASIR TEMSILCISI
MOTORLU ARACLAR iMAL VE SATIS AS.

Meclisi Mebusan Cad. 325 Findikli / iST.
Telefon : 45 07 00 Telg : RENMAIS-ist.




problemlerinizici
ERKUNTa gelini,ﬁi-
Size ,
genisimkanlarimizile

hizmete haziriz

GRi PiK DOKUMLER DIN 1691 STANDARDINA GORE

ALUMINYUM VE HALITALARI DOKUMLER DIN 1775 STANDARDINA GORE
BRONZ DOKUMLER KALAYLI BRONZ VE KiZIL DOKUMLER OIN 1;0s STANDARDINA GORE

ALUMINYUM VE COK MADDELI ALUMINYUM BRONZ DOKUMLER DIiN 1704 STANDARDINA GORE
PIRINC VE HUSUSI PIRING DOKUMLER DIiN 1714 STANDARDINA GORE

ERKUNT

SANAY| A. 5. DOKUM VE MAKINE FABRIKASI

ISTANBUL YOLU 9. KLM TEl . 133733 114 4T P K. fZ4

M. M. 39
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+ NAKIL VASITALAR
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PANKURT MAMULLERINE GUVENINIZ. GARANTILIDIR

AN

KISLA CAD. 123 RAMI- [STANBUL TEL: 214794 - 215139

Pankurt Sanayi AS.




Otomativ
Sanayiinin
Hizmetinde

\.\\ o \\ e

Her tip'te

Kamyon, otomobil, traktor,
su motoru, kompresor, pul.
varizator, elektrojen gurubu,
deniz vasitalari motorlari
icin savurma dokum silindir

gomlegi imali.

MOTORSILINDIR GOMLEKLERI

PISTON VE FiM FABRIKASI



DEMIR DOKUM
} KALORIFER KAZANLARI

Aradiginiz
sicakligl

O Demir Dokiim Kazanlari o6zellikle ka-
lorifer tesisatlar1 icin yapilmis yegine
kazanlardir

+ Dokiimden mamul oldugu iyin koroz-
yona mukavim fevkaldde saglam ve uzun
omirlidir

+ Komiir ve fuel-oil ile c¢alisan tipleri
vardir

&
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—
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—
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—
—
—
e
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* DoOkim dilimlerinden miitesekkil ol-
dugu icin TASINMASI kolay. MONTAJI
basittir

» Bu oOzelligi sebebiyle ingaata baslarken
kazana para baglamaya veya kazani
monte etmek icin duvar yikmaga ihtiyac
gostermez

* Yiiksekligi azdir. Kazan dairesinin do-
seme izolasyonunu bozmaz

» Diinyaca meshur Hheinstahl Eisemverk
Hilden lisansi altinda, tecriibeli ve miite-
hassis eleman kadrosu ile memleketimi-
zin en biiyiik ve en modern fabrikala-
rinda imal edilmektedir

» Kapasiteleri 23.000 - 453.000 Keal/li
arasinda degismektedir.

kolonlu
dokum radyatorleri
sayesinde
elde edebilirsiniz

Turk-Fransiz isbirligi ile memle-
ketimizde Tiirk Demir Dokiim
Fabrikalar1 tarafindan imal edi-
len CHAPPEE Kolonlu Dokiim
Radyatorleri

* modern hayatin icaplarina go-
re yapilmistir

+ guzel ve kibar bir goriintlse G-500.
sahiptir

« emsaline nazaran % 11 daha
fazla verimlidir

* ve son derece saglamdir

TURK DEMIR DOKUM
FABRIKALARI A. S.

Sildhtar-Istanbul, Tel: 2342(10
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MERKEZ

( t\ - O KUREKCILER CAD. AHEN-MUNiH HAN

KAT: 3 KARAKOQY/iST.
o TELEFON: 44 22 60
o TELGRAF: MONSOM ISTANBUL
oP.K. : 251 KARAKOQY -iSTANBUL

0iCEL SOK. EROL APT. 4/1 KIZILAY /ANK.
OTELE FON: 18 28 86




INTERNATIONAL
HARVESTER

\.

INTERNATIONAL HARVESTER
EXPORT COMPANY

TURKIYE GENEL DISTRIBUTORU

MOTORLU ARACLAR TICARETA.S.

SERMAYESI: 20.000.000.TL.

KAMY ON
PiKAP
TRAKTOR
INSAAT MAKINALAR1
ZIRAAT ALETLERI
VE YEDEK PARCA

BUyUkdere Caddesi Otobiis Durag: karsisi 4. Levent Istanbul P.K. 14
Yeni Levent Tel: 64 0917 Telgraf : Matenter-Yeni Levent-istanbul

flancilik- 1738 M. M. 44
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Endustriyel ficin imalatinda teknik bilgi (Know how) aldigimiz dis firmalar
~STEIN SURFACE - FRANSA - SURFACE COMBUSTION - AMERIKA - STEIN ATKINSON STORDY
INGILTERE - STEIN SURFACE - G.m.b.H-FORIMI STEIN - ITALYA - STEIN ET ROUBAIX - BELCIKA

STEIN ET ROUBAIX- - CHUGAIRO - JAPONYA-

ESPANOLA - ISPANYA

Demir gelik sanayi
itici tip firinlar
Yuruyen tabanh firinlar
Doéner tabanh firinlar
Doéner rulolu firinlar
Tav cukurlari

Ozel asmosferli firinlar
Can tipi firinlar

Arabali firinlar

Kamara tipi firinlar
Ozel atmosfer jeneratorleri

Demirden baska metaller
sanayii (Bakir-Aluminyum v.b.)

Ergitme firinlari

Sicak tutma firinlari

Yuriyen tabanh kitik tav firinlari
Doéner tabanh firinlar

Itici tip firinlar

Ddner rulolu firinlar

Kule tipi firinlar

Arabali firinlar

Sinterleme firinlari

Otomativ endustri ve
imalat sanayil

Sertlestirme ve temperleme firinlari
Kamara tipi firinlar

Cukur tipi firinlar

Arabali firinlar

Banth firinlar

Ddner rulolu firinlar

Ddner tabanli firinlar

Tuz banyolu firinlar

ST JOHNSON - AMERIKA - OERTLI - ISVICRE

M. M. 45
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| Bu memletetin otomobill

Manajans 99 M. M. 47



Tasarladiginiz”

ENDUSTRE TESISI  werususunce

ISITMA-KLIMA-SOGUTMA
. Co S . . Lo Ve . .
MUHENDISLIK-PROJE-IMALAT-TAAHHUT- TESIS KURMA FENDUSTRI TESISLERI

M. M. 48



1 - Friksiyon Pres

Sfrojimporl

(Cekoslovak)

2 - Havali Sahmerdan 7 - Hidrolik Pres

3 - Abkant Pres 8 - Boru Kivirma Makinesi
4 - Universal Profil Makas 9 - Giyotin Makas

5 - Eksantrik Pres 10- Caka Tezgahi

ve diger ozel sac isleme tezgahlan

6 - Metal ve Plastik Enjeksiyon Presleri

TESKILATIMIZ
EMRINIZDEDIR

Tiirkiye Genel Miimessili:

CELIK MAKINA TiCARET A.S.

Tiinel Cad. 18, Transtiirk Han, Karakdy, Istanbul
Tel.: 49 11 41 - Telg.: CELMATED - istanbul

Genel Saticisi:

METAL TICARET T.A. S.

Tiinel Cad. 18, Transtiirk Han, Karakdy, Istanbul
Tel.: 49 51 10 - felg.: METURAS - istanbul

Ankara Magazasi: Cankirt Cad. 15/A - Tel.: 11 09 82

TEDIYEDE
KOLAYLIK

KISA VADELI
TESLIMAT

M. M. 49




Memleketimizde lakim sanayiinin rakipsiz onderi

makina-tam | \AKINA-TAKIM  ENDUSTRISI A. S.

QOO yurt ihtiyacinin tamamina
endistrisi | cevap verebilecek kapasitededir

Sirketimiz, serit testere mevzuunda
dinyanin en sohretli dort markasini istifadenize arzeder:

€2

MERKUR

(Isvec) (Isvec) M | L LE R (Avusturya)
- serit e makina Cift ve Tek Kartal * serit
testereler testere agizlan (Avusturya) testereler
+ tek kartal
- ¢ift kartal
merkur

* marangoz e)
testeresi ve
palatestereler

« katrak, kutuk ve
| daire testereler
+ kepenk yaylari

@7 MTE MARANGOZ MAKINA MATKAP UCLART

Sandvik ve

® MAKINE TESTERESI MTE e Special Germen HSS
kalitesinde

MAKINA TESTERELERI

ve

® Karbon celigi

® Kromlu celik
® HSS-Yiksek vasifli )

hiz c¢eliginden demir
el testereleri

Mamullerimizin bitin ebat ve hatvelerdeki cesitleri derhal ve kisa vadeli olarak teslime amadedir

DIKKAT: Makina-Takim Endiistrisi mamulleri Tiirk Standardlar1 Enstitiisii normlarina gére imal
edilmekte ve T. M. M. O. B. Makina Miihendisleri Odasimin kalite belgesini haizdir

Acentesi:

Metal Ticaret T.A.S.

Tiinel Caddesi, Transtiirk Han 18, Karakdy, Istanbul, Tel.: 49 51 10 - Telg.: METURAS-Ist.

Ankara Magazasi: Cankirt Caddesi 15/A, Tel.: 11 09 82

Ege Bolgesi Testere Agizlan Acentesi: BGE RECINE ve NEFT SANAYHl Koli. Sti. Fevzipasa Bulvan 65/1, Tel.: 38 563
Kuzey Anadolu Bolgesi Satis Miimessilligi: Gazi Caddesi 53, Samsun, Tel.: 20 52

Giiney Anadolu Boélgesi Satis Miimessilligi: Atatiirk Bulvan, Burdur oglu Apt., Kat 5, Adana, Tel.: 28 80
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UNITHERM

MERKEZ :
ISTIKLAL CAD. 386 KOCTUG
HAN KAT 4 BEYOGLU.

TEL : 49 9410 - 49 94 11

FABRIKA
AVAZAGA MASLAK VOLU

TEL : 63 63 39

‘e
LE3
"""""

Universal Isi Teknigi Ltd. Sti.

MUMESSILLIKLER

ANKARA :

SEHIT TEGMEN KALMAZ CAD.
NO. 25 ULUS TEL : 11 41 13-
11 82 46

ISTANBUL :

NECATIBEV CAD. NO. 87-91

TAM SIHHATLE
CALISAN BIR

ISTANBUL

TEL - 490318 - 49 06 63
IZMIR

HALIT ZIVA BULVARI NO. 31/2
TEL : 39874




SOGUTMA
ALANINDA GUVENEBILECEGINIZ TEK iSiM

ALDAG

SOGUTMA SANAYIii A.S.

Genis Mihendis Kadrosu ve Titiz Imalati
lle Ozlenen Kaliteyi Gerceklestiren Firmadir

IMALAT PROGRAMIMIZ:

+  Komple soJutma tesisleri
+  Komple klima tesisleri
«Climair» (air condition) klima Uniteleri
(15000 kfrig/h ve 30000 kfrig/h kapasiteli)
«Cold generator» tipi, klima ve proses icin soguk su
Uretici, paket halinde cihazlar
« «Chiller» tipi su veya salamura sogutucu evaporatorler
« Freon jgih. sulu kondenserler. (Bakir borulu ve
makinetolu)
+ Amonyak «chiller» ve kondenserleri '
Evaporatorler,
Derin sogutma ve normal evaporatorler (Freon ve
Amoniak.)
+ Hava sogutmali kondenserler.
+ Ara sogutucu, (reciver) sivi tanki, drayer vesair
sogutma cihazlari aksami.

«Cold generator »
Soguk su dretici

Miessesemiz, dinyanin en meshur iki markasi olan,
dokme celik govdeli ve yuksek devirli modern,
Amerikan TRANE ve Isve¢ STAL kompresorleri
kullanmaktadir.

ALDAG SOGUTMA SANAYii A. S.
Bahce Yolu No. 10 Topcular-Rami Tel: 2321 25-23 25 66
Distribttor: Fenni Malzeme Necatibey Caddesi No: 84 Karakdy 49 14 00

M. M. 52
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M.M.O. KALITE BELGESINI HAiZz
| fJ"TERMONAFTA |

HAKIKI FUEL-OIL BRULORLERI

TIP; FUL .
TIP. ISI
Umumi mutbak ocaklari ve kat
kaloriferlerinde Isitma tesisleri icin

TIP:CIT TIP: FIRIN

Kial birakmayan finn isiticisi
CIT Tipmm tadili ile imal edilmistir

Her nevi 1sitma ve sanayi icgin

ROTATIF TIP

Buyuk apartmanlar ve AQIr sanayi tesisleri ve
sanayi tesislerinin bruldru ISI santradan icin

M. M. 53



M.M.O. KALITE BELGESINI HAIZ °

e s sy

ITITERMOMAFTA |

HAKIKI FUEL-OIL BRINM®RLERI

® Bayindirhlk Bakanhgi genel sartnamesine tamamen uygun olup 6n supurmelidir.

Yiksek viskoziteli fuel-oil'i, saatte 15 kg'dan 400 kg'a kadar yakmak (izere muhtelif tip ve kapa-
sitelerde imal edilmigtir.

® Fotosel kontrolli TAM OTOMATIK veya YARIM OTOMATIK olarak kullanilabilir.

Kompresorli ve rotatif tiplerde, yakit memesi degistiriimeden kapasite arttirilip azaltilabilir.

TEKNIK BILGILER

KAPASITE YAKIT CiNSI MOTOR TUM SARF.
BRULOR TiPI Kg/Saat RWI/San. HP Watt/Saat

ISI/5 5—10 200 0,20 950

ISI/15 11-20 ' 200 0,20 950

POMPALI  1S1/25 16 — 30 200 0,25 1650
IS1/45 26 — 45 600 0,50 2770

ISI/60 41 — 60 600 1,00 3250

FUL/Kuzine 15 — 47 200 0,18 220

FUL/3 15 — 7,5 200 0,18 220

CIT/1 3—10 600 0.50 570

CIT/2 5 — 15 600 0,50 570

CIT/3 7— 25 600 0,80 1000
KOMPRESORLU  CIT/4 10 — 40 600 1,30 1460
CIT/5 15 — 50 600 1,50 1600

aM/1 20 — 60 3500 1,50 1600

M2 25 — 80 3500 2,25 2460

9M/3 35 — 110 3500 3,00 3220

om/4 60 — 140 3500 4,00 4740

ROT/DM 60 — 150 3500 2,00 4480

ROTATIF  ROT/FM 120 — 300 3500 3,00 5220
ROT/FFM 160 —— 400 3500 4,00 5940

tMAS - iZMiR MAKINA SANAYii ANONIiM SiRKETI
Biiro: Gazi Bulvari, No. 87 - Tel* 34 414 — Fabrika: Aydin Asfalti, Karabaglar - Tel: 39 971 - iZMiR

— ~ ~= IMAS, bir EKLO kurulusudur”™ ~ = —

izMIR : EKLO - TURAN MUSKARA & HAYRETTIN YORGANCIOGLU KOLL. STi., Gazi Bulvari, 87 - Tel: 34 413
ANKARA s MUHITTIN DiZDARER, Sehit Tegmen Kalmaz Cad., Mermerci Han, No. 19/58 - Tel: 10 59 88 - 11 76 13
ISTANBUL : TESMAK KOLLEKTIF SIRKETI, Necatibey Caddesi, No. 74/A, Karakdéy - Tel: 49 59 81

ADANA : ALl SEKER, Abidinpasa Caddesi; Remo Han, Kat: 3 - Tel: 1006

BURSA : AHMET SENGEZLER, Cakir Hamam Okul Sokak, No. 15 - Tel: 3535

ISPARTA : SERi TICARET, Sanayi Cargjsi, istanbul Caddesi, No. 8/A - Tel: 1081

KONYA : GENMAK-GENEL MAKINA ENDUSTRI ve TICARETI, Eski Meram Yolu, Bayrakgi San. Sitesi, 9 - Tel: 1279

BAKIM ve SERVIS EKIPLERI, YURDUN HER YERINDE HER AN EMRE HAZIRDIR.

M. M. 54



BUTUN IIHTIYACLARINIZDA

o SANAYI YAGLAR
o FJEL OIL

o KIMYEVI MADDELER)

"HIZMETINIZDE

BP PETROLLER AS

CUMHURIYET CADDESI EC3E HAN,
HARBIYE Telefon : 46 50 50

"Basin Organizasyon: 71-2 ' M. M. 55
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jjjg TEKNIK IZOLASYON A.S.

YAPTIéII\/IIZ SAC KAPLI
|51 1ZOLASYONLARI ve

MR <)% K HAVA DEPOLAR
. :
— iZ0LASYONLARI

MILYARLAR DEGERINDEK
TESISLER
KORUMAKTADIR

RAFINERILER

iprag Rafinerisi
T.P.A.O Batman Bati Raman
Tesisleri

KAGIT FABRIKALARI

SEKA - AKSU Fb.
SEKA - CAYCUMA Fb.
SEKA - DALAMAN Fb.

KIMYA FABRIKALARI

PETKIM Petro Kimya Tesisleri
BASF SUMERBANK Fb.
PLASTIFAY Fb.

CIMENTO FABRIKALARI

Ak Cimento Fb.
Anadolu Cimento Fb.
Aslan Cimento Fb.
Bastas Cimento Fb.
Nuh Cimento Fb.

Setiistii, Giines Apt. Kat 4 - ISTANBUL Tel. 44 23 88




[P

Kollektif Sirketi

SuU soGguTuCcu
GENERATOR
(WATER CHILLER]

‘5-70HP(15000-210000Kcal/h Kapasitelerde)
F-22veF-12 Sogutucu'gaz igin
(Su Sogutmali Kondenser Modeli)

Biiro:Yenigehir YikselCad.34/2 Ankara Tel:-121580
Atdlye:Buyiik Sanayi, Soglitlik Sok. Ankara Tel: 119545

M. M. 57 Bir reklam : 6
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SELNIKEL

Isitma ve Klima Cihazlari Sanayii A. S.
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Fabrikanin gene) gorunisu

IMALAT PROGRAMI

D DO D G s e

Lt
+

L. . 4
+ Su borulu sistemde, yiiksek basingl buhar Her kapasite ve muhtelif tiplerde; :.g
ve kizgin su kazanlari. &

« lIsitma, Havalandirma ve Klima cihazlari.

Alev ve duman borulu ve 3 cekisli, Algak, orta ve yilksek tfiirme basingh

- Yiksek basingh buhar kazanlar aksiyal ve radial tiplerde;

- Kizgin su kazanlari « Vantilator ve Aspiratorler.

DO

.
!

+ Algak basincli buhar kazanlar

20

- Sicak su kazanlar

+  Esanjor

Lisans ve patent anlasmasiyla teknik isbirliginde bulundugumuz Alman Firmalar :
HEINRICH NICKEL GmbH
GEBRUDER FROLING

PPN

IL

SCHMIDT'SCHE HEISSDAMPF GMBH. 3

2

)

;)

£: )

2

Fabrika : Bilyik Sanayi 1. Cadde No. 13 Tel : 24 02 37 - ANKARA :
()

Merkez : Tunus Caddesi No. 5 Tel : 1283 74 - 12 91 07 - ANKARA :
Sube : Biyilkdere Caddesi No. 1B/B  Tel: 42 12 28 - Sisli / ISTANBUL :

SR DI IDENDHI EDHmDeTo DTN PGP OGP
M. M. 58
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KALITE in
MODERN £ |
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IEEI— ISI ve ELEKTRIK CIHAZLARI SANAYII 1

%
Dr. PERED' Stkundtr Hovo ﬁ‘
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oo o e Akt T T T T S
eisification burner) ;w 1 + T
— H i} :
Kazan tesisleri Buhar l N % 7 1* I (.

Tavlama firinlari U — T ™ ™ T
Kurutma firinlari Prim»r Havo —
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ T

* Temper firinlari

* Bakir rafine firinlari 1600°C b4k
®' Yag rafine firinlari :
% Kireg, alci, tugla vs. ¥ - =
firinlar 70 *CJ 5 i
Cam, porselen, emaye =
vs. firinlari oc —
Bilumum sanayi firinlari 4 L K 1 20 nst
ACCEUCIIINIJELNNCIgNE -~ Hava bir defada verildigi takdirde - firin harareti

. raret vi- firin atmosferi

. e _ == Hava muhtelif kademeler halinde verildigi takdirde
temin t'di'b;le: sanayi -

firin harareti, misal; (700° C istenen bir firin icgin)

brutorudur,

Buhar Kazanlari... 40.000 - 1.000.000 Kcal/h.

Boylerli ve Boylersiz Fuel-0il kalorifer
kazanlari 40 000 - 1.000.000 Kcal/h.

Boylerli ve Boylersiz CIFT YAKITLI
kalorifer kazanlari. .. 40.000 - 500.000 Kcal/h.

Cop imha kazanlari 10-200 kg/h

Kat kaloriferi kazanlari 16.000-28.000 Kcal/h.

Kuzine kazanlar .... 30.000- 100.000 Kcal/h.

Sanayi Bakanhgi, ihtira Berati No. 14372 - 15456
Bayindirlik Bakanhgi, Seridépri No. 1.0. >

KOMPLE * KAT, VILLA ve APARTMAN KALORIFER TESISLERI

Tesise 40-90°C

gidis
90‘ 30 -70°C

ISEAtd 4-vyoLLuU

KARISTIRICI  VANALARI
40 = den 150 7 kadar

Fuel-Oil ile calisan ka- @':":' "'"""

zanlari duasuk  sihunet Kazan TeS|sten

korozycnuna (salfarik cikisi [ donis

asit asindirmasina) karsi

' korumak ve ayni zaman- zE !
da boyler verimini art- A Kazana = 70*C
tirmak igin kullanihr. — T donus
Ankara : KALORI - Isi Ticaret ve San. Ltd. Sti. istanbul: | SEL -+ istanbul. Subesi

ATATURK BULVARI 105/312-313 TERSANE CAD. 178/22-2S

KIZILAY -ANKARA KARAKOY - ISTANBUL



‘ MEVCUT TESiSLERiM\Z:

be ocaklar,

Lirik endUksion 1zd
cadt,

sahhn
yolar) tesisatl,

Ele
Kontrottu 18 o
Elekirik endiksion
semente {TVZ pan
Komple laboratuar’
Modelhane,

Makine atelye

sertlegtirme

< (taglama makineler

esisall,

dahil}

KALITELI CELIK DOKUMDEN:

nin yi.irin‘:g. taky

‘Hatriyat makinelert
‘Bigak, kazm

Halriyat snakinelerinin
Cesithi sanayi kollanna ait pa

Zirar aletlere ait pargalar yapiitr
i 1okumuzda

Satig yerlert

FMNI(AM\I:

SATIS YERLERIMIZ:

\

st parqalan,
a ve penaklar,

rgalar,

daima pulunur.

T GEBZE . Fabrikas Gebze-(,awrc'«ra 1el: GEBZE 160
lSTNNﬁUl. . FymdikiL Meclish abusen Cad. A Teb: 4991 24
ANKAR# : Demchier Cad. 3HA Tei: 1 33467
. IZMIR Nent ve Kazm Taiu Koll- . Halkapnar anayr Slew 2822
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Isitma,

UDA Kollektif Sirketi
~-Zeki Uluytce ve Ortaklari

Havalandirma

ve klima Tesisleri

Proje, imalat,

Imalatimiz
tamamen Turk
muhendisligi

ve Turk emeginin
urunudur

Uygun fiat
Gurultusiuz calisma
Y uksek verim

Rakipsiz kalite

iBi.'lﬂ:i:

'Selanik Cad35/1 Yenisehir-Ankara
Telefon: 173118

imalathane:

[iskitler CadBUyUk Sanayi Segim Sok.32
Telefon: 1138 78

CREMERS REKENT

Taahhiut ve Ticaret
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d M O KALITE BELGESINI HAIZDIR

imalatimiz

basinch buhar kazanlari
basinch kaplar
rendering kavuruculari
asfalt i1sitma tanklari
relay tanklar
NrKazan kol st

hava kazanlari

ISITMA CiHAZLARI FABRIKASI termobloklar
ANKARA boylerler
hidroforlar

esanjorler

BURO: SUMER SOKAK 12/1, TEL: 183820
FAB. : BUYUK SANAYi CARSISI 1. CAD. 57 TEL: 11 7598-1063 96

FAB. : SITELER, DEMIR HENDEK CAD. NO. 78, TEL: 16 13 81
L . ______ ___ _______ ]|
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- MESRUBAT _

- TEKSTIL SANAYii i,

(ASEAM - TEN MAMUL
“NKLAR, KAPLAR , CIHAZLAR

SANTRIFUJLER , KURUTMA
APAREY LERI

‘

ficamrer VE S ANA Yy
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YUK . MAK H. AKiF ERSU

OTELLER
HASTAHANELER

- FABRIKALAR

* OKULLAR
'KAFETERYALAR" i,

Sanayi Tipi Mutfak ve
Camasirhane Makinalan

- MONTAJ SANAYii igi_
Pres Isleri ve Yan Imalat

Mom ozo
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KARSI YAG KEGCELERI.

SU DEVIROAIM POMPA KOMURLERI.

DONER MILLER ICIN YAG, SIVI MADDELER. GAZLAR, CAMURLARA

HUSUSI IMALAT HARARETE MUKAVIM YAG KE(}ELERi‘.
MONTAJ SANAYIINDE KULLANILAN BILUMUM YAG KECELERI.

SENTETIK KAUCUKTAN MAMUL BiLUMUM CONTA VE HALKALAR.

ADRES : TOKEZ KOLL. STi. - AYDIN ASFALTI
UZERINDE NO. 2 GAZIEMIR - IZMIR

Ticaret Sicili : 29024
S. Odas! Sicili : 4633
Telgraf: TOKEZ-iZMIR
Posta kutusu 74
Telefon . 35707

M. M. 65
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-é ORENSTEIN & KOPPEL AG

8 tona kadar yukleri
4,7 metre yukseklie kadar kaldiran
diesel veya gaz motorile mucehhez

ISTIF ARABALARI

Tt H Rt

Tirkiye Temsilcisi :

CELAL IVRE
[ Ticaret Limited Sirke!
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Ankara istanbul

Kizilrmak Caddesi 4/6 Pergemli Sokak Cemaat Han, Kat 3
Yenisehir Karakoy

Tel: 120590- 1235 16 Tel: 44 2764-4440 21
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] VINCLER*
18 KONKASORLER»
P——— BETONI YERLER»
| TRANSITMIKSERLER»

BETONAJ TESISLERIi»
YIKAMA ELEME TESISLERIi»

L] * . KIRMA TESISLERI (sabil. seyyar)»
. AGREGA. BASKUL VE KUREKLERi»
BANTLI GOTURUCU

VE ELEVATORLER»

NACE MAKINE SANAYII LTD. STi. YENI SANAYt CARSISI GIRIS CAD. 14—ANKARA

TELEFON - 1100M — 104153 ISTANBUL. 36447 TELGRAF. NACEMAK. ANKARA

Bil reklam : 4 M. M. 67



Turkiye'nin en buyuk ve en
modern karoseri fabrikast

.||||‘|l|llll;:llll
I o s]

HER MARKA KAMYONLU veya KAMYONSUZ

X~ Ucuz (iat, uzun vade
3 En kisa zamanda teslimat
«Jr - Mihendisler nezaretinde kaliteli iscilik
«Jf  Bir sene garanti
X~ Yurt capinda servis
imkanlar ile
o BELEDIYELER
X~ RESMI DAIRELER
X~ NAKLIYECILER
*X- FABRIKALAR
*X- MUTEAHHITLER'in HiZMETINDEDIR.
MERKEZ : istanbul - Kagithane
. TEL : 4800 63 - 47 29 86
KAPALI NAKLYE KASALI TREYLER ANKARA SUBESI : Marangozlar Sitesi Demir Hendek Cad. 23

TEL .16 13 68

5 tondan 25 lon'a kadir yik damperi ARAZUZ VYilksek kapasiteli

GRAFI A

Grafiko Reklam : M. M. 68
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Oto Tesisat Kablolari
Oto Enstalasyon Takimlari
Aku Baglanti Kablolari
Kablo Terminalleri

PVC lizolasyon Hortumlari
PVC Su, Benzin, Yag, Mazot Borulari

U — Butin Otomotiv
B ] Sanayiinin iftiharla
Kullandigi
ve Guvenebilecediniz Yegane Markadir.

B 1 KS R N BREK KBO SWNM VE TCARET AS.

Kagithane, Ugur Sokak No. 7 -

istanbul * Tel : 46 0536/37 * Telg: Kabsan-istanbul
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Al ePETTEYT

M. M. 69




ANTIKOROZ

TURK ENDUSTRISININ HIiZMETINDE

MADENiI YUZEYLERI LASTIK EBONIT KAPLATARAK KOROQZYONU ONLEYIiNiz

""lkiﬂm;:]“f':)C;\;,emnzl“"1 QSI[Z Y gg
70% w03 di 100 IS
feno! % ot cupey JUKIU S

“Asit, baz ve bircok kimyevi maddelerde korozyona ve asinmaya
engel olan lastik ve ebonit kaplamalar en yeni metod ve en
modern cihazlarla ancak Durulax tesislerinde gerceklestirilir. Tec-
rabenin ve ileri teknigin Dbirlesti§i Durulax Kollektif Sirketi anti-
koroz kaplamalarini Turk Endustrisinin hizmetine iftiharla sunar.
Gerekli bilgi ve brosur icin Teknik Servisimize basvurunuz.

VEDAT DURUSEL VE ORT. OUfolfiur KOLL. STI.

Biro:Taksim Talimhane Sehit Muhtar Cad. Cemali Apt. 26"2 Taksim-ISTANBUL
% Tel: 45 05 65-45 15 95 Tlg: DURULAXS

Fabrika: Bakirkoy Safra Koyu Halkal yolu No:257 Tel: 737693
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CfUALICON YOGUNLUK GEYCI

Gama isinlarinin yogunluk deg@ismesiyle absorbsiyon prensibine
gore calisan QUALICON yogunluk geyci bir radyoaktif kaynak,
dedektor ve elektronik 6lgme iinitesinden ibarettir. Olgme es-
nasinda yogunlugu olcilen sivi veya curufla fiziksel temas yok-
tur. 0 ile 3 SGU yogunluk dlcme kapasitesine sahip olan geyc
ile 0,0001 SGU hassasiyetle 6lcme yapmak kabildir. Geyc kim-
ya, seker, cimento, petrokimya sanayii icin kullanigh olup 2 ile
24 inclik borulara monte edilebilinir. Elektronik tnitenin elek-
tronik veya punomatik cikis sinyalleriyle proses kontrolu yapi-
labilinir. Ayrica flowmetre ilavesiyle borudan gecen swi veya
curufun miktari devaml olarak Olculebilinir.

OUALICON SEVIYE GEYCI

Gama 1sinlari intisar kabiliyetleri fazla olan isinlardir. Bu 6zel-
liklerinden dolay! oldukca genis capta ve cidarlan kaln tank-
lardaki sivi veya kati maddelerin devamli seviye kontrolini
yapmak kabildir.

Nikleer seviye geycleri tank icindeki madde ile fiziki temaslan
olmadigindan diger tip seviye geyclerine nazaran daha kulla-
nish ve ekonomiktir. Qualicon seviye geycleriyle devaml sevi-
ye kontroll yapmak ve.prosese kumanda .etmek imkéanlarn var-
dir.

OUALICON KONVEYOR KANTARI

Bir konveyor vasitasiyle herhangi bir tanka bosaltilan ham veya
mamal maddenin miktarini dlgmek zorunlu olmaktadir. Hali-
hazirda bu tip 6lgmelerde kullanilan elektromekanik konveyor
kantarlarn toz, vibrasyon, sicakliktan gelen etkilerle iyi netice
vermemektedirler.

Qualicon konveyor kantari gama isinlari absorbsiyonu prensi-
bine gore yapilmis olup, konveryorla fiziksel bir temasi yok-
tur. Bdylece arnzasiz devaml bir calisma imkani ve prosese ku-
manda imkani vardir.

9200 ELEMENT ANALIiZATORU

Metal endistrisinde dokiim ve imalat sirasinda kullanilan ham ve
mamul maddenin metal analizini yapmak zorunludur. Bu ana-
lizeleri yapan spektrometrik cihazlar pahalidir, ufak endustri-
lerin ihtiyaclarina cevap veren 9200 cihazi X iginlan flouresans
prensibine gore calismakta atom agirhgr 16 dan biyik element-
lerin tayinini yapmaktadir. Mesela 9200 ile celikte 0.4 % krom
ve cimentoda 0.25 % kalsiyum oksit tayini yapmak kabildir.

@ NUCLEAR CHICAGO EUROPE NV
NUCLEAR-CHICAGO  Donker Curtiust 7 Amsterdam W

ORTA DOGU ENDUSTRI TIiCARET

O D E I Mesrutiyet Cad. 41/9, Tel: 170792

PK. 310, Kizilay - ANKARA
SV ) N ) i VSl VWS o WIS E sy U Py P L ) PUELE gy N T PRI i) WS )y Sy S i P S Ny N,




AR TIERS

TESISAT ve MAKIN A SANAYII

- disli ve helezon yivli
fuel-oil ve yag,

- kalorifer-kaynar su
fosseptik,

- hidrofor ve buhar kazanlari
yuksek tazyik

POMPALARI

MODERN DIZAYN

YUKSEK RANDIMAN

UZUN OMUR o
2 SENE FABRIKA GARANTISI

e hava kompresoru
fuel-oil filtreleri

e« makina imalati

Flyr -RR7T61

Bil Rekldm 51
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Her cesit metal ve ise

Ve kaynak cubugu

OER LI KO N
Kaynakeinin guven kaynag

Fabrika: Topkapi-Yeni Londra Asfalti, Cirpici Sok. No. 25, Tel: 23 51 06 (2 hat)

irtibat Birosu: Karakdy. Pergemli Sokak No. 11-15, Tel: 46 52 35 (3 hat)

: ij Posta Kutusu 1050, Karakdy - istarbul Telgraf: Oerlikon - istanbul




SAY)SIt
5 Lira

YILLIK ABONE
50 Lira

MUHENDIS
VE MAKINA

AYLIK TEKNIK DERGI

MUHENDIS ve MAKINA
Makini Mihendisleri Odasi adina
Sahibi
KEMAL TATAROGLU
Nesriyat MUdUrU
ARSLAN SANIR
Sorumlu Yazi igleri Midirt
RESAT ERLEVENT
Nesriyat Komisyonu iyeleri :
SUMEYIR AKGASU
OLGAY BILGIN
CEMAL UNER
MUSTAFA YERULUO
.

ADRES
MuhandU va Makina Derglil
Sumer Sokak 36/1
Demirtepe - ANKARA
Telefon : 18 41 97 - 98 - 99

*
ILAN SARTLARI

On kapak : 2000 TL.
Arka kapak 1750 TL.
On i¢ kapak 1000 TL.
Arka i¢ kapak 900 TL.
icindekiler tayfan

karim 900 TL.
On ¢ kapak kargisi 800 TL.
i¢ tahifeler 750 TL.

Renkli ilanlarda her renk igin

alinan fark :

On ve arka kapakta 175 TL.
Diger lahifelerda 125 TL.
Kicik ilan 80 X 80 mm. 100 TL

ilanlardan mesuliyet kabul olunmaz.
H8nlara ait klise ve tertip masraf-
lari 116n sahibine aittir.

YAZI KABUL SARTLARI
Dergide Ekonomik, Teknik ve Sosyal
yazilar yayinlanir.

Gonderilen yazilar, yayinlansin veya ya-
yinlanmasin, yazarina geri verilmez.
Yazilardaki diisiince, kanaat vt bun-
lardan dogacak sorumluluk yazarina
ait olup, Dergiyi temsil etmezler.
Iktisab hakki serbest birakilmis olan
yanlar kaynak gosterilmek sureliyi»
alinabilir.

Gonderilecek yazilar daktilo ile iki
niisha yazilmali ve klisesi alinacak
sekiller parlak kagitta net ve tentii ol-
mahdr.

Basildigi  Yer:

AJANS-TURK MATBAACILIK SANAYIl

ICINDEKILER

iKiNCi OTOMOTiV OZEL SAYIMIZ

RESAT ERLEVENT

MOTOR SANAYIIMIZ (Bugiinii ve Yarini).

ABDULKADIR 0ZGUR

TURKIYEDE OTOMOTIV SANAYIININ TARIHCESI

CEMAL UNER

OTOMOTIV SANAYIININ ONEMi ve OZELLIKLERI

ILTER SERIM

TURKIYE'DE ICTEN YANMALIL MOTORLAR

KAHRAMAN EMMIOGLU

TORKIYE'DE MOTOR FABRIKASI DENEMESI

SUKRU ER

EKONOMIK KALKINMAMIZ ve MOTOR ENDUSTRIMIiZ

ASRI AY

FRENLER

MUSTAFA DEMIRSOY

OTOMOBIL FiYATLARI ARTARKEN.

KORKUT ONGUN

ELEKTRONIK, TAM OTOMATIK OTO TELEFONU

HAYRI BASTEMUR

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 166 - SUBAT 1971
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Editorden:

IKINCI OTOMOTIV OZEL SAYIMIZ

3 YIL ARA ILE

Dergimizin ilk OTOMOTIV OZEL SAYISI'n1 tam
iic yil evvel yaymlamistik. On kapakta seri olarak
imal edilen ilk Turk otomobili Anadol'un renkli bir
resmi ve 32 sayfa tutan metinde de 17 ayrn yazi yer
aliyordu. O zaman 3400 olan dergimizin baski sayisi
bu sayida 4.800'i asmig, metin sayfalar1 da ayni oran-
da cogalmustir.

Bu konuda biiyiik bir ¢aba sonunda hazirlanmig
ilk Ozel sayr olmasi nedeniyle dergimizin o 115. sayi-
sini, hem biz - hazirlayanlar ¢cok begenmistik, hemde
o yil genel kurula katilan sayin meslekdaslarimizm
¢ok begendiklerine sahit olmustuk. Ancak, okumakta
oldugunuz On yaziy1 hazirlarken arada bir baglanti
kurmak igin 115. sayiy1 tekrar ele alinca 3 yillik kisa
sayllacak bir zaman icindeki degismenin nekadar bii-
yik oldugunu farkettim.

KARSILASTIRMA

Yazan ile okuru ayni meslek topluluguna mensup
olduguna gore, lic sene icinde dergide goriilecek de-
gisimin, bu toplulugun tiim tuyelerindeki degisimi ve
olusumu yansittigin1 kabul etmeliyiz.

3 yil ara ile yayinlanan 2 o6zel sayumizdaki yazila-
rin nicelikleri arasindaki fark, meslekdaglarimizm dii-
sinls- ve goris olusumunu aksettirecegi icindir ki
boyle bir karsilastirmayr yapmakta fayda gordiik.

258

e.n2tstlimizin
kurid ppaina oneiiaiik etmis
olan ¢y (x.umhulbazskammzs.
7'e‘zkmaﬁL damat A_giizsat,‘.
6*utada hiitmatiie anmaui
Q bir bote bildik. ¢
\ \ g l 4
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115. sayimizda 4 hatira yazisi, 3 istatistik yazisi, 4
yerli montaj urinu kara tasitini anlatan yazi, oto-
mobil segimi ile yol disinda ilk hareket hakkinda 2
teknik yazi, bir de yolda siir'at tahdidi ile ilgili yaz1
bulunmakta idi. Simdi sunus yazisin1i okumakta ol-
dugunuz bu 166. sayidaki yazilara bir goz atalim;

Ozel sektorde calisan A. Ozgiir arkadasimiz Oto-
motiv sanayiimizin kalbi olan motor sanayiimize ozel
sektor acismdan bakar ve Devrim deneyini basarisiz-
likla nitelerken, kamu sektoriinden C. Uner arkadasi-
miz otomotiv sanayiimizin kusursuz ve eksiksiz tarih-
cesini tam bir tarafsizlikla gozler oOntline seriyor ve
zamaninda Ozellikle basin tarafindan c¢ok yanlis ta-
nmitildig1 icin basarisiz bir girisim ve deney olarak kiy-
metlendirilen Devrim'i gercek anlaminda anlatiyor. K.
Emmioglu arkadasimiz 1971'den itibaren Ontimtizdeki
10 yilik' devrede motor sanayiimiz alanindaki ihtiya”
cimizi tam bir pldnlamaci kalemi ile en ufak ayrinti-
larina kadar bize anlatirken, eski Nesriyat Komis-
yonu iiyemiz Ilter Serim otomotiv sanayiini diinya
acisindan ve memleketimizdeki olusumuna biiyik bir
bilgi ile Ozel bir yer vererek konuyu ele aliyor ve is-
ledikten sonra D.P.T.'nin kendince bu konudaki yan-
lis tutumunu anlatiyor. Ote yandan yine Ozgiir arka-
dasimizin, isin i¢ylziinii bilemeyecegi igin, «basarisiz-
bir deney» olarak niteledigi ucak motoru fabrikasinin*
ayrintili hikayesini, o devrede ayni girisimin konstriik-
siyon btirosu sefligini yapmig olan. Sukrii Er arka-
dasimizin kaleminden ogreniyoruz®. Hava Kuvvetleri-

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SSYI Iffi - SUBAT mi



ze Yardim Vakfinin faaliyete gecti§i ve Donanma
miyetimize bir ¢esit rakip olarak ortaya atildigi
glinlerde 25 yil evvelsinin motor fabrikasinin nasil
tirilldigindan herhalde alinacak cok ders vardir. 2.
el otomotiv sayimmizin tek hatira yazisi da Stukri

r'in yazisidir.

Cemal Uner'in «Tiirkiye'de Otomotiv Sanayiinin
Tarihgesi» baslikli yazist da bir bakima bir hatira
yazisidir. Clinkii 1961 -1. sanayi kongresinin tertiplen-
mesinde, sonra da I. Otomotiv Sanayii Kongresinin
toplanmasinda faal rolii olan bu arkadasimiz otomo-
tiv sanayiimizin tarihgesi icinde bir bakima kendi 0z
anilarin1 da yazmustir. Tarafsiz olarak dustintince, 10
sene evvel sadece bir fikir, bir dilek olarak ortaya
atilmis olan otomotiv sanayii, bugiin hakikatlesmistir.

10 y1l evvel otomotiv sanayi denilince ortaya bir
fikir atilmis oluyordu. Bugilin ayni kelimeler sOylenin-
ce gbdziimiiziin 6niinde canlanan sey Istanbul, Izmir
ve Bursa'da kurulmus ve kurulmakta olan koskoca
dort modern tesistir.

Otomotiv sorununu ekonomik ag¢idan ele alan iki
kisa yazinin yazarlart Asri Ay ile K. Ongiin degisik
konular1 ele almaktadirlar. Bu sayidaki bir tek tek-
nik yaziy1 Darmstadt'dan M. Demirsoy gonderdi. Suna
inaniyoruz ki, o da yurd disinda olmayipta memle-
ket icinde bulunsa idi muhakkak teknik yazi yerine
otomotiv sayimiza bir ekonomik veya planlama ya-
zis1 yazmayl daha onemli bulur ve Oyle yapardi.

BAKIS

Sakin bir havada ucaktan bakinca deniz icinin tim
su alt1 yapisinin ¢ok renkli - nefis bir tablo seklinde
goriindiigiine sizin de benim gibi seyirci olup olmadigi-
mz1 bilmiyorum. Iste bu saymmizdaki yazilarin yazar-
lar1 bize boyle birer tablo sunuyorlar. Yani ilk oto-
motiv 6zel sayimizda Bulunmayanl veriyorlar : soru-
na yiiksekten derine - genis bir bakis! Bunun igin
Artik hadiselere ve

sorunlara ylizeysel bakis'a paydos demenin zamani

kendilerine tesekkiir etmeliyiz.

gelmistir. Sanayilesme yolunda her is tesadiiflere ve
kisisel - ziimresel cikar oyunlarina birakilmadan ra-
kamlara ve hesaba dayanilarak memleket yararina
planlanmali ve programlanmalidir.

Son 3 yil iginde biz, makina muhendisleri toplulu-
gundaki diisiinlis ve gorlis degisimi bu yolda olmustur.

ILGISIZLIK

Hatirlayacaginiz gibi 1970 - Izmir Fuar1 Ozel Sayi-

mizin bir bolimii otomotiv sanayiimizin tanitilmasi-

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 166 - SUBAT 1971

na tahsis edilmisti. Bu sayimizda ayni konuya daha
genis bir yer ayirmayi tasarlamis ve programlamistik.
Ve tim firmalara 3-4 ay- evvel yazi yazarak, herhan-
gi bir reklam odemesi bahis konusu olmadan, ken-
dilerini dergimizde tanitacak yazi ve resimleri gon-
dermelerini istemistik. Hicbir firmadan cevap ala-

madik.

Milli Savunma Bakanligimiz da ayni davranista
bulundu. Sorumlu makam sahibinin cizecegi cerceve
icinde yetkili ordu teknik elemanlarinin yazacaklari,
ornegin «Ordumuzun otomotiv sanayiimizden bekle-
dikleri» konulu bir yazi goénderilmesi ricamiza, 1970
yili Temmuzundan beri hicbir cevap verilmedi.

Otomotiv endiistrimizin olusturdugu yan sanayi da-
lindaki firmalar1 ve onlarin ugrast alanlarinit tanit-
mamizda da fayda olacagi sliphesizdi. Lakin bu fir-
malardan da beklenen bilgiyi alamadik.

Firmalarin bilgi vermemesi nedeniyle otomotiv ve
montaj sanayiimizde calisan isci sayist ile 6denen isgi
Ucretlerini gosterir cetveller de bu 6zel sayimizda yer
alamadi. B,unlan vermek miumkiin olsa idi 3 yil igin-
de olusan degismeyi izlemek olanagini bulabilecektik.

POPULER YAYIM

Aydin halk cevrelerine teknigi sevdirip benimsete-
cek ve popiiler bilgi vererek onun ilgisini cekecek bir
Oda yaymimiz olmasi Otedenberi tasarlanmakta ve
gerceklesmesi istenmektedir. (Bu konuda 30 Kasim
1970 tarih ve 130 sayili haberler gazetemizde bilgi ver-
mistik) Oyle zannediyoruz ki, bu 166. sayimiz, icin-
deki «Frenler» baslikli yaz1 hari¢, meslekdaslarimizla
birlikte tim aydin Kkitlelere de hitap eden popiiler
bir teknik dergi hiiviyetindedir. Bilgimiz, dustintst-
miiz ve memleket sorunlar1 Uzerine vukufla egilisimiz-
le, tek deyimle : tim olumlu calismalarimizla kendi-
mizi topluma tanitmak ve son siirtlismeler nedeniyle
lim teknik personel aleyhine yapilmak istenen c¢irkin
propaganday1 etkisiz birakmak icin bu firsati deger-
lendirmeliyiz. Dergimizin bu sayisint dost cevrelerin
de okumasini saglamalisiniz. Boyle yapmakla hem
mesleki kurulusumuza (ona sempati besleyen taraftar
kazandirmak suretiyle), hem de toplumumuza (ona
cok 6nemli bir memleket sorununda aydinlatic1 - dog-
ru bilgi vermek suretiyle) hizmet etmis olacaksiniz.
r

Goreceksiniz ki, dostlariniz size, bizim kani'mizi
paylastiklarin1  soyleceklerdir.

21.1.1971
Resat ERLEVENT
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MOTOR SANAYIiMi

(Bugunu ve Yarint)

70 viZ ara ile:

Caligabilecek durumda ilk benzin motorunun 1878
yilinda ve ilk dizel motorunun da 1897 yilinda yapil-
mig olmasina ragmen, Tirkiye'de ilk motor fabrikasi
1948 yilinda Ankara'da Ucgak Motor Fabrikasi halinde
isletmeye acildi. Ancak, o tarihlerde heniiz bisiklet bi-
le yapamazken, ucak motoru yapmaga kalkismanin
hatasin1 ¢ok pahali 6dedik. Bu tesebbiis basarili ola-
madig1 gibi, kendinden sonraki, bircok muhtemel te-
sebbiisler icin de cesaret kirici bir érnek oldu.

Devlet Demiryollar1 atelyesinde 1945de yapilan 2
zamanli bir dizel motoru maalesef seri imalat saf-
hasina ulasamadi. Ayrica I. Teknik Universitesinde,
I. Devlet Miih. ve Mim. Akademisinde ve muhtelif Sa-
nat Enstitiilerinde ve daha bir¢ok irili ufakli atelye-
lerde hevesli mithendisler ve hatta ustalar tarafindan
muhtelif tarihlerde deneme mahiyetinde motor imal
edildi. Fakat bunlarin higbiri seri imalat safhasina
ulagamadi.
Gelisme: .

ikinci seri imalat tesebbiisii, 1956 yilinda kurulan
Giimiis Motor Fabrikasi ile olmustur. Bu fabrikanin
ugradigr zorluklar herkes tarafindan bilinmektedir.
1960 yilindan sonra, 15 B.G.'den kiiclik dizel motorla-
rinin ithalinin yasaklanmasi ile daha once bitip
motorlar: ithal edip satan tiiccarlar alelacele 15 B.G.-
den kiiciik dizel motorlarinin «Montaj Sanayii» ni kur-
dular. Baslangicta demonte edilmis motor ithal edip
burada monte ettiler. Sonra, volant, depo, kapak gibi
basit parcalardan baslanarak % 60 kadar yerli nis-
petine ¢ikildi. Bu arada 1968 yilinda daha 6nce mo-
tor ticareti yapmamuig bir firmanin, gayet modern bir
konstriiksiyonla, motor bloku, motor kafasi, krank
mili ve kam mili gibi en zor motor parcalarin1 da
yerli imal ederek Siiper Star markasi ile piyasaya
ciktigini goriyoruz.

1968-69 senelerinde izmir'de B. M. C. firmasi, ge-
ne montaj sanayi cercevesinde motor imalatina giris-
ti. Si giinlerde faaliyete gecmesi beklenen Fiat ve
Renault Otomobil Fabrikalar1 arabalarina koyacaklari
motorlari - kendileri yapmayi1 planlamis durumdalar.
Bir sene kadar Once limidle temelleri atilan Perkins
Motor Fabrikasindan ise, sonradan Hiikiimetle sirket
arasinda anlagmazlik ciktig1 icin vazgecildi.

Motor medeniyet  demektir:

Tarihteki biiylik medeniyetlerin olusumu hep azin-
Iigin, biyik cogunlugu kole olarak calistirmasi ile
mimkiin olmustur. Bir Misir Medeniyetinde, bir Ro-
ma Medeniyetinde oldugu gibi. Sevgili Firavunlar
icin goklere yiikselen Piramitler insa edilirken, o Pi-
ramide tag tasiyan bir Misirhyr géziimuziin Oniine ge-
tirelim : Ayagi yalin, viicudu ¢iplak, gidasi bir-iki hur-
ma, bir dilim ekmek. Giinde 15 -16 saat sevgili Fira-
vununun Piramidi i¢in tas tasiyor. Bunu ya isteye-
rek yapiyor, ya da kole kirbacinin zoru ile...
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insanlarin kolelikten kurtulmasina hizmet ederi®
hiirriyet kahramanlarina, insanlarin hiir olmasini sa-
vunan sosyal bilim adamlarina saygimiz Dbilytiktiir.
Ama sunu da kabul etmek 1azimdir ki, 19. Yiizyilda or-
taya cikan hiirriyetci sosyal bilimciler, eger Firavun-
lar zamaninda Misir'da ortaya' ciksalardi, Misir Me-
deniyetinin o goz kamastiran tarih eserlerinin yerin-
de glinimiiziin insanlar1 sadece kum yiginlar1 bulabi-
lirdi. Piramide tas ceken Misirli, tas c¢ekmez, belki
de Nil kenarinda yatip glineslenirdi.

Bugiiniin  kélesi:

Unlii bir tarihcinin dedigi gibi, belki de insanlik
tarihinin doniim noktasi kuvvet makinalarinin ica-
didir : Buhar makinasi, benzin ve dizel motorlari, tiir-
binler, jet motorlart v.b. gibi kuvvet makinalari, in-
sanlarin kas kuvveti ile yaptiklart isleri kendi lzeri-
ne almig, bdylece insana beyin kuvveti ile is yapma
imkan ve zamanini saglamistir. Artik, biitiin kuvvet
makinalar1 ve onlarin calistirdigt is makinalari ile
araclar insanligin sadik koleleridir. Cok daha kuvvet-
li, cok daha itaatkdr ve cok daha ucuza c¢alisan kole-
ler... Ornegin: 25 lira yevmiye alan bir iscinin sade-
ce insan giicli ile 8 saatte yaptigi isi, bir dizel moto-
ru 25 kurusluk mazotla yapabilir.

Biz motoru, kullanma sahasit en genis kuvvet ma-
kinas1 olarak, milletimizin emrine vermege mecbu-
ruz. Bunu yapmakla bir koleler ordusunu topyekiin
kalkinmamiz icin seferber etmis olacagiz. Tiirkiye me-
deniyet yariginda on saflarda yer almak istiyorsa, mo-
tor sanayiini kurmak ve gelistirmek zorundadir. Ka-
naatimizca, Tirkiye bugilin, motor sanayiini kuracak
teknik seviyeye gelmistir. Ancak ise liiks ve gosteris-
li fabrika binalar1 ile ve aymi nitelikte makinalarla
baslamak bizi iktisadi c¢ikmaza gotiiriir. Tutulacak
yol, en son yenilikleri ihtiva eden modern, fakat sa-
de bir konstriiksiyonla ise baslamaktir. Imal edile-
cek motor serileri «aile» olmalidir. Yani, bir ¢ok par-
calar1 musterek 2, 4, 6 ve 8 silindirli motorlar seklin-
de olmalidir. imalat tezgahlar1 kiime imalata (Iot pro-
duction) miisait fleksibilitesi yiiksek tezgadhlar olma-
Iidir. Yaptigimiz hesaplara gore 25 B. G.'den 200 B. G. -
ne kadar senede 5000 ild 10000 adet dizel motoru
imal edebilecek bir motor fabrikasinin 50 milyon li-
raya cikacagi anlasilmistir. Aym kapasitede benzin
motoru yapacak bir fabrika daha da ucuza mal ola-
caktir. '

D.P.T.'min  tutumu:

Hiikimetin ve Devlet Planlama Teskilatinin mo-
tor sanayii i¢in birgok iyi niyetli tesvik tedbirleri ol-
malka beraber, bunlar bazi yonlerden kusurlu ve ek-
siktir. Bu tedbirler memlekette kurulmasi arzu edilen
ulusal bir sanayiden cok, yabanct kumpanyalarin ih-
tiyaclarina cevap vermegi hedef almig bir goriintiide-
dir. Memleket icin bu, cok miihim sanayinin kurulma-
sinda en biiylik 6dev sliphesiz makina miithendisleri-
mize disgmektedir. :
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Turkiye'de
Otomotiv Sanayiinin
Tarihgesi

CEMAL UNER

Kalkinmamizda sanayilesmemizin biiyiik rolii oldu-
gu bugiin artik tartisma kabul etmez bir gercektir.
Ancak sanayilesmemizde de tasit sanayii, lizerinde bil-
hassa durulmasi gereken onemli konulardan biridir.
Bununla beraber tasit sanayii bizde oldukg¢a ge¢ kurul-
maya baglanmistir. Bu gecikmede bahis konusu sanayi
dalinin cok yonlii olusunun da elbette etkisi olmustur.

Tiirkiye'deki Gelisme :

ikinci Diinya Savasinin ekonomik sikintilarini cek-
mis olan Tirkiye, 1945 yilinda bir sanayilesme plani
hazirlamis ve bunda cesitli konular arasinda tasit sa-
nayiine de onemli bir yer vermisti. Soyleki bu plana
gore:

Motor ve motorlu kara nakil vasitalar: sanayii kom-
binasi kurulacak ve bu kombinada motor fabrikasi,
kamyon ve otobiis fabrikasi, otomobil fabrikasi ve
traktor fabrikasi bulunacakti. Bilindigi lizere bahis ko-
nusu karari kovalayan yillarda bu c¢apta ve bu alanda
bir kombina kurulmamuistir.

Bununla beraber Tiirkiye'de tasit sanayii devlet ve
ozel sektorde bir kombina yerine ayr1 ayr fabrikalar
halinde kurulmusg ve halen de o sekilde gelismektedir.

Yurdumuzdaki bu faaliyetlerin makine miihendisi
olarak bizleri yakinen ilgilendirmekte oldugu tabiidir.
Bu alanda daha fazla katkida bulunabilmek icin, ¢e-
sitli mesleki faaliyetlerde bulunan odamiz, sanayiimi-
zin durumunu tespit etmek ve kalkinma imkanlarini
gozden gecirmek tlizere 19-22 Aralik 1960 tarihleri ara-
sinda 1. Makina Sanayii Kongresini diizenlemisti. Bu
kongrede mubhtelif konularda tebligler verilmis ve bun-
lar lizerinde uzun uzadiya tartigilmisti. Otomotiv sa-
nayii ile ilgili olarak bu kongrede ;

— Tiirkiye'de kamyon sanayii
— Tiirkiye'de ziraat alet ve makinalari sanayii

— Makina sanayiinde yedek parca konusu
gibi tebligler yer almisti.

O tarihte Tirkiye'de montaj yoluyla imalata bas-
lanmis olan kamyon sanayii, traktor sanayii ve bun-
lara ek olarak kiiclik capta olsa dahi bir yan sanayi
mevcuttu.

Gilindemin c¢esitli konular1 kapsamasina ragmen, bu
kongre toplanmazdan evvel, bazi lyelerde bundan 10
yil evvelki sanayiimizin durumu gozoOniine alinarak, o
tarihlerde konusacak pek fazla konu bulunamayacagi
gibi bir kanaat, daha dogrusu bir endise vardi. Halbu-
ki 4 giin sabahtan aksama kadar yapilan miizakereler
problemlerimizi ve dertlerimizi tamamen dile getir-
meye bile yetmedi. Hattad soz alan lyelerin konusma-
larinda bir aralik zaman kisitlamasi yapmak zorunlu-
gu hasil oldu. Basarryla biten 1960 sanayi kongresi ka-'
panirken kamu oyuna bir teblig yayinlandi. Bu teblig-
den sadece otomotiv sanayii ile ilgili kismini asagiya
aliyorum: ' -

«Yukaridaki tedbirlerin alinmast ve makina imali
sanayiine gerekli ilginin gosterilmesi halinde cok ya-
kin bir istikbalde Tiirk ~mali otomobile, kamyona,
traktore ve lokomotife yeter derecede kavusacagimiza
ve memleketimizin refah seviyesinin yiikselecegine ka-
ti surette inanityoruz»

Kongre kapandigi zaman hemen ikincisinin yapil-
masi icin katilanlarda siddetli bir arzu belirmigti. Bu-
nun Uzerine ertesi yil yine Ankara'da 15 -17 Mays 1961
tarihinde bir kongre daha toplandi. Bu defaki kongre
nin ad1 (Otomobil Endiistrisi Kongresi) idi. Gercekten
giindem ozellikle yalniz motorlu tasitlar ile ilgili olup,
su konulart icine almisgti:

1. Motorlu tasitlar endiistrisinin kurulmasini ge-
rektiren sebebler, .

2. Motorlu tasit imalati yoniinden memleketimizin
halihazir durumu,

3. Motorlu tasit imalatinda rantabilite ve alinacak
tedbirler,

4. Motorlu tasit imalatinin teknik yonden incelen-
mesi,

5. Motorlu tasit imalatinin tahakkuku ile ilgili tek-
lifler.

Bu kongrenin acilisinda o zamanin Devlet Bagkam
olan Saymn Cemal Giirsel de bulunmuslardi. Ilging ol-
mas1 dolayisiyle acilis konugmasindan asagidaki pasa-
j1 aliyoruz :

«Muvazeneli bir tempo ile sanayilesmek mecburiye-
tindeyiz. Buna mutlak zaruret vardwr. Bizde sanayi
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yok mu ? diye soracaksiniz- Vardir, ancak bunlar o
kadar dagmmiktir ki, heyeti umumiyesini bir istikamet-
te ¢alistirmak lazimdir.

Otomobil sanayiine gelince; medeni bir memleket
nakil vasitalarini kendisi yapmalidir. Nakil vasitalan
bugiinkii diinyada, ekonomik alanda biiyiik yer almak-
tadwr. Nakil vasitalarint kendimiz yapmali, kendi vasi-
talarimizla tasimaliyiz. Bidayette bazi yerli aksamla-
rint viicuda getirmeli ve inkisaf ettirerek °/070-80 ini
meydana  getirmeliyiz.

Tiirkiye'de otomobil yapilamaz diyorlar. Bu, tama-
niiyle kara bir disiincenin mahsuliidiir. Tiirkiye nin
bugiin malik oldugu bir cok sanayi kollari vardir ki,
bizi bu mevzua da tesvik ediyor.

Sizin bu kongrenizin, benim olan bu davay: iyi bir
yola sevkedecegini iimit ediyorum.»

Bu kongrede toplam olarak 15 tebli§ okunmug ve
ayrica bu tebligler ile yapilan konugmalar1 inceleyen
S komsiyon kurulmustu. Tali komisyonlar biitiin ko-
nulart inceleyip kongre baskanligina birer rapor ver-
diler. Raporlar kongrede tasvip gordigu icin bunlarin
o0zeti Odanin goriisii olarak yayinlandi :

(Otomobil Endiistrisi Kongresinde kabul edilen ra-
porlarin huldsasi) adini tasiyan bu Ozetten, dnemine
binaen asagidaki kisimlari almayi faydah bulduk :

«Memleketimizin  bugiinkii motorlu tasit ihtiyact
rantabl bir calismaya yeter derecede oldugu, Avrupa
ve Amerika'da ¢ok biiyiik sayida imaldt yapan firma-
lar yanminda, memeleketimiz ihtiyacina nazaran daha
az sayida imaldt yapan firmalarin dahi rantabl calisti-
&1 tespit edilmistir. Mevcut tesislerden faydalanilmasi
halinde yeni ve biiyiik yatinmlara ihtiya¢ olmadigi,
imaldtta kullanilacak malzeme fiattarinda istikrar te-
min edilmesi halinde yerli olarak imal edilecek motor-
lu tasitin, ithal maliyetine nazaran daha ucuz olacag
belirmektedir.»

«Teknik yénden yapilan inceleme, memleketimizde
ozel ve resmi miiessesesler tarafindan, gerek parca
adedi, gerekse fiat bakimindan bir motorlu tasitin tak-
riben % 60'min mevcut tesislerde yapilabilecegini ve
memleketimizin sartlarina uygun kamyon ve otomobil
tiplerinin secilerek adaptasyon yoluyla derhal imaldta
gecilebilecegini gostermektedir.»

Otomotiv sanayii iizerinde Israrla durusumuz hakli
bir sebebe dayaniyordu. Cilinkii bu sanayiin onemli ti-
cari Ozellikleri vardir. Nitekim,

* Mamulin (motorlu tasit) satin alma degeri
yiiksek.

* Kullanma sayis1 fazla.

* Cabuk agindig1 ve yiprandigi icin sik sik yenile-
nen, kisacasi sturiimii ¢cok olan bir arag. (Baska
bir deyimle bu oOzelliklerinden dolay1 sarfiyati
¢ok buyiik bir yeklin tutmaktadir.)

* Motorlu kara tasitlari, kullanan ve bu sanayi
dalindan mahrum olan ithalatci tilkelere buiyiik
maddi zarar verir.

* Yalniz kendi ¢apinda bunlarin imaldtcist olan
milletlere onemli doviz tasarrufu saglar.

» ihracatg¢1 ulkelere ise kapasiteleri capinda bii-
yiik kar temin eder. Amerika, Ingiltere, Alman-
ya, Fransa, Italya ve Japonya zenginliklerinin
onemli bir kismini otomobil ihracatina bor¢lu-
durlar.
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Ozet olarak otomotiv sanayii bir topluma hizli ui< i
tirma, ekonomi, rahatlik ve konfor bakimindan yi
bir veche vermektedir. :
1961 yili yurdumuz icin sadece kongre bakimind ® ;
degil, ayni zamanda fiili imalat bakimindan da ti
hamle yili olmustur. Gergekten bu yil igerisinde TCL;
Eskisehir Demiryol Fabrikalarinda «Devrim» adiy?
\ kapil1 ve celik karoserili otomobil imal edilmistir. B4
otomobilin motoru da yerli idi. Hiildsa her tarafi il"
yerli ve Tirk tipi bir otomobil sayilabilirdi. Bu oto-
mobillerden bir tanesi 29.10.1961 de zamanin Devlet
Baskani Sayin Cemal Giirsel'e hediye edilmistir. Maki-
ne mihendisligi bakimindan kisa zamanda elde edil-
mis bir basar1 olmasina ragmen takdir edilecegi yer-
de” maalesef basinda cesitli tenkitlere maruz kaldi.

Bu otomobilin tizerinde en ¢ok durulan tarafi ma-
liyeti olmustur. Bir otomobilin 900.000 liraya ciktig1
iddia edildi ise de aslinda ger¢ek su idi: 900.000 lira
icerisinde asagidaki masraflar bulunuyordu.

4 adet Devrim otomobili, 10 motor, cesitli yedek
parcalar, Devrim projesinde c¢alisanlarin 4 aylik tic-
retleri (30 muhendis ve teknisyen ile bu konuda ca-
lisan iscilerin Temmuz, Agustos, Eylil ve Ekim 1961
tarihleri arasindaki ticretleri) Bu otomobil, lisans ve-
ya kopya etmek suretiyle yapilmadigi icin maliyete
konstriiksiyon ve arastirma masraflar1 da binmistir.
Esasen diinyanin her tarafinda sanayide yapilan pro-
totiplere arastirma masraflar1 eklendiginden, bu gibi
imalat zahiren pahali gibi goziikiir. Halbuki «Devrim»
otomobili net maliyet bakimindan «Arastirmasiz» ola-
rak hi¢ de pahali degildi. «Devrim» projesinde cali-
sanlarin kanaati, seri imalata gecildigi takdirde oto-
mobillerin 28.000-30.000 liraya mal olacagi merkezin-
de idi. Daha genel olarak yerli otomobilin ithal fiya-
tina nazaran % 25 kadar ucuz olacagi kabul edilmis-
tir.

Devrim'in amaci o tarihte sOyle ifade edilmisti:

«Otomobil sanayii ile ilgili olarak gereken etiid ve
arastirmalarin yapilmasi ve varilacak sonuclara goére
memleketimize has otomobil motoru ile numune ima-
lidir».

imalat bittikten sonra bu iste calisanlar goriigle-
rini soyle ifade etmislerdi:

«Devrim  otomobilleriyle, Tiirkler otomobil yapa-
maz, zihniyeti ciiritiilmiis, geri diisiince maglip edil-
migtir. Sunu ileri sirebiliriz ki, Devrim'in daha sag-
lam, daha giizel hale getirilmesi artik bir yatirim isi-
dir. Bu konuda karar vermek de Devletindir. Tesvik
gormek  bizleri sevklendiriyor. Yapici tenkide daima
haziriz.  Sahst  hicbir menfaatimiz yok. Hedefimiz
memleketimizin inkisafidir. Takdir Biiyiik Tiirk Mille-
tinindir».

Hal ve keyfiyet boyle oldugu halde yikici tenkitler
meslektaslarimizi ¢ok tizmistiir. Bununla beraber pro-
totip denemeleri yoluyla sonuca varmak yoOniinden
«Devrim»in imali ¢ok faydali olmustur. Zira kendisin-
den sonra kurulacak fabrikalara tip se¢me bakimin-
dan 151k tutmustur. Daha dogrusu ozel sektorde oto-
mobil imali fikrini kortiklemis ve onlara cesaret ver-
mistir. O zamanlar ¢esitli gazeteleri uyarmak i¢in ge-
rekli bilgilerin gonderilmesine, radyo'da konugmalar
ve roportajlar yapilmasina ragmen durum, bu konu-
da yanlig bilgi sahibi olanlara anlatilamadi ve dolayi-



!le kamu oyuna da yanlis ve eksik olarak aktarildi,
rasini da memnunlukla kaydetmeli ki, Makina Mii-
adisleri Odasi, Devlet Demiryollarinda ¢alisan mes-
itaglannm bu caligmalarin1 degerlendirmek ve sa-
nmak icin biiylik gayret sarfetmistir. Bununla be-
ber eski aligkanlikla halk kiitlesi kendisini, devlet
-+ktori mamullerini elestirmekle gorevli ve Ozel sek-
.0riin yaptiklarint da kullanmakla yiikiimlii kabul et-
mektedir. Bugiin zihniyetlerimizde 10 yil evvele naza-
ran az dahi olsa olgunlagsmaya dogru bir gidis vardir.
Bu alanda hakim olan goriis ise Ozet olarak sOyledir :

Medeni seviyesi ne olursa olsun, diinya'da her mil-
letin az veya ¢ok otomobile ihtiyaci vardir.

Tirkiye'de bu ihtiyag giinden giine artmaktadir.
Zira iilkemizde,

— Niifusun hizli artisi,

— Uretimin artist,

— Ekonomik, sosyal, Kkiiltiirel ve turistik faaliyet-
lerin artist,

— Yukarida aciklananlar dolayisile her cesit yeni-
lemelerin artisi,

Otomobil sanayii lizerinde bizleri diisiinmeye sevket-
fnisti’’. Geriye kalan husus sadece bu ihtiyacin siirek-
li olarak ithal yoluyla mi, yoksa yerli imalatla mi1 kar-
silanacagi keyfiyetidir. «Otomobil Endistrisi Kongre-
si» miinasebetiyle yaptigimiz incelemelerde Tiirkiye'de
otomobil yapma zamaninin geldigi, yani onun yapila-
bildigi ve yapilmasinin da rantabl olacagr sonucuna
varilmigti. Meselenin esast da zaten bu idi. Odamizin
miiteakip olarak diizenledigi kongrelerden biri de
26-28 Subat 1962 tarihinde Istanbul Teknik Universi-
tesinde toplanan II. Sanayi Kongresidir. Baslangicta
kabul ettigimiz bir prensibe gore sadece genel konu-
lara tahsis edilen kongreler sira numarasi almakta idi.
Bu kongrede de ¢esitli konular arasinda otomotiv sa-
nayii bakimindan «memleketimizde kamyon sanayiine
priyorite vermekle beraber otomobil imaline gecilme-
ni icin gerekli tedbirlerin alinmasina ihtiya¢ oldugu,
motorlu tasitlar ve yedek parcalari icin yilda 100 mil-
yon dolar mertebesinde doviz, sarfedildigi» belirtilmis-
tir. Ankara'da 15 -17 Haziran 1964 tarihinde toplanan
III. Sanayi Kongresinde, keza otomotiv sanayiine do-
iayisile deginilmistir. Son olarak yine Ankara'da 10-12
Ocak 1968 de, yani 4 yilik bir ara vermeden sonra
IV. Sanayi Kongresi toplanmistir. Bu kongrede bir
konusma yapan Sayin Bagbakan Demirel otomotiv sa-
nayii ile ilgili olarak «Tiirkiye, motor meselesinde %e-
ri kalmistir. Motor yapmaya mecburuz. Motorsuz me-
deniyet olmaz» demislerdi.

Daha sonra Sanayi Bakani Mehmet Turgut séz al-
di. Cesitli miijdeler ile konugsmasina bashyan Bakan,
bir iki ay icerisinde bir motor fabrikasinin temelinin
atilacagini acikladi. Ancak bu motor fabrikasinin in-
sasinda da simdiye kadar bir ilerleme olmamistir. Bu-
glin motor sanayii kara tasitlarinda, Demiryollarinda
ve Denizyollarinda olmak tizere li¢ ayri kanaldan ge-
lismektedir. Durum boyle olmakla beraber otomotiv
sanayii diger yollardan gelismis olup, o da su sekilde
cereyan etmistir :

Genellikle basgka iilkelerde oldugu gibi Tturkiye'de
de otomotiv sanayiine motor fabrikasi kurmadan te-
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sebbiis edilmistir. Daha evvel bir miinasebetle degi-
nildigi tizere yurdumuzda kamyon imaldtina 1958 den
itibaren baslanmig ve simdiye kadar bu alanda bazi
gelismeler olmustur.

Bugiin otomotiv sanayiinin c¢esitli dallarindaki yer-
li imalat orani gOyledir :

Yerli aksam {°>0)

Minibiis 50
Traktor 52,5
Kamyon - Kamyonet 55
Otomobil 70,5
Otobiis 75

Bu araglarda yerli imalat yiizdesi en az % 50 ora-
ninda oldugu icin bunlara artik yerli mali, bagka bir
deyimle Tiirk mali olarak bakmak gerekir. Keza oto-
motiv sanayiini artik bir montaj sanayii olarak degil
de, imalat sanayii olarak kabul etmek icap eder. Yer-
li imalat yiizdesinin artiginda montaj talimatnamesi-
nin ve bunun sonucu olarak firmalarin gayretinin,
keza bu arada yan sanayiin gelismesinin biylk rolii
olmugtur. Otomobil sanayii konusuna gelince : Seri
imalat olarak ilk defa «4ANADOL» markali otomobil
19 Aralik 1966 da piyasaya ¢ikmis ve kendisini ilk
Tirk otomobili olarak ilan etmistir. Fiberglas Karo-
serili ve 2 kapilidir. 4 silindirli, tistten subapli, benzin
motoru 55 BG, su ile sogutmali, 4 ileri ve bir geri vi-
teslidir.

Imalatcisi : OTOSAN A. g, / Istanbul (Ko¢ Hol-
ding'e bagli) dir. Ancak ilk Tiirk otomobili olma du-
rumu biraz agiklamaya muhtactir.

Zira Anadol'dan evvel NOBEL diye bir kii¢iik oto-
mobil daha piyasaya c¢ikti ve bir slire sonra bunun
imalati durdu. Aslinda ondan onceki yillarda, daha
dogrusu 1961 deki DEVRIM otomobiline de yukarida
izah edildigi tizere ilk Tirk yapisi ve hattd Tiirk tipi
otomobil goziiyle bakilabilir. Halbuki 1961 den de ev-
vel (1953 yillarinda) otomobil imali tlizerinde tecriibi
mahiyette diye adlandirabilecegimiz calismalar olmus-
tur. Otomotiv sanayiinin kurulusu kimler tarafindan
saglanmig olursa olsun, Odamiz yurdumuzda bu gibi
sanayi faaliyetlerini ve teknik basarilari daima mem-
nunlukla karsilamistir.

Ancak ANADOL otomobili piyasaya c¢iktigi zaman Mi-
hendis ve Makina Dergisinde yayinlanan yazidan ko-
numuzla ilgili olmasi dolayisiyle su satirlart aynen ali-
yorum : <«Anadolun teknik dzelliklerinin Devrim'inki-
lere benzer olusu, memleket ihtiyacini tesbitte mes-
lektaslarimizin ~ birbirlerine yakinlagtigini  gostermek-
tedir. Uzerinde durulacak diger hir husus, Anadolun
miitesebbislerinin, baslangicta (Tiirkiye'de otomobil
yapilamaz diyenler olusudur». Halen imalatina devam
itmekte olan ANADOLun 10.000. otomobilinin piyasa-
ya ¢ikmasini bildiren 31.5.1970 tarihli gazete kuptirii-
niin sureti asagidadir :
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~ On bininci ANADOL'u
Gelin Gibi. Siislediler (*)

OTOSAN ilgililerinin belirttigine gore halen fabri-
ka'da giinde 24 ANADOL otomobili yapilmaktadir. Ah-
cilar ANADOL almak i¢in bagvurduktan sonra bir yila
yakin bir stire sira beklemektedirler. Ayni tarihlerde
diinya otomotiv sanayiinin durumuna da kisa bir goz
atalim:

«Almanya giinde 10000 otomobil yapiyor» <«Iingilte-
re'de yillik otomobil imaliati 2,5 milyonu buluyor».
Fransa'da otomobil motoru sanayiinde gelismeler
var. «Rusya mevcut otomobil sanayiine ilaveten FIAT
Firmasina yilda 200 000 otomobil yapacak kapasitede
bir fabrika kurduruyor.» «Japonya'nin otomobil ihra-
cat1 biiyuk capta bir artig kaydetmektedir». «A.B.D.'de-
ki otomobil sayist 66 milyonu asti».

Tiirkiye'de  Bugiinkii imaldt Durumu:

Halen yurdumuzda bir otomobil fabrikasi (OTO-
SAN - ANADOL) mevcut olup, diger iki fabrika da ku-
rulus safhasindadir. Bunlardan ilk tesebbiise gecen
TOFAS (FIAT) otomobil tesisleri olup 1971 basinda
Bursa'da isletmeye agilacak ve Murat 12 - 4 tipi otomo-
billeri piyasaya cikaracaktir. Otomobillerin 30 000.—
liraya satilacagi baslangi¢ta ifade edilmis ise de son
para ayarlanmasi dolayisiyle bu rakamda arf1§ ola-
caktir.

Ikincisi yine Bursa sanayi bdlgesinde 720 000 m’ lik
bir sahada kurulmakta olan O YAK (RENAULT) fab-
rikasidir. Ordu Yardimlasma Kurumu ile Fransiz Re-
nault firmasi tarafindan kurulmakta olan bu fabrika'-
da 60 BG lik Renault-12 tipi otomobil yapilacaktir.
Bu arabalar 4 silindirli ve 4 ileri bir geri vitesli, 146
Km/h hizli ve 865 Kg agirligindadir. Ilk yil 3000 adet
imal edilecek ve zamanla tlretim arttirilacaktir.

Gerek FIAT, gerekse RENAULT % 67 yerli muh-
teva oranina ancak basladiklar1 tarihten 6 ay sonra
ulasacaklardir.

-Yerli imalat ytizdesi zaman zaman tartisma konu-
su oldugundan bu konunun ag¢iklanmasinda fayda var-
dir. Bir otomobilin imalat¢t firma tarafindan belirli
bir ylizdesinin yapilmasi ile, Tiirkiye ¢apinda yilizde ka-
cinin yapilabildigi ayr1 ayr1 kavramlardir. Baslangicta
yerli imalat ylizdesinin duistik olusunda yan sanayiimi-
zin henuz gelismemis oldugunun biyuk roliu vardir.
Otomotiv sanayii gelismis olan memleketlerde de oto-
mobil fabrikasi bir otomobilin genellikle % 30 - 40'im
kendisi yapmakta, geri kalan pargalar1 yan sanayiden
saglamaktadir. Bu sebepten gec dahi olsa bizde oto-
motiv sanayii gelisme yoluna girmis demektir. Biitiin
mesele. bu hizin frenlenmemesi ve yan sanayiin gelis-
tirilmesinin tesvik edilmesidir.

Tlirkiye'de. Otomobil Durumu :  +

" Son yillarda otomobil parkinda sayir bakimindan
evvelki yillara nazaran hizli bir ¢ogalma dikkati cek-

(*) Birbuguk ay evvel 12000 Ar.adol imél edildigi hakkindaki ilani
da okuduk.
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mektedir. Bazi yillarin ortalama artis1 % 14,8, bazi§
lannki ise % 17,5 dir. Buna gére % 14,8 artis k$
edilirse 1971 deki talep 37 000 adet, 0 17,5 artig )s.t
de 1971'de talep 51000 adet olacaktir. Yillik iimf
26 000 adet olduguna gore bu durumda imalAtin tal* '
karsilayamacagi anlasilmaktadir. v

1971 yili otomobil park: ise bahis konusu artigla” ¢
gore 200 000 olarak tahmin edilmektedir. )

Konumuz aslinda otomotiv sanayii olmakla bera-
ber bir fikir vermek lizere yurdumuzdaki biitiin mo-
torlu tasit cinslerinin adetlerini asagida veriyoruz:

1969 yili sonunda Tiirkiye'deki motorlu ve diger
tasitlarin sayisi:

Otomobil 135 085
Kamyon 92468
Kamyonet 42913
Minibiis 19 579
Otobiis 17 419
Arazi ta§1tlar-1 15 553
Motosiklet 57 041
Bisiklet 117 427
Araba ve fayton 40341
Diger tasitlar 3143
(Kor diplomatik,

hizmet arabalari)

Motorlu tasitlar toplami 323017

(Motosikletler harig)

Motorlu tasit sayisina karsilik Tiirkiyedeki yillik
imalat durumu hakkinda bir fikir vermek tizere 1969
durumuna ait liste asagidadir :

1969 Yili Imalat Sayisi

Otomobil 4 338
Kamyon 10 303
Kamyonet 2 968
Minibus 1100
Otobiis 837
Arazi tasitlari 110
Tarim traktori 13 385
Treyler cekicisi 139

Bununla ilgili olarak halen (1970 yili sonunda) faa-
liyette bulunan firma sayis1 da soyledir :

Firma Sayist

Yerli Yabanci
Konu Sermaye fle Sermaye ile Toplam
Otomobil 1 2 3
Kamyon - Kamyonet 6 4 10
Otobiis 2 2 4
Traktor 2 3 S



Montaj sanayii ile mesgul olan firmalarin sayist bir
ik artmis ise de son yillarda tekrar azalmaya bas-
mstir. Buna sebep de montaj programlarindaki yer-
imalat yiizdesini arttirmadiklarindan piyasadan ce-
Imis olmalaridir.

Turkiyenin yillik ihtiyaci karsisinda imalat sayilari
tstik olan bu firmalarin sayilarinin azalmasi bir ba-
kima daha rantabl c¢aligmalari yoniinden lehte bir
faktor olarak kabul edilebilir. Bundan bagka firmalar
aralarinda bir nevi ig bolimu yaparak ihtisaslasmaya
dogru gitmektedirler. Bu da memleket namina mem-
nun olunacak bir husustur.

Tiirkiye'de otomobil sayisinin niifus artigina naza-
ran daha hizli arttigi asagidaki karsilastirmadan an-

lagilmaktadir ki, 1961'de 750 kisiye bir otomobil diiser-
ken, bu say1 1970'de 260'a inmistir.

Bu yazida verilen rakamlarin 6nemli bir kismi
Devlet Planlama Teskilatinin yayinlarindan alinmig-
tir. DPT'nm gorilisiine nazaran mevcut tesislere ilave-
ten yeni otomobil fabrikalarinin kurulmasi icap et-
mektedir.

Aslinda bu husus tlizerinde de biraz gorlismeye de-
ger. Zira bir memlekette yalniz bir miiesseseye ima-
lat hakki tanimak, tek tipe gitme, yedek parca temini
v.b. bakimlardan avantajli olmakla beraber, pek ta-
bil rekabeti kaldirir ve inhisarciliga yol acgar. Libe-
ral ekonomi sistemini kabul eden rejimlerde biinye
zaten bu tutuma miisait degildir. Keza rekabeti sag-

TABLO 1
Tiirkiye'deki Otomobil Imaldt Durumu
1961 yilinda Diizen-
lenen Otomobil En- RENAULT (OYAK) FIAT
diistrisi ~ Kongresine DEVRIM ANADOL Ordu Yardimlagsma (TOFAS)
gore Yerli Otomobil Tesisleri
Ozellikleri
Kararname Bakanlik
o _ _ 13.9.1969 13.5.1968
Tarihi ,Yale'
ile
Kararname Imalata
_ _ 12347
No. Baslandi 6/123 6/9910
imalata 1961 19 - Aralik 1971 1971
Basglamasi - 1966 (Tahminen) (Tahminen)
Satig o o
Fiyat TL. 28 875 -(*) 30100 (*%) - (%) -
Yerli Baslangigta
Oram [leride (6 ay sonra) (6 ay sonra) '
% 60 ve % 70 :
. 20 000 ila
Kapasite — 4 000 6000 -12000 20 000 i
P 30 000 (***) |
Motor 56, 60, 65 50-55
! s 5 !
Giicii I BG. BG. 60 BG. 65 BG. i
i .
(*) Devrim seri imaldt olmadigi icin bu otomobile fiyat vermek dogru degildir. Zira bu otomobilin yapimi TCDD'ye gorev olarak '
verilmisti. Bu durum yukarida etraflica izah edilmistir. :
(**) RENAULT ve FIAT firmalart bazi satis fiyatlar1 vermislerse de bunlar pek tabil baglayic1 degildir. Esas fiyatlar 1971 rayicine go-
re belli olacaktir. isin enterasan tarafi 1961 Otomobil Endiistrisi Kongresinde tespit edilen fiyatin bugiinkii gercek fiyatlara cok
yakin olmasidir. ANADOLun son fiyatt 43 500 TL. dir.
(***) Sozii gecen kongrede ilk otomobil fabrikasinin baglangic kapasitesinin 10 000 olup, daha sonra 20 000 ve 30 000 ne ¢ikartilmasi
distiniilmista.
Arka sayfadaki liste Tiirkiye'de otomotiv sanayiinde miisaade alan firmalar yillar itibariyle gostermektedir:
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TABLO — 2 KAMYON-KAMYONET-MINIBUS

Yillar itibarile miisaadeli firmalar

1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 [
OTOSAN OTOSAN OTOSAN OTOSAN OTOSAN OTOSAN OTOSAN OTOSAN OTOSAN
TOE TOE TOE TOE TOE TOE TOE TOE TOE
VERDI VERDI VERDI VERDI VERDI VERDI VERDI VERDI
T. WILLYS T. WILLYS T. WILLYS T. WILLYS T. WILLYS T. WILLYS T. WILLYS T. WILLYS —_
CHRYSLER CHRYSLER CHRYSLER CHRYSLER CHRYSLER CHRYSLER CHRYSLER CHRYSLER
CIFTCILER CIFTCILER CIFTCILER CIFTCILER CIFTCILER CIFTCILER CIFTCILER
UNVER UNVER UNVER UNVER UNVER UNVER _
GENOTO GENOTO GENOTO GENOTO GENOTO GENOTO GENOTO
TASIT SAN. TASIT SAN. TASIT SAN. TASIT SAN. TASIT SAN. TASIT SAN. TASIT SAN.
BMC BMC BMC . BMC BMC BMC
OTOYOL OTOYOL OTOYOL OTOYOL OTOYOL
MAN MAN MAN MAN MAN
SAC. SAN. SAC. SAN. S _
CELIK MON. CELIK MON. CELIK MON. CELIK MON.
UCsoM UCSOM _ _—
TABLO — 3 TRAKTOR
1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
TURK TR. TURK TR. TURK TR. TURK TR. TURK TR. TURK TR. TURK TR. TURK TR. TURK TR.
TZDK TZDK TZDK TZDK TZDK TZDK TZDK TZDK TZDK
UZEL UZEL UZEL UZEL UZEL UZEL UZEL UZEL UZEL
UNVER UNVER
MKE MKE MKE MKE MKE
TOE TOE TOE TOE TOE TOE TOE
BMC BMC BMC BMC BMC BMC
TABLO —4 OTOBUS
1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
OTOB K. S. OTOB. K. S . OTOB. K. S . OTOB. K. S. OTOB. K. S. OTOB. K. S. OTOB. K. S. OTOB. K. S.
MKE MKE MKE —
TOE _ _ _ S
VECDI D. VECDI D. VECDI D. VECDI D. VECDI D.
' .CHRYSLER
MAN . MAN MAN MAN MAN
; OTOYOL OTOYOL OTOYOL 9T0Y0L g
OTOMARSAN OTOMARSAN OTOMARSAN B |
k.




ak amaciyla alabildigine imalat miisaadesi vermek

mahzurludur. Tiplerin ¢ogalmasi, yedek parga te-

i miigkiilat1 yaninda kapasitelerin azalmasinin ras-

<el calismaya menfi etkisi ve bu arada ithal mal-

aesi icin doviz tahsisi de ilave edilebilir. Zira, o6rne-

yilda 30 000 otomobili 3 fabrikada yapmak baska,

abrika'da yapmak ise yine bagka seydir. Sonuc ola-

k gereginden fazla lisans verilirse Giliney Amerika'-

.a oldugu gibi durum lisans enflasyonuna da sebebiyet

verebilir. Esasen bunlar yalniz otomobil i¢in degil, her

zaman ve her konu igin tekrarlanan ana prensiplerdir.

1 No. tabloda Tiirkiyedeki otomobil imalati durumu
toplu bir halde gosterilmistir.

Bugiin dilinya'da ortalama olarak 23 kisiye bir oto-
mobil diismektedir. Tiirkiye'nin bugiinkli ortalamasi
ise yillik hizli artisina ragmen bu rakamin 11 Kkatin-
dan fazladir. Buna gore bu tempo ile diinya ortala-
masina ulasabilmemiz maalesef ¢ok glictiir. Onun igin
otomobil konusunda bugiinkii durumumuzu tespit et-
mek yeterli degildir. Yani Tiirkiye'deki otomobil fi-
yat1 ve tipi slirime, bagka bir deyimle otomobil mik-
tarina etki yapmaktadir. Evveld otomobil imalatinda
su gercegi kabul etmelidir. Her tlilkenin kendine gore
bir 6zelligi vardir ve bu bakimdan her memleket ken-
dine uygun tipleri gelistirmelidir.

Ornegin,

— Amerika gibi hayat standard: yiiksek, yakiti
ucuz tllkeler biiyiik ve konforlu arabalari,

— Almanya, Fransa v.b. halki cok seyahat eden
ve piknik yapan iilkeler, orta capta, kullanigh
ve portatif arabalari,

— ltalya gibi dar yollu tarihi sehirleri olz_m tlke-
ler kiigiik arabalari,

— Yakit1 pahali olan iilkeler buna elverigli ekono-
mik arabalari,

— Dar gelirli olan tilkeler kiiclik, konforsuz ve sar-
fiyati az_yani ucuz arabalari,

— Ayrica yol cinsine gore her iilke kendi yoluna
uygun arabayi, secmektedir. Memleketteki ik-
lim sartlar1 da go6zoniinde tutulmaktadir.

Ozet olarak otomotiv sanayiinde uygun tipleri sec-
mek sadece sahis degil, bundan daha 6nemli olarak
memleket ekonomisi meselesidir.

Otomobil ithal eden iilkelerde buna uymak sansi
azdir. Clnkll bircok hususlar onlarin insiyatifleri di-
sindadir. Bundan dolay1 kendi bilinyemize uygun tip-
leri gelistirmemiz igin bu alanda imaldt¢1 olmamiz
zorunludur. Esasen tasit konusunda milli sanayie sa-
hip olmanin gerekgesi de budur. Ancak bu sayede tip-
lere hakim olunur; dolayisiyle daha rahat ve ekono-
mik caligilir.

Sonug:

Bu agiklamalardan sonra memnun olunacak olay,
Tiirkiye'de otomobil ve sirasiyle motor sanayiinin ku-
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rulmakta ve yerlesmekte oldugudur. Zira otomotiv sa-
nayiinin kurulusu, smal kalkinmamizda bir virajin
doniilmesi, hattd bir engelin asilmasi kadar onemli-
dir. Tirkiye'nin bu sanayi dalinda bugiin ulastigi so-
nug, konunun teknik ve ekonomik tartigmalarini ge-
ride brraktigimizi gostermektedir.

Biitlin bu olaylar odamizin goriisliniin dogrulugu-
nu ispatlamaktadir. Biz, 1960 yilindan itibaren Devlet
Planlama Teskilatinda yapilan ve odamizin da Xkatil-
mig oldugu toplantilarda montaj sanayiinin mutlaka
bir diizene sokulmasi gerektigi iizerinde Israrla dur-
mustuk. Heniiz sanayilesmemizin tartisiimakta oldugu
o tarihlerde maalesef bu konu lzerinde layiki kadar
durulmadi. Ilk montaj miisaadesi 25.6.1954 tarihinde
Mineapolis-Moline'e verildigine gore montaj sanayiin-
den bugiinkli seviyemize baska bir deyimle imalat sa-
nayiine gelmemiz ancak 16 yilda olmustur. Daha dog-
rusu yoluna oturabilmek icin uzun bir yol katetmek
ve bircok engelleri agsmak gerekiyor. Bundan dolay1
da ilerlememiz bir hayli gecikmektedir.

Maalesef her yeni is olmasi lazim geldigi gibi ol-
muyor. Bu durum, zihniyet, tutum, kisacasi genel or-
tam meselesidir. Bu gercekleri dile getirmekte daima
fayda vardir. Bizdeki tartigmalar sadece otomotiv sa-
nayiine mahsus degildir. Tiirkiye'nin yarim asirlik si-
nai gelismesi incelenirse seker, ¢imento, celik, vagon,
lokomotif v.b. imaldt:1 hususlarinda da durum aynen
boyle olmustur. Meslek otoritesinin hentiz kurulama-
digi ortamlarda maalesef kalkinmanin ve gelismenin
kaderi boyle olmaktadir. Ileri iilkelrede de konular
elbet tartigilir. Fakat bu olay bilhassa ilgililer ve yet-
kililer arasinda cereyan eder. Esasen sorumlulugu kim
tasiyorsa evveld onun séz hakki olmasi gerekir. Ileri-
ki yillarda bizim de o seviye'ye gelecegimize inani-
yorum.

Konu yoriingeye girmis olup, bundan sonraki ge-
lismeler pek tabil konstriiktor firmalarin 6devidir.

Su hususu da ilave etmek gerekir ki, otomotiv sa-
nayiinde fazla tasita sahip olmak gaye degil, sadece
gayeye ulagmak igin bir vasitadan ibarettir. Diislince-
ler eserler dogurur, eserler ise insanlara yeni fikirler
getirir.

Geri kalmis milletler diinlin muhasebesini yaparlar.
Kalkinmakta olan milletler de bugiiniin dertlerini go-
rigiirler.

Ilerlemis milletler ise diinii ve bugiinii hallettik-
lerinden daima yarini hazirlamakla mesguldiirler.

Bu bakimdan calismalarimizdaki gayemiz yarinki
problemlerimizi halledecek ortami bugilinden hazirla-
yip yeni nesillere birakmaktir. Makina Miihendisleri
Odas1 otomotiv sanayiinde ileriyi gorerek yapmis ol-
dugu akademik caligmalar ve bunun sonucu olarak
tahminlerindeki isabetten dolayr haz ve meslege hiz-
metten Otiiri de ayrica memnunluk duymaktadir.
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tomotiv Sanayiinin Onemi ve dzellik

.GIRIS :

Bu inceleme yazisinda otomativ sanayiinin gelismekte olan iilkelerde ve
ozellikle sanayilesme yolunda olan yurdumuzdaki énemi, ana hatlar ile karak-
teristikleri, yurt ekonomisindeki degeri belirtilemege calisilmis ve ayrica ko-
nuya 151k tutan tablo ve grafiklerle faydalanilan referanslar da verilmistir. Re-
feranslardan bazi aktarmalar da yapimis olmakla birlikte sonuglar boliimii ile
ana metnin bazi kisimlart tamamen yazarin fikir ve goriislerinin ifdesidir. Bu
bakimdan derleme yerine yazma seklinde kabul olunmaldir.

ILTER SERIM e

Otomotiv sanayii entegre bir sanayidir .Diger temel
sanayileri beraberinde stiriikler ve kendisinin gelisme-
si tlilkenin biitlin ekonomisini zenginlestirir. Otomotiv
sanayii celik, dokiim, hafif alasimlar, levha cam, teks-
til, boya, kimya mamulleri ve elektrik cihazlar1 gibi
¢ok cesit ve miktarlarda ham madde ve mamul malla-
rin ikmalini gerektirir. Bu ikmal malzemelerini elde
etmek icin madenler ve yeni kaynaklarin agilmasi, yeni
imaldt metodlannm Kkabulili; fabrikalarin kurulmas:
gerekir ki bu fabrikalar diger sanayiler icin de parca-
lar, mamuller yapabilir, (6zellikle sogutucular, soba-
lar, yikama makinalar1 gibi dayanikli tiiketim mallari.)

Bu endiistrinin egitilmis personel ihtiyaci son dere-
cede biyiiktiir; ticaret adamlarindan teknisyenlere
ve idarecilere kadar.

Belgika milli 6zel tasit araclari parkinin biylimesi
konusunda ¢ok ilgi ¢ekici bazi etiidler yapilmistir. 1960
da Belgika Bayindirlik Bakanligi Yollar ve Kopriler
Genel Miidiri Henri Hondemarcq'in yaptig:r etiid,
mubhtelif lilkelerde kisi basina gelir ile 1 000 kisiye dii-
sen araba sayist logaritmik skalali bir koordinat sis-
teminde asagi yukari bir dogru lizerine diigmektedir.

Hicgbir otomobil imalatcisi ham maddeden giderek

otomobilin her pargasini, miihendisligini ve imalAtin1

kendi fabrikasinda yapmak suretiyle otomobil imal et-
mez. Pek ¢ok miktardaki otomobil pargasi dis kaynak-
lardan gelir. Bitmis bir arabada satin alman parcgala-
rin toplam icindeki orani, imalat¢idan imalatciya, ara-
ba tipinden araba tipine ve memleketten memlekete
degismekle beraber, en ¢ok kitle imalatinin s6z konu-
su oldugu standard tip binek otomobilinin ortalama

% 30- % 50 satin alinmig parca ihtiva ettigi tahmin
edilmistir. Kamyonlarda, o6zellikle agir kamyonlarda,
bu oran % 70 e kadar ¢ikabilir.

Otomobil parca imalatcilari, otomotiv sanayiinin
temel ve onemli birer koludurlar.

Gelisen Otomotiv Sanayiinin Kurulmasinda
Onemli Hususlar:

«Once, yeteri kadar genis bir pazar mevcut olmali-
dir; boylece yabanci bir parca imalatcist yerli imalat-
¢tya lisans vermeyi, teknik yardimda bulunmayi, yerli
bir tesisle ortak olmayr veya hatta tamamen sahip
olunan bir sube kurmaya deger bulsun. Kaide olarak,
komplike otomotiv pargalarinin imalati i¢in yeteri ka-
dar genis bir pazar, kayitli araba sayisinin takriben
400.000e eristigi zamanda tesekkiil eder.

Yerine getirilmesi gereken ikinci sart temel hizmet
ve imkanlan ile -elektrik, gaz, su, telefon ve makul de-
recede nakliye vasitalari- fabrika kurmaya -elverisli
yerlerin bulunmasidir. Uciincii sart, ticaret ve déviz
transferi hareketlerini ¢evirmek, alicilara kredi uzat-
masi saglamak v.s. icin uygun banka hizmetlerinin bu-
lunmasidir. Dordiincii bir sart yatirimi yapana gelisen
tlkenin hiikiimetinin, isletmenin planlanmasi i¢in gii-
venilir bir mali politikay1 devam ettirecegine dair gi-
venin bulunmasidir.

«Genel olarak pazar potansiyeli bir otomotiv fab-
rikasinin tesisini hakli ¢cikarmak icin takriben asagida-
ki seviyelerde olmalidir:

YILLIK SATISLAR

Montaj
Otobiis goévdesi . —
Kamyon ve otobiis sasisi 2 500
Traktor 3 000
Binek otomobili (orta) 20 000

imalat Aciklamalar
300 ucuz isci ile
6 000 5 tonluk
10 000 30-65 B.G.
50 000 Govde panelleri haric
200 000 Govde panelleri dahil»
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Burada verilmis olan degerler ililkeden lilkeye ve
ger birgok sartlara gore degisebilir, ancak yine de
m imalat icin sanayilerin yatirimlarinin fizibl olabil-
‘esi kamyonlarda 10000 adet/yi1l olmalidir, oysa ki
1emleketimizde herbiri iki tipten olmak iizere toplam
000 adedin iizerinde montaj yapan belki iki fabrika
nevcuttur.

«Bir memlekette araba sayisi arttikca bazi parcala-
rin imalatr i¢in milli bir sanayi gelistirmenin fizibl ol-
dugu bir noktaya gelinir. Boyle bir gelisme bir¢ok yon-
leriyle bu etiid yazisinin ileriki boliimlerinde miinaka-
sa edilecektir. Bununla beraber burada hemen belirtil-
mesi gereken husus odur ki, gelismekte olan bir tilke
otomotiv pargalarim yerli olarak imalatinin yapilabi-
lirlik derecesine gore siniflandirmasini yaparak bas-
lamalidir.

Listenin basinda ileri imalat techizatini gerektirme-
yen basit imalat metodlariyla imél edilmis parcalar
gelir. Mesela, susturucular, filtreler, atesleme kablo-
lari. Bundan sonraki kategori nisbeten basit islenmig
parcalari ihtiva edebilir : su pompalari, fren kampana-
lar1, bur¢lar, muhtelif yaylar. Daha yiiksek maharet,
daha sofistike malzemeleri ve daha ileri techizati ge-
rektiren t¢lincii kategori parcalar icin giic nakil or-
ganlarinin imali icin dovme ve dokiim tesislerini su-
baplari. pistonlari, segmonlari, komple frenleri, bujile-
ri, direksiyon parcalarim, distribiitér, karbiirator,
mars motoru ve dinamolari icine alan, daha cok tek-
nik ve mali yardim gereklidir. Bu simiflandirma geli-
sen llke icin otomotiv parcgalarinin talebini karsila-
mak ve ilerleme icin bir anahtar teskil eder.

«Gelisen bir memleket sanayilesme icin can atar
ve bu gayeye giden ilk basamaklardan biri cogu zaman
basit otomotiv parcalarinin imalat icin fabrikalar kur-
mak olur. Bu imalat ile ithal edilen pargalardan
daha ucuz parcalarin temininin deruhte edilmediginin
anlasilmast 6nemlidir. Bu tiir yerli imal edilen bazi
parca ve komponentlerin baglangic maliyetleri ithal
edilenlere gore iki ila sekiz kat1 ve bunlar daha disiik
kalitede olabilir. Bu asikar «israf> yerli tiiketiciler ta-
rafindan oldugu kadar gelismis memleketlerin ihracat.

Tablo (1) -e ait

Kaynaklar : Mc Graw-Hill, World Automotive Market Survey,
1966 Automotive Manufacturers Association, Inc.,
World Motor Vehicle Data, 1965.
Chambre Syndicale des Constructeurs d'Automo-
biles-Repertoire Mondial.
des Usines D'Assemblage de Vehicules Automobi-
les - VolIs. 1, II, July 1966.

*) % 50 den az yerli orani ile imalat.

(1) Kullanilan kaynaklarin farklt olmasi dolayisiyla imalat
rakamlarinda bircok tutmazlik vardir. Bazi hallerde, go-
rilen sayilar gercek Imalat yerine program tahminlerini
ifade eder.

(2) Avusturya, Finlandiya, Yunanistan, Israil, Isvicre've Ro-
dezya dahildir.

(3) Latin Amerika - Peru, Kolombiya, Kosta Rika, Asya -
Tayland, Pakistan, Tayvan, Birma, Giiney Kore, Orta Do-
8u, Afrika - Birlesik Arap Cumhuriyeti, Cezayir, Moroko,
Tirkiye, Nijerya, Ivory Sahili, Malagasi dahildir.
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(Tablo: 1)

Diinya Otomotiv Imalati, 1965 (1)
Ulkelere Gore

Gelismis Ulkeler Toplam Otolari Otobiisler
Binek Kamyon ve
A.B.D. 11.112.000 9.335.000 1.777.000
Bati Almanya 3.055.700 2.794.800 260.900
Ingiltere 2.134.900 1.691.100 443.800
Japonya 1.870.500 696.800 1.173.700
Fransa 1.581.600 1.364.000 217.600
[ialya 1.158.200 1.090,600 67.600
Kanada 849.000 708.000 141.000
Belcika (*) 443.600 418.400 25.200
Avustralya 352.900 304.800 48.100
Isvec 204.000 178.500 25.500
Giiney Afrika (*) 176.200 129.000 47.200
Hollanda (*) 75.100 62.200 12.900
Irlanda (*) 50.000 38.000 12.000
Danimarka 33.000 28.000 5.000
Diger Ulkeler (2) 48.300 32.300 16.000
Kismi Toplam  23.145.000 18.871.500 4.273.500
Gelisen Ulkeler Toplam Otolar1 Otobiisler
Binek Kamyon ve
Ispanya 212.500 142.300 70.200
Arjantin 196.800 131.800 65.000
Brezilya 180.800 101.500 79.300
Meksika 126.700 88.700 38.000
Hindistan 69.500 23.100 46.400
Veneziiella (*) 53.500 37.700 15.800
Portekiz 37.000 30.000 7.000
Malaysia 25.000 25.000 —
[ran 8.900 6.300 2.600
Diger Ulkeler (3")  84.500 38.400 46.100
Kismi Toplam 995.200 624.800 37.400
Komiinist Blok Kamyon ve
Ulkeleri Toplam Binek Oto Otobiisler
Sovyetler Birligi  616.000 196.000 420.000
Dogu Almanya 110.000 95.000 15.000
Cekoslovakya 99.700 77.700 22.000
Polonya 60.600 26.400 34.200
Yugoslavya 45.500 35.900 9.600
Romanya 22.800 7.000 15.800
Macaristan 7.100 — 7.100
Kismi Toplam 961.700 438.000 523.700
Genel Toplam 25.101.904 19.934.300 5.167.600
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ctlan ve .sapayileri tarafindan da sik sik tenkid edilir.
Bununla beraber hatirlanmasi gerekir ki parcalar ma-
liyete bakilmaksizin birinci derecede istihdam imkéani
saglamak ve endustriyel prosesleri yerli isgilere oOg-
retmek ve keza bu parcalarin ithalinden kag¢inmak ve
maliyete bakilmaksizin doviz. tasarrufunu saglamak
i¢in imal-edilir. Endustrilesme, maliyet ne olursa olsun
ulkede yasama standardini yikseltmek amaciyla yi-
rutiliir.»

Diinya otomotiv imalat1 1965 yili rakkamlar: belli
bagl tlkelerle gelismekte olan iilkeler ayriminda Tab-
lo I'de. yine diinya iilkelerinin 1955 -1965 dénemindeki
uc degerleri ile ortalama yillik artig hizlart gorilmek-
tedir.

(Tablo: 2)

Diinya Ulkelerinin On Yillk Siirede
~ Otomotiv Imalati ve Yilhk Artis Hizlan

Gelismis Ulkeler

im alat Yillik Ortalama

1955 1968 Artis Hizi (%)
Japonya 68.932 1.875.614 39
italya 268.766 1.175.548 16
Isvec 50.299 205.717 15.2
Hollanda 19.339 36.061 13.7
Bat1 Almanya 908.702 3.055.700 12.9
Fransa 725.083 1.616.153 83
Kanada '452.114 855.476 6.7
Avustralya 218.004 407.596 6.7
ingiltere 1.237.068 2.177.261 6.1
A.B.D. 9.204.049 11.137.830 19
Rusya ve Dogu Avrupa
Yugoslavya 15921 (D 45.452 19.5
Cekoslavakya 24.183 90.713 14.3
Polonya 17.000 60.550 13.7
Dogu Almanya 36.438 110.000 11.9
Rusya 445.268 616.000 35(2)
Gelisen Ulkeler:
Arjantin 32.830 (3) 194.536 35.0
Ispanya 30436 (D 228935 29.0
Bre_zilya 30.700 (D 185.645 25.0
Meksika 32.275 96.654 11.7
Hindistan 30.854 69.500 8.7
1 1957
(2) 1946-1955 de gelisme lmz1 % 17.9 idi.
3 1959.

Kaynak : «Otomobil Imalat Birligi'nin>, «Diinya Motorlu Tasit
Vergisi 1965,
Mo Graw-Hill, 1966 Diinya Otomobil Pazar Arastir-
mas> ndakl degerlerden derlenmis ve hesap edilmistir.
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Bu derece diisiik talep seviyelerinde bu kadar ¢cJ#
tipin tamaminin yerli imalati son derece pahali %
makul olmayan bir ¢6ziimdiir. Bununla beraber on'
miizdeki birka¢ yil icinde dokiim, dovme parcgalar v< -
diger komponentlerin imalati icin yapilmig buluna,.f'
yatirimlarin zorlamasiyla daha az tipe inigin gercek”
lesmesi ¢ok muhtemeldir. H

Genel olarak, otomotiv sanayii tedricen kurulmali-
dir ve asagidaki safhalari takiben gelismelidir:

a) Ithal edilen parcalarin montaj,

b) Ithal edilen malzemelerden parcalarin imali;
once otoblis ve kamyonlar, sonra traktorler, en
sonra binek otomobilleri igin,

c) Parcalarin ve malzemelerin ithal yerine yerli
fabrikalardan satin alinmasi,

¢) Lisans veren ile pargalarin miibadelesi,
d) Diger lisans alan tesislerle parca miubadelesi,

e) Ihracat Pazarlarinin lisans veren ile paylasil-
mast, .

f) Istisnai olarak belirli arabalarin lisans verenin
kendi talebi ve diinya piyasasi i¢in imalat,

g) Lisans veren tarafindan yonetilen ve pazarla-
ma ve konstriiksiyonda yardim edilen beynelmi-
lel bir lisansiye firmalar grubuna iiyelik.

Gelisen Iki Omek Ulke
Japonya, Yugoslavya:

Ikinci Diinya Harbinden 6nce Yugoslavya'da ozel.
araba imalat1 yoktu. Ozel araba imalatinin kurulma-
st fikri lilkede birbirine zit fikirleri dogurmustu. Tek-
life karst cikanlarin argiimanlari asagidaki noktalar
lizerinde toplaniyordu :

a) Ulkenin Kiiciikliigii ve Niifusu:

Onlarin fikirlerine gore, 20 milyon niifuslu bir il-
ke karli bir 6zel otomobil sanayii'ni besleyecek kadar
genis degildi.

b) Yugoslavya'daki Toplum Yapisi:

Ozel araba imalati sorusunun miinakasa edildigi
sirada Yugoslavya'da 0Ozel arabaya sahip olmanin
probleme ¢Oziim olmadig1 fikri genel ve yaygin bir
fikir idi.

«Uzaylp giden miinakasalardan sonra varilan ne-
tice Ozel otomobilin modern insan igin bir ihtiyac
oldugu ve sosyalist bir iilke vatandasinin hayat stan-
dardinin uygun bir temsilcisi oldugu idi.»

«Planc1 ve ekonomistlerin tesis. edilecek imalat ka-
pasitesinin hesabinda karsilastiklart tahsis ve siiphe-
leri hatirlamak ilgi ¢ekicidir. 1954 de ZCZ'in yatirim
programlarina bagladig1 yil, yilda 12.000 adet otomo-
bil imalat kapasitesi hakkinda milli plandan sorum-
lu resmi cevrelerin kandati 3.000 adet'den fazla sati-
sin mumkin olamiyacagi merkezinde idi. Yugoslav
yillik istatistik kitabina gore 1954 de 11.290 otomobil
mecvut idi.» «1967 de ise Ozel otomobil sayist 300.000
* € erigmistir.
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1967 de ZCZ imalat1 54.000 otomobil asagidaki se-
llde dagilmakta idi:

astava 750 35000 adet (FIAT Lisansi)
.astava 1300 10000 adet ( » > )
50 ve 1100 R. 4.000 adet ( » > )
Ticari vasitalar 5000 adet ( » > )

Japonya'da :

«Japonya'da ilk otomobil sanayii» Eski Nissan Mo-
torlar1 Sirketi tarafindan 1933 yilinda kuruldu. Ku-
rucusu G. Ayukawa bu tebligin yazarina otomo-
tiv sanayiinin basarili olacagina inanip inanmadi-
gin1 sormustu. Yazar baslangicta bircok gilicliikler ola-
cagim kabul etmekle beraber sonunda bu endiistri-
nin basariya ulasacagini ifade etti.

Ayukawa, Graham Paige'nin ekonomik kriz
dolayisiyle kapanan eski tesisini buitlintiyle A. B. D. den
getirdi. Bu tesisle her tip konveyorler, dovme maki-
nalari, presler, Keller'in kalip freze makinasi, takim
tezgdhlari, kalip bloklar1 ve hattad sac ve diger me-

talleri de birlikte getirilmisti.

A.B.D. den bu isin uzmanm bes miihendis teknik
«Knoe-How» vermeleri igin davet edildi ve isletme
bunun sonucu olarak Amerikan sistemini takip etti.
Baslangicta parcalar General Motors icin imal edil-
di, fakat sonra ayda 1200 adet Datsun kiiciik araba-
larinin imalatina gecildi.

Yilik imalat sayilart 200.000 ile 1.500.000 arasinda
degisen Amerika ve Avrupa'da ¢ahsan personel basi
na Minimum iki araba (Daimler Benz) ve maksimum
dokuz ile on iki (General Motors, British Motor Cars,
Renoult, Peugeot, Ford ve Volkswagen) araba imal
edilmektedir. Japonya'da ise bu ortalama on bes oto-
mobil/personel'dir. (Toyota, Nissan, Toyo). Yilda 1.000
otomobil yapan bir fabrika i¢in en uygun (optimum;
is¢i sayisint 100 olarak kabul etmek dogrudur.

Maliyet Mukayeseleri:

«Degisik derecede korunma tedbirleri altinda ca-
lisan kucuk skalali ve gelismekte olan ekonomiler iie
uluslararas1 rekabet giiclindeki ekonomilerin imalat
malyietlerinde c¢ok biiyiik farklar mevcuttur. Bu bo.
limde incelenen veriler Amerika Birledik Devletle-
rinde oldugundan % 60 ile % 50 daha pahali olan La-
tin Amerikan (Brezilya, Meksika ve Arjantin) deki
otomobil imalat¢ilarinin fiyatlaimi gostermektedir.
Hindistan'da, % 85 yerli muhteva nisbeti ile disiik
imalat serilerine ait binek otomobillerinin fabrika
teslim fiyatlari, Avrupa'da mukayese edilebilir tipten
fakat yiiksek imalat hacimlarindaki otomobilin fab-
rika teslim fiyatina goére T 120 daha yiiksek idi.
Nisbeten kii¢iik imalat hacmindeki (onda bir veya
daha az) fabrikalarda parcalarin yerli imali dolayi-
siyla (ylizde 60 ila 90) yiiksek yerli orani, yiiksek
imalat maliyetlerinin baglica etkenidir. Fiyat farkla-
rn faktor fiyatlarindaki dalgalanmalar, diisik imalat
hacmi ve asir1 kérlarla izah edilebilir.»

«Piyasa yapisi1 siirlamalarindan ayri olarak fabri-
ka dizaymi ve isletmesinde optimaliteyi icine alan
teknik verimlilik faktorii mevcuttur. Mahalli teknik,
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ekonomik ve piyasa sartlarina bagl olarak artan yer-
li imalat oranlarina gore muhtelif tlkelerde maliyet
artiglarinin nasil degistigi Grafik 1 ve Grafik 2 de
stiriilmektedir.

Otomotiv Sanayiinin Ekonomik Ozellikleri:

Otomotiv sanayii, gelismis Ulkelerde katma deger
ve imalat degerleri bakimindan biiytlikliik sirasina
gore binek otomobili, kamyon, traktor, otobiis sek-
linde siralanmakta oldugu halde gelismekte olan {il-
kelerde traktor veya kamyondan birisi birinci, digeri
ikinci olarak binek otomobili ve otobiis seklinde bir
dizi teskil etmektedir. Fransa'da 1963 de yayinlanan
«France Ses Industries> adli kitaptan 1961 yili igin
cesitli sektorlerine ait hasilalar1 ayiklayarak asagida-
ki tablo elde edilmistir :

Yilik Cirosu Yoniinden Sektoriin
1961 Yilinda Fransiz Sanayii Degeri GSMH ya
Sektorlere Gore Dagilim Milyar NF  Oram (%)

1. Makina Imalat Sanayii 28.0 19.3
2. Bayindirlik 26.0 17.9
3. Kimya Sanayii 17.5 12.0
4. Elektrik, Elektrotik 12.3 8.5
5. Demir - Celik 10.6 7.3
6. Otomobil 10.0 69

Toplam 1044 - 719

Gayri Safi Milli Hasila 145.0 " 100.0

Gelisen bir ilkede kurulacak bir otomobil fabri-
kast orta buyukliikte veya daha genis olmalidir. Kii-
ciik skalali imalatcilar zayif satig gli¢lerinin sonucu
olarak uzun vadede kaybolmaga mahkimdur. Kiicilik
skalali ile biliyiik imalat skalali imalat¢ilarin mamul-
lerinin fiyatlar1 arasindaki fark artar ve bu durumda
yabanci otomobillerin satisina engel olmak icin yapi-
lacak sey yerli sanayii gumruk duvarlartyla korumak
ve milli hislerle «yerli mali kullan» kampanyasi1 ac-
maktan ibarettir. Az gelismis tulkelerde bile bir oto-
mobil fabrikasi hayatta kalabilmek icin biiylik skala-
da olmalidir. Yilda 15000 adet veya giinde 50 otomo-
bil imal eden bir fabrika bugiin igin asgari kurulus
kapasitesinde (kiiciik skalali), glinde 400 ile 500 oto-
mobil imal eden bir fabrika orta skalada ve giinde
2000 ve daha fazla otomobil imal eden tesisler ise bi-
yilk skalali olarak kabul edilmektedir. Ulkemizde
onumuzdeki iki yil i¢inde kurulmasi beklenen FIAT
ve RENAULT binek otomobilleri imalat tesislerinin
her birinin kurulus kapasitesi 20.000 adet/y1l olup, bu
2 kurulug kiiciik skalali tesisler olacaktir.

Muhtemeldir ki 6ntimizdeki 10 yil i¢inde bu tesis-
ler genislesin ve her biri 100000 adet/yil kapasitelere
erissin. Ancak Ortak Pazara girilerek bir de 12 yil-
Ik listeye dahil edilen otomobil giimrik pozisyonu
muvacehesinde boyle tevsiat yatirimlarina gitmeleri
beklenemez, zira direkt ihracat veya buna yakin se-
killere kaymalar1 ihtimal dahilindedir.
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Otomobil Fabrikasi:

a — Otomobil imalati 1800 kalem civarinda ve
tek tek sayildiginda yirmibin adet parcanin bir ara-
ya gelmesi ile miimkiin oldugu hatirlanarak, otomo
bil imalatcisinin ana gorevini su sekilde belirtebili-
riz : diger isleri uzmanlara birakarak motor ve disli
kutularini imal etmek ve otomobili monte etmektir.
Silindir bloklar1 vesairenin dokiildiigii dokiimhane
otomobil imalatinin kalbidir. Alcak frekans endiiksi-
yon finmi daha modern ise de dokiimhanelerde en
¢ok kullanilan ergitme tinitesi kupol ocaklaridir. Ka-
buk kalip projesi ile maca yapimi ortak uygulama
alanidir. Modern endiistride dokiim, sogutma, temiz-
leme bir konveyor hatti tlizerinde yapilir. Bu sekilde
elde edilen silindir bloklart 1sil islem gordiikten son-
ra isleme igin ters cevrilir. Otomotiv sanayiinde alii-
minyum ve dokiimhanelerinin katkisi yoniinde bir
egilim bulunmaktadir. Kalip dokiim makineleri po-
puler olmakla beraber baslangicta metal kalip dokii-
mi yeterli olmaktadir.

b — Otomobilde aksam olarak kullanilan bir¢ok
dovme parca mevcuttur. Bugiiniin dovme tesislerinde
serbest dovme makinalan, ufki dévme makinasi veya
dovme haddesi ile yer degismistir. Kaliplarin konst-
riikksiyonu ve.islenmesi, kalip blokunun kimyasal bi-
lesimi ve 1sil iglemi, taslak malzemeyi dévme kabili-
yeti ve dovme sicakligi, hepsi cok onemli konulardir.
Doviilecek celik cubuk ve kiitiikler dovme mamulii-
niin sonradan fazla bir isleme yapilmadan kullanilma-
st sebebiyle adi olmamasi gerekir. Sonug olarak, do-
viilecek cubuklarin sathi iyi temizlenmis ve yeteri ka-
dar iyi olmali ki mamuliin sathinda higbir diizgiin-
stizliik bulunmasm. Dévme, modern teknikleri gerek-
tirdigi icin tecriibeli mithendislerin bilgisinden yarar-
lanmak lazimdir.

¢ — Aym itina pres malzemesinin seciminde de
gosterilmelidir. Otomobil iskeletini teskil eden parca-
lar baglica bosaltma ve biikme islemlerine tabii tutu-
lurlar. Bugiin bir arabanin goévdesinin konstriiksiyo-
nunda kullanilan sa¢ metalin -tavan- govde, kapilar
ve taban - derin ¢ekme Ozelligi tiniform olmalidir.
Kimyasal analiz icin siki sartname yeterli degildir.
Kirisma ve catlamalara mani olmak igin 6zel meka-
nik imal usulleri uygulanmasi ve sa¢ metalin 6n - iyi-
lestirmesi gereklidir. Clinkii metalin fiziksel ozellik-
leri zamanla degisme egilimindedir.

d — Kalip imali dévmede, cekme ve kalip dokiim-
de karar verme tlzerinde son sozii sOyleyen bir ka-
rakterde olusundan o6tiirii en yiiksek 6nem derecesin-
dedir. Kalifiye kalipcilarin yiiksek Ticretlerle calisti-
rilmast uzun vadede karli bir. calisma temin eder.
1yi donatilmig takim ve kaliphaneye sahip olan bir
fabrika iyi kalite otomobilleri imal edebilir. Bu ise ma-
muliin satisin1 hizlandirr.

e — Ozel tezgahlarin bulundugu isleme atolyesi

bugiiniin otomobil fabrikasinda cekici bir ozellik ta-
sir. Dokiimhaneden gelen silindir, blok hatt1 bir trans-
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fer makinasi vasitasiyla otomatik olarak harel
eder. Transfer makinasmin kullaniligi sanayide giyf¥
¢e artmaktadir. Bununla beraber kiigiik imalat s@#
larinda kullanilmasi zorunlu degildir. Bir otomc “§
fabrikasinin yeknesak karakteristigi miinferit olair %
herbir proses ve parca icin calisan 6zel makinalag §
genis bir toplulugudur. Bu tiir tek maksat makinal: N
krank milleri, kam milleri, biyeller ve benzeri parg.™
larin imalinde kullanilir. Bu elemanlarin olgiileri li-
mit (sabit) Olgme cihazlart -mastarlar- ile kontrol
edilir. Universal ve cok maksatli makinalar ve &lgii
aletleri pratik degildir. Mastarlar, sanayide tek bi-
¢im, degisebilirlik ve diisiik maliyet temin ederler.

f — Bircok fabrikalar 1s1l islem icin ayri bir kis-
mu haizdirler, fakat digerleri ana is akisi icinde ge-
rekli 1s1l islem T{initelerine sahiptir. Parcalar sertlesti-
rilmig ve yumusatilmig olsa da carpikliga sebep olan
i¢ gerilmeler yine de kalir. Binaenaleyh, cok elverig-
li bir dogrultma metodu gelistirilmelidir. Spiral ayna
diglilerin sertlestirilmesi icin yeni bir teknik, meka-
nize edilebilen yagda su vermektir. Aynisi yaprak
yaylar icin de varittir. Bu konu tizerinde ne kadar
titizlikle durulsa yeridir. Hassas dengelemenin zorun-
Iu oldugu krank mili, kam mili ve kardan saft1 icin
Ozel denge kontrol makinalarinin bulunmasi 6nem-
lidir.

g — Her operasyondan sonra reddedilmek mecbu-
riyetinde kalinacak ise yaramaz mamulleri bulunmast
miimkiin oldugundan parcalarin muayene edilmesi
gerekir. O halde muayene personeli imalat miduri-
niin emrinde calismamalidir; muayene fabrikada ba-
gimsiz bir islem olmalidir.

Gelisen Ulkelerde
Otomobil Talep Tahminleri:

Gelisen iilkelerde tiiketim, imalat ve diger politi-
kalarin formiile edilmesi icin otomobil talebinin tah-
mini Onemlidir. Fakat gelismis tilkelerde boyle bir
tahmin icin kullanilan metodlar gelisen tilkeler icin
elverigli degildir. A. B.D. gibi ¢ok gelismis tilkelerde
talep baslica, mevcut otomobillerin idamesi icindir.

Salt teoride talep yalnizca fiyat veya fiyat ve mil-
Ii gelire baghh oldugu halde, pratik hayatta diger
ekonomik ve ekonomik olmayan faktorler ise kansir
ve fiyat ve gelir kadar, hattd daha da 6nemli olabilir.
Bir otomobil sahibi olma prestiji bu tir bir fak-
tordur.

Kisi geliri karma talep fonksiyonu etiidlerinde
baslica degiskendir. Bu tiir gelirler icinde de en uy-
gun terim su sekilde tanimlanmaktadir :

Harcanabilir gelir (disposable income), eksi Ozel
miilk sahiplerinin yatirim finansmani, eksi kendi tii-
ketimleri. Araba fiyatlarinda bir yiikselme veya diis-
me diger mallarin fiyat hareketleriyle mukayese edil-
melidir. Baz1 kereler tavsiye edilir ki bir malin gelir
elastikligi diger mallara nisbetle o malin fiyatinin
artan bir fonksiyonudur. Bu durum italyan ve Is-
panyol tecriibesi ile dogrulanir géziikmektedir.
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Piyasa fiyatlartyla fert basina gayri safi hasila ile
1000 kisi bagsina otomobil sayis1 arasinda 17 iilke icin
yapilan bir korelasyon oldukca onemlidir (Grafik 3).
Bu korelasyon 1962 yilma ait degerlerle yapilmis olup
Turkiye'yi ihtiva etmemektedir. Tiirkiye'mizin 1969 yi-
Imda fert basina gayri safi geliri $340 civarindadir (*)".
Oniimiizdeki onbes y1l icinde otomotiv sanayiimiz bii-
tiin yan sanayileriyle birlikte kurulabilir. Ancak bu
stire icinde bu -sanayiler basta mevcut gimrik du-
varlart olmak tizere her tiurli koruma ve tesvik sart-
lann icinde yasatilmlidir.

Geligen tlkelerde otomobil talep tahminleri igin
bircok hesap teknikleri mevucttur. Bunlardan bagh-
ca] an asagida belirtilmistir.

a — Gelir yapisin1 gézontine alan bir yaklasim (Bu
model gelir dagilimini dikkate alarak Brezilya tara-
findan uygulanmistir).

Asagidaki denklem binek otomobillerinin satigla-
rinin artisin1 hesaplamak icin kullanilmastir :

(1+r)a
1 +q=
1+P)<
q = Ulkedeki otomobil parkinin potansiyel artis
hizi.
r = Sabit fiyatlarla Gayri Safi Mlili Hasila'nin
artis hizi.

p = Nifus artig hizi.

a = Pareto'nun gelir dagilim Kkatsayisi; bu gelir
dagilimi egrisinin parametresi, en alt.

(x) Gelir smirina kadar geliri olan tnite, sahis
veya ailelerin sayilart (Y) min elastikligi ola-
rak hesap edilir;

dlog Y
= a
d log x
k
b — Lojistik egri: y = ifadesi ile ve-
I+ea+bx

rilmektedir, burada b<o (*) (*) James and James,
Mathematics Dictionary, Third Edition, Princeton, N.
J. 1968, P. 223).

¢ — Karmagik bir talep tahmin metodu da sa-
bitleri tahmin ederek otomobil piyasasinin genisleme-
sini S egrisi sekline uydurmaktir. Araba doyma mo-
deli kendiliginden bu yaklasima elverislilik arzeder
cunkii makul doyma tahminlerinin yapilmasi ¢ok giic
degildir. Bu tip hesap tarzi Gompertz egrisi olarak
taninmistir. Fonksiyonu:

log y—log k = (log a) b* veya y = ka"* seklinde-
dir. Burada o<a<lveo<b<1 olmak ilizere a, b
ve k birer sabittir.

x =1 icin y = ka, x = oo icin y = k olur. Bu egri
genel olarak otomobil doyma egrisi icin lojistik egri-
den daha uygun degerler verir, ciinkii bukiim noktasi
daha erken gelir ve biraz daha keskindir.

Bir Gompertz egrisi list asimtot degeri ve buna
erisme zamanini, biikiim noktasinin degeri ve erisme
zamanini ve baslangic doyma noktasini makul olarak
secmek suretiyle hesap edilebilir.
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d — Gelir etkisinden ayri olarak otomobil k- -
niminin girisimi, taklit etme akimlar etkisi, dj
mamullere gobre araba fiyatlarinin nisbi azalisi |[MNE ,
degisik faktorler ylziinden motorizasyona gegisté W
lir esiginin (asimtot degerinin) zamana bagh ola '
asagiya kaymasimi ifade eden formiil su sekilde

rilmektedir: ) 4'
. i
y =
X i
(———)?
1+ rt
Burada y = x gelirine (ve daha fazlasina) sahip aile-
lerin sayisi
x = gelir esigi, bunun altindaki gelir sevi-
yelerinde bir otomobil satin alinmasi
imkansiz olmaktadir. Bu esik prénsip
olarak zamanla asagi dogru inmekte-
dir.
r = gelirlerin yillik ortalama artisi
t = zaman
e — Otomobil talebinin tahmin hesaplarinda kul-

lanillan daha az kompleks metodlar en kiiciik kareler
regresyonu ile elde edilen hesap sekilleridir. Genelles-
tirilmis bir formil su sekilde olabilir:

a, AP
R=a‘,AY+ +a§AS+a4Ax+a°
M
Burada R =

Y = gercek harcanabilir gelir

yeni arabalarin perakende satislari

P = Yeni arabalarin gercek perakende satis
fiyatlan :
M = Ortalama kredi vadesi (ortalama otomo-

bil taksitli satig vadesine tekabiil eden
eden ay adedi)

S = Kullanilan otomobillerin sayisi (park
sayis1)
x = siki ithalat kontrol yillarindaki ootmo-

bil piyasasinin 6zel sartlarinit hesaba ka-
tan birikmis talep degiskenini birinci
farki.

Sonuclar:

1 — Fransanin 1961 yili hasilasinin sektorler arasi
dagilimi tablosunda kendi basina altinci sirada bulu-
nan otomobil sektorii gercekte, sanayiler arasi gir-
di cikt1 analizi yapilaack olsa, makina imalat sana-
yii, demir-celik sanayii, elektrik elektronik, kimya,
tekstil ,lastik - plastik sanayilerinden olan girdileri
ile bizzat bu girdilerin imali dolayisiyla bu sayilan
sektorlerin  hasilalarinda bulunan O©6nemli paylarini
da hesaba katarak % 15 in tlzerinde olmasi pek
mumkiindiir. (Takim tezgahlari, lastik, plastik, boya
cam, petro-kimya, demir-celik, tekstil, elektrik ma-
kina ve donatimi, dokiim, dovme-madeni esya sana-
yileri). Ayrica bu sanayi kaliteli personel istihdam
gliciiniin ytliksekligi dolayisiyle de katma degeri yiik-
sek bir sanayi koludur. Otomobil sanayiinin goézden

(*) Bu yaz1 devaliiasyondan evvel yazilmistir. Bugiin 1. b. g.
s. g 224 $ dir.
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icmlmamasi gereken son derece Onemli bir &zelligi
e kendisine hizmet eden yan sanayileri gelistirmesi
I tesvik etmesi yaninda bizzat bu yan sanayi tinite-
Tinin ugak imalati, makina, imalti, gemi insaat, ta-
1m makina ve araclari sanayilerinin de ihtiyaci olan
ra iretim mallart ile yar1 mamullerini temin etme-
iidir. Gelismekte olan tlkelerde bu yan sanayilerin
kurulmasi icin asgari imalat hacimlarinin tesekkiilii
- asgari yeterli talep seviyesine erisme - bakimindan
otomobil sanayii kurucu bir karakter tasimaktadir.

2 — Yukarida verilen bilgiler ve aciklamalarin ta-
mami1 gozoniine alinirsa gelisen tilkeler icin otomotiv
sanayiinin sanayiler arasi kalite degerlendirmesinde
birinci sirada oldugunu, ham madde temin eden de-
mir-gelik ve diger metaller sanayileri disinda sana-
yilesmekte olan iilkelerin gelismis tilke hedefine eris-
mekte tek koprii durumunda bulundugunu sdylemek
gercegi ifade etmek olacaktir.

3 — Bu derleme calismay1 yaparken gozoniinde bu-
lundurdugum ve Devlet Planlama Teskilati'nda iken
de savundugum hakli oldugum oOnemli hususlari
acikliga kavusturarak Tiirk efkdri umumiyesini ve
sorumlu - yetkili mevkilerde bulunan biitiin yurtse-
ver vatandaslarimizi uyarmak benim icgin bir gorev-
dir. Bu tez sudur: «Ortak Pazara girisimiz erkendir,
ille de Ortak Pazar'a girmek gerekiyorsa karayolu
tasitlar1 sanayimizi yerlestirip oturtmak icin as-
gari 20 yil gereklidir. Zira Devlet Planlama Teski-
lati'nda caligmakta iken yaptigim talep projeksiyon-
larina gore ancak 1982 de binek otomobili talebi 150
-180.000 adet/y1l mertebesine erisebilecektir. Bu ise
bugiinkii sartlarda dahi rekabet giiciine sahip olma-
yan orta skalali bir otomobil fabrikasina elverislidir.
Karayolu tagitlart sanayii Ortak Pazar'da Gilmrik
Duvart 12 yilda sifira indirilecek sanayiler listesine
alindig1 takdirde ki, maalesef Devlet Planlama Teski-
lat1 ilgililerince boyle olacagi ifade edilmektedir - ku-
rulmakta bulunan otomotiv sanayiimiz 56 yil sonra
pratik olarak giimrik duvariyla korunmaz hale gele-
cektir, zira halen uygulanmakta olan glimriik vergi
nisbetlerinin bu siire sonunda o6nemli bir kismi dii-
surilmiis olacaktir.»

Bu inceleme yazisinda tesbit edilen bu fikirler, bu
inceleme yazisinin sahibi tarafindan 1969 yili Subat -
Mart aylarinda Cekoslovakya'da Gelisen Memleketler
Otomotiv Sanayiinin Kurulmas: Renault Fabrikalarin-
da 29 yil hizmet etmis ve halen Miisavir olan Mosyo
Piccard tarafindan da paylasilmistir. Devlet Planlama
Teskilati'nda calistigim bir bucuk yildan fazla siire
icinde sorumlusu bulundugum Makina imalat Sana-
yii, Madeni Esya Sanayii, Karayolu Tagitlar1 Sanayii,
Gemi Insaat Sanayii ve Tarim Makina ve Araclar
Sanayilerini ve bunlar arasindaki iligskileri de imkén-
lar olcuslinde incelemek firsatini buldugumdan, Or-
tak Pazar konusunda herbiri ayr bir arastirma ko
nusu olmasi apacik bulunan diger sanayiler icin de
son derece dikkatli bulunmak icabeder, diyebilirim.

4 — Otomotiv sanayiinde, gelisen tilkelerin takip
edecekleri yol olarak seminerde tesbit edilen goriis-
lerden bir ide, once kamyon, kamyonet, sonra otobiis
ve en son binek otomobili tesislerinin kurulmasinin
dengeli ve yan sanayileri normal olarak stirtikleyici bir
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gelismeyi temin etmesi Ozelliginden dolay1 tavsiye
edilmis olmasidir.

5 — Binek otomobili genellikle kendisi bir tiike-
tim mali oldugu halde bir¢ok yatirim mallarinin ta-
lebini arttirdigindan dolayr Onemlidir.

6 — Gelismekte olan bir llkede gelismis tlkeler-
den alinacak teknik yardim veya isbirligi ile binek
otomobili imalati tesislerinin montajdan bagliyarak
hizli bir sekilde tiim yerli imaldta gecilmesi en uy-
gun ¢Ozii olmaktadir.

7 — Gelisen bir tlkede Standard ve gelismis bir
binek otomobilinin yukarida belirtilen sekilde imala-
tin1 takip eden sekiz - on yil sonra kurulus kapasitesi
en az ginde 500 adet civarinda olan yeni tesislerin
kurulmasina gecilmesi gerekmektedir. Yiiksek imalat
sayilarinin maliyetleri diislirticii karakteri yulziinden
kurulus kapasitesini miimkiin oldugu kadar biiyiik
tutmak icin bolgesel kalkinma gruplari tegkili ile oto-
motiv sanayilerinde standardlagsma caligmalart yapil-
mali ve pazar genisletme imkanlar1 yaratilmalidir.
(RCD ve benzeri iilkeler arasi isbirligi programlari
ile).

8 — Gelisen sanayiin ithal edilen mamul tasit arac-
larinin tizerinden glimriik vergileriyle korunmasi esas-
tir. Boylece milli yatirim i¢in makal bir karlilik te-
min edebilir ve miitevazi imalat hacmi ve personel
egitimi ihtiyac1 ve imaldta gegme devresindeki biitiin
belirsizlikler dolayisiyle kacinilmaz olarak yiiksek
olan maliyetleri korumak mimkiin olur.

Sanayi kendi kurulusunu asla gercekten hakli ci-
karmiyacaktir ta ki ihracat durumuna gelsin, yani fi-
yatlar1 rekabet kabul etsin. Eger memleket yapisal
bir enflasyon durumuna girmekten kacinacak ise net
maliyet sorusu hayatl bir 6nem tasir.

Bu inceleme yazisinin hazirlanmasinda
faydalanilan kaynaklar:

1. Automotive Industries in Developing Countries UNIDO, In-
ternational Bank for Beconstruction and Development Re-
port No. EC-162.

2. Problems Related to the Production and Supply of Auto-
motive Components by Emil Gibbian Consultant, T.R.W.
Inc. Cleveland, Ohio U. S. A.

3. The Rational ol the Gradual Development of the Automo-
tive Industry in Developing Countries, from Assembly of
Imported Parts t, Complete Loca! Production Ferdinant
Piccard, Director Consultant National Administration of
Renault Factories France.

4. The Establishment of An Automotive Industry in Develo-
ping Countries by A.S. El Danvish., International Finance
Corporation,

Washington D. C U. S. A.

5. The Establishment and Development of the Automotive
Equipment Industry in Yugoslavia by Proslav Rakovlc Ge-
neral.

Director of «zavodi Crvena Zastaiva» Yugoslavia.

6. Problems of Iptegration, Specialization ant Interregional
Co - operation In the Automotive Industry.
by Tadamasa Yoshiki, Society of Automotive Engineera of
Japan. Inc. Tokyo.

7. Autoomtive Industries in developing Countries ID/WG
13/22.

8. Automotive Demand in Developing Countries by Internatio-
nal Bank for Reconatruction and Development.

9. FRANCE SES INDUSTRIES 1963.
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Icten Yanmali Motorlais

/. GIRIS

Tahrik elemanlarinin baglicalarindan olan icten
yanmali motorlar, yakit cinslerine, kullanig maksatla-
rina, silindir hacimlerine gore olmak tlizere, ¢ok cesitli
sekillerde siniflandirilmaktadir. Bu yazida motorlarin
kullanilis maksatlarina gore siniflandirmay1 kabul
edip her sinifa ait Tirkiyenin ihtiyaclarinin, arz im-
kanlarinin, doéviz gereklerinin, ana fabrikalarin kuru-
lusu esnasinda lizumlu yaklagik yatirim miktarlarinin
verilmesine calisilacaktir. Bu miktarlar 1970 senesi fi-
yat ve doviz kurlariyle; yani 1 dolar =15 TL. hesabu1 ile
yapilan tahminler olacaktir. Daha sonra gerekli her
cesit yan sanayi ve bunlar i¢in llizumlu yatirimlar tes-
pit edilmiye c¢alisilacak ve en son olarakda motor
- imali konusunda Tiirkiyede son durum gozden geci-
rilerek alinmasi gereken tedbirler hususunda bilgi ve-
rilecektir.

2. ICTEN YANMALI MOTORLARIN KULLANILMA
YERLERI:

2.1. Tasit Motorlari:

2.1.1. Karayolu tasitlar1 (Bisiklet, Motosiklet,
Binek Otomobili, Kamyon, Otobiis)

2.1.2. Demiryolu Tasitlari
2.1.3. Deniz Tasitlari
2.1.4. Hava Tasitlar

2.2. Zirai Maksatlar:

22.1. Traktor

2.2.2. Diger zirai mahsul makinalari
2.2.3. Motopomplar

2.24. Ziral micadele aletleri

2.3. Stasyonel Olarak Kullanilan:

2.3.1. Elektrojen
2.3.2. Kompresor v.b. gibi

2.4. Yapi ve Yol Makinalari:

2.1.1. KARAYOLU TASIT MOTORLART :

2.1.1.1. Bisiklet Motorlar:

Tek tesirli, 2 zamanli benzin motorlaridir. Sonra-
dan eklendigi gibi, bisikletin bilinyesinde de bulunabi-
lir. Karayollar1 Trafik Talimatina gore bisikletler 0,5
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BG. niin altinda motor takabilmektedir. Memleketi-
mizde Beldesan firmasi (Mobylette) 049 BG. li bisik-
let motorlart imal etmektedir.

Kullanilan motorun F.O.B. kiymeti 50-60 $ civa-
rindadir. Halen yerli yapilan kistm % 30 kadar tut-
maktadir.

Liizumlu doviz

Yillar ihtiyac Arz (Milyon $)
1971 6.000 6.000 0,24
1972 7.200 7.200 0,25
1973 8.500 8.500 0,26
1974 9.000 9.000 0,23
1975 9.500 9.500 0,20
1976 10.000 10.000 0,10
1977 10.000 10.000 0,08
1982 10.000 10.000 - 0,05

Ihtiyaci karsilamak icin yapilacak,

Yatirim tutari: 20.000.000 TL.
Dis para 800.000 $

Halen yukaridaki gibi bir yatirim diisiiniilmemekte-
dir. Bu gibi bir yatirirmla yan sanayiden de yararlana-
rak % 80 yerli muhtevaya erisilebilir. Boyle bir fab-
rikanin 1974-75 senelerinde tesisi uygun olacaktir.

2.1.1.2 Motosiklet Motorlari:

Bunlar 2 ve 4 zamanli benzin motorlaridir. Giicleri
0,5-50 BG. arasindadir. (Spor tiplerin giicleri daha
yiiksektir.)

Memleketimizde halen Celik Montaj (JAWA), UC-
SOM, ARCELIK (az miktarda) motosiklet imaletmek-
tedirler.

Yerli Liizumlu
Memleket muhteva doviz
Yillar ihtiyaci Arz »/osi (Milyon $)
1971 8.000 7.600 — 0,53
1972 8.600 7.900 — 0,47
1973 9.200 8.800 — 0,44
1974 9.800 9.000 32 0,36
1975 10.000 9.200 57 0,32
1976 11.000 9.600 70 0,28
1977 12.000 10.000 80 0,21
1982 12.000 10.000 90 0,10

Celik montaj istihsalin % 80 ini. yapmaktadir.
12.500 adet/y1l imalat kapasiteli Motor Fabrikasi Tesi-
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amaci ile halen bir proje tatbikat safhasindadir. Ge-
;ekte, motosiklet imalcileri bu fabrikanin imal ede-
gi motorlart kullanmak mecburiyetinde birakilma-
n, ithale miisaade edilmemesi uygun olacaktir. ihti-
acl karsilayan bir Motor Fabrikasi Projesinin yak-
151k,

fatirim tutari: 27.000.000 TL.
Dis geregi 1.000.000 $ dir.

Boyle bir yatirimla yan sanayiden de liizumu kadar
yararlanarak 2 - 3 sene sonra % 70 « 80 yerli muhtevaya
erigmek kabildir.

2.1.1.3 Binek Otomobili Motorlari:

Gelismis memleketlerde oldugu gibi gelecekte Tiir-
kiye'de en fazla sayida imal edilecek motorlar binek
otomobili motorlaridir. Binek otomobilleri denince
bunlarin igerisinde arazi tipi vasitalar da miitalda
edilmektedir. Binek otomobillerinde kullanilan motor-
lar umumiyetle 4 zamanli, 30 -150 BG.'ndeki benzin
motorlaridir. Bu tip motorlar {i¢ sinifta miitalda edi-
lebilir.

a) Takriben 45 BG. ve 12 it. ye kadar silindir hac-
mi olanlar.
b) 45-70 BG. ve 1,2-1,5 it. silindir hacimliler.

¢) 70-150 BG. ve 15 - 3,5 It. silindir hacimliler.

~ Yalniz
(Imal -monte
motor i¢in
Arz doviz istegi
Yillar Talep (imal - Monte) milyon $)
1971 20.000 4.000 0,8
1972 22.500 4.000 0,7
1973 26.000 20.000 224
1974 30.000 20.000 332
1975 36.000 36.000 3.76
1976 43.000 43.000 4.15
1977 50J000 50.000 2.00
1982 120.000 120.000 164
Kabuller:

a) 1972 senesinden sonra ihtiyagc memleket icinde
yapilacak imal-monte ile karsilanacaktir.

b) Memleket .ihtiyact kurulacak olan iki Otomobil
Fabrikasinin istihsaliyle karsilanacaktir.

c¢) imal-Monte edilecek arabalarin 1975 senesine
kadar % 1000 1.200-1.300 alt silindir hacimli olacak-
tir. Ancak 3975 ten sonra 12 It. nin altina diisiile-
cektir.)

d) Doviz giderleri yalniz C. K. D. (*) parcalar icin
hesabedilmistir (Yabancilarin kér, ticret karsiliginda
transfer edecekleri meblag, isletme malzemesi v.b.
gibi disa giden parayr hesaba katmak gligtiir).

1969 -1972 yillar1 arasinda kurulacak olan iki Oto-
mobil Fabrikasindan biri motorlar ig¢in 1971 -1972 se-
neleri icerisinde yatirim yapacaktir.

Yapilacak yatirim turan (yaklasik) : 58.000.000 TL.
Déviz geregi 4.000.000 $
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(Kurulusg igerisinde olduklarindan digerleri i¢in de
yapilan yatirimlar ayr1 olarak miitalda edilmistir).

Digeri ise 1974 senesi icerisinde Motor igin yatiri-
min1 yapacaktir.

Yaklagik toplam yatirim: 110.000.000 TL.
Doviz geregi 6.000.000 $

Daha biiytik bir kurulus olarak diisiiniilmektedir.

Her ana kurulug 20.000 adet/sene imali planladik-
tan sonra kendi icin de motor imaline girmesi uygun
oldugundan problem yalniz kiiciik sayidaki jeep, van,
panel, ambulans gibi vasitalarda ortaya c¢ikacaktir.
Bunlar da kiiciik adaptasyonlarla binek Otomobil Fab-
rikalarinin imal ettigi motorlar1 kullanabilirler. Keza
ayni motorlar minibtislerde de kullanilabilir.

Motor igin
Jeep, van lizumlu doviz

genel igin ihtiyacg mi_lyon S
Yillar (57-72 BG.'nde) (Ithal)
1971 4.000 0,8
1972 5.500 1.1
1973 5.600 1.1
1974 5.800 0,63
1975 6.000 0,6
1976 6.200 0,45
1977 6.400 0,38
1982 8.000 0,16

2.1.1.4 Kamyon motorlar :

Tiirkiye'deki talep kamyon tiplerine gore asagida
gosterildigi gibi dagilmaktadir:

Talep

{%)
a) 40- 50 BG.nde 0.75 Tonluk 25
b) 60- 80 BG.'nde 2  Tonluk 12
c) 80-100 BG.'nde 5 Tonluk 45
d) 100-120 BG.'nde 7,5 Tonluk 12
e) 140 -160 BG.'nde 10 Tonluk 6

Bu kamyonlardan 0,75 tonlugun % 801 benzin,
% 10'u dizel, digerlerinin ise hemen hemen % 100
dizel motoru ile tahrik edilecegi kabul edilmistir. Bu-
na gore kamyon parkinin yaklasik olarak % 801 di-
zel motoru ile tahrik edilecektir.

Benzin motoru jeep ve otomobil icin kullanilan
motorla ayni mertebededir. Bu duruma goére kamyon-
larda kullanilacak benzin motoru ihtiyacr :

Doviz ihtiyaci

Yillar Benzin motoru milyon $
1971 5.500 1.1
1972 6.000 12
1973 6300 1.26
1974 6.500 0,72
1975 7.000 0,66
1976 7.300 0,58
1977 7.600 0,42
1982 8.400 0,168
(*) Tamamen dagmik parcalar halinde ithalat.
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Y_ukarldaki ihtiya¢ ve jeep ihtiyaci beraberce mi-
talda edilirse senelik imalat kapasitesi 20.000 adet
olan bir Benzin Motoru Fabrikasi kurmak uygun ola-
caktir. Boyle bir fabrikanin yatirim tutari 80.000.000
TL., dig istek ise 4.000.000 % kadardir. Yukardaki ve
jeepteki doviz ihtiyaci boyle bir fabrika faaliyete ge-
cerse gerekecek doviz miktarini1 tesbit etmektedir. Bu
fabrikada baslangic icin yerli muhteva % 40 kadar
olup her sene % 10'Iuk bir artigla 5 sene igerisinde
% 85-90'a ¢ikmak miimkiindir. So6zu edilen yatirimin
1972-73 senelerinde gercgeklesecegi ve fabrikanin 1973
yilinda faaliyete gececegi kabul edilmistir.

Dizel motorlu kamyonlar:

Lizumlu doviz

Yillar [htiyac (Milyon $) Arz

1971 16.000 0,6 6
1972 19.000 9.9 2.000
1973 20.000 8.4 10,000
1974 21.000 5.3 18.000
1975 23.000 4.8 23.000
1976 24,000 3.0 24.000
1977 26.000 2.86 26.000
1982 35.000 2.15 36.000

Memleketimizde halen yalniz BMC firmasi motor
imal etmektedir. Kapasitesi 10.000 adet/yil'dir. Fa-
kat imal ettigi motorlart yalniz kendisi kullanmakta-
dir. Diger bir firmaya (Perkins'e) de miisaade veril-
misti. Onun kapasitesi 50.000 adet/sene olacak ve Tir-
kiye sartlarina uyan 42 - 56, 85 -120 BG.'ndeki motor-
lar1 imal edecekti (Bunlardan ancak 85 -120 BG.'nde-
kiler Ozellikle 120 BG.'ndeki kamyonlarda Kkullanila-
cakti) fakat cesitli sebeplerle proje gerceklesmedi (*).

10 tonluk kamyonlarda kullanilacak motorlarin
miktari:

Lizumlu doviz
(Devamli ithal)

Yillar Adet milyon $
1971 1.200 24
1972 1.450 3.05
1973 1.500 3.15
1974 1.700 3.56
1975 1.850 39
1976 1.900 4.0
1977 2.000 4.2

1982 3.000 6.3

Bu tip motorlarin imali veya devamli ithali du-
rumu Otobiis'e ait kisimda incelenecektir.

Tiirkiyemizde tliretim miktarinin azligindan dolay1
yalnizca kamyon motorlarinin imali rantabl degildir,
ancak traktdr veya otobiis iriotorlar: ile beraber ima-
li uyguh_ ‘'olmaktadir. Yalmiz kamyonlar i¢in distint-
lecek 30.000 adet/y1l kapasiteli bir Motor Fabrikasi-
nin yaklasik yatirim tutar: 180.000.000 TL., doviz - ge-

(") Perkins Projesi Motor konusunda, Devletin yetkili makamlarim
1962 yilindan beri mesgul etmekte idi. son alinan kararla ima-
lat miisaadesi veren Kararnamesi iptal edilmistir.
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regi ise 7.000.000 $ kadar olmaktadir. Bu gibi bir &t
rikada motorun takriben % 20 ild 30'u imal edilel]
mektedir. Diger parcalar ise yan sanayiden tem. #
edilmektedir. K

v
Traktor ve kamyon motorlarini beraberce imal edf
cek Perkins Dizel Motorlar1 Fabrikasinin yatirim Usg p
tan 201.222.000 TL., dis istegi ise 11.700.000 $ kadatf,
idi. Bu yatirimla kurulus icinde elde edilecek yerli“.
muhteva % 25 - 30 olacak ve yan sanayiden yararla-
narak bu muhteva 4 senede % 80'e¢ kadar ¢ikacakti.
Simdi, ayni imalat kapasitesine sahip bir Motor Fab-
rikasinin tahribf yatirim tutarit 270 milyon TL. ka-

dardir.

2.1.1.5 Otrobiis motorlari:

30 ki-

8-10 kisilik ~ 15-25kisilik ~ siden fazla

Yillar (40-60 BG.)  (60-90BG.) (120-150 BG.) Toplam
1971 1.000 840 2.200 4.040
1972 1.275 900 2.400 4.750
1973 1.300 1.050 2.800 5.150
1974 1.500 1.095 2.920 5.510
1975 1.600 1.275 3.400 6.275
1976 1.800 1.300 3.480 6.580
1967 2.000 1.500 4.000 7.500
1982 2.500 2.500 5.000 10.000

Yukarda siralanan otobislerin 8 -10 kisiligi ben-
zin, digerleri ise hemen hemen hepsi dizelle techiz
edilecektir.

ithal) 60-120 120 BG. ithal
Liizumlu doviz BG. (Doviz den biiyiik  ddviz
benzin ihtiyact dizel  ihtiyac1)  dizel ihtiyact

Yillar motoru (Milyon $§) motoru  milyon § motoru (Milyon $)

(Devaml Devamli
1971 1.200 0,36 1.640 09 1.200 24
1972 1.450 0,435 1.825 1.01 1.300 245
1973 1700 0,51 1.850 08 1.600 3.18
1974 1.900 0,57 1.810 0,5 1.800 3.85
1975 2.000 0,6 1.975 0,42 2.300 44

1976  2.200 0,66 1.530 0,38 2.850 6.1
1977  2.300 0,69 2.000 0,33 3.200 6.3
1982 3.000 0,9 3.000 0,20 4.000 8.0.

Memleketimizde halen yukardaki motorlarin ima-
lat1 yoktur. Ancak Perkins ve M. A. N.in (takriben
% 10 yerli muhteva ile CKD olarak getirilip) montaji
yapilmaktadir.

Buylik tip motorlarin doéviz talebini devamli it-
hal olarak vermemize sebep, bunlarin imali i¢cin bir
fabrika tesis etmenin doviz kazanci bakimindan fay-
da veya mahzurunu tesbit etmek isteyisimizdir. Orta
tiplerdeki ihtiyac Perkins ve BMC tipindeki motor-
larla kar§11ahabilir. :

Otobiuslerde problem biliyiik motorlarin imalidir.
Memleketimizde otobiis imal ve monte eden firma-
lar ile bu firmalarin kullandiklari motorlar asagida
goOsterildi:
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Motor Sogutma

Inver Sanayii

'esigleri DEUTZ Hava
M.A.N. A.S. M. A. N. Su
Otomarsan MERCEDES Su
Karsan A. S. FIAT Su

., Otosan FORD Su

0 Otoyol FIAT (105 BG.) Su

Ve BUSSING (155BG.) Su

Bunlardan ilk dordi sadece otobiis imalatgisidir.
Daha acik bir deyimle baslica ugrasi alanlari otobiis
imalAtidir. Her birinin imal4t sayisi senede 110 ile 365
arasindadir. Fakat gereken tahsis verildiginde ve pa-
zar olusursa yapimi genisletmek olanaklari vardir.

Otobiislerin hepsinde ayni marka motor kullanil-
masi en uygun c¢Oziim sekli olacaktir.

Biiylik otobiislerde motor temin edecek bir fabri-
ka icin takribi,

Yatirimin geregi: 85.000.000 TL.
Doviz geregi 4.000.000 $

kadardir. Ancak bu fabrikada 5 bin kadar da kiiciik
tip motor imal edilebilmelidir.

2,12 DEMIRYOLU MOTORLARI :

Cok kiiciik sayilarda imali rantabl olan lokomo-
tif motorlar1 ihtiyacimiz halen devamli ithalle kar-
stlanmaktadir. Tirkiye'deki buharli lokomotiflerin di-
zel motorlulara donitstiiriilmesi ve yeni lokomotifle-
rin devreye girmesi gerekmektedir. Bunun icin sene-
de 30 adet lokomotif dizelinin yapimi gerekmektedir.

Demiryolu motorlarin1 imal edecek
bir projenin takribi yatirim tutan 180.000.000 TL.

Dis gerek 4.000.000 $ dur.

Bununla baglangigta yerli muhteva % 35 olacak,
daha sonra her yil % 5 yiikselecektir.

Kanaatimizca bu projenin gerceklesmesiyle loko-
motif motorlart problemi hal yoluna girmis olacaktir.

2.1.3 DENiZ TASITLARI MOTORLARI :

Motor kullanilan deniz tasitlar: cinsi ve takribi mo-
tor glgleri soyle oOzetlenebilir :

a) Gezinti motorlari:

40 - 80 BG.'ndeki benzin motorlaridir. Bunlardan
her yil 150 - 200 adedi cesitli yollardan Tiirkiye'ye gir-
mektedir. Bunlar icin doviz kaybi takriben 120.000 -
150.000 $ kadardir.

b) Kiiciik balik¢i tekneleri:

1-15 BG.'ndeki benzin ve dizel motorlaridir. % 60-
70 ithalle, karsilanmaktadir. Senelik ihtiyac 1000-1500
kadar olup doviz ihtiyaci 100.000 % kadardir.
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c) Normal takalar, balik¢i tekneleri,
dolmus motorlart :

80 -120 BG.'ndeki dizel motorlaridir. Senelik tah-
mini ihtiya¢ 600 - 850 adettir. Tirkiye'de imali plan-
lanan Perkins motorunun biraz tadili bu sahada kul-
lanimi1 mimkiin kilacakti. Senelik doviz kaybi, bas-
langicta motorun % 401, 5 sene sonra % 901 yerli ola-
rak temin edilecegi kabuli ile 250.000-400.000 $ ara-
sinda olacaktir.

d) Biiyiik takalar:

Ornegin 100 tonluk gemilerde kullanilan motor-
lar ise 150 - 200 BG.'ndeki dizel motorlaridir. Senelik
ihtiyag 250-300 adettir. M.A.N. ve DEUTZ'un bu ka-
demedeki motorlar: bunlar icin uygundur. Senelik do-
viz ihtiyaci 500.000 $ kadardir.

e) Resmi vasitatar :

Ayri bir grup halinde miitalda edecegiz. Bunlar da
biliyiik takalarda kullanilan motorlarin aynisi kulla-
nilmaktadir. Senelik ihtiyac 50 adet olup doviz istegi
100.000 $ kadardir.

) Gemi dizelleri:

Deniz tasitlart motorlart icinde en 6nemlisi gemi
dizelleridir. Halihazirdaki tersanelerle yapimi planla-
nan Pendik Tersanesinin ihtiyaci olan gemi dizelleri-
ni imal etmek lizere, bu konuda bir proje mevcuttur.
Yabanci miitesebbislerin de katilacagi firma 2,5 sene
sonra (takriben 1973 ortalarinda) dizel motorlar1 ima-
line gecmeyi ve senede 150.000 BG. (51 adet) tret-
meyi diisiinmektedir. Imaldtinin birinci yili sonlarin-
da yerli muhteva 6 65 olacaktir. Firmanin yapacagi
sermaye yatirimi 190.000.000 TL.n1 bulmakta, dis is-
tek ise takriben 7.600.000 $1 bulmaktadir. Turkiye ih-
tiyacinin tamaminin karsilandiktan sonra imalattan
bir kisminin ihraci da ongoriilmektedir. Senelik ima-
lat miktarlar1 ve imalat icin llizumlu doéviz miktarla-
r1 soyledir :

Tmalat Imalattaki
i miktari doviz talebi
Yillar (tthal) (Milyon $)
1971 43 6.8
1972 43 6.8
1973 43 6.8
1974 43 4.1
1975 51 294
1976 51 2.9
1977 51 2.4
1982 90 4.05

imal edilecek motorlar stasyoner maksatlar icin
de kullanilabilecektir (bunlar kiiciik tiplerdir).

Motor giicleri 500 -19.600 BG. arasinda degigsmek-
tedir. Tabiatiyle biliyiik giliclerden az sayida (% 20'si),
kiiciik giliclerden ise c¢ok sayida (% 80'i) imal edile-
cektir.
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12 ZIRAAT MAKINALARININ MOTORLARI:
2.2.1. Traktor motorlari:

Gelecekte talebin % 901 karsiliyacak, en fazla 2
Traktor Fabrikasi faaliyette kalacaktir. Halen traktor
montaji yapan 5 firma mevcuttur. ihtiyac, arz ve mo-
torlar icin gereken doviz durumlart asagidadir:

i Daoviz geregi

Yillar Ihtiyag Arz milyon $
1971 15.000 15.000 9

1972 17.500 17.500 10.2
1973 19.200 19.200 6.9
1974 24.000 24.000 7.2
1975 28.000 28.000 6.7
1976 30.000 30.000 54
1977 30.000 30.000 3.6
1982 50.000 50.000 30

Tarim Bakanligi halen mevcut traktor montajci-
larindan ihtiyacin karsilanmasini istemektedir. Bazi
ilim adamlarimiza (*) gore Tirkiye'de imal-monte
edilen traktorlerin gligleri uygun sekilde secilmemis-
tir. Bunlara gore traktorlerde kullanilan motorlarin
14,026,34 azami 48 BG.'nde olmasi, ekim sahasi, cinsi
gibi faktorler yoOniinden Tiirkiye sartlarina uygun
olurken halen imal-monte edilen traktorlerin motor
giicleri 48 - 65 BG.'diir ve yiiksek gliclii motorlara olan
bu temayiill maalesef gittikge artmaktadir. Yukardaki
tahminler biiylik gii¢lere ait olup 48 - 65 BG. ise kiigiik
tonajli kamyonlarla, 25 kisilik otobiislerde de kulla-
nilmaktadir. Perkins motoru projesi gerceklesse idi
traktér motoru ihtiyacinin % 66'sim1 karsiliyacakti
(Motorlar M/F traktorlerinde kullanilacakti). Diger
mithim Traktor Fabrikast Tirk Traktor Fabrikasi
olup, FIAT motorlarin1 halen monte etmektedirler.
Yerli katki ciizidir.

Esas ihtiyacimiz olan 12 ve 28 BG. motorlarla teg-
hiz edilmis traktorleri imal etmeyi halen yalniz bir
firma planlamaktadir.

Kiiciik motorlu traktorlere olan ihtiyag, arz ve
doviz isteklerini de asagida veriyoruz :

Ihtiyag Arz Déviz geregi
Yillar (Adet) (Adet) milyon §
1971 4.100 — 0,8
1972 6.200 600 0,24
1973 6.700 1.400 0,49
1974 7.700 2.100 0,63
1975 8.800 ~3.000 0,60
1976 9.400 4.000 0,60
1977 10.800 5.000 0,50
1982 - - 15.000 -15.000 2075

Bu maksatla cift vardiyada 20.000 adet/yil kapasi-
teli bir Motor Fabrikas: icin gerekli: o

: 52.000.000 TL.
700.000 $

Yatirim tutari
Dis para istegi :
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222 Bigerdogerler: ;'!J

gin Perkins'in 120 BG.'ndeki motoru uygundur : j _l

Motor olarak kamyon motorlar1 kullanilir, §

. Déviz talt,
Yillar Ihtiyac Arz milyon * ‘
1971 700 120 0,96 '
1972 800 150 0,12
1973 900 200 0,12
1974 1.000 300 0,12
1975 1125 500 0,16
1976 1.250 750 0,18
1977 1.400 1.000 0,16
1982 1.500 1.500 0,12

223 SULAMA, ZIRAT MUCADELE VE
KUCUK STASYONER MOTORLAR:

Bu sahada kullanilan motorlar 10 BG.'niin altinda-
dir. Dizel ve benzin olabilirler (°/, 60 dizel, % 40 ben-
zin). Senelik ihtiyac ve doviz istegi asagidadir:

Gereken doviz

Yallar _ Ihtiya¢ milyon $
1971 10.000 1,12
1972 12.000 12
1973 16.000 12
1974 18.000 09
1975 20.000 0,6
1976 22.000 0,66
1982 46.000 0,78

Halen memleketimizde Pancar Motor, Sahinler,
Star, Visconsin, Baykent «Diter», motorlart imal edil-
mektedir. Bunlardan Pancar Motor imalatin1 artir-
mak Tlizere yeni yatirimlara girmeye baslarken Sahin-
ler imalattan cekilmekte, digerleri ise az sayida mo-
topomp imal etmektedirler. Yerli muhteva halen
% 45-50 civarindadir (Bazist % 601 asmis durum-
dadir). . "

23 STASYONER OILARAK KULLANITAN
MOTORLAR:

2.3.1 Elektrojen gruplari motorlari:

Biiylik termik santrallerde kullanilan stasyoner mo-
torlar, gemi ve cer dizellerinin .hemen hemen.. aynisi-
dir. Yeni santral tesislerinde tilirbinler tercih edildi-
ginden bu tip stasyoner motorlar1 dikkrie almiyaca-
Biz. B

(*) Bilhassa bu ilim adamlarimizdan Prof. 1. Hakki 6z (1L.T.U.)
bu konunun Tizerinde ¢ok durmus ve Enstitlisiinde uygun bir
traktor prototipi gelistirmistir.

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 1SS , SUOAT J971



iahalll kiigiik santrallerin elektrojen gruplari igin
-nlu 150-200 BG.'ndeki dizel motorlarina olan
a¢ ve doviz geregi tahminleri ise asagidadir:

) Doviz geregi
Yillar Ihtiyag milyon $

1971 250 0,5

1972 300 0,6

1973 325 ' 0,62
1974 400 0.4

1975 450 0,27
1976 500 0,28
1977 600 0,24
1982 800 0,16

Bu tip stasyoner motorlar biliyiik otobiis ve yiiksEk
tonajli kamyonlarda kullanilan motorlarin aynisidir.

Benzin istasyonu ve santiye ekipmani olarak kulla-
nilan dizel motorlart 150 BG.'niin altinda olan kii¢ik
motorlardir. Bu tip stasyoner motorlarda, kamyon-
larda ve traktorlerde kullanilan motorlarin aynisidir.
Askeri maksatlar icin kullanilan stasyoner motorlari
da nazan dikkate alinarak hazirlanan ihtiya¢ ve doviz
geregi asagidadir :

) Doviz geregi
Yillar Ihtiyag milyon $
1971 1.100 0,5
1972 1.250 0,6
1973 1.400 0,4
1974 1.600 0,32
1975 1.800 0,30
1976 2.000 0,3
1977 2.250 0,32
1982 3.000 0,15

Talep 1973'den sonra yurt i¢inden montajla karsi-
lanacakftir.

2.3.2 Kompresor motorlari :

130 BG. dizel motorlarindan 1971 senesinden itiba-
ren her sene 500 adedine ihtiya¢ olacaktir. Bunun igin
senelik doviz geregi 75.000 -125.000 § olacaktir.

24 YAPI VE YOL MAKINALARI MOTORLARI:

Bunlar say1 itibariyle, diger motor kullanan maki-
nalardan azdir. Kullanilan motorlar kamyonlarda ve
blylik otobiislerde kullanilan motorlarin aynidir. Se-
nelik ihtiyag, paletli traktor 300 - 400 adet, greyder
700-1000 adet, ekskavator 150-200 adet olmak lizere
toplam 1150-1600 adettir.

Ana kurulus icerisinde yapilmasi uygun olan pargalar

Yan Sanayide imali uygun olan pargalar

Motor govdesi (Isleme)
Pleyt (Isleme)
Silindir kafas1 (isleme)

* Krank mili (isleme)
Volan
Biyel (Isleme)

* Kilbiitor

* Kam safti

Halen yapilanlar :
Radyator
Silindir gomlegi
" Kovan
Yataklar
Emme ve ekzost manifoldlan

Halen kismen imal edilenler;
Bujiler
Celik dovme
Dokiim
Boru vs. gibi sa¢ parcalari
Civata, somun

** Devridaim su pompasi
Disliler

** Yag filtreleri

Imalatr  olmiyaniar:

Uygun dovme (Krank, biyel vs.)
Uygun dokiim (Blok, kapak)
Uygun Civata, saplama, somun
Uygun Digliler

Contalar

Yaylar

Piston pimi

Segman

Karbiirator

Yakit borulari

Masurali zincir

Yakit sevk pompasi, enjektor
Elektrik donanimi pargalar
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Yap1 ve yol makinalarinda kullanilan motor mik-
tarin1 kamyon ve otobilis motorlari icin yaptiginiz tah-
minin hatasi icinde miitalda edebiliriz. Bundan do-
lay1 teferruata girilmiyecektir.

3 YAN SANAYIi :

Ana kurulus icerisinde yapilmasi uygun olanlar
daha ziyade kendi markalarinin hususiyetini tasiyan
parcalarla kurulug icerisinde imali rantabl olan par-
calardir. Yan sanayi daha cok, cesitli markalarin mis-
terek olduklar1 parcalart imal etmelidir.

* Jsaretli olanlar uygun yan sanayi tesekkiil ettiri-
lirse ana kurulus icerisinde imal edilmiyebilir.

** [saretliler uygun sayida imalat mevzubahis ise ana
kurulus icerisinde imal edilebilir.

Imalat sayilart 100.000 -150.000 adet/sene {izerine
cikabilecek ve yan sanayiden temini diislinlilen bazi
parcalar bu rakama erisildigi takdirde ana kurulus
icerisinde imal edilebilir.

Ana kurulustan maksat, montajin ve imalat deney-
lerinin yapildigi, gévde, krank, biyel v.b. gibi bazi mii-
him parcalarin islendigi kuruluslardir. Bunlara mal
hazirliyan ve nisbeten kiicliik olan bu kuruluglara yan
sanayi denilmektedir. Memleketimizde halen motorla
ilgili tesekkiil eden yan sanayi; radyator, alliminyum
dokiim yataklar, temper dokiim, sa¢ parcalar, sanayii-
dir.

Tablo I'de goriildiigii gibi yan sanayi gelismeye cok
miisaittir. Ancak biitiin bu tesebbiislerin ihtiyaci olan
ham madde ve krediyi zamaninda temin edemedik-
leri siirece basariya erigmeleri gilictiir. Yan sanayi ku-
ruluslarinda muhakkak kalite kontrol mecburiyeti bu-
lunmalidir. Diger mithim bir konu da standartlagsma
olup motor pargalart disinda diger bazi parcalarin da
standart hale getirilmesi saglanmalidir.

Yan sanayi ile ana sanayi arasinda cikacak ihti
laflarda hakem roliinii oyniyacak bir miiesseseye sid-
detle ihtiyac duyulacaktir. Bu ancak ya miistakil bir
laboratuvar tesis etmekle veya iiniversiteleri bu hu-
susta gelistirmekle olur.

Ana Motor Fabrikalar1 faaliyete geger gecmez yan
sanayinin gelismesi de cabuklasacaktir.

Yan sanayide imal edilen parcalarin bir cogunda
bir dolarin maliyeti 16 - 25 TL. s1 olmaktadir. Bu fazla
malolusun sebepleri:

a) Imalat miktarlarinin az olusu (ingiltere'nin bir
haftada yaptig1 elektrik ekipmanlar imalati, Tirki-
ye'nin 1970 senesi ihtiyacini karsilamaktadir. Talebin
az olusu sebebile kiitle istihsaline gidilmesi miimkiin
olmamakta ve maliyeti takriben % 20 - 30 artirmakta-
dir. Bazi mallarda bu miktar cok daha fazla olmak-
tadir).

b) Kuruluslarin yeni olmasi dolayisiyle amortis-
man ve kurulus masrafi toplaminin fazla olmasi (Ma-
liyeti % 10-15 artirmaktadir).

c¢) Ana ham malzemelerin Tiirkiye'de pahali olusu
(Maliyeti % 15-25 artirmaktadir).

d) Finansman yiikiiniin agir olmast (Kuruluslarin
bir ¢cogu yatirrmin tamaminin % 60'mi faiz yiki agir
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tedir. Maliyeti % 5-10 artlrmaktadlr)

e) Fazla kazang istegi (Maliyeti % 15-20 art1
tadir).

f) lsi iyi sevk-ii idare edememek (Maliyeti % -

artirmaktadir). g ‘

g) Isci veriminin diisiikliigii (Simdi isci licreti ¥y
nin azhigi bunu itfa etmekte ise de, gelecekte isci
iyi yetistirilmezss maliyete etki edecektir).

Yan sanayiin tesviki hakkinda :

a) 1969 programiyle getirilen tesvikler kanaatimiz-
ca oldukca yeterli idi. Ancak parca isimleri ile asgari
kapasitenin de belirtilmesi faydali olacakti (1).

b) Kalite kontroliine 6zel 6nem verilmeli ve bu
husustaki yatirimlar 6zel tesvik gormelidir.

c¢) Ana ham malzemeleri ucuza temin etmek igin
gereken calismalar yapilmalidir.

d) Finansman yilikiinii azaltmak icin diisiik faizli
ve Odemesiz vadeli olan tegvik fonlart kredi hacmini
artirmahidir.

e) Ozel krediler ve 6zel tesvikler uygulayarak ih-
racatt miimkiin hale getirmelidir.

5. MOTOR IMALAT METODLARI:

imalat sayilarina bagh olarak asagidaki metodlar
kullanilmaktadir:

/. Standartézel tezgahlarla imalat:

El isciligini fazla gerektiren bu metod senede
50 - 5000 adet istihsal diisiiniiliiyorsa uygun olacaktir.
Biiyiik gemi ve lokomotif dizelleri bu sayinin alt li-
miti, biiyik gilicteki tasit motorlar1 da st limitini
teskil etmektedirler.

2. Yan otomatik tezgdhlarla imalat:

Nisbeten el isciligi tezgdh ve tertibatlar marifetiy-
le azaltilmistir. Senede 5.000-40.000 adet (ayni tipten
veya tipler arasi uygunlugu olan motorlarin) imali
mevzubahis ise bu metod uygun olmaktadir.

3. Otomatik tezgdhlarla imaldtta el isciligi asgariye
indirilmistir:

Senede 40.000 adeten fazla tek tip imali mevzuba-
his ise en uygun metod olmaktadir. Burada bilhassa
motor govdesi, kapagi, biyel, krank gibi ana parca-
lar transfer - line'da otomatik olarak islenmektedir.
Birim silindir sisteminde (yani motor birbirinin aym
olan silindirlerin 3'li, 4'li, 611 bir sekilde yan yana gel-
mesiyle tesekkiil eden motorlarda) transfer - line te-
sisi kag silindirli olursa olsun 40.000 sayiya ulasilinca
uygun olmaktadir.

(1) 933 sayili kanunla derpis edilen (Yatirim indirimi, Guimriik mut.
fiyeti. Kredi fonu giDi) tesvik unsurlarinin Anayasa Mahkeme»,
tarafindan iptaliyle bu konuda husule gelen bosluk mutlaKa
doldurulmalidir. Halen verilen tesvikler yetersizdir®
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TABLO I

Diger miihim motor parcalar icin bilgi

N Yatirim |, )(atlrl{n .
Parga adi ﬁﬁzvu;a;ﬁ Te§ell:: s;sif:ecek T_utarl 1gnglerggiv12 Diisiinceler
(Mil. TL.) (Mil. $)
Dokiim parcalar 1 12.000 Ton/Y1l Bu kapasite bazi sebeplerle
uygun goriilmemis  40.000
1 40.000 Ton/Yil 145 45 Ton/Yil kapasiteli bir do-
D.P.T.'nin kiimhane isine girmesi is-
istegi uze- tenmistir.
rine
Dévme 2 16.000 Ton/Yil Biiyiik kapasite tek bir ku-
. o rulusun bu meseleyi hallet-
(Krank, biyel, disliler, 60 32 mesi istenmis fakat konu
masuralar v.b.g.) iki firma tarafindan ele
alinmistir PARSAN, OMTAS.
Piston 2 700.000 Adet/Yil 40 12 MAHLE ve KOLBENSCH-
] MIDT lisans1 ile yapilacak
| imalat Tirkiye ihtiyacini
karsiliyacaktir.
Pim —_ 100.000 Adet/Y1l 10 04 KOLBENSCHMIDT lisanst
ile (*) yapilacak imalat
Tirkiye ihtiyacini karsilaya-
caktir.
Segmanlar 6 Milyon Ad./Yil 28 1,3 Lisans ile yapilacak.
Elektrik ekipmani 2 200.000 Adet/Y1l 150 5 iki firmanin imalat: Tiirki-
(Distribiitor, dinamo, ye ihtiyacin1  karsiliyabile-
starter, vb.) cektir.
Enjektor 2 400.000 Adet/Y1l 55 1,5 —
Yakit sevk pompasi 1 20.000 Adet/Y1l 3 0,1 Zayif bir tesebbiis.
Subapl d, tij v.s.
y;lylzli ar, gaye, ty v.s 1 — 40 1,32 Tesebbiis bekleniyor.
Karbiirator — 50.000 Adet/Y1l 20 0,7 Tahmini degerler.
Bujiler — 1.000.000 0.8 s
Adet/Yil 20 , Tahmini degerler.
Su devridaim pompasi — 100.000 Adet/Yi1l 12 0,5 Halihazirdaki yatirimlarla
karsilanmasi mumkiindiir.
Hava ve yag filtreleri — 600.000 Adet/Y1l 20 0,8 Tahmini degerler.
Kovan (Go6mlek) — 400.000 Adet/Y1l 25 0,8 Tahmini degerler.
Contalar — 100.000 Adet/Yi1l 10 04 Tahmini degerler.
Civata, somun 1 5,5 Bin Ton 45 1,6 —
Toplam Ton/Yil 653 24,12
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TABLO 11

Gercek durum

T£61 IvanS - 99T IAVS - ¥ ITID / VNINVI 94 SIGNIHOW

Sene 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1982
Cins
Gii¢ (BG.) Adet Déviz Adet Doviz Adet Doviz Adet Doviz Adet Déviz Adet Doviz Adet Déviz Adet Doviz
Benzin X1000 Milyon $ X1000 Milyon $ X1000 Milyon ¢ X1000 Milyon % X1000 Milyon X1000 Milyon $ X1000 Milyon % X1000 Milyon §
1 -den az 6 0,24 IX 0,25 8,5 0,26 9 0,23 9,5 0,2 10 0,10 10 0,8 10 0,5
1-10 10,4 0,87 1208 086 13,75 0,83 | 1505 0,60 16 _ 050 176 049 192 048 28 04
10-30 1,6 0,106 1,7 0,094 1,84 0,088 1,96 0,072 2,0 0,064 2,2 0,056 24 0,05 24 0,020
30-45 1,2 0,36 1,45 0,43 1,7 0,5 1.9 0,57 3,0 0,6 2,2 0,66 23 0,69 3,0 0,9
45-65 20 0,8 22,5 0,7 26 2,24 30 3,32 36 3,76 43 4,15 50 2,0 120 1,64
65- 9,5 1,8 11,5 2,3 12 2,36 12,3 1,36 13 0,126 13,5  .1,03 14 0,80 16,4 0,32
Alt Toplam 48,7 4,2 56,4 4,64 63,8 6,30 70,2 6 78,5 5,25 88,5 6,5 98 4,8 180 3,78
Dizel
4-10 6,0 0,67 7.4 0,71 9,6 0,71 108 0,54 12 0,36 13,2 0,4 13,4 0,43 27,6 0,47
10-3086 42 1,80 6,5 0,24 7 0,49 8 0,63 9 0,60 10 0,60 10 0,60 15 0,75
30-45 3,0 1,50 4,8 1,90 42 1,05 5 1,0 5,6 0,84 6,2 0,93 7,1 0,71 10 0,50
45-65 14,6 8,10 15,2 9,11 21 7,7 259 7,7 30 7,12 32 5,78 32 3,93 53 32
65 -130 16,0 9,60 18 9,90 20 8,4 21 53 23 4,8 24 3,0 26 2,86 36 3,15
130-250 3,0 6,00 134 6,80 3,8 7,6 423 8,46 4,91 9,82 56 iU 6.1 122 8 16
250-19600 73 8,45 73 8,45 73 7,87 73 5,08 * 3,84 81 3,72 81 3,14 130 4,93
Alt Toplam 46,8 36,12 54,4 37,11 66 33,9 75 28,8 85 27,4 91 25,6 95 23,9 150 28
Genel Toplam 95,5 40,32 110,8 41,75 130 40,2 145 34,8 163,5 32,6 180 32,1 193 28,7 330 32
- —-u.'-,‘;.':-

"

ar

fp— " paplpe -
E 2 _kol-B



GENEL DURUM:

Memleketimizin motor ihtiyaci; yillara, yakit cin-
ne ve glic kategorilerine gore toplu olarak Tablo II'-
z gosterilmistir. Bir yanlishgr 6nlemek i¢cin sunu da

belirtmeliyiz ki, ihtiya¢ kavrami ile talep kavrami bas-
‘a baska seylerdir. Ihtiya¢ gerekeni, talep ise almayi
arzu edeceklerin sayisini gostermektedir.

Tablo Il'de goriildiigii gibi en biliyik doviz geregi-
ni devamli ithal olunacagi kabul edilen 130 - 250 BG.n'-
deki dizel motorlar teskil etmektedir. Bunlarin itha-
li icin 1971 -1977 senelerinde gidecek doviz miktari
62 milyon dolar kadardir. Eger bunlar1 imal edecek
bir fabrika kurulmasi tesvik edilirse kurulusta gide-
cek déviz 4 milyon dolar kadardir. Isletmede CKD it-
hali i¢in gidecek doviz ise :

Gerekli doviz

milyon i/
Yillar (Tim ithal)
1971 6
1972 6.8
1973 53
1974 4.65
1975 442
1976 224
1977 1.82
1982 1.6

1971-1977 toplam: 31,23 milyon dolardir. Hakiki
doviz tasarrufu hesabi icin (royalti, uzman, isletme
malzemesi v.b. gibi) diger doviz giderlerini de nazari
itibare alirsak (takriben % 20 kadar) kurulusta gide-
cek doviz dahil toplam 42 milyon dolar kadar, yani
5 senede net doviz tasarrufu 20 milyon dolar kadar
olmaktadir.

Diger taraftan jeep, kamyonet, van, panel gibi ta-
sitlar icin toplam ihtiya¢c 1972 senesinde 20.000 adet/
yil kapasiteli bir Benzin Motoru Fabrikasinin kuru-
lusunu tesvik etmek faydali olacaktir.

Eger yukarda belirtilen dizel ve benzin motoru
fabrikalar1 kurulursa yanliz ana fabrikalar icin [Li-
zumlu CKD parca ithaline gidecek doviz miktarlari:

Yabanci sermayeli
kuruluglar dolayisiyle

kar transferi royalt
igletme pargalari

Yalniz v.s. dikkate ali- Yan sanayi

CKD igin nirsa tahmini icin

doviz geregi doviz geregi llizumlu doviz
Yillar milyon $ milyon % milyon $
1971 40 41 0,2
1972 41.8 42 0,32
1973 38 75 2.85
1974 30 45 225
1975 28 42 2.1
1976 23 37 18
1977 - 18 29 1._35
1982 - 15 - 25 1.1

Not: 1971 dt_e artisa sébep esas buyiik fabrikalarin faaliyete gecme-
sidir. Ilk iki sene ekserisi ithaldir.

Yukarda goriildiigii gibi doviz geregi hesaplarinin
hi¢ birinde yedek parga ihtiyaci gozoniine alinmamis-
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tir ve bilhassa halihazir parkin ihtiyaci olan yedek
parcga ithalleri hesaba dahil edilmemisgtir.

Tirkiye'nin motor ihtiyacin1 karsiliyacak ana ku-
ruluglar icin yapilacak takribi

Yatirim tutari: 1014.10° TL.
Déviz geregi 40.10° $
Yan sanayiler i¢in yapilacak tahmini
Yatirim tutari: 653.10° TL.
Déviz geregi 24.10° $
Motor Sanayi Tesekkiilii icin 1970 fiyatlariyle ge-
reken tahmini

Yatirim tutari : 1667.10° TL.
Liizumlu déviz TL.: 64.10° $
olmaktadir.

Sonug:

1. Icten yanmali motorlarin imali maksadiyle te-
sekkiil eden firmalarin projelerini gerceklestirmeleri
icin gereken her tiirli gayret gosterilmelidir. Zira,
gerceklestirilmesinde ge¢ kalinmis bulunan bu konu-
nun daha da gecikmesine Tiirkiyemizin; Tediye bilan-
¢osu, istihdam, teknolojik ilerleme yoniinden taham-
miili kalmamustir.

2. Yan sanayi kuruluglarinin gelismesi ana imalat-
cilarin gelismesine parelel olmasi igin tesvik tedbir-
leri miiessir bir sekilde tatbik edilmelidir. Aksi halde
ana kuruluglar ihtiyaclari olan parcalar ithal edecek,
dolayisiyle doviz gideri fazlalasacaktir, eger gerekli
doviz temin edilemezse fabrikalar imalat miktarlari-
m kisarak maliyetde ve istihdamda olumsuz netice-
ler verecektir.

3. Ana sanayi ve yan sanayi dengeli bir sekilde ge-
lismelidir. Yan sanayiin ana sanayiden daha fazla ge-
lismesi de mahzurludur. Zira halen faaliyette bulunan
Montaj Fabrikalar1 (bilhassa Montaj Talimatinda yer-
li muhteva yilizdesi artarsa) kullandiklar1 motorlarin
montajina gidecek ve dolayisiyle ciddi bir Motor Fab-
rikasina Tiurkiye sahip olma sansini kaybedecektir.
Yani motorda da bugiinkii montajct coklugu mahzu-
runa girilmis olunacaktir.

4. Yukarida ifade edilen mebldg, motorlarin her
cinsi icin ayri bir fabrika diisiiniilmesinden dolay1
yiiksek olmustur. Bunun yerine her cins motoru be-
raberce imal edecek entegre bir tesise gidilse bu meb-
1ag tahminimizce % 20 - 30 azalacaktir.
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Tirkive'de Motor Fabrikas Denemes”

Memleketimizde kiicliik atdlyelerin yapmig oldugu
motor imali denemeleri bir tarafa birakilirsa, ilk mo-
tor fabrikasi1 Tirk Hava Kurumu tarafindan Gazi
Orman Ciftliginde kurulmustur. Bu fabrikanin kuru-
lusuna 1945'de baglanmis ve 1948 yilinda tamamlana-
rak calismaya gecilmistir. 1951 yilinda Makina ve
Kimya Endiistrisi Kurumuna devredilen fabrika ha-
len M. K. E., Ziraat Bankasi gibi bir kisim kurulus-
larin katildigt bir Anonim Sirket tarafindan (Tirk
Traktor Fabrikasi) olarak isletilmekte ve traktor ima-
li ile memleket ekonomisine katkida bulunmaktadir.

Simdiki anlamiyla Ekonomik kalkinma déavalari-
mizdan dogmus bir zarureten c¢ok, kanatlanmak is-
tiyen bir milletin milli gurur ve idealinin ve harp igin-
de cekilen sikintilarin bir sonucu olarak kurulan Ugak
motoru Fabrikasi, daha baglangicinda bir tartisma
konusu olmustur. Bu fabrika hakkinda gazetelerde
siitunlar dolusu ve maalesef menfi yazilar yazilmis-
tir. Tipkit 1961 yilinda biitlin basinin (Tirkiye'de Oto-
mobil Yapilamaz ve Yapilmamalidir) yazdig:r gibi, o
zamanin sloganmi olarak da (Toplu igne yapilamiyan
memlekette motor mu yapilirmig ?) gerekcesine da-
yaniyordu.

Konunun cetinligi, memleketimizin genel durumu,
idari ve ticari hatalarimiz yliziinden bekleneni vere-
miyen Motor Fabrikasi, higbir tetkike dayanmadan
(Bizde motor yapilamaz) diyenleri ne yazik ki hakli
cikartmistir.

Etimesgut Ucak Fabrikast da dahil, bu fabrikalar
senelerce memlekete yiik olarak kabul edilmislerdir.
Isin en aci tarafi, olaylardan ders almiyarak halen
dahi ayni hatalar1 diger konularda da islemekteyiz.
Soyle ki:

Fabrikalar kurulur, elemanlar: yetistirilir, her ig
biter, ondan sonra yetistirilen elemanlar da dahil hep
beraber oturur, bu fabrikaya llizum varmiyd: ? tar-
tismasina girer ve fabrikaylr kapatmanin yollarini ara.
riz. Memleketimizde 40-50 milyon lira sarf ederek
pek c¢cok Ucak miihendisi yetistiririz, bunlarin cogu
da- oturur Tirkiye'de ucak yapilamiyacagr hususun-
da tartigmaya girer.

Bu fabrikanin kurulmasindan, memleketimizde
motor yapilmasindan seving gozyaslari dokenler de
yok degildi. Bunlardan biri, yash bir usta birgiin Ger-
ze'den kalkarak Ankara'ya gelmis heyecanla beni ku-
caklamis, Opmiistli. Bu usta, degerli meslekdasimiz
Samsun Makina Sanayii Sirketinin kurucularindan
Hasan Celikkol'un babasiydi. Samsun'da iki sene 6n-
ce kendisini ziyaret ettigimde, cok yaslanmis haline
ragmen ayni heyecani tasiyordu.

Bu yazida o zaman kurulan bu fabrikanin yapi-

sini, organizasyonunu ve hatalarimizi, ilerisi igin fay-
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Yazan :

dali olur iimidiyle sizlere tanitmiya calisgacagim. Bur-
da verilen rakamlar bugilinkii Olgiilerimize gore kii-
¢iik goriinmektedir. Mesela fabrikanin 145 beygir gii-
ciinde yilda 200 adet ucak motoru yapmasi kiiciim-
senebilir. Ancak bu miktar o tarihlerde memleketi-
mizin tiim ihtiyacim Kkargilayabilecek kapasitededir.
1950 yilinda A. B. Devletlerinde 4314 ucak motoru imal
edildigi ve bunlardan giicii 200 Beygirin iizerinde ola-
ninin ancak 2040 tane oldugu gozoniine alinirsa ge-
rek miktar ve gerekse glic bakimindan fabrikanin iyi
planlandigini kabul etmemiz gerekir.

Motor Fabrikasi:

Fabrika yilda 200 Gipsy Major Ucgak miotorii (4 si-
lindirli, hava sogutmali, 45 Beygir gliciinde) vg
mubhtelif makina parcalart iinal edebilecek sekilde*
modem tezgahlarla techiz edilmistir. Bunlarin digin=
da, bazi ilaveletle ufak tip ziradt ve tasit motorlar!,
motopomplar, standart parcalar ve motor yedekleri
imal edebilirdi. Motor fabrikasi ilmi' esaslara gore
tertip edilmis, istenilen vasifta ve rasyonel bir sekil-
de imalata miisait Avrupa'nin sayili miiesseselerin-
den biridir. Fabrika miitevazi, derli-toplu ve ana hat-
lar1 ile eksiksiz olarak kurulmustur. Tegkilat semasi
yalniz motor fabrikasi hakkinda degil, zamanina goére
modern bir fabrikanin tertip tarzi hakkinda da bir fi-
kir vermesi bakimindan ayrica 6nemi haizdir. Biitiin
bunlara ragmen fabrika, hadiselerin gilinliik akisina
bagli olarak, herhangi bir prensipten uzak rasgele bir
sekilde idare edilmek bahtsizligina ugramistir.

Burada Ticaret Servisi ile Hesap lsleri Servisinin
daha teskilathh olmalar1 gerekirdi. Ancak konunun
ucak motorlart oldugu diisliniilirse mazur goriilebilir.

Memleketimizde dokiimciiliigiin o tarihlerde zayif
oldugu gobzoniine alinarak Motor Fabrikasinda kuv-
vetli olmasi gerekirdi. Her ne kadar modern bir do-
kiimhanesi varsa da Pik Dokiim bakimindan (sonra-
dan kupol ocagi kurulmustur) zayiftir.

Fabrikanin is kapasitesi tezgdh bakimindan genis-
tir. Pres, sa¢ ve demir igleri ile mevcut tezgahlarin
yardimci takimlar1 eksiksiz olarak diisiintilmiis olsay-
di bu kapasite cok artacakti, fakat fabrikayr kuran-
lar hakli olarak Kirikkale ve Etimesgut Ucak Fabri-
kalarindan bu hususlarda faydalanmalar1 gerektigini
diisinmiiglerdir. Mevcut fabrikalardan faydalanmak,
gaye olan Gipsy Major motorunun imali i¢in gerekli
tezgdh ve takimlardan fazlasim1 bulundurmamak esas
olarak kabul edilmistir.
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FABRIKA MUDURLUGU

TEKNIK SERViS ISTIHSAL ~ SERViSi ) IDARE SERVISI
1. Arastirma - Gelisim :
(Etiid Biirosu) 1. Planlama Servisi: 1. Ticaret Servisi:
2. Istihsal Resim Servisi: Is Tahlil Biirosu Personel Biirosu
(Norm Biirosu) Talimat - Gelisim Biirosu Giivenlik Biirosu
3. Kontrol Servisi: Malzeme ikmal Biirosu Saglik Biirosu
i? Kimya Laboratuvan Kantin
f Metalografi LAboratuvan 2. Takim Servisi: 2. Depo Sefligi:
| Mekanik Laboratuvan Takim Etiid Biirosu Satinalma Bolimii
: Takim Atolyesi Satis ve Teklif Bolimu

Yollama Bolumiu

Atolyeler Kontrolil 3. Makina Atolyeleri: 3. Hesap Isleri Servisi:
Ara Kontrolii Torna - freze Genel Depo
Son Kontrol Taglama Ham Malzeme Deposu
Montaj Kontrolt Termik isler * Islenmis Parga Deposu
Deney Kontrolii Galvanoplasti Takimhane f
Metroloji Kontrolii 4. Montaj ve Onarim Atolyeleri 4. Fabrika Tesisat Sefligi:
Dokim Kontrolii 5. Dokiimevi: Tesisat Bolumii
Alimiinyum Dokim Bolimii Yap1 Boliimii
Magnezyum Dokiim Bolimii Bakim Boliimii
Bronz Dokiim Bolimi Nakil Vasitalari
; Termik Islem Bolimii 5. Personel ve Sosyal Isler Servisi:
: Model Boélimii Hesap Isleri Biirosu
Maca Boltimi Maliyet Biirosu
Temizleme Bolimii Vezne

6. Yaz lIsleri Servisi:

Motor Fabrikasinin kurulusunda mevcut tezgahlar

1. Makina Atolyelerinde :

Ward revolver tornalan, tipi: A 3A No. 7 No 8
Punta yiiksekligi mm. 177 140 165 222 273
En biiyiik is 0 mm. 16 32 38 51 65
Index otomatik tornalari, tip No : 12 18 U
En biiyiik is 0 mm. 12 18 24

Punto En blyiik
Punto Tornalan: _ yiiksekligi mm is i mm
Reed - Prentice B tipi 235 32
EE tipi Monarch 159 36
Cok kalemli Maxicut 228 63
Wickes Krank mili tornasi 1730 190

Punta Azami
Taslama Tezgéahlar:: arast mm is ff mm
MPO 5/18 Precimax silindirik taslama 457 17
MPO 53  » > > 915 ;ﬁ;
MPJ 12/48 Precimax Krank mili taslama 1219 prsd
10 X 36 BY Churchill kammili taglama 95 (boy) Lo
Cincinnati puntasiz taglama - 4;)7

16 C 16 Bryant icten taglama
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81 Heald icten taglama
Landis Krank taglama
(Krank boyu ve kursu)
Maag disli cark taslama
(Disli capi, dis sayisi)
Thomson diizlem tasglama

(Masa, genislik, uzunluk)
Freze Tezgahlar:

No. 2 Cincinnati yatik freze
No. 3 » »

No. 4 » »

20 in¢ Archdale yatik freze
No. 2 Cincinnati dik freze

No. 3 Cincinnati dik freze
Asquit profil freze

Pratt. Whitney disli agma freze
(Digli capi, punta arast)
Matkap Tezgahlar::

No. 3 Huller kilavuz ve pafta tezgahi

9 31D1 tek milli Jones - Shipman dik matkap
9 31D2 c¢ift milli Jones - Shipman dik matkap
9 31D4 dort milli Jones - Shipman dik matkap
Archdale radyal matkap (mil radytisii)
Asquith radyal matkap (mil radytisii)

IB Pratt - Whitney derin delik tezgahi

(Azami derinlik 1270)

FBI Precimax delik delme tezgahi

FB2 Precimax delik delme tezgihi

Universal yatay delik delme tezgihi

Diger Tip Tezgahlar:

No. 3 Maxicut ¢ark imal tezgahi
Gleason diiz konik cark tezgahi
6 - 36 Amerikan yatay siyirma
Olsen Krank mili dengeleme

2. Takim Atolyesinde Tornalar:

Monarch EE tipi
Monarch C tipi
Reed - Prentice punta tornasi

Frezeler:

No. 2 Cincinnati Universal freze

Tas Tezgahlan:

Reishaur NRK 44 vida taglama

Jones - Shipman Universal taslama

No. 2 Cincinnati takim taglama

Jones - Shipman takim taglama
Thompson F Manyetik mengeneli taglama
ST Sellers kalem taglama

(En biiyiik sap boyu)

Agathon elmas c¢arkli taglama ve perdah tezgihi
Jones - Shipman punta taglama

Jones - Shipman matkap taglama

Jones - Shipman matkap taglama

SP Precimax ince taglama

290

1068

120

200

Masanin
enine hareketi

381 __
200 1 %
b e

100 (adetli
610 .

Masanin "1

boyuna hareketi

254 508
305 864
356 508 *
178 508
305 711
407 864
229 915
153 1524
iso mm -
12
19
19
19
1219-
1829
25
Azami hatve 0 457 mm.
Azami hatve 0 610 mm.

9 ton siyirma giiciinde

1065 mm. krank mili boyuna kadar

Punta arasit mm.

500
1371
Punta yiiksekligi 235

Masanin
enine hareketi

Masanin
boyuna hareketi

254 711
Punta arasi Azami ig 0
700 200
686 250
686 —
483 -_
50 X 62 —
— 88
- 10
—_ 23
- 38
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er Tip Tezgahlar:
es-Shipman (932) matkap: Delme giicii celikte
mm.
~+le-5BA hassas delik makinasi (Boring).
io 20 pusluk standart planya.
uhtelif Disli Kontrol Tezgéhlar :

. Dokiim Atolyelerinde:

Bronz ocagi (Mazotla yanan) 55 kg. lik.

Magnezyum alasimi ocagr (Mazotla yanan) 25 kg. lik.
Alliminyum alagimi ocagi (Mazotla yanan) 90 kg. lik
Aliminyum alagimi ocagr (Mazotla yanan) 60 kg. lik
Dokiim hakuri muamele ocaklari (300-700°C).

Kum karistirma, kaliplama demir tozu piskiirtme
makinalari.

Rontgen cihazi.

4. Galvanoplasti ve Isil Islem Atélyeleri:

1050 derecelik elektrikli ocak (celikler icin) 2 adet.
700 derecelik elektrikli ocak (diger madenler igin).
950 derecelik mazot ocagi (¢elikler igin).

1350 derecelik tuz banyolu elektrik ocagi (kalemler ve
takimlar igin).

Pirometre ayar ocagi (elektrikli),

Bakir kaplama banyosu,

Kadmiyum kaplama banyosu,

Sert krom kaplama banyosu,

Alliiminyum alagimlarint oksitleme cihazi,

Beyaz metal kaplama cihazi,

Stellit kaplama cihazi,
Magnezyum alasimlar icin kromatlama,
Parkerizasyon tesisati.

5. Kimya Laboratuvan Kontrol Aletleri,
6. Metalografi Laboratuvari Kontrol Aletleri,
7. Mekanik Laboratuvan Kontrol Aletleri.

1945-47 rayiglerine gore 2.717.000 lira degerinde
olan bu kiymetli ezgahlardan gayri, Fabrikanin elekt-
rik tesisati icin 265.000 ve isitma, havalandirma tesi-
satt icin 315000 lira sarfedilmistir. Elektrigin «Bus -
Bar» sistemi ile tezgahlara ustten gotiriilmesi, bir-
¢ok faydalar sagladigi gibi, fliioresan lambalar1 ile
de gerekli yerlerin aydinlatilmas: ihmal edilmemistir.
Kalorifer tesisatindan faydalanilarak, atOlyeye sicak
hava puskirtiilmesi, kism isgilerin soguktan verimle-
rinin dismemesi i¢in alman faydali tedbirlerdendir.
Biitiin bu techizat 15000 m’ yer tutan binalara, tek-
nigin icaplarina uygun sekilde yerlestirilmistir. Bina-
lar1 dahil fabrika 8.750.000,— liraya mal olmustur.

Fabrikanin is durumu :

Senede 200 adet Gipsy Major motoru yapmak lize-
re kurulan fabrika bircok sebeplerden dolayi, prog-
ramint tatbik edememistir. Bunun tuzerine disardan
siparis alinmasi cihetine gidilmistir. Fakat alinan si-
parisler de fabrika i¢in bir ména ifade edebilecek du-
rumda olmamuistir.

Disaridan Alinan Siparigler

1949 Yilinda Alnan Siparisler :

Ziral kombinalardan
Petrol Ofisi

Etibank

Etibank

D.H. Yollan

Ordonat Bagkanlig1
Tohum Islah istasyonu
Ulus Matbaasi

1950 Yilinda Alman Siparisler:

D. Demiryollari
Karayollari
Siimerbank
Vehbi Kog¢

1951 Yilinda Alman Siparisler :

Karayollari
Satis i¢in

Makina ve Kimya Endiistrisi

Ankara Belediyesi
Ankara Sular Idaresi

T.L.

Muhtelif takim imali 7.280.64
Piston imali 9.312.86
Havail hat muf imali 9.949.00
Emme ve basma subap imali 8.825.00
Aks ve burc imali 1.672.29
Muhtelif yedek parga imali 513.000.00
Muhtelif tamirler 2.177.00
Basglik makinasi tamiri 5.500.09
Muhtelif isler 8.855.57

566.572.41
1950 yilma devredilen 256.500.00

310.072.41
Subap ve yay imali 7.721.39
Yedek parca ve takim imali 87.121.82
Disli imali 9.481.60
1000 adet lavabo muslugu imali 15.050.00
Muhtelif isler 31.180.37

150.000.18
1949 yilindan devir 256.500.00

407.055.18
Yol tesviye makinasi imali 454.000.00
Yol tesviye makinasi imali 100.750.00
Muhtelif igler 169.406.80
Yol ¢ivisi imali 15.600.00
Kuyu tulumbasi 17.272.45
Piston ve sekman imali 8.713.18
Muhtelif isler 35.386.77

801.129.20
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Fabrikanin personeline yilda 500.000 lira odendigi
ve fabrika icin yatirilan para gozoniine alinirsa sipa-
riglerin zayifligi kendini daha iyi gosterir. Bu siparis-
lerle yetinmemesi gerektigini takdir eden fabrika ay-
rica kendisi bir is programi tanzim etmistir. Ve ali-
nan siparisler program yaninda ikinci derecede kiy-
meti haizdir: 1950 yili is programi bu hususta bir fi-
kir verebilir :

Adet

Gipsy Major motoru imalinin ikmali
(1949'dan devir) 30
'Gipsy Major motoru 30
Valentine motoru onarimi 120
Traktor onarimi 24
5 Beygir giicinde (KM 5) motor imali 200
10 Beygir giicinde (KM 10) motor imali 100

Fakat ne yazik ki bu miitevazi program, degil 1950
icinde hi¢bir zaman ikmal edilmemistir. imal edilen
Gipsy Major motorlart (30 adet) senelerce denenme-
den ve istif halinde beklemislerdir. 5 ve 10 Beygir gii-
clindeki motorlardan ancak beser tane yapilmistir. Bu-
na mukabil harbin ve politikanin binbir acisimi ce-
ken Yunanistan'da Kazazh-E. Kazhe'nin, Motor Fab-
rikamizin onda biri olan atolyesi senede 11.000 Johns-
on santriflij pompasi yapmakta ve Ortadogu piyasa-
sin1 tutmaga calismakta idi.

Biitiin yukaridaki aciklamalardan Motor Fabrika-
sinin yapabilecekleri ve fakat yapamadiklar1 anlasil-
maktadir.

Motor Fabrikasinin basarisizligi :

Motor Fabrikasinin kurulus gayesine uygun olarak
calisamamis olmasii, yeni sartlara intibak ederek
memleketimiz buinyesinde buyiik gelismelere yol acga-
cak bir rol oynamamis olmasini ve «memleketimizde
motor yapiliyor» dedirttirememesini biiyiik bir basa-
rnisizlik saymak lazimdir. Basarisizligin en buyuk za-
rari, makina endustrisi mevzuunda atilacak adimlari
frenliyecek kadar, efkdri umumiyenin maneviyatini
kirmis olmasidir. Bunun sebepleri; o tarihlerde mem-
leketimizin umumi durumu, fabrikanin idari, ticari ve
teknik hatalar1 gibi pek coktur. Yalniz basarisizlikta
rasyonel calisamamanin rolii kabili ihmaldir. Organi-
zasyon semasl, is sirasi, tezgahlarin yerlestirilisi gibi
hususlarda kusur bulmak zordur. Fakat rantabl ca-
lisma bakimindan hatalar sayilmakla bitmez.

1. Umumi imkadnlar:

Memleketimizin umumi durumundan dogan aksak-
liklar bilhassa o yillarda Motor Fabrikasinda degil,
makina endustrisinin her sahasinda tesirini goster-
mistir :

a) Memleketin kalkinmasina elverisli bir NORMA-
LIZASYON yoktur. Basit birka¢ mevzua inhisar eden
mevcut normlarda tatbik edilmemekte, yasak olan
metrik dis1 Olguler i¢in kapilar ardina kadar acilmig
bulunmaktadir.

b) Makina endiistrisi i¢in, diger endiistri kollarin-
da (meseld dokumacilikta) oldugu gibi koruyucu bir
ITHAL VE GUMRUK rejimi yoktur. Dolayisiyla bu
mevzuda calisanlar en zayif anlarinda bile kuvvetli
rakip firmalarla karst karsiyadirlar. Bu durum hu-
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rine sevketmistir.

c) Memleketimizde yerli mallara karsi, kalite T
kimindan dikilen SUPHELI gozler, makina mevzu + 1
da kendini daha siddetli gostermektedir. Dolayist!
imal toleranslarinin lizumsuz yere daraltilmasi, g2 \
maliyeti arttiric1 yollara gidilmistir. Bizzat bu gi '+
fabrikalarin misterisi ve koruyucusu olan devlet bil
Motor Fabrikasina itimat etmemis, herhangi bir se-
kilde yardimda bulunmamuistir.

d) Ozel tesebbiiste dahi kendini hissettiren ticari
anlagsamamazliklar ve miisterek is yapmaktan trkme-
ler, memleketimizde mevcut bulunan fabrikalar ara-
sinda kurulmasi miimkiin herhangi bir ISBIRLIGINI
onlemistir. Ancak basglangi¢ta temennilerde bulunul-
mus ve sonra da fabrikalar birbirini sug¢landirmis-
lar dir.

2. Idari hatalar:

a) T. H. K. Baskanlan icinde havacilik endustri-
sinden anlar bir kisi dahi maalesef bulunmamuistir.
Hepsi maiyetlerinin ve cevrelerinin kaprislerine alet
olmuslardir. Bu eksikligi gidermesi gereken Fabrika-
lar Umum Miudiirleri de atil kalmislardir.

b) Fabrika memur zihniyeti ile idare edilmistir.
Kismen de olsun kusurlu is yapmaktansa hi¢ is yap-
mamak ve en ufak sorumluluktan kaginmak esas ka-
bul edilmistir. Maliyette esas alinan umumi masraf-
tan, yerine gore fedakarlikta bulunmaktansa, o isle
ilgili tezgdhin Ortusu Ulizerinde, bos durmas: tercih
edilmistir.

c) Motor Fabrikasinin eksiklerini tamamlamasi ge-
reken yoneticilerinin (aym teskilatin) Ucgak Fabrikasi
ile, sirf fabrika yoOneticilerinin gecimsizligi yliziinden
rekabet haline gecilmistir. Ucak Fabrikasinda miikem-
mel bir marangozhane varken ve Motor Fabrikasinin
bundan faydalanmasi gerekirken, rekabet yiliziinden
Motor Fabrikasi da bir marangozhane kurmustur. Bu
acik gecimsizlikler motor denemeleri gi6i daha mi-
him islerde de kendini gostermis ve fabrikanin yap-
mis oldugu Gipsy Major motorlart Ucak Fabrikasinda
denenmeden, senelerce Motor Fabrikasinin bremzesi-
nin yapilmasini beklemistir. Halbuki Ucak Fabrika-
sinin bremzesi senelerdir faaliyet halinde idi.

d) Fabrika yoneticileri ve miihendisleri olarak ara-
mizda imalat1 baltahyacak kadar ileri giden anlas-
mazliklar olmustur. Miidirlerimiz, bizlerin genclik
heyecan ve calisma azmimize iyi yon verememisler,
ustelik bizleri de birbirimize dusurmislerdir. Bizler
de Mudirlerimizin icinde bulundugu sartlar1 takdir
edememis, kendilerine iyi yardimcilar olamamuisizdir.

T. H. K. Genel Merkezi ise biitiin bu gec¢imsizlikle-
re lakayt kalmuistir. Istanbul, Avrupa ve Amerika Uni-
versitelerinden mezun, Amerika ve Ingiltere'de uzun
zaman hava endustrisinde calismis muhendisler, bi-
rer birer istifa etmek zorunda kalmiglardir. Yetis-
mis 10 -15 miithendis ayrildigi halde, bunlarin sebep-
lerini arastirmak maalesef kimsenin aklina gelmemis-
tir. Bunlar buglin yetistirildikleri mevzu disinda ma-
kina, elektrik, insaat ve hatta otelcilik islerinde ¢a-

lismaktadirlar. (Devami Sayfa 294'de)
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KONOMIK KALKINMAMIZ
JE MOTOR ENDUSTRIMIZ

ikinci 5 yilik planda Makina Endiistrisi ile ilgili
kisimlar tetkik edildiginde dikkati ceken bir husus,
ekonomik yonden biiyiik 6nemi olan icten yanmali
motorlarin imalinin gerceklestirilmesi ve motorlu ulag-
tirma araclarinin da tamaminin yurt i¢inde imalinin
on gortlmesidir.

Yine planda dikkati ceken ve kanaatimizce motor
ile ulagtirma araglarinin imalini zaruri kilan diger
bir husus da, yatirinm mallar1 ile ham madde igin sar-
fedilen paralarin biiyiik miktarlarda olusu ve bunun
nedenleridir. Simdi birbirine bagli bu konulara kisa-
ca deginelim :

Sanayi sektoriinde ithalat tahminleri cetvellerinde

yatirirm mallar1 ile ham madde icin her sene harcana-
cak paralarin biiylik miktarlar olmasina mukabil ma-
den ve tag ihracati ile sanayi Urtinleri ihracati dii-
siik bir seviyede gdriinmektedir. Ornegin, 1968 yili tah-
mininde, 750 Milyon Dolar tutarinda yatirim mallari
ve ham madde ithaline mukabil gerek maden ve gerek-
se sanayi urlinleri ihracaatinda biiylik bir artis yoktur.
Yilda ithalatta 50 Milyon Dolar artisa karsilik ihracat-
ta 10 Milyon Dolar'lik bir artig kaydedilmektedir. Ka-
natimizge, yatirirm mallari, lretimin artisina heniiz
tam kapasiteleri ile katilamamakta ve ham maddenin
bir kism1 da asagida kismen izah edilecegi gibi komp-
like, liiks ve agir mamullerde, agirlik olarak zayi olup
gitmektedir. Ornegin, 10,5 ayak (ft’) buz dolaplari,
biiylik otomobiller alimina bizde vatandas ragbet gos-
termektedir. Halbuki bunlar ihtiyac1 karsilayacak
oranda kiiciik ve hafif yapilabilir.
Buz dolabinda, adam basina ihtiyac Avrupa'da 30 Lit-
re olarak kabul edilmektedir. Bu takdirde 4 Kkisilik
bir aile i¢in ihtiyac 10,5 ayak degil 5,5 ayaklik bir buz-
dolabidir.

Ayrica traktorlerden bir kisminin, tarim sahasin-
da esas maksatlar1 icin kullanilmadiklari, dikis maki-
nalarindan c¢ogunlukla evlerde tam istifade edilmedi-
8i zikredilebilir. Camasir makinasinin komplike ve pa-
hali olanlar1 da bu durumdaki egya arasindadir.

Otomobil konusunda ise, Avrupa'da halkin ragbet
gosterdigi 500-850 Kg. agirhiginda, motor giicii 20-50
B. G. civarinda, 4 -5 kisilik otomobiller yurdumuzda
imal edilse, daha uygun satis fiatlar1 dolayisiyle vatan-
dag ragbet gosterebilir.

Yukarida birkag oOrnek verilen mamullerde yapi-
lacak tasarruflarda toplanan para kalkinma devresin-
de siddetle ihtiyac duyulan yatirim mallarina sarfedi-
lebilir.

Bu husus lizerinde, resmi otoriteler ve mesleki ku-
ruluglar tarafindan gazete yayinlari .konferanslar ve
radyo konugmalar ile israrla durmak gerekir.
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Ham madde tasarrufunu ve yatirim mallarinin is-
tihsali arttirict niteligini goz Oniinde tutarak, ihracat
yolu ile kazandigimiz ve ithalat icin ihtiyacimiz olan
para arasinda ekonomik faaliyet kollarinin yoniini ve
onemini gorebilmek amaciyla bir mukayese yapalim :

ITHALAT TAHMINLERI

Yillar Yatirim Ham Madde Tiiketim
Mallari Mallar
(Mil. $) (Mil. $) (Mil. $) (Mil. $)

Toplam

1967 320 380 80 780
1968 332 418 85 835
1972 405 605 105 1115

THRACAT TAHMINLERI

Yillar Tarim Maden ve Sanayi Toplam
Tas Uriinleri
(MU. $) Mil. $) MU. $) (Mil. $)
1967 391 28 91 510
1968 409 31 100 540
1972 481 42 197 720

Yatirnrm mallarinin tarim urinleri ile karsilandigi
kabul edilse, 6rnegin, 1968 yili ig¢in 77 Milyon Dolar
artar, ki bunu ham madde icin harciyabiliriz. 100 Mil-
yon Dolar'lik da sanayi Uriinlerimize karsilik ham
madde ithal edebiliriz. Bu miktarlara 31 Milyon Do-
lar da maden ve tas ihracindan elde edilen para ka-
tilirsa ham madde igin odeyebilecegimiz azami mik-
tar 208 Milyon Dolar eder. Halbuki ithalat tahmin-
lerine goére 210 Milyon Dolar'ik bir ham maddeye
daha ihtiyacimiz olacaktir. Bu ham madde ihtiyaci na-
sil karsilanacaktir ?

Esasen 85 Milyon Dolar da tiiketim mallarina sar-
fedilecegine gore, toplam 295 Milyon Dolar'lik bir pa-
raya ihtiya¢c var demektir.

Yukarida kisaca degindigimiz ham madde israfi ile
liks ve agir mamullerin imal veya ithal edilmemesi
i¢in agilacak miicadelede ham madde ve tiiketim mal-
lar icin sarfedilecek paradan en azindan % 20 bir ta-
sarruf saglanabilir. Bu takdirde ihtiyacimiz olan para
236 Milyon Dolar'a diiger.

Bu 236 Milyon dig ticaret ac¢igim1i kapatmak igin
ne yapmamiz gerektigini diiglinelim : Tarim friinleri
istihsalinin, diger sektOrlere nazaran c¢ok fazla bir ar-
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tig gostermedigini ekonomik geli§mel'erini Ornek aldi-
gimiz memleketlerde gordiigiimiiz icin bunun tlizerinde
duramayiz. Su halde asagida sayacagimiz hususlar
lUzerinde durmamiz gerekir:

1. Sanayi triinlerin istihsalini ve ihracatini arttir-

mak,

2. Petrol ve maden istihsalini arttirmak,

3. Das ticaret acigim turizm gelirleri ile kapatmak,

4. Dis krediler saglamak.

Bunlarin icinde artik Ekonomik kalkinmada neti-
ceye siiratle gotiiren bir faktor oldugu herkesce bili-
nen ve elde mevcut imkanlarimizla ¢oziilmesi zaruri
olan husus sinai triinler istihsal ve ihracatini arttir-
maktir. Yatirnm mallari1 ithalinden feragat edemiyece-
gimize gore, acik kapayici bir faktor olarak daima
endustri goze carpmaktadir. Bu bakimdan biz de eko-
nomik savasimizin bir kismini teskil eden ve bas ta-
rafta zikredilen iki konuya yeniden doénelim :

ikinci bes yillik plan devresinde bir tahminle yil-
da ortalama 40.000 otomobil ve 10000 kamyon ve oto-
biis imal edecegimizi diisiinlirsek, motor fabrikalari-
nin kapasiteleri olarak 40.000 benzin motoru ve 10.000
dizel motoru ihtiyac1 ortaya cikar.

40.000 benzin motoru, ihtiyaca gore su takat kate-
gorilerine ayrilabilir : Anadol ve benzerleri i¢in 50 BG.,

Skoda ve benzerleri i¢in 40 BG., Fiat ve benzej’ \;
i¢in 20 BG., Volvo ve benzerleri i¢in 85 BG. Halig &
dort ayn takatta motor imali distiniiliince imal
lecek araba sayisinin da ekonomik bir deger olani 7
da 15000 rakkaminin altina distigi goruliir.

Bu bakimdan motor imaldtina baslamadan 6> -
ornegin, benzin motorlari igin gii¢ 20 - 50 BG. aras, U
da sinirlanmalidir. Memleketimizde otomobiller igid,
en cok bu takat grubundaki motorlarin tutunma §aﬁ§_l
s1 vardir. Bugiin 50 BG. ne kadar motorlarin bilhassa-
otomobil i¢in hava sogutmali olanlar; hafif, imali ko-
lay ve ucuz olmasi dolayisiyle pek cok tutulmaktadir.

Benzinli motor imalatinda 20 - 50 BG. kadar giic-
teki ve sikistirma orani diisiik, yani siiper benzin (yiik-
sek oktanli benzin) istemeyen motorlar secilirse, halk
tipi arabalar ile orta boy arabalarin muharrik giicleri
temin edilebileceginden iyi bir ¢6ziim yolu bulunmusg
olur. Aym sekilde kamyon, otobiis ve traktor dizel mo-
torlar1 icin de benzer fikirler yiiriitiilerek takat ve tip
standardizasyonu'na gidilmesine ihtiya¢ vardir.

Halen endiistrinin icinde bulunan bir kimse olarak
mubhtelif branglardaki gelismeleri yakinen gordiigiim
icin icten yanmali motor imaladti ile tamamen yerli
ulastirma araglarinin imalinde de basarili olacagimiza
inaniyorum.

TURKIYE'DE MOTOR

(Bastarafi Sayfa 292'de)
3. Ticari hatalar:

a) Fabrikanin yapmamasi gereken, karbilirator,
manyeto gibi imalat1 muayyen firmalarin elinde bu-
lunan pargalarin temini hususunda, bu gibi firmalar-
la ticari baglar tesis edilememistir. Dolayisiyla miin-
feriden siparis edilen bu gibi parcalarin gelmesi, ba-
zan bir seneyi ge¢cmistir. Dahilden temini mimkiin ol-
mayan malzeme ve parcalarin hari¢ten, toptan ve is
programina uygun olarak, siki bir kontroldan geciril-
dikten sonra, zamaninda temini gerekirdi.

b) Ucak imaline gore organize edilen bir fabrika-
da yapilan miiteferrik igler piyasa ile rekabet edemi-
yecek kadar pahaliya elde edilmistir. Isci sayisina go-
re fazla memur kullanilmig umumi masraf az bir is-
tihsale dustirilmiis, muamele vergisi gibi ilavelerle,
maliyet yiikselmistir. Bu hal misteriyi urkiitmiistir.

c¢) Ucak motoru imali disinda, piyasa tetkik edil-
memis, tatbik edilebilir bir is programi ve buna pa-
ralel mubayaa ve stok programi hazirlanmamistir.
Fabrika, daha ziyade glinliik siparis ve tamirhane esa-
stna gore caligmistir.

4. Teknik hatalar:

a) Tezgahlar satin alinirken takim ve kaliplar1 nok-
san getirtilmistir. Bu ylizden bircok tezgahlarin ca-
lisma sinirlar1 daralmistir. Bu takimlar evvelce. te-
min edilmemis oldugu gibi, zamaninda da temini ci-
hetine gidilmemistir. Dolayisiyla resimhanenin ve
planlama servisinin caligmalari, mevcut takimlara
bagli olarak sinirlanmistir.

b) Uzun zaman pik dokiim islerinde sikint1 cekil-
mistir.

¢) Su verme gibi 1s1l iglem islerinde tatmin edici
bir basari saglanamamistir. Zira bu mevzularda de-
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vamli olarak kimse caligmamuistir. Askerlik ve istifa
gibi zaruri ayrilmalar ihtisas isteyen bu isleri aksat-
mistir.

Gorildiugi gibi Motor Fabrikasinin basarisizligin-
da rol oynayan bircok faktorlerin telafisi miimkiindi.
Ancak:

Tiurkiye'de Ucak ve Ugak motoru imalini memle-
ketin savunmast i¢in sart goren ve T. H. Kurumunu
bu fabrikayr kurmaya zorliyan Hava Kuvvetlerimiz,
kurulduktan sonra bu fabrikaya hicbir siparis ver-
memistir. Gah motorlarin giliciiniin kiigikligii, gah
bizim yapacagimiz imaldta glivenilmedigi, gdh Ame-
rika'dan bedava motor alindigi bahaneleriyle yaptigi-
miz cabalar bosa c¢ikarilmistir.

1949 senesinde siyasi partilerin elinde bu fabrika-
lar bir su¢c Ornegi olarak dile getirilmis, kuruculari
Devrim otomobilinde oldugu gibi suclu piskozu icin-
de, sanki onlar kurmamig gibi, fabirkalara cephe
alinmistir. Bu hava icinde Basbakani ikna ic¢in yapilan
cabalar da agir muamelelere maruz kalmamizla so-
nuc¢lanmistir.

Gergekten kuruculari ve i¢inde calisanlar dahil her-
kesin cephe aldigi bir fabrikayr kurulus gayesine uy-
gun olarak basariya ulastirmak imkansiz bir sey.

Yeni kurulan kiiciik kiiciik devletlerin bile havaci-
Iik endiistrisine verdikleri 6nemi ve ufak da olsa ba-
sarilarin1 6grendikce kahrolmamaya imkéan yok.

Bu defa da Hava Kuvvetlerimizin Onderligi ile ha-
vacilik endistrimizi giliclendirmek tzere bir Vakif ku-
rulmus bulunuyor. Vakfin kurucu ve yoéneticilerinin,
eskilerin hata ve aci tecriibelerinden ders alarak mem-
lekete faydali olacaklarini, hattd serefini kurtaracak-
larint ummak isteriz.
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FRENLER

lemek icin tekerlekteki fren kuvvetinin,

- r—m— MUSTAFA DEMIRSOY —

Arabanmin iyi frenlemesi, frenin icinde meydana gelen kuvvet ile tekerlek-yol
arasinda meydana gelen kuvvete baghdir.
tekerlegin dinamik yiikiine ve yolun adez-
yon degerine gére fren esnasinda degisimi liizumludur.

Tekerlegin bloke edip kaymasini én-

GIRIS:

Can emniyeti bakimindan arabanin en 6nemli ak-
samlarinda biri frelerdir. Bunun icin frenlere her ba-
kimdan fazla 6nem verilmelidir. Bilhassa, otomobil
endistrisinin son senelerdeki inkisafi frenlere verilme-
si gereken Oonemi oldukg¢a arttirmistir. Tasit hizinin,
beygir giiclinlin ve tasit vasitalarinin tagima kapasite-
sinin arttirilmasi, artan trafik emniyeti bakimindan
frenlere verilecek olan 6nem, kendini oldukg¢a hisset-
tirmektedir. Bu ise fren giiclinlin arttirilmasini icap
ettirmektedir. Otomobil fabrikalari bu problemin ¢o-
ziimiinde, pedaldaki ayak kuvvetini arttirmadan fren
kuvvetlendiricileri genig fren tanburlari (kampana)
ile fren giiclint arttirma yoluna gitmiglerdir. Tabii ki,
bu iki durum da sinirlanmig bir vaziyettedir. Kiigiik
tasit vasitalarinin frenleri, vakum ile calisan kuvvet-
lendiriciler, bliytliklerinki .ise basingli hava, biiyiik ha-
cimli basingli depo ve biiyiik kompresorlerle donatil-
miglardir.

Frenlerin tesiri: Esas olarak, frenler konstriiksiyon
bakimindan ne olursa olsun, tekerlek ile yol arasinda
meydana gelen kuvvete baglidir. Fren giliclinden tam
manasiyle istifade edilebilmesi i¢in, bu kuvvetten ye-
teri kadar istifade etmek gerckmektedir. Bu ise te-
kerleklerin hi¢ bir sekilde bloke etmemesini sart kil-
maktadir. Tekerleklerin bloke etmesi halinde, araba
bir kizak gibi kaymakta ve tekerlek ile yol arasinda
bir kayma siirtiinmesi hasil olmaktadir. Kayma esna-
sinda yol ile tekerlek arasinda meydana gelen siirtiin-
me katsayisi, tekerlegin donme esnasindaki siirtiinme
katsayisindan daha kiigiiktiir. Bu ise tekerleklerin blo-
ke ederek kaymasi halinde, fren mesafesinin artmasi-
na sebep olmaktadir. Boylece cok kuvvetli fren yap-
ma halinde max. slrtiinme yol ile tekerlek arasinda
degil, frenin kendi icinde meydana gelmektedir.

FREN OLAYI:
Fren olayini kisaca fizik kanunlar ile aciklamak
mumkiindir:

1. Aksiyon ve reaksiyon kanunu
2. Coulomb (1736-1806) siirtiinme kanunu

3. Newton (1642-1726) kanunu
Kuvvet = Kitle x ivme
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SEKIL 1
f. = Kuvvet bagint1 katsayisi
f = Adezyon katsayisi
[X = Kayma siirtlinme katsayisi

B -~ .G Genel olarak
= f .G Adezyon sinirinda

A

B

It

« = i -G Kayma sinirinda

1. Aksiyon ve Reaksiyon Kanunu:

Bu kanuna goére bir cismin bir ylizeyine tatbik edi-
len kuvvete karsi, bu cisimden ayni siddette hir kuv-
vet karst koyar.

2. Coulomb Kanunu:

Cismin sakin (Adezyon) durumundan hareket
(Kayma) durumuna gecmesi icin belirli bir kuvvete
(B) ihtiyac vardir. Bu cekme kuvveti (B) daima cis-
min agirhigindan (G) daha kiigiktiir (Sekil 1). Kaide
olarak, siik(inetteki siirtiinme katsayisi (Adezyon kat-
sayisi) hareket (kayma) halindeki siirtinme degerin-
den daha buytktiir.

B, =p.G <B,=fG
B

Genel olarak £y yazilabilir.
G
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SEKIL 2

f >

Kk =

f (Adezyon katsayisi) halinde biribirleriyle
bir kuvvet ile bagh olan cisimlerde bir hareket olay1
hasil olur ki, bu da kii¢lik bir kuvvet ile B = p,. G
dengede tutulur.

Tegetsel kuvvetin (fren veya dondiiren kuvvet) te-
kerlek yiikiine orani kuvvet baginti katsayisini1 (f) ve-
rir (Sekil 2).

Normal olarak, tasitin tekerlegi adezyon kuvveti ile
yol tarafindan tutulmaktadir. Eger kuvvet bagint1 kat-
sayist f, adezyon katsayisi f den biiyiik, daha dogru-
su tekerlegin ¢evre kuvveti = Tekerlek yiikii x Adez-

yon katsayisindan biiyiik olursa, yol ile tekerlek ara- -

sinda bir kayma hasil olur.

3. Newton Kanunu:

G b

B = b=G = G.a
g g
b .

a = oranina «Frenleme» denilir
g

G = Tast yiiki

G,, = On Aks yiikii

G,, = Arka Aks yiiki
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SEKIL 3
B,, = On Aks fren kuvveti
B., = Arka Aks fren kuvveti
M = Arabanin agirlik merkezi
“OA + AA = °©
B,, * B,, = B = G.a

Fren esnasinda arabanin i¢inde oturan sahsin his-
settigini, arabanin kediside hissetmektedir. Arka aksin
ylkii azalmakta ve on aksin ki ise aksine cogalmak-
tadir. Agirhk merkezinin yiiksekligi biyiidiikce arka
aksinda yiikiinlin azalmasi artan frenleme (a) ile ¢o-
galmaktadir (Sekil 3). '

G,, = On aksin statik yiikii
G,, = Arka aksin statik yiikii
Gy, = On aksin dinamik yiiki
G,, = Arka aksin dinamik ytki
Tasitin 6n ve arka aksina tatbik eden dinamik kuv-
vetler :
L, + IL.a
G'y, = -G={+a.,).G
L
L, —h .a
G'AA: e oG = [(I-L!;)-a..x]‘G
L
hE Lm
X = ———,\\i= olarak gosterilirse
L L
LI]
I = olur.
L
x = SI. i = psi olarak okunurlar
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Kuvvetleri:
L,th . a
= G'y,.a =0. ca=G.a(dita.y)
L
L—h.a
=G, a=GL—.a=G.a[(A—1b)—a.—)(]
bulunur.
B
Arka aks fren kuvvet "~ =
B
.. BOA
On aks fren kuvvet oranm1 A — > =
B

olarak gosterilirler.

Bir Ornek:

Simdi bu edinmis oldugumuz bilgilere gore yol ile
tekerlek arasinda meydana gelen kuvvet baginti katsa-
yisini hesaplamak miimkiindiir.

Tagitin biitiin agirhigint G = 1200 kg kabul edelim.
Akslara gelen fren kuvvetlerini evveld % 60/40 ve son-
ra % 65/35 oraninda dagitalim. Bu fren kuvvetlerinin
dagitimi otomobil veya fren imalat¢isinin zevkine kal-
mistir.

Bu tabloda bulunan kuvvet bagint1 katsayilari fren-
lemenin bir fonksiyonu olarak diyagram tlizerine tasi-
nirsa, Sekil 4 ve 5 elde edilir.

Bu tabloda, 6n aks ve arka aks yiikleri biraz yuvar-
latilarak verilmistir. 7, 8, 9 ve 10 numaral siklarda ve-
rilen degerler, akslara gelen fren kuvvetleri % 60/40
oraninda ve 11, 12, 13, 14 numaral siklarda verilen de-
gerler ise akslara gelen fren kuvvetleri % 65/35 ora-
ninda olduguna gore hesaplanmuistir.

Bu elde edilmis olan diyagramlardan su neticeleri
cikarabiliriz : Yiizde 40 frenlemede tekerleklerin kay-
mamasi icin f = 0464 (0.504) kuvvet bagintisi ve en
azindan llizumlu olan adezyon degeri yol igin f = 0464
(0.504) olmalidir. Yiizde 80 frenlemede, tekerleklerin
bloke etmesini onlemek icin f = 0.893 (0.81) olan bir
adezyon degerine ihtiya¢ vardir (Sekil 4 ve 5). Sekil 4
teki diyagram bize, akslara gelen fren kuvvetlerinin
% 60/40 ve sekil 5 teki diyagram ise % 65/35 oraninda
dagitilmasi halinde, tekerleklerin bloke etmemesi igcin
lizumlu olan yol adezyon degerlerini gostermektedir.
Burada diyagramlar1 diger bir sekilde miitalda etmek
daha dogru olur. Arabay1 siirenin, fren yaptigr anda,
bulundugu yolun verilen tekerlek/yol adezyon deger-
leri ile ne kadar frenleme elde edecegidir. Bunun igin
diyagramlarin yaninda yolun cesitli durumlarinda,
normal sisirilmis bir lastik tekerlekle elde edilen adez-
yon degerleri verilmistir.

Mesela, kuru bir buz tabakasi ile kapli olan bir yol-
da f = 02 ile sadece % 15/13.6 frenleme elde edilebi-
lir, bu ise sadece b = 145/1.33 m/2 lik bir ivme verir.
Bu durumda arabanin daha kuvvetli olarak fenlenme-
si, sadece On tekerleklerin bloke edilmesine sebep
olur. Buna karsilik beton yol (f = 0.85) daha yiiksek
frenlemeye a = 0.78 (0.845) ve b = 7.63/83 m/;2 lik
bir ivmeye miisaade etmektedir.

1) Frenleme a 0 0,2 04 0,6 0,8 10
2) Ivme b m/s” 0 1,96 3,92 5,89 7,85 9,81
3) On aks yiiki G kg 480 550 620 700 770 840
4) Arka aks yuku G kg 720 650 580 500 430 360
5) Bitiin  yiik G kg 1,200 1,200 1,200 1,200 1,200 1,200
6) Biitiin fren kuvveti G- akg 0 240 480 720 960 1,200
7) On fren kuvveti B ke 0 144 288 432 576 720
8) Arka fren kuvveti B,Akg 0 96 192 288 384 480
9) Kuvvet bagint1 katsayisi, ons f o — 0 0,262 3,464 0,618 0,748 0,857
10) Kuvvet bagint1 kasayisi, arka ¢ , — 0 0,148 0,331 0,576 0,893 1,332
) B,, ke 0 156 312 468 624 780
12) ' B, kg 0 84 168 252 336 420
13) kK oA 0 0,129 0,504 0,67 0,81 0,927
14) f om— -0 0,129 0,29 0,50 0,782 1,165

Not : Tasitin bitiin agirhigit G = 1200 kg.
Agirlik merkezinin yiiksekligi = Tekerlek arast mesafenin % 30 - u.
Arka aks fren kuvveti = Biitiin fren kuvvetinin % 40 ve 35 olarak alinmistir.
297

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 166 - SUBAT 1971



J!

Yol tobakalar:

3 40 |
AN y ;
Befor 2085 Ry
© kses asfali) K~ (\Zresy 08 A/ Y
3 [ i
Z,ft tebaka : g R
2 Gose }Kum— NI lﬁ..

o B, e bRt |
4- ZIDE taboks o

5 gxofiqfaéaéo ))rl%i — I
6 382 abaka Kots —HA T T
7- Buz laboke yo5 —f

vl ' baj;m‘r .i'é’fsa/\:a;‘s:‘,z

frenteme @

"Nao wo 60 \$o  <ws [,

is 18

—_Sakil 4 _ Fr<znl<em<z, kayvzt b&gntt kdi&dyi&i wz Adzyon £olse datl
G= 1200y , ¥= 040 | X= 030 , G =040

Sekil 4 ve 5 ile gosterilen diyagramlar ile varilacak gin tehlikesine yol agabilir. Bu durumlar otomobilde
netice, esas olarak iki nokta ile ifade edilebilir: de takriben ayni safhadadir. Bloke edilen tekerlekler-
le, arabanin direksiyon hakimiyeti ve denge durumu
kaybolmaktadir. Bugtinkii ilmi arastirmalar ile bu yol-
da bircok caligmalar yapilmis ise de, bunlar sadece

1. Yol ile tekerlek arasindaki adezyon katsayisinin
(f) ve varilacak frenlemenin (a) veya artan ivme (b)

degerinin, ucak ve trenlerde tatbikat sahasma sokulabilmistir.
2. Hakikatte, aks yiikiiniin yer degistirmesi ile her Bunun yegine sebebi mali meseledir.

iki akstaki kuvvet baginti katsayisinin esit olmamasi- Burada bloke regiilatoériiniin teknik olarak inkisaf

nin, kot havada (kotii adezyon degerlerinde) on ak- ettirilmesine ¢ok yardimei olacak bazi noktalarin na-

sin, iyi havada (iyi adezyon degerlerinde) arka aksin zan dikkate alinmasi1 gerekir.

kaymasinin veya bloke etmesinin kolayca bulunabil- 1. Yol ve tekerlek arasindaki adezyon katsayisinin

mesidir. iyilestirilmesi,

2. Balata ve tanbur (kampana) ciftinin arasindaki
stirtinme katsayisinin diizeltilerek daima her sicaklik
derecesinde sabit kalmasinin temini,

3. Aks yiikiine bagh olarak otomatik fren kuvvet

Bloke Regiildtorii:

Bu aletler bugilinkii ucak sanayiinde fevkalade bir

sekilde kullanilmaktadir. Fakat bunlarin normal ola- dagiticisinin  inkisafi,
rak bir otomobil hidrolik sisteminde kullanilmalari 4. Aks yaylarinin ve amortisorlerin inkisafi,
imkansizdir. Trenlerde tekerleklerin bloke etmesi, te-
k.erlek cevresinde pqugon yuzeylerin rpey.dana gelme- Zayif Faktérlii Frenler:
sine sebep olur. Bu ise trende arzu edilmiyen sarsinti
ve guriltilere yol agar. Ucaklarin alana iniglerinde ise, Bukiinkii fren sistemlerinde en cok kullanilan fren-
tekerleklerin blokesi lastigin patlamasina ve buda yan- ler siiphesiz zayif faktorli frenlerdir. Bunlarin en iyi
Ll N
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taraflari, sicaklik ile daimi olarak degisen balata siir-
tliinme katsayisina kargi hassasiyetlerinin az olusudur.
Bu sekilde tekerleklerdeki fren kuvvetlerinin mimkiin
mertebe sabit tutulabilmesi hasil olmaktadir. Bu fren-
lere misal olarak, disk ve iki sekunder pabuclu fren-
ler gosterilebilir. Bugiin icin zayif faktorlii frenleri oto-
matik bir fren kuvvet dagiticisi ile beraber kullanmak
iyi bir ¢oziim sayilabilir. Fren kuvvet dagiticisi, her
durumda en uygun aks yiikii dagilimina uyacak olan
fren kuvvetini dagitmak igin inkisaf ettirilmistir. Fren
kuvvet dagiticisi, ana silindir (merkez pompasi) ile
arka aks arasinda hidrolik sisteme baglanmistir (Se-
kil 6). Fren kuvvet dagiticisi, azalan arka aks ylikiine
bagli olarak, arka aksa giden hidrolik basincinin azal-
masini saglamaktadir. Bugilin bunlarin hidrolik basin-
cina veya arka aks ylikiine bagli olarak calisan iki tip-
leri mevcuttur. Fren kuvvet dagiticisi bulunan bir hid-
rolik sistemde, artan hidrolik basincinda degisen kuv-
vet dagilimi ile bir zorluk ortaya ¢ikmaktadir. Kagi-
nilmaz balata siirtiinme katsayilarinin degismesi, 6n
ve arka fren kuvvetlerinin degismelerine ve bu ise
fren kuvvet dagiticisinin ayarlama sinirinin ¢ok Tstii-
ne ¢ikmasina sebep olabilir. Bu durum bilhassa ken-
dini Standard frenlerde (6n Duplex, arka Simplex-
fren) gostermektedir. Bu sekildeki otomatik fren kuv-
vet dagiticilari, hi¢ bir sekilde ne artan bir emniyet
ve nede fazla ayak basincindan dolay1 tekerleklerin
bloke etmemesini saghyabilir.

Disk frenlerin en biiyiik avantaji, tanbur - balata
sturtiinme katsayisi degismelerine (Sekil 7) karsi has-
sas olmayigidir .

Tanbur veya Disk cevre kuvveti
i¢ faktor =

Tekerlek silindir kuvveti

U

veya C+ = ———— olarak ifade edilir.
8

Bu frenin bu pozitif noktasi, otomatik fren kuvvet
dagitiminin, daha dogrusu fren kuvvetlerinin dinamik
aks yiiklerine uymasini, mimkiin kilmaktadir. Bu za-
yif faktorlii frenler (baska bir deyimle, zayif i¢ fak-
torli frenler) icinde biiylik bir mekanizma orani ile
desteklenebilir. Cok kere bunlar ilave fren kuvvetlen-
dirici aletlerine ihtiyac gostermektedirler.

a Fren Kuvvetlendiricileri:

Otomobil imalatinda umumiyetle inkisafi iyi bir se-
viyeye ulagsmig olan vakum ile calisan cesitli fren kuv-
vetlendiricileri kullanilmaktadir. Bunlarin en tanin-
mis iki gesiti Hydrovac (Sekil 8) ve Mastervac (Sekil
9) bugiinki otomobillerde yer almaktadir. Bu aletlerle,
hidrolik basin¢ veya ayak kuvveti, motordan alman
vakum ile desteklenmekte ve boylece fren kuvveti art-
tirilmaktadir. Ayrica bazi otomobil firmalari hidrolik
ile kuvvetlendirilen frenler kullanma yoluna gitmig-
sede, bunun sadece bugiin direksiyon mekanizmasinda
kullanilmasit miimkiin olabilmistir.
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Isinin Kontrolii:

Bugiin frenlerde en zor olan durum, meydana ge-
len 1sinin ne sekilde nakledilecegidir. Fren esnasinda
meydana gelen 1s1 ne kadar ¢abuk nakledilirse, Fading
tehlikeside o sekilde cabuk azaltilabilir. Bu fren emni-
yetini arttirdig1 gibi, balatalarinda omriinii arttirmis
olur.

Fading : Balata siirtlinme katsayisinin belirli bir si-
caklik sinirinin asilmasiyla azalmasidir. Bilhassa uzun
zaman yokus asagi iniste veya sik, sik ve arka arkaya
yuksek hizlarda fren yapmak, balata sicakliginin be-
lirli bir stnira ulasmasi, Fading olaymi bir problem ola-
rak ortaya cikarir. Bunun neticesi olarak tanburda mey-
dana gelen 1s1 miktari, havaya nakledilenden daha ca-
buk artmakta ve ayak kuvveti ile hidrolik basincin art-
masina sebep olmaktadir. Fren tanburunun konstruk-
tif olarak en iyi sekli bu duruma yardimci olabilir. Me-
sela, tanbur tizerinde ilave kanatlarin bulunmasi veya
aliminyumdan yapilmisg tanburun igine dokme demir-
den bir fren ylizeyinin gegirilmesi, meydana gelen 1s1-
nin havaya naklini kolaylastirmaktadir. iki metal ile
yapilan tanbur konstriiksiyonu, sadece 1s1 probleminin
¢Oziilmesine degil ayn1 zamanda meydana gelen sesle-
rinde kaybolmasma yardimeci olmaktadir. Disk fren-
lerinde 1sinin kolayca havaya verilmesi, diskin icine
acilmig olan kanallar vasitasiyle vukua gelmektedir.
Fakat boyle bir diskin imalatinin zorlugu, bunlarin®
maliyet Katlarii epey arttirmaktadir. Bu yiizden ka-
nalli diskler simdiye kadar sadece yarig arabalarinda
kullanilmigtir. Kanalsiz olan disklerde 1sinin havaya
nakli, kanalli olanlar kadar ¢abuk olmamakla bera-
ber tanbur frenlerine nazaran daha iyidir. Diskin ha-
vaya acik olmasi, 1sinin ¢ok ¢abuk havaya nakledilme-
sini temin etmekle beraber fren balatalanninda fren-
lere gelen pislik ve camur yiiziinden (bilhassa kis mev-
siminde) cok cabuk agimmasina sebep olmaktadir.
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Disk frenleri en modern zayif faktorlii frenlerdir.
Bunlarin monte edilmesi gayet basit olup, tesirleri ga-
yet acik ve sarihtir. Tanbur frenlerinde meydana ge-
len deformasyon olaylart disk frenlerinde goriilme-
mektedir. Bugiinki disk frenlerinde meydana gelen en
biiyiik zorluk, kendini arka akstaki frenlerde goster-
mektir. Ciinki, arka akstaki disk frenlerin ayrica el
freninide ihtiva etmesi ldzimdir. Son zamanlara kadar
bu problem, on tekerleklerde disk frenleri ve arka te-
kerleklerde tanbur frenleri kullanilmakla c¢oziilmiis
idi. Yapilan yeni konstruktif gelismelerle dort teker-
lekte disk freni ile techiz edilip, arka disk, el fren va-
zifesini gorecek olan bir servo fren ile beraber diisii-
niilmistiir. Boylece disk frenlerini, el freni ile kullan-
makta ortaya ¢ikan zorluk kaldirilmaktadir.

Disk frenleri, balatalar bugiinki gibi kotii strtiin-
me katsayilarini muhafaza ettikge, kullanilmasi elzem
olacak ve kiymetleri daima artacaktir. Herhalde disk
freni gelecegin freni olarak kalacak, fren kuvvetleri
otomatik olarak dagitilacak ve biiyiik bir ihtimal ile
arabalar bir bloke regiilatorii ile techiz edilecektir.
Agir tasit vasitalarindaki inkisaf ise aynmi yolda yiirii-
yecektir. Tabii olarak burada 1s1 problemi biiyiik bir
rol oyniyacaktir.

BiBLIYOGRAFYA
. Beuchle, Y. Miih. Bromsen heute und morgen ATZ 1959, say1r 8

2. Strien, H. Dr. Miih. Der bremsvorgang Verkehrswissenschaftlich.es
Seminar E. V. Hamburg 1962

3. Oshvald, F. Fizikci, Entvvicklung des Blokierverhiiters flir Fahr-
zeuge Automobil Revue, September 40/1964

4. Waldo, H. Miih. Blokierregler 1963, Motor Rundschau 4/1963

5. Oberthiir, H. Bremskraftverteilung fiir hydraulisch betitigte
Baum, F. Fahrzeugbremsen, ATZ 194 sayt 8

—_

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 166 - SUBAT 1971



Otomobil Fiatlari Artarken

tomobil iizerindeki uygulamalar:

Son giinlerde yeni vergi kanunlar1 tartigmalari ara-
sina otomobilin de karistigi, hele kara tagitlarinin ay-
n1 nedenle yurt ol¢iisiinde isi durdurma boykotu yap-
malar1 bu konuya yeniden dikkatlerin cekilmesine yol
agmuistir.

Otomobil iizerindeki uygulamalar Tiirkiyede uzun
yillardan beri gercekgi goriisler altinda yiiriitiilme ola-
nagint bulamayan ve sik sik yon degistiren konular-
dan biri olarak siiriip gitmektedir. Ornegin ithalat is-
lerinin yiiriitiilmesinde otomobil konusu kadar degi-
sen konu hemen hemen yok gibidir. Montaj sanayiine
gecerken, Tiirkiyede otomobil imal edilip edilmeyece-
gi tartisilirken siirekli olarak gerceklerden uzaklasil-
mis ve her zaman giinliik tartigmalarin icinde kalin-
mistir.

Hiikiimetlerin ekonomi politikalarim baglarken ko-
nuya tek yanli ve dar acidan bakmalar1 da tutarsiz
bazi kararlara dayanak olmaktadir.

Son on yil i¢inde montaj sanayii olarak Onemli
oranlarda desteklenen otomobil montaji, bu destege
dayanarak ithalatin giiclestirilmesinin de yardimi ile
hayli gelismis ve geniglemistir. Bu durumu ile
oldukca karli bir ticaret ve sanayii isletmesi oldugu
beliren bu kesime genis Olclide yatirim yapilmaya ve
ozellikle marka ve cinslerin artmasi ile de bu kesimin
Tiirk ekonomisine olan faydasi azalmaya baglamistir.
Ayrica otomobil alim - satimi ise zarar ihtimali az,
kazanci fazla ve kazang tespiti imkanlarinin kit olma-
st bakimindan da ilging bir kesim olarak goriildiigiin-
den, bu isi yapanlarin - 6zellikle biiyiik sehirlerdeki - sa-
yist hizla artmaistir.

yazan : KORKUT ONGUN

Tasit alim vergisi:

Devlet gelirlerini artirmak isteyen hiikiimet yetki-
lilerinin vergi bakimindan 6nemli bir gelir potansiyeli
gosteren otomobil alim - satimina egilmelerini olagan
kargilamak gerekirdi. Dogrusunu isterseniz Hindistan
gibi toplumcu yonii agir basan yonetimi olan devlet-
lerde otomobil alim - satimlarina hiikiimet el koy-
mus, bu isi yapan kimseleri piyasadan kovmug durum-
dadir. Boylece, bizde yapildigi gibi vergi yoluyla bu
asirt karin yalniz bir kismini degil, tamamini toplum
yararina kullanmak olanagini saglamistir. Tiirkiyede
de 1959 -1960 doneminde Devlet Malzeme Ofisi eliyle
otomobil satarak benzer bir uygulama yapilmistir. An-
cak bu uygulamanin sonucunun ne oldugu lizerinde
bir bilgimiz yoktur.

Yukaridaki diigiinceler «Finansman Kanunu» adini
alan ve 29.7.1970 giinii T.B.M.M.'nde kabul edilen 1318
sayili kanunun birinci kismini teskil eden (Tasit Alim
Vergisi)ni dogurmustur. (Resmi Gazete 10.8.1970 No.
13 575 )Bu kanuna gore vergileme I. tabloda gosterildi-
§i gibi olacaktir:

Boylece kanunun ¢iktigi giinlerdeki piyasa rayigle-
rine gore % 7 ile % 15 arasinda otomobil Hatlarini ar-
tiracagl veya saticilarin kdrim bu oranda diislirecegi
sanilan bir vergilemeye gecilmistir. Aymi giinlerde ya-
banci paralarin degerinde yapilan bir ylikseltme ile
de piyasa fiatiyla - 6zellikle otomobil piyasasinda - %
50 den asagi olmayan ve otomobil fiatina yansiyacak
bir uygulamaya daha gidildi. Otomobil montaj sana-
yiinin faydalandigi % 25 oranindaki gider vergisi ba-

TABLO I:
Tagsitlarin yaglari ile bunlar icin odenecek vergiler:

1 2-3 4-5 6-8 9-11

Yas TL. TL. TL. TL.
Tagitlarir Net Agirligi TL. Yas Yas Yas Yag
950 kg ve daha asagi 5.000 4.500 4.000 3.200 2.500
951 kg — 1200 kg 7.000 6.500 6.000 4.800 3.500
1201 kg — 1600 kg 12.000 11.000 10.000 8.000 6.000
1601 kg — 1800 kg 15.000 14.000 13.000 11.000 9.000
1801 kg ve daha yukari 20.000 19.000 18.000 16.000 13.000

(Bu hadler, spor ve yaris otomobilleri igin % 100 zamli uygulanir.)
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gisikligida’ bu arada kaldirildi. Boylece otomobil sa-
tig’ fiatlaririin 1970 yihi Eyldl'iinden itibaren % 75-90
oraninda artmasi normal piyasa kosulu sayilmalidir.

Otomobil sayist ve milli gelir :

Gumrikler tagit alim vergisi, gider vergileri ve di-
ger giderlerin toplamini ayni1 miktar ve oranlarda son
satin .alan oOdeyecegine gore, otomobil satig miktari
satin alicilarin satin alma olanaklar: ile simirhidir. Sa-
tin alma olanagi. ise milli gelirin artisina ve gelir da-
gilimindaki dengeye baghdir. 10 Agustos kararlarn ile
akaryakit fiatlarinin 1/3 oraninda, yedek parca ve ta-
mir giderlerinin de % 50 oraninda artigini igletme gi-
derlerini yiikseltmesinin arabaya sahip olma istekle-
rini azaltict etkisi ayrica hesaba katilmalidir.

Otomobil sayis1 ile Milli gelir arasindaki baglilik
sekil 1 ve sekil 2 de acik¢a gorulmektedir. Sekil 1 de
otomobil parkmdaki araba sayisinin artigi ve sekil 2
de Milli gelirin (Safi Milli Hasila) cari iiretim amille-
ri fiatlari ile olan degismesi gosterilmistir. (1) 1959
-1969 yillarim kapsayan son on yil iginde cari fiatlar-
la Milli Gelirin ortalama artist % 10,05 dir. 1953 -1969
yillan arasindaki otomobil sayisindaki ortalama artig
ise %0 10,6 dir. Bu sonug¢ otomobil sayisinin her 7 yil-
da iki kat olacagi anlamina gelmektedir. Milli Gelir-
le otomobil sayisinin artisindaki paralellik belli ol-
maktadir.

Her bir araba artis1 Milli Gelirin ne miktarina karsi
gelmektedir ? Bunu bulmak igin cari fiatlarla TL. ola-
rak Milli Gelir degerini o yilm otomobil sayisina bol-
memiz gerekecektir.  Cesitli yillarin “degerleri sekil
3 de gorulmektedir. Otomobil artig1 ile Milll Gelirin

artis1 arasindaki baginti sekil 3 tin 1959 -1969 arasin--

daki devreyi gosteren boliimiinde azalan bir egri ola-
rak goriinmektedir. Bu egrinin 1970 -1971 yillarin1 be-
lirten bolimiinde yeniden yukselis beklenebilir. Bu
demektir ki- Milli Gelirin daha biiylik bir birimi ile
bir araba alinabilecektir. Araba fiatlarmm artis1 bu
sonucu doguracaktir. Son yillarin ortalama degeri bir
araba icin 800 milyon TL. olarak Milli Gelirdir.
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SEKIL 2 .

Otomobil fiatini etkileyecek kararlar:

Yukarda sozii edilen ve otomobil montaj veya yil-
Iik imalat sayillarinin artmasini dusiirecek etkenler
yaninda bu saymin artmasini isteklendirecek ve do-
layis1 ile otomobil fiatlarmi diisiirecek bazi Onlemler
de alinmaktadir. Bunlardan en onemlisi 12.8.1970 Res-
mi Gazetede yayinlanan Bagbakanlik Yatirimlari ve ih-
racati Gelistirme ve Tegvik Biirosunun karartandir.
Bu kararlara gore bazi yatirrm mali ve ham madde
ithalinde ithalde alinacak vergi-ve resimlerde % 100
indirim uygulanacaktir. indirim uygulanacak kesimler
ve kosullar1 sunlardir:

a) Yida en az 20 000 adet otomobil imali,
b) Lastik sanayii alt kesimi:
12 500 ton/y1l dan asagi olmamak tizere 400 000
adet/y1l motorlu arag¢ lastigi imal eden tesisler,
¢) Motor bloku ve diger otomotiv sanayi:
Pargalarini seri halinde dokebilecek en az 25 000
ton/yil Kkapasiteli tesisler,
¢) Yilda en az 20 000 adet kapasiteli berizin ve dizel
motoru imali,
d) 10 birimlik filolar halinde frigofirik tereyler ve
¢ekicileri...
Ayrica yine 10.8.1970 giinlii Resmi Gazete'de yayinla-
nan 7/1115 sayili kararnameye gore; asagidaki konu-
larda ihracatta vergi iadesi yapilacaktir. Bunlar:

o
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MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 166 - SUBAT 1971




20 000

215 000

oi

S O A S g U

TJ

)g(lﬁ

o 10000

ComIS

5000

Ymar™
11

1950 1955

I 1960 1965 1970 1975

SEKIL 4

a) 0 40 oraninda vergi iadesinden yararlanacak
kesimler (II sayili liste)
Karayollar1 tasitlar1 ,her cesit kamyon, kamyo-
net, binek otomobilleri, otobiis ve minibiis, bu
kesimin alt parcalan,

b) % 35 oraninda vergi iadesinden faydalanacak
kesimler (III sayili liste)
Tagitlar makas fren ve debriyaj balatalar1 sofor
mahalli ve komple karoseri,

Sozii edilen kesimlerde dislik faiz oram uygulana-
cagina iligkin kararlarda vardir.

Otomobil sayisindaki arti:,

Otomobil parkmdaki yillik artiglar sekil 4 de gos-
terilmektedir. Sekil 1 deki yillik ortalama artig Onii-
miizdeki yillarda -artis hizin1 azaltan etkenlere karsi-
yine ayni hizi (/o 10,6) siirdiiriirse 1970-1975 arasinda
araba parkmdaki yillik artig ortalama 18.000 - 20.000
araba etrafinda olacaktir. Bu durum otomobil imalat
ve montajinda optimum kapasiteye yaklasildiginin isa-
reti olmaktadir. Ancak otomobil fabrikalarinin sayi-
sinda ve otomobil tiplerinde goriilen cogalma ise daha
uzun yillar uygun kapasiteye ulagsmayi engelliyecek ve
otomobil fiatlarmda bir diigme olacagi umudunu azal-
tacaktir.

lller itibariyle otomobil sayisindaki artis :

illerde kayith otomobil sayisindaki artis oranla-
rina bakilirsa, otomobil sayisindaki artig oranlarinin
daha ¢ok kiigiik illerde oldugu goriilmektedir. Nitekim
1957 -1969 yillar1 arasinda Tiirkiye'de kayitli otomobil
sayisindaki artis oran1 % 372 veya 12 yillik ortalama
yilda % 11,6 iken ayni siire i¢cinde bu ortalamanin Us-
tiinde artig gosteren 29 il iginde ilk 12 ilimiz ve artig
oranlan soyledir.
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TABLO If
Kocaeli % 19,0
Adana o 18,8
Siirt % 17,0
Van % 15.1
Sinop 9o 14,8
Mus ob 14,6
Hakkari 06 144
Bitlis 9o 14,4
Bursa oo 13,4
Antalya qb 13,7
Burdur % 13,6
Rize oo 134

Biiyiik sehirlerde artig; Ankara'da ortalamanin pek
az ilizerinde (% 11,65), Istanbul'da biraz altinda (%
11,4), izmir'de cok gerilerde (% 9,3) diir. En diisiik
deger Kirsehir'de gorilmektedir. (% 4,4). Boylece 1957
de Istanbul, Ankara ve Izmir'de kayith otomobiller
Tiirkiye toplaminin % 68,9 ini tegkil ederken bu oran
1969 da % 66,0 ya inmistir.

Ayrica son yillarda diger tasit araglarindan daha
hizli bir artig gosteren motosiklet sayisindaki artig
da dikkatleri gekecek Olciidedir. (1957-1969 yillan ara-
sinda otomobil artis hizindan % 30 fazla olarak yillik
ortalama artig °6 15,1 dir). -

SONUC:

Otomobil yiizyithmizin® vazgecgilmez bir araci ola-
rak, tizerinde titizlikle durulmasi; tiiketim ekonomisi-
ne kayma egilimi gosteren yurdumuzda kalkinma plan-
lar1 icinde, ne yeterinden fazla O6nem verilmesi, ne
de onemsenmemesi gereken bir konudur. Bu yonde
alinacak kararlar tutarli, Olgiilii ve gercek¢i olmalidir.
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ELEKTRONIK
Tam Otomatik Oto Telefono

Ceviren: HAYRI BASTEMUR

TE KA DE Felten und Guilleaume firmasi, 1970 Hannover Fuarin-
da, tam otomatik ve elektronik yeni bir oto’ telefonu sergilemistir.
Bu cihaz tamamen otomatik caligmakla beraber, yalmiz konusma isi
heniliz otomatik hale getirilememistir ve bu gorevi simdiye kadar oldu-
gu gibi, yine telefonla konusan kisi lizerine almaktadir.

Cihazda lamba bulunmadigi icin, ¢alisma giivenligi ve omir yik-
seltilmis olmaktadir.

Arama ve bos kanal bulma islemi i¢in el ile kumandaya ihtiyag
yoktur. Bunu elektronik diizen yapmaktadir. Saniyenin kesirleri kadar

- bir zaman stresi icinde, elektronik diizen vasitasile biitiin kanallara ba-

kilmakta, bog kanallardan, biri bulunmakta, bundan sonra konusma
baslamaktadir. Konugma bitince, komitatore basildigi zaman, elektro-
nik kumanda ile kanal yeni bir konugma icin hazir duruma gelmek-
tedir. Bir aranma halinde, cihaz otomatik olarak uygun konusma ka-
nalina baglanmaktadir.

Aranmalar otomobil icinde akustik ve optik olarak bildirilmekte-
dir. Bir aranma isareti alindigi zaman, konusmak icin ahizeyi kaldir-
mak yetmektedir.

Bu yenilik, oto
kullanan igin ra-
hatlik saglamakla
kalmayip, ayni
zamanda baglan-
tiyt  cabuklagtir-
maktadir. Boyle-
ce trafik gliven-
ligi de yltikseltil-
mis olmaktadir.

R

MUHENDIS ve MAKINA / CILT 14 - SAYI 166 - $UBAT 1811




Sanayici ve is sahiplerine:

0,5 Beygirden 100 beyk,l
guce kadar, her devanfIPfJQ
dénen 220/380 Volt Kg v

=4/ REDUKTORL

=¥ o ___ELEKTRIK MOTORLAR

hazir olarak stokumuzda
mevcuttur.

----------

Makina Muhendisi

ZARE BEDEYAN
Azapkapi Talascilar Sok. No.4Tel: 44 5295-4427 70

M. M. 75

F Mak. Y. Mih. MUAMMER KARABEY K u g u k I I a n | a r

Emrinizdedir!

+ Hava Kompresorleri

« Zentra Motorlu vanalari

- TEBA Konvektorleri

- Santriifij ve kademeli pompalar
+ Silica-gell

+ Brilor Yedek parcalar

. Sirkiilatorler

+ Termostat, Presustat, Druck salter i Bu QerQeVe kadar:
- Solenoid valfler i .

. Kazan tagdiye cihazlar . yani 80 X80 mm.

« Elektrik panolarn

Necatibey Caddesi Karanlik Firin Sokak i i bOyUtIarl Olan blr
No. 5/1, Tel : 49 41 71, Karakdy - istanbul | vy kUCUk ilénln yay|n

bedeli IOOliradir,bu
bedel icin sureklilik
indirimi  yapilmaz

Nesriyat Komisyonu



DUNY ACA
TANINMIS

- HKOMATSUele

BULDOZER - LODER - SKREYPER
GREYDER-INSAAT KAMYONLARI

VE HER NEVI YARDIMCI TECHIZAT

USTUN KALITE VE REKABETSIZ FIATLAR ILE
HIZMETINIZE SUNULMUSTUR

Turkiye Umumi Distributori*
BORMAR
LIMITED SIiRKETI

2 6 . KOTA Siparisleriniz icinemrinizdedir

iZMIiR: GAZI BUVAR 76. - [X<] PK. 699 - "BORMAK- @ 39600 - TELEKS - BORM AK
Sube:

i —

ANKARA : Gazi M.Kemal Bul. 16/4 - [>X] P. K. 172 Yenisehir- *f$BORMAK- f§ 122724 - Teleks-BORMAK
ISTANBUL: Cumhuriyet Cad.155/1, Sigli- * ] p . K. 36 Sigli - *(g1 BORMAK-"47506 3 - Teleks-BORMAK

M. M. 74



Sanayici ve is sahiplerine:

O,5 Beygirden 100 beyf
gluice kadar, her devird
donen 220/380 Volt

REDUKTOR

ELEKTRIK MOTORLARI

hazir olarak stokumuzda
mevcuttur.

REDOKTORLERI }

MAMULLERIMIiZ
BiR YIL GARANTILIDIR

Makina Muhendisi

ZARE BEDEYAN
Azapkapi Talascilar Sok. No.4 Tel: 445295-4427 70

M. 17 75

Dergimizde
Kucuk llanlar
Emrinizdedir!

Mak.Y. Mih. MUAMMER KARABEY

Termo Heat Elektrikli isiticilar
Hava Kompresorleri

Zentra Motorlu vanalar

TEBA Konvektorleri

Santriifiij ve kademeli pompalar
Silica - gell

Brulér Yedek parcalar
Sirkulatorler

Termostat, Presustat, Druck salter
Solenoid valfler

Kazan tagdiye cihazlar

Elektrik panolar

Bu cerceve kadar, i
yani SOX 80 mm. é

boyutlari olan bir
kucuk ilanin yayin j
bedeli IOOliradir,bu
bedel icin sureklilik
indirimi yapilmaz

Necatibey Caddesi Karanhk Firin Sokak
No.5/1, Tel : 4941 71, Karakdy - Istanbul #

Nesriyat Komisyonu




DUNYACA
TANINMIS

e Se KOMATSU o§

BULDOZER - LODER - SKREYPER
GREYDER-INSAAT KAMYONLARI

VE HER NEVI YARDIMCI TECHIZAT

USTUN KALITE VE REKABETSIZ FIATLAR ILE
HiZMETINiZE SUNULMUSTUR

Turkiye Umumi Distributoru
BIRMAR
LIMITED SIRKETI

26 . KOTA Siparigleriniz igcinemrinizdedir

iZMIiR: GAZIBULVARI 76. - E<] PK.699 - "BORMAK-"396 00 - TELEKS - BORMAK
Sube;

ANKARA : Gazi MKemal Bul. 16/4 - 0X1 P. K. 172 Yeni§ehir- I"BORMAK-"@'122724 - Teleks-BORMAK
ISTANBUL: CurrtbUrtyat Cad.155/1, Sigli - g"P. K. 36 Sigli - * BORM AK-"4750 6 3 - Teleks-BORMAK
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-— Pnoymatik Sevk ve Homogenization tesisleri
— Pnoymatik toz emici ve toz sevk tesisleri

— Klinker sogutuculari, klinker konkasorleri,
klinker nakil zincirleri

— Direkt teshin edilen firn ve kazanlar igin
merkezi 6gutme tesisleri

—- Petrol ve kimya tesisleri igin borulu firnlar

- Sanai firinlarinin oridlmesi

— Maden ve Seramik sanayii icin aski tavanlar
—— Kumanda ve ayar tesisleri
— Silo ve Depolarin miktarinin tesbiti

— Cop ya-kma tesisleri

IMALATCISI ve KURUCUSU

_FIRMASININ
TURKIYE UMUMI MUMESSILI

SUKRU TOPSAKAL

YUKSEK MUHENDIS

B istanbul Caddesi No. 100, Ankara
** Posta Kutusu : 318-ANKARA
Telgraf : TOPSAKAL - ANKARA

#~ Bilro: 105582-105491
BEv:17 37 43

M M. 77



OZEL MAKINALAR
ARGON

MIG/CO:

KAYNAGI

TELfFON i 8*13-.67 14
TELCHAF 1 TER M O

r, K 1311

TELEK! | BOSSA - ADANA

IK

ENDUSTRI
TESISLER

YIKAMA ve ELEME TESISLERI

| PAKET .KAZAN |

\ -BOYLERLERI

|_HIDROFOR_ |

i SU TASFIYE CIHAZLARI |

Celik Konstruksiyon

POMPALARY




