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RESUMEN: José Eugenio Ribera nace en Paris en 1864 y es uno de los primeros investigadores del hormigén armado
en Espaiia. Como profesor de la asignatura: de “Puentes de fébrica y hormigén armado” en la Escuela de Caminos

~de Madrid, supo compaginar esta-acfividad con la de empresario al mismo tiempo que publicaba en la Revista de

Obras Publicas hasta 72 articulos y hallabe fiempo para convertirse en importante viajero, estando presente en los
més importantes congresos infernaciondles, tanto europeos como americanos.
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ABSTRACT: José Eugenio Ribera was born in Paris in 1864 and was one of the first investigators of reinforced concrete
in Spain. Ribera lectured in “Brick and reinforced concrete bridges” at the Civil Engineering college in Madrid and
was also a business man in his own right. In addition to these two activities he found the time to publish up to 72
different articles in the Revista de Obras Publicas and travel extensively around the world and attend the most

important international conferences both in Europe and America.
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hijo de un ingeniero de Caminos tortosino, Pere Ri-

bera i Grifié y de Jeanne Dutasta Berger de Burde-
os, realizé el bachillerato en Paris y durante toda su vida
no cesé de recorrer Espafia, Europa, América y Africa,
para asistir a cuantos congresos, exposiciones universa-
les, comisiones oficiales, visitas de obras, viajes de ne-
gocios o turisticos fueran necesarios como un nuevo mo-

S us origenes marcaron su vida. Nacido en Lisboa,

- delo.de profesién liberal de ingeniero de caminos. Pare-

ciera que la azarosa vida politica que impuso Fernando

- Vil a la Escuela de Caminos en los afios 40 del siglo

XIX con sus cierres y aperturas continuadas hubieran
propiciado de forma indirecta esta biografia de J. E. Ri-
bera Dutasta, al tener que emigrar el padre y posibilitar
entrar en contacto con los Rotchild y poder trabajar
ellos en la construccién de los ferrocarriles portugueses
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que financiaban y, en fin, otorgaron un espiritu franco,
liberal y una biografia viajera muy bien conectada a ni-
vel internacional.

A pesar de su actividad profesional liberal la mayor
parte de su vida, ni de pensamiento ni de obra se inde-
pendizé del Cuerpo de Ingenieros Camineros. Y ello, tan-
to por su vocacién investigadora que le llevara a experi-
mentar y conocer directamente a través de sus viajes, de
cuantas obras y nuevos procedimientos. se difundieran y
como por su vocacién docente que manifestard perma-
nentemente a través de sus articulos y libros y, a partir de
1918, con 54 afios, en la Escuela de Ingenieros de Ca-
minos, en la asignatura de “Puentes de fébrica y hormi-
gén armado”, por ofra parte, la confianza que siempre le
depard el Ministerio de Fomento bien comisionandolo ofi-
cialmente en diversas ocasiones para asistir a congresos

¥

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/JUNIO 2003/N° 3.434 117



SALVADOR TARRAGO CID

s

* y viajes, o bien encargandole directamente obras y es-
tudios.

La expresién més clara de este doble com-
promiso de colaboracién entre la labor de ex-
posicién de sus conocimientos y de difusion y
publicacién de los mismos por parte del gre-
mio, lo constituye la relacién permanente
de sus arficulos y libros en la Revista de
Obras Piblicas.

Del total de 81 articulos conocidos (1)
publicados en su vida por Ribera, 72 lo
fueron por la ROP y en cuanto a sus 20 li-
bros y folletos, 3 fueron publicados ante-
riormente en forma de articulos en la men-
cionada Revista y uno, el de “Puentes metdli-
cos en arco y de hormigén armado. Grandes
viaductos” constituyé el primer volumen de la
“Biblioteca de la Revista de Obras Poblicas” que
se desarrollé de 1897 a 1905.

La continuidad de la misma, convertida hoy en deca-
na de la prensa especializada espaiiola, constituye uno
de sus més preciados valores, gracias a su labor de servi-
cio, de registro histérico se diria, de cuanto aconteciera
en el amplio campo de la ingenierfa civil. Uno de los tes-
timonios més prédigos y de significacién cultural y técni-
ca de esta labor es precisamente la colaboracién literaria
con J. E. Ribera.

A causa del amplio campo de intereses que tenia (el
principal, el de la construccion de las estructuras metdli-
cas en la primera etapa de su vida y del hormigén arma-
do el resto, pero también como ingeniero ferroviario, em-
presario, profesor, artista y viajero), el panorama que
ofrece su biografia es muy rica y contrastada a
pesar de lo monotematico de su apostolado a fa-
vor del hormigén armado, por lo que constituird
uno de los testimonios més fértiles de un tipo de
ingeniero de caminos capaz, liberal, humanista,
consciente de su responsabilidad social e imagi-
nativo del periodo de la Restauracién.

De la experiencia ferroviaria de su padre y
hermanos derivé su primer enamoramiento con el

José Eugenio Ribera.

acero como material resistente y su aplicacién a
las estructuras metdlicas para dar satisfaccién a
su vocacién profunda de constructor.

De los tres textos fundamentales sobre estruc-
turas metdlicas que publicéd, “Puentes de hierro
econémicos, muelles y faros sobre palizadas y pi-
lotes metélicos”, “Estudio sobre el empleo de
acero en los puentes” y “Puentes metdlicos en ar-
co y de hormigdén armado. Grandes viaductos”,
solo el primero no fue auspiciado por la ROP. A
pesar de otros dos articulos sobre temdtica meté-
lica de interés muy especializado, la mayor parte

primero no fue
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De los tres textos
fundamentales sobre
estructuras metélicas
que publicé, “Puentes
de hierro econémicos,
muelles y faros sobre

palizadas y pilotes
metélicos”, “Estudio
sobre el empleo de
acero en los puentes” y
“Puentes metélicos en
arco y de hormigén
armado. Grandes
viaductos”, sélo el

auspiciado por la ROP

de su colaboracién con la revista ingenieril se regis-
tr6 en la temdtica del hormigén armado como ya
se ha mencionado. De los 72 articulos publica-
dos en la misma, 35 versan sobre este mate-
rial y sus aplicaciones, de modo que como
sefiala J. A. Fernéndez Ordéfiez en el catd-
logo de la exposicién mencionado (2), Ri-
bera consiguié recuperar el retraso de
cuarenta afios de nuestro pais en la apli-
cacién del hormigén armado y ponerlo al
nivel de los paises mas avanzados, cre-
ando una escuela de ingenieros y cons-
tructores, algunos de los cuales adquirie-
ron el liderazgo internacional, como es el
caso de su discipulo Eduardo Torroja.

Su cambio de interés del acero por el hor-
migén armado como material de construccidn
no fue un remplazamiento caprichoso, sino que
mds bien habria que hablar de una profundizacién y
continuidad en una misma linea de coherencia y raciona-
lidad constructiva. Las desventajas del acero, su talén de
aquiles, como es su oxidacién que exige un mantenimien-
to continuado, fueron entre los inconvenientes que obser-
vé Ribera que desacreditaron su uso después de la prime-
ra euforia y expansién que tuvieron a partir de la crea-
cién de las redes ferroviarias y grandes exposiciones in-
ternacionales entre 1850 o 1890.

Pero gracias a su experiencia con dicho material pu-
do encontrar una via propia de sintesis al desarrollar una
modalidad de hormigén armado propia, que en otro lu-
gar, denominamos de “ferro hormigén”(3), que consiste
en sustituir las armaduras metdlicas a base de varillas
por perfiles de acero que permiten construir el
esqueleto propio de la estructura antes de hormi-
gonarse, con el ahorro subsguiente al poderse
utilizar dicha estructura metéalica como soporte
del encofrado de la obra. De este modo, en una
forma de construccién inversa se realiza el forra-
do con hormigédn de la estructura autoportante
metdlica.

Como testimonio de cémo aprendié a volar
por si mismo lo constituyen los articulos de la
ROP que van desde el nimero 1.188, de 30-VI-
1898,. hasta el 19-l-1903, en que describe su
aprendizaje y experiencias con el método de
Hennebique ("Experiencias de rotura de un piso
de hormigén armado sistema Hennebique, cons-
truido por D. J. Eugenio Ribera, ingeniero de Ca-
minos, en Oviedo, en febrero de 1898", nim.
1.188; “Hormigén armado”, crénica de la reu-
nién de concesionarios de Hennebique en Parfs,
del que Ribera lo era parg Espaiia, nim. 1.228;
“Puente de 50 m. de luz, de hormigén
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triarticulado, en Las Segadas (Asturias)”, nom. 1.335; “De-
pdsito de hormigén armado de Lianes”, nom. 1.357; “Puen-
tes de Hormigén armado”, el 6, 13, 20 y 27Xl y 18Xl del
1902 que aparecerd en forma de libro y finalmente, “Hormi-
gon y cemento armado. Mi sistema y mi obra”, 1903.

Cuando con la construccion del puente de Maria Cris-
tina de San Sebastian pareciera que conseguia el recono-
cimiento de su maestria en el dominio del nuevo material,
certificado por el encargo real del estudio del puente de
la isla de Cortejada (ROP, 2--1908}), tuvo el grave tropie-
zo del hundimiento de la cubierta del tercer depésito de
aguas de Madrid en la que perdieron la vida 24 cbreros
y otros 60 fueron heridos {del que se hizo responsable a
pesar de gue la direccién de la obra era de un ingeniero
de la empresa que visitaba diariamente), que a punto es-
tuvo de costarle su carrera profesional de no haber me-
diado toda la autoridad y prestigio de Echegaray como
perito.

Curtido con dicha experiencia gracias a su doble perso-
nalidad de empresario y de técnico comprometido con los
nuevos materiales, pudo proseguir su andadura de construc-

Puente de
Renteria.
ROP 1903.

tor triunfante hasta el final de su vida. Los 15 arficulos res-
tantes entre 1903 y 1935 lo verifican plenamente {4).

SU LABOR COMO INGENIERO FERROVIARIO

Su contribucién al largo debate sobre la viabilidad
de la opcién del ferrocarril directo de Madrid a Valen-

cia, queda reflejado ampliamente
en los articulos siguientes de la
ROP: nom. 1.988, 30-X-1914; nim.
2.014, 30-IV-194 y nim. 2.381,
15-V-1923 asi como la justificacién
de su propuesta del ferrocarril de
Tanger a Fez como parte de un am-
bicioso proyecto de moderna coloni-
zacién de las mejores tierras del
protectorade espafiol de Marruecos
en los que tuvo directa participacién
como empresario e ingeniero (ROP
nim. 2.053, 28-1-1915 y nim.

Su contribucién

al largo debate sobre
la viabilidad de la
opcién del ferrocarril
directo de Madrid a
Valencia queda
reflejado ampliamente
en varios articulos

en la ROP
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Escalera del
Gran Palacio.
ROP 1925,

2.551y 2.552, 15V y 1-VII-1930) y, por Gltimo, su pro-
nunciamiento ante la inviabilidad del ferrocarril de Zamo-
ra a La Coruiia [ROP nim. 2.593, 15.11-1932), serén los
testimonios de su vertiente en este campo.

SU TESTIMONIO DE VIAJERO

Desde 1898, la ROP (nom. 1.170, 24-I), deja registro
de su asistencia a un congreso de Estocolmo; en 1910 de
un viaje a la Argentina (ROP 1910) y en 1924, de otro a
Chile [ROP, nom. 2.396, 11y nim. 2399, 1541-1924); asi
como de su asistencia a la exposicién del Imperio Briténico
de Londres (ROP, nom. 2.414 y 2.415, 1X y 15X-1924) o
a la de Artes Decorativas de Paris en 1925 (ROP, nim.
2.437, 15X). De sus diversos viajes a Rusia [ROP, nom.
2.517, 1541929), a Escandinavia (ROP nom. 2.518, 1I-
1929) a Guinea (ROP nim. 2.527 y 2528, 15Vl y 1-VIi-
1929); al Brasil (ROP, nom. 2.556, 1-X-1930} y por Gliimo
a Checoslovaquia (ROP nim. 2.562, 1-XI-1930), son pun-
tualmente descritos aunque quedasen otros muchos {a Suiza,
Bruselas, Viena, etc) sin resefiar.

La mayor parte de estos viajes son resultado de su parti-
cipacién en comisiones oficiales en prospeccién de nuevos
mercados (como el viaje a la Argentina); en congresos de lo-
boratorios centrales de ensayos de materiales u otros temas
técnico constructivos, exposiciones internacionales, de viajes
de negocios o de simple turista, pero en cualquier caso da-
da su basta experiencia profesional y humana y su polifacé-
tico campo de intereses, sus escritos son siempre una infor-
macién viva e interesante que registra una inteligencia em-
prendedora y superior, con una visién de futuro que todavia
nos estimula. I

REFERENCIAS 1864-1936" ,Colegio de Ingenieros de Ca- - (2} Opcit, pdg. 4-8

minos, Canales y Puertos, Madrid 1982; - (3) Opcit, pdg. 42 7
~(1) Ver bibliografia completa en S. Tarragé: - pags. 127-136, efectuada por Rosario Marfi- - (4) Opcit, pag. 13%136
“J. Eugenio Ribera: Ingeniero de Caminos  nez y Antonio Vences
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