
Nbre de kms 41,4 105,3

Nbre de stations 71 186

Nbre de voyages/jour 370 000 830 500

DemainAujourd’huiRéseau tramway

Le tramway sur pneus T5, dont la mise en
service est prévue fin 2012, reliera Saint-
Denis à la gare de Garges-Sarcelles (RER D).

Le tramway est un mode de transport en
commun de surface, implanté en milieu 
urbain, qui se situe, en termes de puissance
et de capacité, entre le bus et le métro.

●Le tramway assure une desserte fine
des zones denses
Les stations sont implantées tous les 500 m environ,
avec un arrêt systématique à chacune d’elles.

●Le tramway circule en site propre
Il roule sur une voie qui lui est réservée. De plus, les
feux de signalisation sont réglés afin de lui donner la
priorité aux carrefours.

●Le tramway est ponctuel, 
rapide et régulier
Pour l’usager, c’est l’assurance de ne pas être pris dans
les embouteillages et la garantie d’arriver à temps à
destination.

●L’amplitude horaire du tramway est
large, ses passages sont fréquents
Il circule 7jours/7, de 5 h à 1 h du matin environ. Il
bénéficie de l’offre Tramway + 1 hles vendredis,
samedis, en soirée et jours de fête. Les fréquences sont
soutenues avec un passage au moins toutes les 6 mn
aux heures de pointe, toutes les 10 mn en heures
creuses et toutes les 20 mn en soirée.

●La tarification est la même 
que pour le bus
Un ticket T+ permet de voyager sur toute la ligne,
quelle que soit la zone de départ. De plus, la
correspondance entre tramway et bus peut être
effectuée avec le même ticket T+ dans un délai d’1h 30. 

●Le tramway répond aux exigences
d’accessibilité
Le quai surélevé et les larges portes permettent, tant
aux utilisateurs de fauteuils roulants qu’aux familles
munies de poussettes ou de caddies, d’entrer et de
sortir facilement.

●Le tramway est silencieux et confortable
Les rames sont larges et bénéficient de l’air
conditionné. Les places assises sont plus nombreuses. 
De larges baies vitrées le rendent clair, lumineux et
ouvert sur les espaces traversés. Le matériel est
moderne, fiable et non polluant. 

●L’information destinée aux voyageurs
est mise en évidence
Elle permet de connaître le temps d’attente pour le
passage du prochain tramway, ainsi que de s’informer
avec les plans du réseau et de quartiers.

●Les stations sont bien intégrées
dans l’environnement urbain
Elles bénéficient d’une signalisation et d’aménage-
ments spécifiques afin de pouvoir être repérées 
aisément. Elles sont en général équipées de vidéo-
surveillance et d’abris. Les quais sont larges afin de 
faciliter la circulation des voyageurs.

Le STIF, la Région Île-de-France, la Ville de Paris, les
Conseils Généraux de Seine-et-Marne, des Yvelines, de
l’Essonne, des Hauts-de-Seine, de la Seine-Saint-Denis, du
Val-de-Marne, du Val d’Oise ainsi que l’État ont investi
massivement dans le réseau tramway, qui compte déjà
4lignes (T1, T2, T3 et T4) et qui va s’enrichir de
5nouvelles dessertes, ce qui portera à 9 le nombre de
lignes en service d’ici 2014.

Ce réseau de tramways permettra de se déplacer plus
facilement, d’améliorer les correspondances bus, métro
ou train et de répondre ainsi à l’augmentation croissante
des déplacements de banlieue à banlieue.
Ce service est assuré par la RATP et la SNCF.

Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales
(DOCP)

Concertation préalable

Schéma de principe et enquête publique

Déclaration d’Utilité Publique

Études d’avant-projet

Réalisation des travaux

Mise en service

Les principales étapes

Le tramway T5 marque une étape
supplémentaire dans la constitution du
réseau des tramways en Île-de-France. 

Inscrite au contrat de plan État-Région, cette
nouvelle ligne de tramway contribue au
développement de transports respectueux de
l’environnement et de l’aménagement urbain. 
Ce projet participe également à la politique
d’amélioration des moyens de transport en Île-de-
France et notamment de développement des
transports en commun de banlieue à banlieue.

Il apporte une réponse aux objectifs du PDU (Plan
de Déplacements Urbains d’Île-de-France) qui pré-
conise un nouveau partage de la voirie devant
conduire à une baisse de l’usage de la voiture et une
meilleure utilisation des autres modes de transport.

bientoˆt sur les rails

TramwayLes e´tapes avant
la mise en service

30 000 personnes sont attendues quotidienne-
ment sur cette nouvelle ligne ce qui représente un
volume de 9 millions de voyages par an. 
Elle desservira 5 communes (Saint-Denis, Pierrefitte-
sur-Seine, Sarcelles, Garges-lès-Gonesse et Mont-
magny) avec 16 stations (6,6 km) parcourues en 
22 minutes.

Tramway
Le re´seau en Iˆle-de-France

● Accessibilité, désenclavement 
et requalification des territoires.

Le T5 permettra de désenclaver de nombreux
quartiers comme le quartier des Poètes à Pierrefitte-
sur-Seine et le quartier des Lochères à Sarcelles. Il
accompagne également des projets de requalification
territoriale aux abords de l’ex-RN1.

Il favorisera l’accès aux pôles d’attractivité comme les
marchés de Saint-Denis et Sarcelles, les centres
commerciaux des Flanades à Sarcelles et du quartier de
La basilique Saint-Denis, qui attirent de nombreux
clients. 

Il fait partie des grands projets de développement des
transports en commun en Seine-Saint-Denis et dans le Val
d’Oise : métro Arc Express, nouvelle liaison en train entre
Sartrouville et Noisy-le-Sec, prolongement des tramways
T1, T2, T3 et T4, création du T8, prolongement des lignes
de métro 11, 12 et 14, création d’une liaison entre le 
RER B et le RER D…. 

Prévu en correspondance avec le T1 et la ligne 13 du
métro, le futur T5 représente également une réelle
complémentarité avec les autres lignes du réseau lourd 
(RER D, futur T8 et liaison Sartrouville-Noisy-le-Sec).

Du lancement des études à la mise en
service, le STIF pilote, coordonne et contrôle
les étapes de la réalisation d’un tramway.

À partir des besoins de déplacements à venir, le STIF prend
la décision de lancer des études qui aboutiront à
l’élaboration du Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques
Principales (DOCP).

Deux phases de consultation de la population se
succèdent ensuite :

●la concertation préalable est la première, qui permet
de recueillir les avis des riverains, des voyageurs, des
entreprises, des associations…

●cette concertation permet d’élaborer le schéma de
principe et le dossier d’enquête publique. Cette
deuxième phase de consultation présente le projet de
façon plus précise et tient compte des remarques et
propositions émises pendant la phase précédente de
concertation.

La validation de ces différentes études permet, après la
signature des conventions de financement, le lancement
des travaux.

TramwayTramway
Des avantages
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Un re´seau qui se de´veloppe
en Iˆle-de-France
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Nbre de kms41,4105,3

Nbre de stations71186

Nbre de voyages/jour370 000830 500

Demain Aujourd’hui Réseau tramway

Le tramway sur pneus T5, dont la mise en
service est prévue fin 2012, reliera Saint-
Denis à la gare de Garges-Sarcelles (RER D).

Le tramway est un mode de transport en
commun de surface, implanté en milieu 
urbain, qui se situe, en termes de puissance
et de capacité, entre le bus et le métro.

● Le tramway assure une desserte fine
des zones denses
Les stations sont implantées tous les 500 m environ,
avec un arrêt systématique à chacune d’elles.

● Le tramway circule en site propre
Il roule sur une voie qui lui est réservée. De plus, les
feux de signalisation sont réglés afin de lui donner la
priorité aux carrefours.

● Le tramway est ponctuel, 
rapide et régulier
Pour l’usager, c’est l’assurance de ne pas être pris dans
les embouteillages et la garantie d’arriver à temps à
destination.

● L’amplitude horaire du tramway est
large, ses passages sont fréquents
Il circule 7jours/7, de 5 h à 1 h du matin environ. Il
bénéficie de l’offre Tramway + 1 h les vendredis,
samedis, en soirée et jours de fête. Les fréquences sont
soutenues avec un passage au moins toutes les 6 mn
aux heures de pointe, toutes les 10 mn en heures
creuses et toutes les 20 mn en soirée.

● La tarification est la même 
que pour le bus
Un ticket T+ permet de voyager sur toute la ligne,
quelle que soit la zone de départ. De plus, la
correspondance entre tramway et bus peut être
effectuée avec le même ticket T+ dans un délai d’1 h 30. 

● Le tramway répond aux exigences
d’accessibilité
Le quai surélevé et les larges portes permettent, tant
aux utilisateurs de fauteuils roulants qu’aux familles
munies de poussettes ou de caddies, d’entrer et de
sortir facilement.

● Le tramway est silencieux et confortable
Les rames sont larges et bénéficient de l’air
conditionné. Les places assises sont plus nombreuses. 
De larges baies vitrées le rendent clair, lumineux et
ouvert sur les espaces traversés. Le matériel est
moderne, fiable et non polluant. 

● L’information destinée aux voyageurs
est mise en évidence
Elle permet de connaître le temps d’attente pour le
passage du prochain tramway, ainsi que de s’informer
avec les plans du réseau et de quartiers.

● Les stations sont bien intégrées
dans l’environnement urbain
Elles bénéficient d’une signalisation et d’aménage-
ments spécifiques afin de pouvoir être repérées 
aisément. Elles sont en général équipées de vidéo-
surveillance et d’abris. Les quais sont larges afin de 
faciliter la circulation des voyageurs.

Le STIF, la Région Île-de-France, la Ville de Paris, les
Conseils Généraux de Seine-et-Marne, des Yvelines, de
l’Essonne, des Hauts-de-Seine, de la Seine-Saint-Denis, du
Val-de-Marne, du Val d’Oise ainsi que l’État ont investi
massivement dans le réseau tramway, qui compte déjà
4 lignes (T1, T2, T3 et T4) et qui va s’enrichir de
5 nouvelles dessertes, ce qui portera à 9 le nombre de
lignes en service d’ici 2014.

Ce réseau de tramways permettra de se déplacer plus
facilement, d’améliorer les correspondances bus, métro
ou train et de répondre ainsi à l’augmentation croissante
des déplacements de banlieue à banlieue.
Ce service est assuré par la RATP et la SNCF.

Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales
(DOCP)

Concertation préalable

Schéma de principe et enquête publique

Déclaration d’Utilité Publique

Études d’avant-projet

Réalisation des travaux

Mise en service

Les principales étapes

Le tramway T5 marque une étape
supplémentaire dans la constitution du
réseau des tramways en Île-de-France. 

Inscrite au contrat de plan État-Région, cette
nouvelle ligne de tramway contribue au
développement de transports respectueux de
l’environnement et de l’aménagement urbain. 
Ce projet participe également à la politique
d’amélioration des moyens de transport en Île-de-
France et notamment de développement des
transports en commun de banlieue à banlieue.

Il apporte une réponse aux objectifs du PDU (Plan
de Déplacements Urbains d’Île-de-France) qui pré-
conise un nouveau partage de la voirie devant
conduire à une baisse de l’usage de la voiture et une
meilleure utilisation des autres modes de transport.

bientoˆt sur les rails

Tramway
Les e´tapes avant
la mise en service

30 000 personnes sont attendues quotidienne-
ment sur cette nouvelle ligne ce qui représente un
volume de 9 millions de voyages par an. 
Elle desservira 5 communes(Saint-Denis, Pierrefitte-
sur-Seine, Sarcelles, Garges-lès-Gonesse et Mont-
magny) avec 16 stations(6,6 km) parcourues en 
22 minutes.

TramwayLe re´seau en Iˆle-de-France

●Accessibilité, désenclavement 
et requalification des territoires.

Le T5 permettra de désenclaver de nombreux
quartiers comme le quartier des Poètes à Pierrefitte-
sur-Seine et le quartier des Lochères à Sarcelles. Il
accompagne également des projets de requalification
territoriale aux abords de l’ex-RN1.

Il favorisera l’accès aux pôles d’attractivité comme les
marchés de Saint-Denis et Sarcelles, les centres
commerciaux des Flanades à Sarcelles et du quartier de
La basilique Saint-Denis, qui attirent de nombreux
clients. 

Il fait partie des grands projets de développement des
transports en commun en Seine-Saint-Denis et dans le Val
d’Oise : métro Arc Express, nouvelle liaison en train entre
Sartrouville et Noisy-le-Sec, prolongement des tramways
T1, T2, T3 et T4, création du T8, prolongement des lignes
de métro 11, 12 et 14, création d’une liaison entre le 
RER B et le RER D…. 

Prévu en correspondance avec le T1 et la ligne 13 du
métro, le futur T5 représente également une réelle
complémentarité avec les autres lignes du réseau lourd 
(RER D, futur T8 et liaison Sartrouville-Noisy-le-Sec).

Du lancement des études à la mise en
service, le STIF pilote, coordonne et contrôle
les étapes de la réalisation d’un tramway.

À partir des besoins de déplacements à venir, le STIF prend
la décision de lancer des études qui aboutiront à
l’élaboration du Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques
Principales (DOCP).

Deux phases de consultation de la population se
succèdent ensuite :

● la concertation préalable est la première, qui permet
de recueillir les avis des riverains, des voyageurs, des
entreprises, des associations…

● cette concertation permet d’élaborer le schéma de
principe et le dossier d’enquête publique. Cette
deuxième phase de consultation présente le projet de
façon plus précise et tient compte des remarques et
propositions émises pendant la phase précédente de
concertation.

La validation de ces différentes études permet, après la
signature des conventions de financement, le lancement
des travaux.
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