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LE DOSSIER

L’Hydravion Pateras-Pescara

Voici le dossier qui devrait conclure l’ann�e 2010 en mati�re d’hydravion.
Nous exploitons toute la vue de Christian De Pescara sur l’hydravion de son p�re.

A l’invention d’Henri Fabre, il existe tout une suite d’�volutions. La continuit� �tant 
d�j� assur�e par l’hydravion de Gabriel Voisin. Le Canard Voisin, ayant lui aussi 
comme le Fabre 1910, quatre flotteurs (du m�me type que les flotteurs Fabre). Nous 
sommes en Aout 1911.

La technique �volua : l’hydravion � flotteurs devint hydravion � coque.

Pour l’illustrer cette �volution, le cas du Donnet-L�v�que (1912) est �voqu� et d�crit 
dans cet article. Des hydravions � coque existeront � cot�, en parall�le, aux 
hydravions � flotteurs. Ils sont peut �tre plus l�gers et satisfont des fonctions 
particuli�res.

En 1913 le meeting d’hydravions de Monaco r�unit plusieurs constructeurs 
d’appareils, l’offre est d�j� abondante. L’�tat d’esprit est � l’amiti� entre les 
constructeurs. Tout est � faire, tout est � conqu�rir.

Au sujet des fonctions particuli�res, l’hydravion � flotteurs de Raoul Pateras 
Pescara, largement d�crit ici est un -hydrotorpilleur-.

Je vous laisse le soin de le d�couvrir dans ce dossier.

Jean-Luc CHANEL.

Christian Pateras-Pescara 
de Casteluccio
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L’Hydravion Pateras-Pescara, les d�buts en 1911 du Marquis Pateras-Pescara pionnier de 
l’A�ronautique. Le contexte : d’Henri Fabre (1910), � Alessandro Guidoni (1914).
1915 le dirigeable de bombardement con�u par R. Pateras-Pescara de Castelluccio !!

Pr�ambule : Il n’est pas possible d’�voquer les hydravions sans penser � Henri Fabre qui sut prendre 
date pour son exploit en faisant venir un huissier pour constater son vol. 

Photo Mus�e de l’aviation � Meudon. 
Un a�roplane de type canard muni de 3 flotteurs avec un moteur Gn�me Omega rotatif de 50 CV. 
C’est le premier hydravion du monde. Le 28 mars 1910, l’ing�nieur Henri Fabre (1882 - 1985) faisait 
d�coller de l’eau de l’�tang de Berre pr�s de Martigues, son hydravion. Il est certain qu’il ouvrit la 
voie et que mon p�re qui avait 20 ans s’int�ressa aux travaux d’Henri Fabre, de l� � dire qu’il inspira 
Curtis me semble bien pr�tentieux car les nouvelles traversaient l’Atlantique � la vitesse des 
paquebots et pendant de longues ann�es, Glenn  Hammond Curtis (1878 - f�t mis � l’honneur. Il f�t 
le premier � proposer des hydravions (Flying Boat, Mod�le F) � coque � la Marine am�ricaine. Il vola 
pour la premi�re fois le 10 janvier 1912. Il faut aussi penser que certains pionniers d�velopp�rent des 
engins comparables pour r�soudre les m�mes difficult�s. C’est gr�ce au constat de son huissier 
flanqu� de deux gendarmes, que sa femme avait �t� cherch�e pour constater le vol historique.  
Marcel Fakhoury historien a rencontr� la famille Fabre pour �crire la  XXI chronique du 
Gr�sivaudan.(ISBN : 2-9520124-5-8 ) .
Dommage !  Pour le centenaire de l’h�licopt�re de 2007, Il n’a pas �t� fait remarquer qu il n’y avait 
pas eu d’huissier pour constater en 1907 les performances des appareils de Cornu, Breguet-Richet et 
L�ger. 

Mon p�re assist�t � l’amerrissage le 3 ao�t 
1911 du Canard Voisin muni de 4 flotteurs 
type Fabre sur la Seine  devant l’usine Voisin, 
la foule est sur le quai  du Point-du-Jour. Il 
d�collera (d�jauge pour un hydravion) une 
demi-heure plus tard pour atterrir sur le 
terrain d’Issy-Les-Moulineaux d’o� il �tait 
parti, car il avait conserv� ses roues .
Le Canard Voisin pesait 600 kg et �tait 
�quip� d’un moteur Gnome de 80 CV. 
C’est pendant cette p�riode que mon 
p�re fr�quentait le Laboratoire Eiffel, rue 
Boileau. 
La soufflerie d’Auteuil inaugur� le 19 
mars 1913 servi de mod�le � d’autres 
laboratoire.   
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En 1913  le meeting d’hydravions de Monaco r�uni plusieurs constructeurs d’appareils qui sont 
rang�s en ligne par des s�parations constitu�es de bou�es reli�es entre elles par des cordes. 
Sur la premi�re ligne 3 hydravions : 1 Morane-Saulnier ; 2 Deperdusin ; 3 Henri-Farman
Sur la deuxi�me ligne : 4 Dartois
Sur la troisi�me ligne : 5 Astra ; 6 Borel ; 
7 Borel-Denhaut
Sur la quatri�me ligne : 8 Deperdusin ;9 Breguet
Sur la cinqui�me ligne : Neuport ; 
Sur la sixi�me ligne : Nieuport ; Breguet:  

Gnome Om�ga 50 cv
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Mon p�re devint ami avec Voisin qui  le 
visitait � Barcelone jusqu’en 1936. (salon de 
1931, la Nacional Pescara est expos�e sur le 
stand Voisin au Grand Palais � Paris ) . Des 
t�moignages recueillis par Pablo Gimeno 
Valledor que je rencontrais le 27 novembre 
2007 o� il me remit son livre � EL 
AUTOMOVIL EN ESPANA � (1903 – 1993) 
racont�rent que M. Voisin acheta 
l’h�licopt�re 4S, ce qui permit de faire une 
derni�re paye pour le personnel de l’Usine 
en 1936 qui subissait la r�volution. . .      
Premier hydravion � 
coque fran�ais. Donnet-
Leveque type A. M. 
Conneau dit Beaumont 
d�cida le 9 ao�t 1912 de 
relier Paris � Londres. Il 
d�colla de la Seine � 
Bezons, faisait escale � 
Quieboeuf puis au Havre 
pour  amerrir � 
Boulogne-sur-Mer. Il ne 
put continuer par 
accident. Cet appareil 
dessin� par  l’ing�nieur 
Fran�ois Denhaut, (1872 
– 1952) � coque � redan. 
Il atteignait la vitesse de 
110 km/h. 

L’id�e d’un avion qui va sur l’eau 
pr�c�de l’hydravion.
Un hydravion sans moteur 1905
Un planeur allant sur l’eau !

1906
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Hydravion Pateras-Pescara : La maquette fait l’objet d’essais en soufflerie gr�ce � M. Eiffel
qui ayant vu chaque fois qu’il allait � son bureau, mon p�re assis sur une chaise pliante pour 
attendre qu’enfin il s’int�resse � son projet d’hydrotorpilleur. Cela dura 6 mois. Mon p�re m’avait 
racont� qu’il avait fait des �tudes pour devenir avocat comme sa m�re qu’il aimait beaucoup l’avait 
voulu. Pendant ses longues heures d’attente, il d�vorait les livres sur l’aviation et sur la technique. 
J’ai trouv� dans les ann�es 1970 les pages concernant les essais,  dans le livre � La r�sistance de l’Air 
et de l’Aviation � disponibles gr�ce au Capitaine Camborde, qui m’accompagnait aux archives du 
Mus�e, 91 Bd P�reire, 17e. 

Il est pr�cis� que Raoul Pateras Pescara travaille avec l’ing�nieur Guidoni. Je me suis rendu � Venise 
pour la premi�re fois en 1952, l’Arsenal �tait d�saffect�. Je suis retourn� en 1986 pour aller au 
Mus�e de La Marine qui me re�ut toute une apr�s-midi mettant � ma disposition dans une salle de 
r�serve des caisses poussi�reuses qui contenaient des photos sur verre et des articles jaunis en 
italien. J’ai pu ainsi trouver des traces de l’hydrotorpilleur et des travaux fait avec l’ing�nieur Guidoni.

Dans une des coupures de journaux, je trouvais que � Le premier hydravion lance torpilles construit 
dans le monde, n’a pas �t� l’�laboration d’un technicien a�ronautique, mais bien d’un avocat, en 
1912. Monsieur Pateras Pescara de Brindisi, propose a la marine l’id�e de l’hydrotorpilleur. Sans 
aucun doute Raoul Pateras Pescara d�montre qu’il a la passion de l’aviation et son g�nie fut reconnu 
dans la conception  d’un tel appareil. Le plus surprenant fut que la Marine, si elle avait �t� sollicit�e 
par un technicien, n’aurait pas accept� ce projet. Elle accepta l’id�e et confia l’ex�cution de 
l’hydravion au capitaine de g�nie  naval l’ing�nieur Allessandro Guidoni pionnier de la technique et 
du pilotage a�ronautique depuis 1909 l Il appliqua ses �tudes � la conception et � la fabrication d’un 
� a�rodinamom�tre � avec lequel il d�termina  quelques caract�ristiques des surfaces des h�lices. 

Soufflerie 50 cv
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En ao�t 1911, il est brevet� pilote d’avions. Il 
s’orienta vers des exp�riences sur les 
hydravions en commen�ant par construire 
des flotteurs pour hydravions compos�s de 
corps cylindriques avec les extr�mit�s 
pointues, sur lesquels �taient mis en place 
des bandes m�talliques formant des ailettes. 
Le capitaine A. Guidoni transforma un 
a�roplane  Farman en hydro-a�roplane. Apr�s 
quelques essais d’envols infructueux, le 5 
novembre 1911, il accomplissait un bref vol 
que nous pourrions consid�rer comme un 
premier vol d’hydravion en Italie.
En 1912, les poids maxi lanc�s par des 
a�roplanes ne d�passent pas 10 kg. Ce qui 
�tait grave c’est que pour les techniciens et 
pilotes lorsqu’ils l�chaient le poids, 
l’a�roplane perdait son �quilibre.
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Les photos �taient sur verre, elles ont �t� tir�es sur papier photo pour �tre ins�r�es dans 
mes albums. Le centenaire de l’hydravion d’Henri Fabre me donne l’occasion  d’exprimer 
mes recherches. Je me suis toujours int�ress� au contexte qui encadrait les travaux de mon 
p�re pour montrer objectivement l’�tat de la technique tel qu’il a pu l’examiner durant ses 
travaux.  
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Alessandro Guidoni, quand la marine lui fit rencontrer mon p�re pour construire l’hydravion 
Pateras-Pescara et dans l’attente de la construction faisait des essais de lancement  de poids 
de 100 kg. Son Farman n’avait qu’un moteur de 70 cv et pesait 700 kg.      

Les essais se passaient pendant la construction de l’hydravion Pateras-Pescara. Le Capitaine 
A. Guidoni commen�a une s�rie d’exp�riences sur le lancement de gros poids en se servant  
d’un grand  biplan Farman type 1910. Le biplan f�t transform� en hydravion par le 
remplacement des chariots de roues par deux flotteurs avec ailettes, et muni d’un dispositif 
pour le lancement d’un corps lourd ayant la forme d’une torpille. Il �tudia des mani�res de 
lancements et les perturbations qui en d�coulent sur l’appareil. 



8

La conception et la structure de l’hydrotorpilleur Pateras-Pescara �tait tout � fait originale. Il s’agit du 
plus grand monoplan qui a �t� construit � cette �poque  

L’aile d’une pi�ce est compos�e de bois et d’aluminium. Elle est entaill�e au centre par une 
ouverture de 1 m�tre  dans laquelle pourra tourner deux h�lices qui se font face. 
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Le poids � vide : 1600 kg
Puissance motrice : 200x2 cv= 400 cv
Vitesse max :120 km/h
Autonomie sup�rieure � 3h.

Apr�s les premiers vols qui ont 
d�montr� sans aucun doute  la 
possibilit� de r�ussite des id�es 
propos�es par mon p�re Raoul 
Pateras-Pescara. 
Les essais ont du �tre interrompus, 
n’ayant pas pu supporter la charge 
totale fix�e th�oriquement par les 
calculs.. Malgr� que le poids � vide de 
l’appareil resta dans les limites fix�es, 
les deux moteurs de 200 cv fournis par 
la maison GN�ME n’arrivaient � 
d�velopper que 160 cv ce qui donnait 
pour l’hydrotorpilleur une puissance 
insuffisante de 320cv. A l’�poque les 
pol�miques allaient bon train sur 
l’utilisation de torpilles dans les milieux 
sup�rieurs de la Marine. L’appareil f�t 
abandonn�.
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La construction d’un nouvel hydravion 
f�t entreprise dans l’arsenal de Venise 
quand en 1914 la soci�t� Gn�me livra 
deux nouveaux moteurs.

Le corps de l’hydravion �tait de 
construction m�tallique.

En ce qui concerne mon p�re le 
Marquis Pateras-Pescara, un article 
dans L’ABEILLE de la Nouvelle Orl�ans 
du 5 d�cembre 1921 nous explique 
qu’il quitta les laboratoires du 
Minist�re de la guerre italien pour 
aller � Paris travailler pour le Minist�re 
de la guerre Fran�ais vers 1915. 

" On lui attribuait alors diverses 
inventions, entre autres celle d’un 
dirigeable pouvant survoler les lignes 
ennemies en lan�ant des bombes par 
intervalles. Il �tait � l’apog�e de son 
succ�s lorsqu’il fut arr�t� comme 
espion, mais le ministre de la guerre 
ayant donn� les assurances de son 
innocence. Il  fut simplement d�port�. 
Il se rendit alors en Espagne et 
imm�diatement apr�s l’Armistice 
commen�a les exp�riences de son  
h�licopt�re " 

L’Hydrotorpilleur Pateras-Pescara prenant son envol
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Guidoni/Pescara !

J’ai demand� aux archives militaires de Vincennes d’�clairer ma lanterne sur les ann�es 1915. Mon 
p�re m’avait parl� de sa souffrance � �tre injustement intern� comme espion, il ne m’avait pas 
racont� son passage au Minist�re de la Guerre  fran�ais et ce n’est qu’en 1963 quand j’ai fait mon 
article sur les moteurs � pistons libres qu’il a �voqu� son hydrotorpilleur et sa rencontre avec M. 
Eiffel rue Boileau.  


