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BOLGESEL OLCEKTE KARASU LiMANI

1. Giris

Dogu Marmara Bolgesi Tirkiye sanayisinin yogunlastigl ve toplam gayrisafi yurtici
hasilanin %11’inin Uretildigi, toplam vergi tahsilatinin %14’tnln gergeklestigi bolge olarak
Ulkenin Uretim merkezidir. Tim ulagim modlarinin kesistigi (otoyol, karayolu, demiryolu,
denizyolu, havayolu) bir bolge olmasi, ekonomik potansiyelinin yiksek ve yabanci
yatirimlarda éncelikli bir cografyada yer almasi ve istanbul, Bursa ve Ankara’nin ortasinda yer
almasi nedeniyle de genis kiimelenme, pazar ve isglicli potansiyeline sahiptir.

Ulke dis ticaret hacminin %12’sinin gerceklestigi bélge olmasi nedeniyle, giicli lojistik
altyapisinin daha da gelismesine duyulan gereksinim strekli artmaktadir. Bu altyapinin da en
onemli unsuru gerek maliyet uygunlugu gerekse de lojistik etkinligi acilarindan deniz
tasimaciligidir.

Yakin cografyanin en 6énemli liman odaklari Kocaeli Limani, Haydarpasa Limani, Ambarli
Limani ve Samsun Limani ile yeni vyatirmlarin basladigl Filyos Limani olarak
degerlendiriimektedir. S6z konusu limanlarin ortak &zelligi; istanbul sanayisinin ve
limanlarinin doguya dogru desantralize edilmesinde énemli bir rol Gstlenmeleridir.

imalat sektdriiniin ve buna bagh olarak lojistik merkezlerin istanbul’'un disina kaydiriimasi
politikasinin bir pargasi olarak; Haydarpasa Limani’na ait ellecleme kapasitesi asamali olarak
Ambarl, Tekirdag, Kocaeli, Mudanya ve Karadeniz kiyisindaki limanlara kaymaktadir. Kocaeli
Limani’'nda yapilacak olan Dubai Port ve TCDD Derince Limani kapasite artirimi buna érnektir.

Ekonominin sirekli bliylimesine paralel olarak yeni liman tesislerine ve bélgelerine olan
ihtiyag da artmaktadir. Bu gercevede Karasu Limani, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi, istanbul Biyiksehir Belediyesi ve Dogu Marmara Kalkinma Ajansi tarafindan
hazirlanan plan ve stratejilerde ©6n plana cikariilmakta ve karayolu ve demiryolu
baglantilarinin gliclendirilmesine yonelik yatirimlar yapilmaktadir.

2. Karasu Limani
2.1. Mevcut Durum

Halihazirda Karasu Limani olarak tanimlanmis bolgede liman tesisi olarak
tanimlanabilecek bir yapi bulunmamakta olup liman, iskele niteligindedir.
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2.2. Ust Olgek Kararlar ve Egilimler
2.2.1. Tiirkiye Ulastirma Kiyi Yapilari Ana Plani

2010 yiinda Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligl tarafindan yayinlanan
planda Karasu Limani hakkinda olumlu goris verildigi ve ulusal demiryolu agi ile entegre
edilecek ve limanla baglantili olacak Adapazari-Karasu-Bartin Demiryolu hattinin
gerceklestirilecegi belirtilmektedir. S6z konusu ag ile gerek Dogu Marmara Bolgesi’'nde,
gerekse de Bati Karadeniz Bélgesi’nden limana talebin artacagi anlasiimaktadir.

2.2.2. Dogu Marmara Bélge Plan1 2010-2013

Kocaeli, Sakarya, Diizce, Bolu ve Yalova illerini kapsayan TR42 Dogu Marmara
Bolgesi'nde ydirirlikte olan en (st 6lcekli plan olan Bolge Plani’'nda Karasu Limani, bélgenin
Karadeniz’e acgilan kapisi olarak nitelendirilmistir. Planda, Karasu’ya kurulmasi planlanan
blyuk 6lcekli yatirirmlardan ve bunlarin lojistik ihtiyaclarindan bahsedilmektedir.

Planin lojistik bashginda, ”Karadeniz kiyilarinda, Sakarya Karasu Liman Projesi’nin,
demiryolu ve karayolu hinterland baglantilari ile birlikte tamamlanmasini takiben boélgenin
Karadeniz lGizerinden erisimi gliclendirilecektir. Kara ulastirmasi bélimiinde de yer verildigi
lizere, “Adapazari-Karasu Limanlari ve Sanayi Tesisleri ile Demiryolu Baglantisi ve istasyon
Tesisleri insaati”nin 2013’te tamamlanmasi 6ngérilmektedir” denmektedir.
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2.2.3. istanbul Cevre Diizeni Plani

istanbul Metropoliten Planlama Dairesi tarafindan hazirlanan planda Karasu
Limanr’'nin istanbul lojistik sektdriiniin desantralizasyonunda énemli bir alternatif oldugu
vurgulanmaktadir.

2.2.4. Egilimler

istanbul sanayisinin ve lojistik sektériiniin desantralizasyonu siireci ile birlikte istanbul
merkezli sanayi tesisleri ve lojistik odaklari Corlu-Cerkezkdy, Gebze-Kérfez-izmit-Adapazari-
Hendek-Gimisova dogrultusuna kaymaktadir. Ancak, dogu-bati eksenindeki bu kayis
mesafenin artmasi ile birlikte yeni koridorlara yayilma egilimi gostermekte ve 6zellikle dogu
dogrultusunda izmit-Kandira, izmit-Altinova-Yalova, Adapazari-Karasu dogrultularinda da
kendini gostermektedir. Bu yeni koridorlardan Kandira hatti cografi yapisi geregi tarimsal
sanayi ve turizm, Yalova hatti cografi esikler nedeniyle kisith kalma egilimi gostermektedir.
Bu hatlardan Adapazari-Karasu ise dogal esiklerin gorece disik olmasi ve depremsellik
acgisindan avantajli olmasi geregi 6ne ¢ikmaktadir.

Ayrica, Karasu bolgesinin yakininda yer alan Karasu, Kaynarca, Ferizli, Sakarya |, Sakarya
I, Sakarya Ill, Gimisova Islah, Diizce | ve I, izmit Ali Kahya ve Asim Kibar, Kandira Gida
Organize Sanayi Bdlgeleri ulasim baglantilar sayesinde limani kullanabilecek tesislere ev
sahipligi yapabilecek bolgelerdir.

Karasu Limani Hinterlandinda Yer Alan Faal Organize Sanayi Bélgeleri (2010)

OSB Alani Parsel Doluluk Firma
(doniim) Sayisi Orani (%) istihdam Faaliyet Durumu
‘K\:L':‘:'g:; 2.060 5 %100 2.200 2 firma faaliyette
Arslanbe 13 firma faaliyette, 3 firma
Karma OzB 1.420 78 %60 2.381 ingaat asamasinda, 3 firma
kapali
:::::;s;::rya ) 1.620 62 %100 6.064 59 firma faaliyette
Hendek (Sakarya 0 37 firma faaliyette, 35 firma
1l.) Karma OSB 3.500 9 %76 2.543 insaat asamasinda
Sogiitlii (Sakarya 13 firma faaliyette, 40 firma
2.540 61 %100 2.100
1ll.) Karma OSB % proje asamasinda
Diizce OSB 1.730 58 %100 4.769 47 isletmede, 11 firma insaat
asamasinda
Diizce OSB (2) 310 9 %100 i 7 firma isletmede, 4 firma
insaat asamasinda
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Karasu Limani Hinterlandinda Yer Alan ve Faaliyete Yeni Gegen Organize Sanayi Bélgeleri (2010)

Gelinen Asama ihtisas Alani OS.I.B A"Ianl
(doniim)
Kandira Gida imar plani onandi, kamulastirma L 2.038
ihtisas OSB ¢alismalari devam ediyor Gida Sanayi (ihtisas OSB)
Ali Kahya Karma Kurulus asamasinda Makine, Metal, imalat ve Tekstil 1.600
0SB 383 sektorleri agirlikli Karma OSB
Kaynarca Karma Kurulus asamasinda Karma OSB 900
0SB
Karasu Karma OSB Kurulug islemleri tamamlandi, Plastik ve Metal Sanayi agirlikli, 480
kamulastirma asamasinda Karma OSB
Ferizli (Sinanoglu) . . . 800
Besi OSB Kurulus islemleri basladi Besi OSB
Kurulus islemleri tamamland, imar 750
Ferizli Karma OSB plani hazir, kamulastirma Karma OSB
islemlerine baslanmistir
. . 3.800
Akyazi Karma OSB | Kurulus islemleri basladi Karma OSB

2.3. Ulasim Baglantilan

Karasu Limani ile entegre ve ¢ok modlu c¢alisabilecek Adapazari-Karasu-Bartin demiryolu
projesi liman gelisimi acisindan en onemli husus olarak gorilmektedir. Yapimi tamamlanan
ve Limani Anadolu Otoyoluna baglayan bolinmds yol ile belli bir canhlik gériilmektedir.

2.4. Uluslararasi Onemi

Karasu Limani ozellikle Karadeniz limanlarina ve bu limanlara entegre lojistik koridorlara
eklemlenme potansiyeline sahiptir. Ozellikle tamami Marmara Denizi’nde yer alan istanbul,
Kocaeli ve Bursa kaynakli lojistik aktivite Bogazlara ciddi ylk getirmekte; trafigi, maliyetleri ve
bekleme sirelerini olumsuz etkilemektedir. Bu nedenle cografi olarak Karadeniz kiyisinda
istanbul’a ve hinterlandina en yakin liman bélgesi Karasu olarak gériilmektedir. Karadeniz
havzasina yonelik olarak TINA ve Viking Projeleri giindemde olup Karasu Limani’nin bu
projelerde yer almasi 6nemlidir.

2.4.1. TINA Projesi

Turkiye’'nin EuropeAlD’den hibe almaya hak kazandigi bir destek unsuru olan TINA
(Transportation Infrastructure Needs Assessment) ile Tlrkiye'deki ¢cok-modlu ulasim sistemlerinin
gelistirilerek Avrupa Birligi’nin Trans-Avrupa Enerji A8l (TEN-E)'na entegrasyonu ve Avrupa ulasim
strdurulebilirliginin saglanmasi desteklenmektedir. Proje bitgesi 920.000 € olmustur.
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Aday llkelere yonelik olan ve 1996 yilinda baslayan projeye Tirkiye 2004 yilinda dahil olmustur.
Proje ile Tlrkiye;

- Ulke genelinde ¢cok-modlu bir ulasim agi (cekirdek ag) olusturmak

- TEN-T’yi Tlrkiye'ye yaymak

2020 yilina yonelik ulastirma tahminleri gergeklestirmek
- TEN-T Kriterlerine gore proje 6nceliklendirmesi yapmayi hedeflemektedir.

Turkiye genelinde 40 adet proje dncelikli olarak belirlenmistir. Projelerin ¢cogunlugu bogazlardaki
ve istanbul cevresindeki karayolu trafigini azaltici nitelikte ve genelde Ege ve i¢c Anadolu’ya yénelik
belirlenmistir.

Dogu Marmara Boélgesi, izmit Kdsekdy Lojistik Merkezi, Derince Limani, hizli tren ve karayolu
projeleri disinda TINA kapsaminda oncelikli bir alana sahip degildir. Ancak, projenin ilerleyen
asamalarinda ya da projeye paralel olarak Karasu Limani gerek istanbul’un Karadeniz kaynakli
tasimacilik trafigini azaltmada gerekse de Filyos’a alternatif alan teskil edecek olmasi ile ulasim
yoninden avantajlari ile dnemli bir nokta olabilecek durumdadir.

2.4.2. Viking Projesi

ilk olarak Litvanya tarafindan ortaya atilan, ardindan Beyaz Rusya ve Ukrayna’nin da
katihmi ile Karadeniz'i iskandinav Ulkelerine lojistik olarak baglamak amaciyla yapilan bir
girisimdir. Ukrayna lzerinden Karadeniz limanlari ile genis bir alana yayilacak olan projeye
Turkiye de dnem vermektedir. Litvanya ise Tiirk isadamlarina bu giizergdhin benimsetilmesi
ve tanitilmasinin énemini gesitli ortamlarda vurgulamaktadir. Ote yandan TRACECA (Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulasim Koridoru) projesinin bir alt adimi olarak bu projenin ele alinmasinin
yararl olacagi belirtilmektedir.

ViKiNG PROJESI

Viking  Projesi, hem  Tuirk
isadamlarinin AB (Ulkelerine daha kolay

e,

ulasimini saglayacak hem de Ortadogu, : i‘\
Guney Kafkasya'dan gelen {rinlerin 0 i
Tiurkiye Uzerinden tasinmasina yardimci e —
olacaktir. Ayrica, Viking demiryolunun en
onemli avantajlarinin AB Uyesi
Litvanya'va 30 dakikada sinirdan gegis

imkani tanimasi ve vize proseddrlerini

kolaylastirmasi olacaktir.

S lazkiye

Ukrayna'nin Odessa yakinlarindaki lllichivks limanini Litvanya'nin Baltik Denizi'ndeki
Klaipeda limanina baglayan ve adini 8. yiizyilin sonlarinda iskandinavya gemicilerinden alan
Viking treni Karadeniz'e kiyisi olan Ulkeleri Bati ve Kuzey Avrupa'ya baglamaktadir.
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Baltik denizi (zerinden Avrupa pazarina ulasmada bu proje Onemli olarak
gorilmektedir. Ozellikle, Tirkiye, iran ve Azerbaycan ile diger Ortadogu lkelerinin bu
pazarlara acilmada bu hatti kullanmalari Ghemsenmektedir.

Tirkiye hem TRACECA hem de Viking hattinda en 6nemli Ulkelerin basinda
gelmektedir. TOBB ve isadami derneklerince cesitli platformlarda bu projeler tanitilmaktadir.

Proje kapsaminda faaliyet gdsterebilecek Tirk limanlari istanbul ve Kocaeli
Limanlarinin yani sira Samsun, Trabzon ve Zonguldak limanlaridir.

Karasu Limani, cografyasi geregi ve diger ulasim tiirlerine entegrasyon imkani
dolayisiyla Karadeniz kiyisindaki sinirli uygun liman alanlarindan birisidir. Ayrica, istanbul ve
izmit Korfezi'ndeki liman alanlarina olan yogun baskinin azaltilmasi amaciyla Marmara
Bolgesi icin 6nemsenen bir proje alanidir. Bu nedenle Karasu icin demiryolu projesi
yapilmakta, limanin genigletilmesi ve yeni bir liman agilmasi projeleri bulunmaktadir. Dogu
Marmara Kalkinma Ajansi tarafindan Karasu Stratejik Cerceve belirleme calistayi yapilmis ve
vizyonu ile bélgesel kalkinmadaki yerini agiklayan bir rapor hazirlanmistir.

Karasu’nun en 6nemli dezavantaji, halihazirda gligli bir limana sahip olmamasi ve yeteri
kadar bilinirliginin olmamasidir.

2.5. Tehditler

Karasu Limani’nin gelismesinde en buylk engeller Acarlar Longozu ve ormanlk alanlar
basta olmak Uizere dogal esikler olarak gorilmektedir. Korunmasinin ve turizm amach
kullaniminin saglanmasi gereken bu alanlarin sanayi ve lojistik faaliyetlere yer yer engel
olabilmesinin yani sira Karadeniz sularinin dalga boylari ve hizlarinin limancilikta
yaratabilecegi sorunlar da bulunmaktadir.

3. Sonug ve Oneriler

Karasu limaninin dncelikli olarak yerli ve yabanci ithalat ve ihracatgilara tanitiminin
yapilmasi

- Liman gelisim alanlarinin ve yeni liman boélgelerinin dnceden planlanmasi

- Karasu limaninin uluslararasi entegre tasimaciliga uygun hale getirilmesi ve demiryolu
baglantisinin tamamlanmasi ile ellecleme alanlarinin genisletilmesi

- Karasu’nun roliiniin istanbul ve izmit Kérfezi limanlarinin rahatlatarak hem daha hizli
erisim hem de daha kisa mesafe saglayacaginin kamu ve 06zel sektér nezdinde
vurgulanmasi

- Ote yandan, Orta Karadeniz’deki Samsun Limani’'na rakip liman olmadiginin, Bati
Anadolu’ya hizmet edecek sekilde tasarlandiginin vurgulanmasi, baska bir deyisle,
Marmara Bolgesi’nin Karadeniz’e agilan kapisinin Karasu olacaginin belirtilmesi



