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Jagen, bomen of zeilen?
Over de wijze van voortbewegen van deze transportpramen is

de laatste jaren veel gediscussieerd door archeologen. Men zal
zeker de rivierstroming hebben benut, al vroeg dit wel om oplettend 

manoeuvreren. Mogelijk ging De Meern 1 door een stuurfout ten onder! 
Stroomopwaarts kan men de overheersende westenwinden hebben 

gebruikt. Maar de schepen zullen zeker ook zijn ‘gejaagd’ met paarden. 
(afbeelding: F. Weijs)

Laadbakken voor de limes
Schepen van het Zwammerdam-type moeten een belangrijke rol 

hebben gespeeld bij de ‘verstening’ van de forten, maar ook bij de 
opbouw van de infrastructuur. In Veldhuizen is in 1998 een loskade 
opgegraven die tussen 93 en 125 moet hebben gefunctioneerd bij 

de aanleg van de grensweg. (afbeelding: Kelvin Wilson, Ridderkerk)

De Meern 4
Inmiddels is ook het tweede Romeinse schip (De Meern 4) 

wereldberoemd. In 2005 werd een kleine sectie opgegraven 
met medewerking van het Britse TV-programma Time Team. 

Het schip toont een combinatie van Mediterrane en inheemse 
houtverbindingen en lijkt mede door zijn vroege datum (tussen 

95 en 102) een prototype van het Zwammerdam-type. Het schip 
lijkt met opzet afgezonken tegen een krib, bekleed met basalt, om 

erosie van de grensweg tegen te gaan. (afbeelding: Victor Ambrus / Channel 4)

Terug op de Rijn
In de Romeinse tijd splitste de Rijn zich in deze omgeving 
in twee takken - vandaar de ligging van het castellum. 
De grensweg (rood) volgde de zuidelijke tak, die door 
De Meern heen boog en vervolgens door Veldhuizen 
en Vleuterweide naar Harmelen stroomde, waar beide 
takken weer samenkwamen. De herbouw van het 
Romeinse schip vindt plaats bovenop de bedding
van de grensrivier! Over het verloop van de weg naar 
Utrecht bestaat nog steeds onzekerheid.
(afbeelding: Gemeente Utrecht, sectie Cultuurhistorie)
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Leidsche Rijn is onder archeologen tot in het buitenland 
beroemd om zijn Romeinse scheepsvondsten. In 1997 
en 2003 werden in de wijk De Balije twee goed 
geconserveerde schepen gevonden, op de voet gevolgd 
door een schip in Woerden. Zij behoren tot een familie 
van grote transportschepen, waarvan er zo’n twintig 
ontdekt zijn in Noordwest-Europa, drie ervan in 
Zwammerdam. Het gaat steeds om fl inke pramen met 
een lengte tussen circa 20 en 40 meter en een breedte 
van 4 à 5 meter. De vlakke bodem was opgebouwd uit 
brede planken die met talrijke spanten bijeen werden 
gehouden. De overgang naar het boord werd gevormd 
door een in doorsnee L-vormige plank, die met één of 
twee boordplanken werd opgeboeid tot een hoogte van 
circa 1 meter. Zo ontstond in feite een drijvende laadbak.

Veel van de ‘Zwammerdam-schepen’ 
die in onze streken zijn gevonden, 
dateren uit de jaren 150 - 230. Dat is 
de periode waarin de forten werden 
herbouwd in tufsteen, dat over water 
aangevoerd moest worden uit het 
Duitse Rijnland. De meeste pramen 
zouden dus in Duitsland gebouwd 
zijn en als een compleet bouwpakket 
(scheepshout en steen) de Rijn af zijn 
gestuurd - enkele reis. Maar de recente 
scheepsvondsten hebben dit beeld 
gewijzigd. Het schip De Meern 1
heeft enkele tientallen jaren dienst 
gedaan en daarbij zeker ook stroom-
opwaarts gevaren. Hout onderzoek
aan de recente scheeps vondsten
van De Meern en Woerden heeft 
bovendien aangetoond dat deze 
schepen in Romeins Nederland 
moeten zijn gebouwd. Zij lijken
hier voor allerlei vrachtverkeer in
de rivierdelta te zijn gebruikt. Een
van de Woerdense schepen bevatte 
een lading graan uit het gebied van
de Belgische of Franse Maas.

Het in 2003 opgegraven schip
De Meern 1 is om diverse redenen 
uniek. Ten eerste stond de kajuit 
voor tweederde nog overeind, met 
daarin resten van een bedbank, een 
wandkastje en een kist, alles achter 
slot en grendel! Bijzonder is de 
uitgebreide set houtgereedschap, 
waaronder twee zagen, vier blok-
schaven en enkele beitels. Ook 
de persoonlijke uitrusting van de 
schipper en zijn maat of vrouw bleek 
bewaard, waaronder enkele paren 
schoenen, drinkbekers en schrijfgerei. 
Deze vondsten dateren de ondergang 
van het schip, dat omstreeks 150 
is gebouwd, ná 180. Met zijn af-
metingen van 25 bij 2,7 meter was 
De Meern 1 een uitzonderlijk rank 
schip. Het kan daardoor heel goed 
jarenlang als beurtschip of militaire 
werkschuit dienst hebben gedaan. 
Het leger zal voor de meeste vrachten 
opdrachtgever zijn geweest. De 
schipper kan een vrijgestelde soldaat 
(immunis) of veteraan zijn geweest.
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