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PREMIERE PARTIE : DES MEUBLES, DES BRIOCHES ET DE HOMMES

En titre.
Sur cette vue aérienne prise en 1976, on apergoit une semi-re-
morque surbaissée aux couleurs du client Art Anjou, stationnée
devant un SM 170 a cabine courte. Ce modgle (ici & empat-
tement long) est apparu en 1972. Son moteur est un D 0846
de 7,258 litres délivrant 180 chevaux a 2 500 tr/mn, associé

a une boite a six rapports. En bas a droite, on

£ 'ml! . retrouve le dernier Renault 2,5 tonnes ex-Gale-

ries Barbés qui semble bénéficier d'une retraite

Les transports Mousset célébrent ce mois-ci
les 50 ans de leur création. Elu transporteur
de I'année 2000, Jean-Michel Mousset

est devenu avec Avilog un lea-
der national dans la location
avec conducteur, un concept
proposé par son pére, Michel
Mousset, auprés des indus-
triels du meuble.

Y [l méritee. Les remorques tirées par les SM 7 de
sua . 135 chevaux ont fait leur temps, l.es champs a
g droite et derriere seront achetés pour agrandir le
me l. site ‘et construire des bureaux sur deux étages et
plusieurs ateliers de maintenance,

En bas, a gauche.

Michel Mousset est 4gé de neuf ans en 1939

lorsqu'il pose sur le capot de ce Saurer 6 BLD qui

| a conservé une cabine en bois, Un modéle Saurer
5 ADD & moteur diesel aurait aussi été utilisé a la
carriere Mousset ou l'on extrait des graviers, de

. l'argile et du kaolin, Le personnage de droite est

" Lucien, le pére de Michel, et & gauche Albert, un

. conducteur, Le Saurer sera modifié en gazogéne

durant la guerre, A l'époque, il livre le plus souvent

des graviers, a la demande des Ponts & chaussées

de la Vendée.

I Ci-contre.

Entre 1958 et 1964, Michel Mousset va parcourir sans
accident un million de kilomeétres au volant de ce Somua
JL 19 CT animé par un six cylindres D 615 de 9,3 litres
f de 150 chevaux. Avec cet ensembie, il livre aussi dans

' I'Eure, la Sarthe et en Bretagne. |l s'inscrit a la premiére
“|' coupe de France de la sécurité routiére, disputée sur
l'autodrome de Montihéry, oui il se classe cinquiéme,
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Ci-contre.

Vers 1966, Michel Mousset pose devant son 1D 19, rangée a
coté de la 4 L de madame, du Renault 2,5 tonnes baptisé

« Zézette » et du premier Saviem. Il s'agit d’un 8 7 (pour

7 tonnes de charge utile), doté d'un six cylindres diesel
Perkins 6.354 de 5,8 litres et 126 chevaux. Ce véhicule de
10,950 tonnes de PTC est réputé pour son faible point mort,

« Je transporte, tout a ce qui est en relation avec la
cour de ferme ! » Clest ainsi, que Jean-Michel Mous-
set résume son métier. Pourtant, cet ancien journaliste
avait juré qu’il ne serait jamais patron et encore moins
transporteur. Cet humaniste est pourtant devenu avec
Avilog le leader frangais dans le transport de volailles
vivantes. Cette orientation est survenue lors d'une
crise qui a touché les industriels du meuble de Vendée,
qui faisaient appel & I'entreprise fondée par son pere,
Michel Mousset. Pour la famille, tout a débuté un jour
de Noél 1963 & Sainte-Florence (Vendée). Depuis huit
ans, Michel Mousset est marié avec Anne-Marie et les
trois premiers des cing enfants sont nés de cette union
en l'espace de cing ans : Jean-Michel, Marie-Luce et
Fabienne. Né en 1930, Michel Mousset, a débuté dans
la vie en suivant 'exemple de son pere Lucien, mécani-
cien dans la carriére familiale dirigée par son frére Hen-
ri. Au décés brutal du Patron, c'est sa fille Jacqueline,
cousine de Michel Mousset, qui hérite de la direction,
dés I'dge 20 ans |

Adolescent, Michel plonge immanguablement les

mains dans la mécanique, mais il poursuit ses études a
Lyon. Notre Vendéen découvre le ski alpin, un sport qu'il

affectionne au point d'effectuer son service au 27¢ BCA'
a Annecy. Il revient en 1952, a I'age de 22 ans, dans
sa Vendée natale pour reprendre I'entretien des maté-
riels de la carriére. « Je devais vidanger le Somua JL 15
tous les 3 000 km, parfois le dimanche matin. Lorsqu’est
arrivé le premier tracteur, un Somua JL 17.150 T, un
collégue a déclaré qu'il ne pourrait pas s'adapter a
la conduite d'un tel ensemble articulé. Jai saisi cette
occasion pour prendre le volant du véhicule avant de
passer rapidement au JL 19 avec lequel jai parcouru
un million de kilometres », raconte Michel Mousset. Les
tournées atteignent parfois les 500 km par jour avec des
livraisons jusqu’en Bretagne ou sur I'le de Noirmou-
tier. Notre homme se révéle si bon conducteur qu'il est
retenu pour disputer en 1959 a Montlhéry la premiere
coupe de France de la sécurité routiére, ol il se classe
cinquieme.

1. BCA = bataillon de chasseurs &alpins
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Ci-dessus.
En 1968, soit quatre ans aprés leur création, les transports-
déménagements Mousset alignent quatre porteurs. Le premier
Renault 2,5 tonnes type R 2167, acquis d’occasion, etle S 7
acheté neut ont &té rejoints par les deux SM 7 D 110 neufs.
Pour rallier Paris, les Saviem mettent plus de cing heures en
passant par Tours. Le départ se fait souvent aprés un diner
préparé par la Patronne. L'arrivée a Paris survient vers les 2 a
3 h du matin, pour |a livraison des brioches & Vaugirard.

Ci-conftre.

Dés 1965, Michel Mousset délaisse I'activité benne et son
Saviem JL 28 au profit du transport de meubles, qui a débuté
avec le R 2167 Galion. Le Saviem S 7 regoit une caisse fourgon
en tdle nervurée de 38 m? avec toit débachable réalisée par la
carrosserie Heraud, fondée celte année-la & Montaigu (Ven-
dée). Ce Saviem est le seul a arborer la destination Bretagne
avant l'ouverture de la ligne sur Lille.

Ci-dessous.

Sur cette photo de 1977, on découvre le Saviem SB 2 qui a
intégré la flotte en 1973, I a été rejoint par un Hanomag-Hens-
chel F 45 acheté lui aussi d’occasion. Ce cliché révéle aussi I'un
des Saviem SM 7 plus récents et & empattement plus long. Les
carrosseties fourgon sont désormais dépourvues de capucine,
ce qui améliore I'aérodynamisme.
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Durant cette veillée de Noél 1963, Michel Mousset
dévoile & la famille son idée pour gagner plus que ses
1 000 francs de salaire mensuel. Ce passionné de
mécanique évoque la possibilité de se faire embaucher
chez Peugeot a Sochaux, mais le camionneur, bien-
t6t 4gé de 34 ans, aime trop sa Vendée natale pour la
quitter. Il expose & sa mére son projet de se mettre a
son compte mais sa mise de départ ne dépasse guére
les deux mois de salaire. Anne-Marie Mousset, son
épouse, se souvient de la réponse de sa belle mére :
« C'était une femme de téte, comptable de profession.
Elle s’est naturellement proposée de nous assister dans
toutes les démarches administratives. » En échange
d'une série de 24 traites et de la caution de la cousine
Jacqueline, |a régie Renault livre un Saviem JL 28. « Ce
12 tonnes de charge utile carrossé en benne était ani-
mé par un six cylindres Fulgur F 646 de 150 chevaux
qui restait dans le coup », se remémore I'entrepreneur
qui entend a I’époque conserver une certaine indépen-
dance en roulant pour la Sacer.

Fidele aux Saviem

Lhistoire retiendra que le 4 avril 1964, Michel Mous-
set débute par un fransport de sciure de bois (payé
50 francs !} chargé chez Piveteau-Bois dans sa com-
mune de Sainte-Florence. Cette litiére est livrée en gare
de Chantonnay pour faciliter 'embarquement des bes-
tiaux dans les wagons. Six mois plus tard, 'opportunité
se présente de livrer des meubles, ce qui encourage Mi-
chel Mousset & racheter un ancien Renault Galion, lequel
lui permet aussi d’assurer des déménagements le week-
end, histoire de ne pas s’ennuyer. Le 2,5 tonnes avec sa
capucine est confié & Maurice Auneau dit Momo, un pre-
mier chauffeur qui présente I'avantage de bien connaitre
la région parisienne. Les demandes se multiplient, au
point d’encourager le jeune patron & commander dés
l'année suivante un Saviem S 7. Le financement est en
partie assuré par la reprise du JL 28 par Saviem Nantes.
Deux SM 7 D 110 flambants neufs sont achetés les deux
années suivantes pour desservir Bordeaux et le Nord en
régulier. Ces porteurs regoivent chez Heraud la carros-
serie la plus volumineuse possible, car le patron a trouvé
sa « martingale ». Sur une couche de lourds transforma-
teurs électriques, il charge des meubles avant de gerber
des brioches Blandin, qu'il faut livrer en premier a Vau-
girard. Les industriels de meubles sont chaque trimestre
plus nombreux a solliciter notre camionneur. Aprés Gau-
tier-Gami, Mousset est demandé par Art Anjou, Cuisine
de France Arthur-Bonnet, Chaudiére, Bourasseau, Gran-
giens, You, Barré-Dugué ou les Meubles de 'Ouest. « A
lissue de la tournée de livraison chez les marchands
de meubles, on pouvait recharger de la margarine, du
sucre ou des ceufs en poudre pour Blandin. » Mais le
plus souvent, les porteurs complétent a Ivry, aux quais
de l'affréteur SFAT qui confie des tourets, des volucomp-
teurs et du matériel électrique a livrer dans les Pays de
Loire. Au printemps, des équipements de camping sont

En haut.

Dés 1973, parallélement aux activités de déménagement et

de location avec conducteur pour les fabricants de meubles,
Michel Mousset expérimente la location sans conducteur avec
ce Saviem SB 2 rallongé acheté d'occasion. Ce modéle apparu
en juin 1967 est équipé d'un quatre cylindres diesel. |l existe
egalement une version essence,

Au centre.

En 1967 et 1968, deux SM 7 D 110 neufs arrivent en renfort,
Michel Mousset exige toujours plus de volume et il obtient du
carrossier Heraud d'augmenter la hauteur utile de chargement
de 20 cm pour atteindre les 40 m3, Une couchette est aména-
gée dans la caisse car ces SM 7 livrent chez les marchands
de meubles dans la région parisienne, parfois jusqu'a 18 h, un
soir de 24 décembre. Les anciens de la maison, réunis chaque
année, aiment évoquer ce genre de souvenirs,

Ci-contre.

Le 8M 7 de 10,990 tonnes de PTC regoit un six cylindres diesel
597 & injection directe de 5,27 litres développant 135 chevaux a
2900 tr /mn, suivi d’'une bofte a cing rapports, Les freins sont a
air comprimé et les empattements vont jusqu'a 5,30 m.
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Ci-contre.

Motorisé par un six cylindres MAN D 0836 de 7,03 litres et
165 chevaux, le Saviem SM 10 T est un modele mi-lourd dans
la gamme du constructeur national. Ce Saviem hérite du n® 19
au sein du parc Mousset qui compte en 1974 une dizaine
d'ensembles articulés (avec des SM 21.180 T en majorité) et
quatre utilitaires légers.

' \ Ci-dessous.
Cette semi-remorque est homologuée en TIR car les Vendéens

' ‘[r-‘-, 1 peuvent livrer occasionnellement dans le Marché commun,
1 comme on dit 4 I'épogque. Un SM 7 a déja franchi (péniblement)

h| les Alpes avec une rermorque. Les SM 10 T vont pour leur part

rouler jusqu'en Autriche et en Angleterre. Ce SM 10 T immatricu-
1 88 NN 85 a été mis en circulation en méme temps que sa semi
surbaissée fourgon en tdle nervurée SEG Samro (30 NN 85).

ilillilin" il

L)
T Au-dessous.

En 1972, le deuxiéme Renault R 2167 Galion capitonné (ex-Ga-
leries Barbés) se voit conservé pour quelques déménagements
locaux. Ce 2,5 tonnes a hérité du nom de « Zézette » en souvenir
du premier Galion de « Momo ». Les SM 7 les plus récents sont
eux aussi carrossés chez Héraud. Suit la nouvelle génération
Saviem avec la confortable cabine 860 Europe des SM 21.180 T
qui tractent les semi fourgon & deux essieux Samro, Une semi
savoyarde, rare dans la flotte, est accouplée au SM 10 T.

destinés aux nombreuses colonies de vacances implan-
tées en Vendée. « Nous avons loué la premieére licence C
(jusqu’a 10,990 tonnes) mais les suivantes ont été rache-
tées & la SFAT gréce aux rentrées d'argent procurées par
ce fret retour », ajoute Michel Mousset. « Depuis le Nord,
on rechargeait du matériel d'aviculture ou des pieds de
chaises ou de tables chromés a Cambral, notamment
pour le chaisier vendéen Chaillou. »

Un esprit de famille qui va perdurer

Anne-Marie Mousset, qui hérite de I'exploitation,
revient sur les débuts : « Les premigres années,

y ueuenaasnuura. VIRHEED AR5
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les conducteurs prenaient leur repas le soir a la mai-
son. lls pouvaient y dormir une heure, avant de re-
prendre la route de Paris. » C'est elle qui doit souvent
récupérer les conducteurs le vendredi soir & Angers
(Maine-et-Loire), ol les camions stationnent, avant de
livrer le lundi matin. Cette mére de famille garde aussi
des souvenir plus douloureux : « Une veille de Noél, j'ai
dii partir en urgence en Bretagne au volant de ma 4 L
car un colis avait été oublié sur le quai. Au retour, en
traversant les rues de Nantes, j'ai pleuré en voyant les
familles se rendre a leur réveillon, les cadeaux sous le
bras, alors que mes cing enfants m‘attendafent, endor-
mis, d la maison !»

Les autres SM 7 doivent désormais tirer des petites
remorques Samro. lls sont rejoints par les premiers en-
sembles tractés par des SM 10T, SM300 T, SM 170 T

Ci-contre.

Limprimetie Soulard des Essarts (Vendée) a fait appel aux
transports Mousset pour charger les éléments de cette rotative,
manutentionnée par un wrecker Ward-LaFrance 1000 series 5
appartenant probablement par un dépanneur local. Les SM 7
sont dotés d'une carrosserie fourgon congue par Héraud avec
un toit débachable pour les rechargements au pont.
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Ci-contre.

Pour les cuisines AB, qui prendront ensuite la marque Arthur
Bonnet, Michel Mousset investit dans ce Saviem SM 10 qui
vient d'étre carrossé par Heraud en fourgon. La cabine recevra
plus tard une autre peinture pour adopter les nouvelles couleurs
du client. L'ensemble passe toute une journée au chargement
afin d'emporter le contenu d'une tournée longue d’une semaine
avec parfois 10 & 15 clients. Aprés quatre jours de livraison,
Pensemble revient & vide ; c'est 'avantage de la location
exclusive.

Au-dessous.

Comme dans les cuisines aménagées, la nouvelle cabine Eu-
rope de Saviem est encastrable... dans les platanes. Entre Alés
et Nimes, pour effectuer une ultime livraison, ce porteur SM 10
évolue sans sa remorque, laissée sur le chemin du retour.
Lors d’un croisement délicat avec un autre camion, le jeune
conducteur n'a pas remarqué une solide branche inclinée vers
la chaussée & 3,50 m de hauteur. En heurtant la capucine du
fourgon en téle, la branche fait pivoter le porteur court avant de
le retenir au-dessus de ce pont. Sorti indemne de I'accident, le
routier vendéen découvre ainsi les subtilités de la conduite sur
les routes du Midi, si meurtriéres avec leurs de platanes. « Ce
SM10 éiait pratiquement payé », se souvient Michel Mousset.

Ci-dessous.

I’y a pas grande chose a cannibaliser sur la cabine désinté-
grée du SM 10. L'autre porteur remorqueur, un SM 300, sera lui
aussi accidenté des son premier voyage. Et si Michel Mousset
était passé aux semi par superstition ?

En bas.

Un garage est aménagé pour éire confié & Daniel Brénaget,
un mécanicien créatif et émérite, recruté en 1969 a I'dge de

21 ans. Il accomplira toute sa carriére chez Mousset jusqu’en
2004. Durant 35 ans, ce mécanicien dévoué va faire preuve de
beaucoup d'imagination pour rendre Patelier plus fonctionnel,
notamment avec cette potence orientable qui pivote sur 360°.
Equipée d'un treuil, elle peut sortir une boite de vitesses et la
déposer sur I'établi. Le décés de ce jeune retraité en mars 2011
sera douloureusement ressenti au sein de la grande famille
Mousset.

puis SM 21.180 T placés en location exclusive chez
Gautier et Cuisine de France Arthur Bonnet. « Nous
partions pour la semaine avec une longue tournée
d'une dizaine de marchands de meubles a livrer. Avec
la location exclusive, nous n‘avions plus besoin de
rechercher du fret de retour. On revenait a vide, mais
c’étaif rentable ! ». Michel Mousset remplace parfois le
deuxiéme conducteur par un ripeur, mais il rle contre
le temps perdu au chargement : « J'ai proposé aux cui-
sines Arthur Bonnet de Saint Philibert (Vendée), puis
& Gautier de laisser des semi fourgon surbaissées en
débord & leur quai pour ne plus avoir a attendre. Lidée
de la location exclusive m'est venue lors d'un voyage
organisé par Saviem au Canada. J'ai méme le senti-
ment que nous étions les pionniers en Vendée ! ».
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En 1974, lamaison Mousset compte douze conducteurs
et 14 véhicules dont dix ensembles articulés. Le Patron
aime toujours autant conduire, quitte & accumuler les jour-
nées mais, en voyant un arbre traverser son pare-brise,
il décide de lever le pied pour se consacrer a la gestion.

« Moi transporteur ? Jamais ! »

Durant les vacances, Jean Michel, le fils du Patron né
en 1956, ne cache pas son plaisir de monter dans les
camions : « Comme j'étais censé parler anglais, j'accom-
pagnais parfois les conducteurs qui s'aventuraient en
Italie avec un SM 7 et sa remorque, chargés de meubles
massifs bien lourds. Je garde un souvenir d'une longue
attente en frontiére avant d'entrer en Autriche avec un
SM 10. Une livraison dans la banlieue de Londres, sous
régime TIR, fut tout aussi animée. Au contact de ce rude
métier, j'ai appris & respecter les routiers. » Mais en fac
de droit, I'étudiant vendéen s'imprégne de certaines idées
de ses profs marxistes avant de s'orienter vers I'école

Ci-dessus.

Suivant I'exemple des autres transporteurs, Daniel Brénaget
assure I'entretien des Saviem qu'il pourra rapatrier en cas de
panne aprés I'acquisition d'une petite semi porte-engin & un
essieu. Rationnel, le patron reste fidéle aux Saviem durant
A 15 ans. Du SM 10 au PS 30 T en passant par les SM 170 T,
SM 21.180 T, SM 260 T et SM 300, presque toute la gamme
haute de Suresnes défilera chez Mousset.

|“(J'J.,Sr"
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Ci-dessus.
Les remorques Trailor & petites roues sont les plus légéres
possibles, mais les Saviem SM 7 a chéssis long, méme sans
capucine, sont a la peine dés la moindre cote avec leurs

135 chevaux. Et pourtant, Jean-Michel Mousset se souvient
d'un voyage en ltalie avec cet ensemble chargé de meubles
rustiques. Cette remorgue aux couleurs Cuisines de France
Arthur Bonnet était tirée a I'origine par le SM 10 désintégré
lors d'un accident pres d’Alés.

teansaort
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Ci-dessus.

Michel Mousset estime que le temps de chargement d'un
camion-remorque fait perdre trop d’heures a ses conducteurs.
Il suggére aux Meubles Gautier et aux Cuisines Arthur Bonnet
de passer aux semi qui seront laissées en débord. Il s'agit de
semi fourgon surbaissées SEG Samro a deux essieux, Celle-ci
est tractée par le premier SM 21.180 T qui offre une puissance
de 180 chevaux, soit 15 de plus que les SM 10 des débuts.

Ci-dessus.
Il en faut peu pour que le SM 7 & chassis long ne peine, méme
sans capucine, et surtout lorsqu'il tire une remorque Trailor
carrossée chez Samro. Dés la montée du mont des Alouettes
(232 m) aux Herbiers (Vendée), le moteur de 135 chevaux rugit.
Cette photo qui a perdu de son éclat en raison de son
exposition & la lumiére a été agrandie pour décorer

I'entrée du siége social.

Ci-contre.

Vers 1978, une partie de la flotte des Saviem est alignée avec
au premier plan un SM 21.180 T dont les 180 chevaux sont
suffisants pour livrer les cuisines Arthur Bonnet avec une
semi Samro surbaissée. Son conducteur est fier d'avoir livré
en Grande-Bretagne, comme le prouve I'autocollant apposé
sur la vitre de custode. Suit un SM 260 T & moteur MAN de
10,689 litres et 255 chevaux. Le conducteur du SM 10 T qui suit
(avec les anciens lettrages Mousset) a quant & lui apposé le
fameux autocollant « Les routiers sont sympa » au moment
ol Max Meynier est en pleine gloire.

TRANSPORTEUR
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Ci-contre.

Les meubles Gautier, qui deviendront célebres pour leurs lits
d’enfants en forme de Formule 1, ont été fondés en 1960 par
Patrice et Annick Gautier. Lorsque la collaboration débute avec
Michel Mousset, ce SM 300 prend les couleurs de Gami, une
marque destinee a I'exportation des meubles Gautier, Michel
Mousset tremble en prenant en photo son nouveau porteur-
remorqueur qui revient tout juste de chez le carrossier. Il ignore
pourtant que la vie de ce SM 300 sera aussi éphémeére que
celle de l'insecte du méme nom puisqu'il sera détruit quelques
heures plus tard dans un accident aux Herbiers. En 1970, le
Saviem SM 300 remplace le SM 280 en conservant le moteur
V8 MAN D 2658 M de 14,96 litres poussé a 300 chevaux.

Au-dessous.

L'essor des transports Mousset est lié au succés que rencontre
durant les années soiante-dix son client AB Cuisine de France
dont l'usine est implantée a Saint Philibert-de-Bouaine
(Vendée). En 1927, Arthur Bonnet a débuté comme artisan
ébéniste avant d'imposer son nom dans les cuisines
aménagées. Fin 2012, 'usine employait encore 280 salariés.

Au centre.

Cette photo date de la fin des années soixante-dix. Michel
Mousset a déja acheté une vingtaine de Saviem, en majorité
des SM 21.180 T. Sept tracteurs ont adopté la nouvelle couleur
blanche des Cuisines Arthur Bonnet ou sont loués aussi deux
SM 170 a cabine courte. Un premier Mercedes 1926 S intégre
la flotte pour étre affecté aux meubles Chaudiére, suivi d'un

PS 30 T de couleur verte loué aux Meubles Gautier.

En bas, a gauche.

En 1974, I'entreprise aligne 14 moteurs dont une dizaine de
tracteurs de semi-remorque. Une petite semi porte-engin,
méme a un seul essieu, est toujours utile pour rapatrier les
Saviem en panne ou accidentés. Afin de la rentabiliser, le loueur
de véhicules accepte quelques transports en petit exceptionnel,
notamment avec ce SM 21.180 T.

En bas, a droite.

Suivant 'exemple des cuisines Arthur Bonnet, Gautier réduit
progressivement son service « transport » qui a compté jusqu'a
47 conducteurs et 22 moteurs. Les livraison sont reprises par
un pool de transporteurs vendéens : Mousset (trois ensembles),
Morineau, Blanchard-Coutand, Graveleau sans oublier les
Nantais avec Drouin. En 1978, Mousset posséde un Saviem
PS 30 T, modéle avec lequel s'achévera la carriere commerciale
de la cabine 860 Europe (rebaptisée 865) présentée dix ans
plus t6t. La marque Saviem disparait définitivement le 21 avril
1980. En plus d’une calandre plus moderne, [a cellule recoit un
levier de vitesses repositionné et un nouvel intérieur. Le moteur
est un six cylindres suralimenté D 2566 MTF d’origine MAN de
11,4 litres de cylindrée et d'une puissance de 280 chevaux DIN.
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de journalisme de Lille. En 1979, le grand fiston &gé de
23 ans devient actionnaire de la SARL tout comme ses
sceurs de 18 et 20 ans, mais il émet des réserves : « A
la vue des conditions sociales et de I'insécurité routiere,
Jai juré que ce métier chronophage n'élait pas fait pour
moi ! ». Le fils du Patron réve d'autres aventures et il part
deux ans en coopération comme journaliste afin d’animer
une radio & Abu-Dhabi. A son retour, son pére Iui sug-
gére de postuler aupres de la nouvelle radio libre régio-
nale, Alouette FM, fondée sous Impulsion de Philippe
et Bertrand De Villiers. « C'est en recevant & mon micro
entre 1981 et 1984 une nouvelle génération de patrons
vendéens que mon approche du monde de l'entreprise &
changé », concéde I'ainé des enfants Mousset, bient6t
confronté au choix de sa vie. L'entreprise familiale qui
emploie alors 27 salariés voit son avenir menacé par une
série de dépots de bilan dont sont victimes les industriels
du meuble de la région.

(A suivre)

En haut.

L’annonce de I'unification des marques Saviem et Berliet
conduit de nombreux clients & essayer des modéles de la
concurrence. Mousset suit I'exemple de la Savam et opte pour
des Daf F 2105 DHT a moteur DHTD 825 de 8,27 litres dont
la puissance de 205 chevaux DIN est suffisante pour livrer les
meubles les plus légers, comme les cuisines aménagées. Le
modele F 2300 qui sort en 1976 est doté du méme moteur
poussé & 230 chevaux, afin de combler le vide dans la gamme
entre les séries 2100 et 2800, avant I'arrivée du 2500.

Au-dessous.

Les Daf FT 2105 turbo sont vendus par les établissements
Segasel, concessionnaires de la marque a Chantonnay (Vendée).
Ce FT 2805 DKTD de 260 chevaux DIN est plus particulierement
affecté au transport des meubles rustiques, plus lourds. Michel
Mousset veille aux économies. A l'exception des ensembles
repeints aux couleurs des clients, les véhicules conservent sou-
vent leur couleur de série : bleue pour les Saviem et orange pour
les Daf. Ce vieux Saviem, attelé ici & la petite semi porte-engin,

a conservé le vert du client Gautier. Il a hérité de pieces

de carrosserie cannibalisées sur des véhicules accidentés.

Ci-contre.

Vers 1978, juste avant I'achat des Daf FT 2105, Mousset fait
l'acquisition de deux Mercedes de la nouvelle gamme NG, affectés

3 la location auprés des meubles Chaudiére, spécialisés dans les
chambres a coucher. Les deux Mercedes 1217 S sont achetés neufs
a la concession Saga de La Roche-sur-Yon.

Ci-dessous.

En 1981, le transporteur vendéen démontre sa générosité en
transportant jusqu’en Pologne les dons destinés au syndicat
Solidarnosc avec le Daf n° 34. Ce FT 2805 DKTD est doté
d'un six cylindres turbo DKTD 1160 de 11,63 litres développant
260 chevaux DIN & 2 200 t/mn. Cette photo sera présentée
avec émotion a Lech Walesa lors de sa rencontre avec
Jean-Michel Mousset en 2013.

TRANSPORTEUR
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Ci-dessous.

Mousset location reprend deux Berliet GRH 230 6 x 4 de 230 chevaux SAE carros-
sés en silo chez Guillonneau a Challans. Ce modéle apparait au catalogue Berliet
en 1977. Le client Ouest-aliment situé a L'Oie (idem) a ainsi externalisé sa petite
flotte. Plus original, une benne & ordures ménagéres Renault G est méme louée
pour desservir 40 communes de Vendée, lorsque Mousset s'associe avec les trans-
ports Blanchard-Coutand et Chabiron au sein d'un groupement. Plus récemment,
vers 2010, Mousset a aussi loué des malaxeurs a béton avec conducteur,
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