Bilag A - Skema til brug for screening (VVM-pligt)

[kriterier iht. bilag 3 i bekendtgarelse nr. 1184 af 06. november 2014]

VVM Myndighed Naturstyrelsen (journalnummer: NST- 130-00377)

Basis oplysninger

Projekt beskrivelse — jf. anmeldelsen: Hastighedsopgradering af Grenaabanen mellem Ryomgard og Grenaa

P4 den enkeltsporede jernbanen mellem Ryomgard og Grenaa (ca. 29 km af Grenaabanen) gnskes hastigheden opgraderet fra 75 km/t til
100 km/t. Der etableres et krydsningsspor ved Trustrup Station. Hastighedsopgraderingen forudsaetter eldrevet letbane materiel og vil farst
ske efter, at streekningen er blevet elektrificeret.

Projektet skal undersage hvilke tekniske tiltag og l@sninger, der skal udfgres for, at gere det muligt at haeve hastigheden til 100 km/t og
anlaegge et krydsningsspor ved Trustrup Station.

Banedanmark har tidligere faet foretaget en screening af mulighederne for at opgradere hastigheden fra 75 km/t til 100 km/t pa straskningen
Ryomgard — Grenaa. Denne screening har identificeret nogle punkter, hvor det vil veere ngdvendigt at foretage forskellige anlaegsmaessige
arbejder, at for at kunne haeve hastigheden. Det drejer sig om falgende:

Ca. 3,8 km af straekningen foretages kurvereguleringer

11 steder skal banedezemningen muligvis forstaerkes.

7 km afvandingsforhold skal forbedres, dette kan indebaere oprensning af grafter og fornyelse af banedraen.

Der skal udskiftes dele af sporkonstruktionen.

Opgradering af 12 overkgrsler til geeldende standard for automatisk sikrede overkgrsler. | dag er nogle af disse overkearsler sikret
med 1/2-bom-anlaeg.

De identificerede punkter er alle teet pa sporanlaegget i jernbanens tracé.

Som en del af projektet skal der etableres et krydsningsspor ved Trustrup Station. Dette skal forbedre muligheden for togkrydsninger, og en
evt. fremtidig halvtimes drift pa straekningen. Krydsningssporet giver mulighed for, at et letbanetog kan krydse med et modkgrende tog.
Krydsningssporet kan etableres med en laengde pa ca. 100 m ved Trustrup Station. Den endelige placering er ikke besluttet pa nuveerende
tidspunkt, men det vil blive etableret langs med det eksisterende spor nord for stationen delvist pa areal ejet af DSB. Krydsningssporet
tilsluttes det eksisterende spor med et sporskifte i hver ende. Det forventes, at der i tilknytning til krydsningssporet ligeledes skal etableres en
mindre perron, sa der bliver mulighed for pa- og udstigning fra begge spor. Den endelige udformning er ikke fastlagt, men perronen vil enten
blive etableret som en sideperron til krydsningsporet eller som en g-perron mellem de to spor.

Den tidligere screening blev udarbejdet ud fra jernbanenormer, men da letbanen skal kegre pa banen i fremtiden, kan
hastighedsopgraderingen ske pa baggrund af normer for letbaner. Dette kreever at projekteringen kan ske pa et godkendt normgrundlag for
letbaner, ellers vil projekteringen ske pa baggrund af jernbanenormer. Safremt hastighedsopgraderingen kan ske med letbanenormer,
forventes det at kunne reducere omfanget af ngdvendige anlaegsarbejder. Anleegsarbejderne der er naevnt i denne screening, er derfor
baseret pa jernbanenormer.

| den tidligere screening er der lokaliseret nogle potentielle steder, hvor det kan vaere ngdvendigt at foretage sendringer af banen. Projektet,
der skal undersgge detaljerne for de preecise omfang og behov, gennemgas herunder.

Kurveregulering:




Der er identificeret 7 kurver pa i alt ca. 3,8 km af straekningen, hvor der skal foretages kurveregulering af sporet. Da hastigheden ikke skal
heaeves til mere end 100 km/t, omfatter dette sma justeringer af overhgjden pa skinnerne. Der skal ikke foretages justering af selve
sporgeometrien eller sporkassen, og tracéet vil derfor veere ueendret. Det vurderes derfor, at kurvereguleringerne ikke vil pavirke
omgivelserne.

Det drejer sig felgende kurver (se kort vedlagte kort for omtrentlig placering)

Km 47,890 - 48,520
Km 49,430 - 49,790
Km 50,090 - 50,480
Km 53,415 - 53,985
Km 58,389 - 58,730
Km 65,820 - 66,300
Km 67,972 - 68,412

Daemninger:

Kurvereguleringen og medfglgende ggning af overhgjder medfarer, at det vil veere n@dvendigt at forsteerke visse banedsemninger pa
ydersiden. Forstaerkning sker ved, at deemningen pafyldes jord. Pa de enkelte lokaliteter udvides deemningens "skulder" med ca. 15 — 30 cm,
hvilket medfarer en ca. 1 m bredere daemningsfod i forhold til nuvaerende. Pafyldning er kun ngdvendig pa ydersiden af kurverne.

Det er estimeret, at der skal forstaerkes og pafyldes jord pa i alt: 2,6 km fordelt pa 11 lokaliteter med hver en udstraekning pa ca. 100 - 300 m.
Det er opgjort i 100 m sektioner, herunder slaet sammen i sammenhaengende afstande.

Km 47,8 - 48,0
Km 48,4 - 48,5
Km 49,4 - 49,7
Km 50,0 - 50,2
Km 50,3 - 50,4
Km 53,4 - 53,5
Km 53,9 - 54,0
Km 58,4 - 53,5
Km 65,8 - 66,0
Km 67,9 - 68,1
Km 68,3 - 68,4
Opgradering af overkersler:

For at kunne haeve hastigheden skal overkgrslerne pa straekningen veere godkendt til, at tog kan kere igennem dem med 100 km/t. Der er i
alt er ca. 53 overkarsler pa hele straskningen Aarhus-Grenaa, hvoraf 12 opgraderes i forbindelse med dette projekt (hastighedsopgraderingen
Ryomgard-Grenaa). De tolv overkearsler skal opgraderes til gaeldende standard for automatisk sikrede overkearsler for at kunne godkendes til
gennemkgrsel med 100 km/t (hgjere hastighed end i dag) De overkgrsler, der ikke allerede er udstyret med halvbomanleeg, vil blive
opgraderet med halvbomaleeg.

| forbindelse med opgraderingen vil der i anleegsfasen kunne vaere kortvarig speerring af overkarslen.
Det vurderes, at opgraderingen ikke vil medfgre pavirkning af det omgivende milja i driftsfasen.
@vrige:

Ved en hastighedsopgradering er det ngdvendigt at foretage aendringer i sikringsanleegget pa streekningen. Muligvis vil
hastighedsopgraderingen medfare at sikringstekniske komponenter i sporet flyttes, eller at nye komponenter ma indbygges. Disse tekniske
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installationer langs sporet vurderes ikke at have virkninger pa det omgivende miljg.

Enkelte steder skal der desuden ske udskiftning af sporkonstruktionen. Dette har karakter af almindelig vedligehold af sporet, der udferes for
at sikre sporkvalitet, holdbarhed m.m.

Forudsaetninger:
Projektet forudsaetter, at en reekke allerede besluttede projekter og vedligeholdelsesopgaver er udfgrt. Det drejer sig om:

e  En planlagt sporfornyelse af 5,7 km, der udferes i 2017 (Sporfornyelsesprojektet)

. De sikringstekniske aendringer udfgres i de nuvaerende sikringsanleeg (ej i nyt sikringsanlaeg som evt. etableres af Aarhus Letbane)

. Alle eksisterende usikre overkarsler nedleegges og/eller erstattes med sikre overkgrsler (Overkgrselsprojektet)

. Hastighedsopgraderingen forudsaettes kun at geelde for "lette togsaet" (Aarhus Letbane), saledes at belastningen med den hgjere
hastighed ikke overskrider den nuveerende maksimal tilladte belastning (BDK)

Baggrund:

Jernbanen er enkeltsporet og vil i 2017 blive tilpasset til elektrificeret letbanedrift. Hastighedsopgraderingen skal udnyttes af Aarhus Letbane
I/S, der skal kare med elektrisk drevet letbanemateriel, der kan kgre 100 km/t. | forbindelse med etablering af Aarhus Letbane forbindes
Grenaabanen og Odderbanen via 12 km ny bane i et samlet letbanesystem. Nar projektet er gennemfert, overgar driften pa straekningen
Ryomgard- Grenaa til letbanedrift med letbanemateriel.

Per e-mail korrespondance d. 26/1-15 med bygherres kontaktperson oplyses det, at de enkelte anleegsarbejder i projektet vil forega inden for
en samlet anleegsperiode pa ca. 12 - 16 maneder i perioden 2016 - 2017. Det skyldes, at anlaegsarbejderne vil blive koordineret med
udfgrslen af gvrige projekter pa straekningen. Varigheden af anlaegsarbejdet i forbindelse med krydsningsporet ved Trustrup Station forventes
at veere pa op til ca. to maneder inden for ovenfor naevnte samlede periode. Anleegsarbejdet vil blive koordineret med andre projekter pa
jernbanen (elektrificering af banen, sporfornyelse, overkarselsprojektet).

Navn og adresse pa bygherre

Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn &

Bygherres kontaktperson og telefonnr.

Uffe Damm Andersen

GIS-, natur- & miljgmedarbejder
Banedanmark

Anlaegsudvikling

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn &

T: +45 8234 0000 | M: +45 4187 9947
ufa@bane.dk

Projektets placering

Jernbanestraekningen mellem Ryomgard og Grena (straekning pa ca. 29 km). Projektet bergrer kun baneareal. Ved Trustrup anlaegges et
krydsningsspor pa matr. nr. 28c Trustrup By, Lyngby.

Projektet bergrer falgende kommuner

. Norddjurs Kommune
e  Syddjurs Kommune

Oversigtskort i malestok

Oversigtskort i malestok 1:50.000

Herunder oversigtkort over streekninger, der skal hastighedsopgraderes (malestok 1:3.000.000.)
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Kortbilag i malestok

Se ovenstaende kort.

Forholdet til VVM reglerne

Er anleegget opfart pa bilag 1 til bekendtgerelse nr. 1184 af 06.

november 2014

Er anleegget opfart pa bilag 2 til bekendtgerelse nr. 1184 af 06.

november 2014

lkke
relevant

Ja

Ja

Nej
Hvis ja, er der obligatorisk VVM-pligtigt
Bilag 2, pkt. Pkt.
. 11 a) Anleegsarbejder i byzone, herunder opfarelse af butikscentre og
parkeringspladser (der er byzone ved Grenaa)
e  Pkt.11 b) Anlaeg af jernbaner og anleeg til kombineret transport og af intermodale
terminaler
Bor Nej Tekst
undersgges

Anlaggets karakteristika:




1. Arealbehovet i ha:

Det nye befaestede areal, som omfatter et krydsningsspor inkl. ny perron udger ca. 1.600
m2. Den nye perron etableres ca. 80 m lang og 4,5 m bred. Det forventes at arbejdsarealer
m.m. kan placeres pa DSB’s arealer ved Trustrup Station (matrikel 28c, Trustrup By,
Lyngby). Arealanvendelsen vil vaere ugendret efter projektets realisering.

Projektet omfatter jernbanestraekningen fra Ryomgaard til Grenaa (ca. 29 km) i
eksisterende tracé pa matrikler ejet af Banedanmark. Det forventes ikke at veere
ngdvendigt med permanent inddragelse af naboarealer. Projektet vil bergre et areal pa i alt
ca. 3,9 ha

Anleegsfasen: Ved anlaegsarbejdet med forstaerkning af deemninger, kan det veere
ngdvendigt, at inddrage mindre arealer midlertidigt i anleegsfasen til arbejds- og
byggepladser, adgangsveje og jorddeponering. Disse midlertidige arbejdspladser vil blive
placeret pa marker i omdrift, hvis ikke det er muligt at anvende eksisterende arealer inden
for banen eller omkring stationsomrader. Der vil i sa fald veere tale om meget sma arealer,
der vil blive reetableret efterfglgende. Ifm. etablering af krydsningsspor og ny perron vil
matriklen 28c Trustup By, Lyngby kunne anvendes til arbejdspladsareal.

Driftsfasen: Arealet vil vaere ueendret med undtagelse af det nye krydsningsspor ved
Trustrup station.

2. Er der andre ejere end Bygherre?

Bygherre (Banedanmark) ejer de matrikler projektet omfatter.

Dele af arealet er ejet af DSB (matrikel 28c, Trustrup By, Lyngby)

3. Det bebyggede areal i m? og bygningsmasse i m®

Der opfgres ingen nye bygninger i forbindelse med projektet. | forbindelse med de sikrede
overkarsler kan der blive etableret teknikbokse, der vil fylde max. ca. 1 m%

4. Anleeggets maksimale bygningshgjde i m:

5. Anlaeggets kapacitet for sa vidt angar flow og opbevaring af:

Rastoffer — type og meengde:

Mellemprodukter — type og maengde:

Feerdigvarer — type og meengde:

Ingen.

Ingen.

Ingen.

6. Anlaeggets kapacitet for streekningsanlaeg:

Et tog per retning i timen i et hverdagsdegn iht. "Trafik for den statslige jernbane 2012-
2027

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Trafikale-analyser/Trafikplan-for-
denstatslige-jernbane.aspx

7. Anlaeggets laengde for strackningsanleeg:

Projektet omfatter jernbanestraekningen fra Ryomgaard til Grenaa (ca. 29 km) i
eksisterende tracé pa matrikler ejet af Banedanmark.

8. Anlaegget behov for rastoffer — type og meengde:

Der forventes et meget lille rastofforbrug til forsteerkning af deemninger pa straekningen.
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| anlaegsfasen:

| driftsfasen:

Krydsningsspor:
Der skal anvendes en mindre maengde skaerver til ballast under krydsningssporet, samt i
forbindelse med justering af kurverne pa straekningen.

Derudover en mindre maengde beton til sveller.

Der anvendes ligeledes en mindre maengde jern og andre metaller til skinner og
sikringsanlaeg ved overkearsler.

Dzemninger: Det er estimeret, at der skal anvendes ca. 1000 m® rajord fordelt pa 11
lokaliteter og samtidig skal afgraves og pafyldes i alt ca. 600 m® fordelt pa 11 lokaliteter.

Ingen.

9. Behov for vand — kvalitet og maengde:

| anleegsfasen:

| driftsfasen:

Der forventes ikke, at skulle anvendes vand til anleegsarbejdet.
Det lille vandforbrug til toiletter pa endestationer, vil veere usendret ift. eksisterende forbrug.

Vandforbrug i driftsfasen vil vaere usendret.

10. Forudseetter anlaegget etablering af yderligere
vandforsyningskapacitet:

11. Affaldstype og maengder, som felge af anlaegget:

Farligt affald:

Andet affald:

Spildevand:

Intet.

Der forventes kun at blive produceret sma maengder affald. Det vil primzert dreje sig om
sma meengder jord, muld kvas fra de faeldede treeer og buske ifm. forsteerkning af
daemninger.

Det anslas, at der vil vaere ca. 500 m* muld
Sma maengder jern fra skinner og beton fra sveller.

Handtering af affald vil falge gaeldende regler og retningslinjer. Projektet vil ikke medfere
andet affald ved drift ud over det passagerer efterlader. Maengden forventes at vaere
uzendret i forhold til i dag.

| forbindelse med vedligehold kan der vaere mindre meengder affald, men det vil veere af
samme omfang som i dag.

Spildevand opsamles i lukket system og ledes til renseanleeg pa endestationer. Mangden
vil vaere uaendret maengder ift. idag. Der er produceres ikke spildevand med direkte
udledning til vandigb, s@ eller hav.




12. Kreever bortskaffelse af affald og spildevand sendringer af
bestaende ordninger:

13. Overskrides de vejledende greensevaerdier for stgj:

7 km afvandingsforhold skal forbedres, hvilket kan indebaere oprensning af grefter og
fornyelse af banedreen.

14. Overskrides de vejledende greenseveerdier for luftforurening:

Anlagsfasen: De vejledende greenseveerdier forventes kortvarigt overskredet ved
anlaegsarbejde med stgjende aktiviteter. De forventede overskridelser skyldes primaert
arbejde der foregar naer boliger i det abne land eller omkring Trustrup station. Det
forudsaettes, at anleegsarbejdet vil forega om dagen inden for normal arbejdstid, da banen
forventes lukket i anlaegsperioden. Anleegsarbejdet vil vaere midlertidigt.

Per e-mail korrespondance d. 26/1-15 med bygherres kontaktperson oplyses det, at
varigheden af anleegsarbejdet i forbindelse med krydsningsporet ved Trustrup Station
forventes at vaere pa op til ca. to maneder. Kurvereguleringer er en kortvarig proces der
udfgres fra sporet vha. en maskine i Igbet af et par timer ved hver lokalitet. | den
forbindelse vurderes det, at ca. 30 - 40 boliger i et eller andet omfang vil blive bergrt. For
projektets gvrige anlaegsarbejder pa straekningen vurderes at ca. 15 - 20 boliger vil blive
bergrt. Forstaerkning af deemninger anslas til at vare mellem en uge og en méaned afhangig
af deemningshgjde, udstreekning og adgangsforhold. Naboer vil blive informeret forud for
meget stgjende aktiviteter. Far og efter speaerringen af streekningen, kan der foretages
forberedende- og afsluttende arbejder, som vil forega i aften og nattetimer hvor der ikke
kerer tog. Den endelige detailplanleegning er ikke klarlagt pa dette tidspunkt i forlgbet.

Driftsfasen: Hastighedsopgraderingen sker farst nar jernbanen er blevet elektrificeret ifm.
Aarhus Letbanen og ved anvendelse af eldrevet letbanemateriel. | flg. Aarhus Letbane A/S
medfarer togmateriellet en stgjreduktion pa ca. 12 dB og der forventes et stgjniveau
omkring 40 - 50 dB, hvilket er betydeligt lavere end den vejledende graensevaerdi pa 64 dB
(L den).

Det forventes at ved hastighedsforagelse fra 75 km/t til 100 km/t vil stgj og vibrationer
stadig veere under greensevaerdien. Dette skyldes bl.a. at stgjen og vibrationerne fra
letbanemateriellet er mindre end fra de traditionelle tog, som anvendes pa Grenabanen.

Hastighedsforagelsen pa 25 km/t vurderes kun at geaelde for fri streekning, dvs. straekninger
hvor der ikke accelereres eller decelereres i forbindelse med stationer. Omkring stationer,
hvor de fleste boliger ligger, vil hastighedsforggelsen veere mindre end 25 km/t. Det
vurderes at resultere i en forggelse af kildestyrken pa 1 — 6 dB, afhaengig af hvilken
hastighedsforskel der er mellem de to togtyper pa den pageeldende lokalitet. Overgangen
fra moderne togseet til letbane vil betyde en reduktion i kildestyrken pa 11 — 20 dB alt
afhaengig af hastigheden.

Samlet set vurderes overgangen til letbanemateriel samtidig med en hastighedsforggelse til
100 kmf/t, at betyde en reduktion i kildestyrken pa 9 — 14 dB, og dermed af den oplevede
stgjbelastning. En reduktion af denne stgrrelse svarer til mere end en halvering af den
oplevede stg;.

Anlagsfasen: Det forventes at luftforurening i forbindelse med anleegsaktiviteter vil kunne
holdes indenfor vejledende greenseveerdier for luftforurening, da spredningsforholdene er
gode i det abne land.

Driftsfasen: Jernbanen er elektrificeret og det faerdige projekt vil kunne overholde
vejledende greenseveerdier for luftforurening.




15. Vil anleegget give anledning til vibrationsgener:

16. Vil anleegget give anledning til stavgener:

For togtrafik er der generelt en lineser sammenhaeng mellem stigende hastighed og
forggede vibrations- og strukturlydsniveauer. Da banen fremover skal drives som letbane
med lettere rullende materiel end tidligere, blive pavirkningen fra den @gede hastighed ikke
af vaesentlig karakter. Pa denne baggrund vurderes det, at vibrationspavirkningen fra
letbanetog ved 100 km/t vil vaere af mindre i sammenligning eksisterende togtrafik
bestaende af regionaltog ved 75 km/t.

17. Vil anleegget give anledning til lugtgener:

Anlagsfasen: Der kan forekomme episoder med byggestov ved anleegsarbejder.
Omfanget forventes at vaere ubetydeligt og afheenger af vejrforholdende. Eventuelle
stgvgener vil blive bekaempet ved vanding af arbejdsarealet i det omfang, det er
ngdvendigt.

Driftsfasen: Der vil ikke vaere stgvgener forbundet med driften.

18. Vil anlaegget give anledning til lysgener:

Projektet vil ikke give anledning til lugtgener.

19. Ma anlaegget forventes at udgere en seerlig risiko for uheld:

Anlagsfasen: Der kan blive behov for belysning i anlaegsperiode.

Driftsfasen: Der vil blive opsat belysning pa den nye perron ved Trustrup Station. Evt.
belysning vil blive afskeermet, sa det ikke generer omgivelserne.

Anlaggets placering

20. Forudsaetter anlaegget aendring af den eksisterende
arealanvendelse:

21. Forudseetter anlaegget aendring af en eksisterende lokalplan for
omradet:

Arealanvendelsen vil vaere uaendret efter projektets realisering.

22. Forudseetter anlaegget sendring af kommuneplanen:

Der er ingen gzeldende lokalplaner i det omrade, der bliver bergrt af projektet. Projektet
medfarer ikke behov for vedtagelse af lokalplaner for omraderne langs banen, da projektet
kun bergrer banearealer og ikke pavirker arealanvendelsen i omgivelserne.

23. Indebeerer anleegget behov for at begraense anvendelsen af
naboarealer ud over hvad der fremgar af gaeldende kommune- og
lokalplaner:

24. Vil anleegget udgere en hindring for fremtidig anvendelse af
omradets rastoffer og grundvand:

Det forventes ikke, at projektet sendrer eller begraenser anvendelsen af naboarealer. Det
vurderes, at forsteerkning af deemninger er af sa begraenset omfang, at det ikke medfarer
begraensninger for naboarealer. Etablereingen af krydsningssporet ved Trustrup vil
sandsynligvis ske pa Banedanmarks areal og en del af et baneareal ejet af DSB.

Projektet og hastighedsopgraderingen vil ikke udggre nogen hindring for anvendelsen af
udlagte rastofomrader. Der er ikke udlagt rastofgrave eller —interesseomrader i neerheden
af jernbanen pa straskningen mellem Ryomgard og Grenaa.

Det naermeste rastofgraveomrade findes syd for @rup ca.4,5 km fra jernbanen.

Det naermeste rastofinteresseomrade findes syd for Skiffard ca. 4 km fra jernbanen

10




25. Indebeerer anleegget en mulig pavirkning af sarbare vadomrader:

26. Er anleegget teenkt placeret indenfor kystnaerhedszonen:

27. Forudseetter anlaegget rydning af skov:

Omkring 3,4 km af jernbanen vest for Grenaa befinder sig inden for kystneerhedszonen.
Pa denne del af straekningen ligger jernbanen tilbagetrukket fra kysten vest for byen og
passerer gennem byen ind til Grenaa Station.

Hastighedsopgraderingen aendrer ikke pa de visuelle forhold og vil ikke pavirke kystzonen
landskabeligt.

28. Vil anleegget veere i strid med eller til hinder for etableringen af
reservater eller naturparker:

Projektet kreever ikke rydning af skov.

Det vil veere ngdvendigt med feeldning af bevoksning ifm. anleegsarbejdet. Der vil i sa fald
primzert veere tale om krat, buske og fa treeer helt op til banen. Det drejer sig konkret om
felgende steder langs banen:

. Km 50,0 - 50,2 teet pa lille stykke fredsskov

e  Km 53,4 - 53,5 taet pa naboskel, en lille rackke treeer taet pa fredskov

e  Km 53,9 - 54,0 meget teet pa fredskov

. Km 65,8 - 66,0 teet pa naboskel/bygning og fredskov.

Ved Trustrup Station skal der desuden faeldes en raekke unge birketraeer i forbindelse med
projektet.

29. Teenkes anlaegget placeret i Vadehavsomradet:

30. Kan anlaegget pavirke registrerede, beskyttede eller fredede
omrader —

Nationalt:

Visse steder langs straekningen Ryomgard — Grena findes §3 beskyttede naturtyper. Det
drejer sig om fglgende steder langs banen:

e Km 48,4 - 48,5 teet pa §3 mose ved Laegens gst for Kolind

e Km 49,4 - 49,7 Greenser op til §3 eng @st for Kelstrup og krydser §3-vandigb
(tillgb til Sydkanal).

e Km 68,3 - 68,4 taet pa §3 beskyttet eng ved Venezuela vest for Grenaa.

P4 straekningen mellem Ryomgard og Grenaa krydser Ryom A, Méarup A, Skoda og
Gammela. | alt er der 8 vandlgbskrydsninger, hvoraf én er rgrlagt.

| anleegsfasen skal der ikke udferes anleegsarbejder ved nogle vandlgbskrydsninger. Dvs.
at vandlgbenes gkologiske funktionalitet som levested og spredningsvej for dyr og planter
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Internationalt (Natura 2000):

Forventes omradet at rumme beskyttede arter efter bilag IV

vil veere uaendret. Det vurderes derfor, at hastighedsopgraderingen ikke medfarer
pavirkning af vandigb.

Der er findes beskyttede naturtyper i neerheden af jernbanen, hvor de naermeste findes fa
meter fra jernbanen. Det drejer sig naturtyperne eng og mose. Der findes nogle fa
beskyttede s@er langs jernbanen, men disse bliver ikke bergrt.

Mellem Ryomgard og Kolind er banen tracé placeret nord for adalen ved en beskyttede
eng. Umiddelbart nord for Kolind findes der moseomrader fa meter fra banen. Fra Kolind
frem til Keerby passer banen teet forbi en raekke arealer udpeget som beskyttede
naturtyper. Herefter er der ingen beskyttede naturtyper teet pa banen et engomrade
graenser op til jernbanekurven fgr Grenaa.

| folge HNV-kortet (High Nature Value) er arealerne omkring jernbanen kategoriseret med
lav naturveerdi (HNV-veerdier fra 0 - 5).

Hgjere hastighed vil i driftsfasen ikke medfere pavirkning af beskyttede naturtyper. Det
forventes at forsteerkning af deemninger ikke vil kreeve inddragelse af areal, som er udpeget
som §3 beskytte natur.

De §3-beskyttede naturomrader vil blive friholdt for pavirkninger, herunder kersel og oplag i
anlaegsfasen.

Habitatomrader: Neermeste habitatomrade er Eldrup Skov og s@er og moser i Lavenholm
Skov (del af Natura 2000 omrade 147) ca. 6 km nord for Ryomgard.

Fuglebeskyttelsesomréader: Naermeste fuglebeskyttelsesomrader er Alborg Bugt, astlige de
(F112) ca. 10 km nord for Grenaa.

Ramsaromrader: Neermeste Ramsaromrade er Dele af Randers og Mariager fijorde med
tilgreensende havomrade (R11) ca. 15 km nord for Ryomgard.

Det vurderes at afstanden til de naermeste Natura 2000 omrader er sa stor, at projektet ikke
vil kunne pavirke disse.

Bilag IV arter

Folgende arter listet pa Habitatdirektivets bilag IV vurderes potentielt til at kunne
forekomme i projektomradet:

Flagermus:
e  Vandflagermus
e  Troldflagermus
e  Dveergflagermus
e  Brunflagermus
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e  Sydflagermus

Der skal ikke feeldes skov som fglge af projektet, der vil allerhgijst veere tale om fiernelse af
mindre bevoksninger som buskads, krat og enkelte treeer helt taet pa banen. Traeer med
hulheder, der er egnede for flagermus er generelt veerdifulde. Derfor er det vigtigt, at man,
sa vidt det er muligt, undgar feeldning af hule traeer. | hvert tilfeelde, hvor der skal faeldes et
tree, der er et potentielt yngle- rasteomrade for flagermus, skal der foretages en konkret
vurdering af, om yngle- rasteomradets gkologiske funktionalitet kan opretholdes (jf.
Naturbeskyttelsesloven §29a). Anlaegsarbejdet skal tilrettelaegges, sa det ikke finder sted i
de perioder, hvor flagermusene far unger eller er i vinterdvale. Traeer med egentlige huller
ma kun feeldes i september-oktober, og treeer med konstaterede eller sandsynlige
forekomster af flagermus skal feeldes fra 1-3 timer efter markets frembrud pa en aften med
temperatur over 10° C, ingen nedber og vindhastighed pa < 8 m/s.

Det vurderes at en hastighedsforggelse fra 75 km/t til 100 km/t ikke vil have noget
vaesentlig negativ betydning for flagermus, der fourager langs med eller omkring jernbanen.
Flere af arternes flyver i moderate hgjder. Vandflagermus flyver lavt, men er iseer knyttet til
vand og vandigb. Over land felger arten lineaere strukturer (som jernbanen). Det vurderes
at projektet ikke har negativ indvirkning pa flagermus i omradet eller langs jernbanen.

Padder/krybdyr:

Markfirben: Selve jernbanen kan vaere levested for markfirben, hvilket afhaenger af hvor hgj
og tilgroet jernbanen er, da arten foretreekker tarre og abne habitater med lav vegetation og
gerne med partier med blotlagt sand og grus. Det vurderes, at der langs dele af banen kan
veere omrader med forekomster af markfirben. Samtidig er jernbanen hovedsaglig omgivet
af agerland eller mindre streekninger med treebevoksning. Det skal derfor sikres, at arbejdet
sker i markfirbens aktive periode, da de sa vil have mulighed for at sgge vaek mens
anleegsarbejdet star pa.

Hvis der i forbindelse med anlaegsarbejdet registreres firben teet ved arbejds- og
byggepladser, kan der opsaette midlertidig afskeermning (‘paddehegn’) omkring disse.

Sydvendte daemninger, der forsteerkes, kan potentielt have en positiv effekt for markfirben,
da vegetationen vil blive ryddet pa delstraskninger. Der kan udleegges grus og sten pa de
nyetablerede skraninger for at skabe egnede levesteder for markfirben.

Det vurderes, at driftsfasen ikke vil have en vaesentlig negativ pavirkning af markfirben, da
der ikke inddrages habitater eller sker forringelse af den gkologiske funktionalitet. Det
vurderes derfor, at hastighedsopgraderingen ikke vil have negativ pavirkning af evt.
forekomster af markfirben omkring jernbanen.

Spidssnudet frg, lagfre og stor vandsalamander er kendt fra omradet. Der findes ikke
mange vandhuller i naerheden af jernbanen, der hovedsaglige er omgivet af agerland.
Ingen vandhuller bliver direkte berart, og der vil derfor ikke ske pavirkning af paddernes
ynglesteder. Anleegsarbejdet vil primeert finde sted i sommerhalvaret, hvor bilag VI-
padderne primaert opholder sig i vandhuller. Det vurderes derfor, at projektet ikke vil bergre
padderne i anleegsfasen.
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Forventes omradet at rumme danske rgdlistearter:

Ved hastighedsopgraderingen vil banens barrierevirkning forblive uaendret. Da jernbanen
allerede udger en naesten total barriere for padderne, vil dette ikke veere en vaesentlig
2endring af de eksisterende forhold.

Ingen.

31. Kan anlaegget pavirke omrader, hvor fastsatte
miljgkvalitetsnormer allerede er overskredet:

Overfladevandt:

Grundvand:

Naturomrader:

Boligomrader (stgj/lys og Luft):

Regnvand vil Igbe via terreen eller banegrgfter til neermeste recipient. Meengden vil ikke
blive veesentligt forgget i forhold til far anleegsarbejde. Bortset fra en mindre vandmaengde
fra afvandingen af ca. 1600 m” fra det nye spor og den tilhgrende perron ved Trustrup, vil
hastighedsopgraderingen ikke give anledning til ggede maengder af vand der skal afledes
fra banen. Ved etablering af krydsningsspor og ny perron handteres regnvand i
eksisterende afvanding pa stationsarealet.

32. Taenkes anlaegget etableret i et taet befolket omrade:

33. Kan anleegget pavirke:

Historiske landskabstraek:

Kulturelle landskabstraek:

Arkeeologiske veerdier/landskabstraek:

A stetiske landskabstraek:

Geologiske landskabstraek:
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Kendetegn ved den potentielle miljgpavirkning

34. Er omradet, hvor anlaegget teenkes placeret, sarbar overfor den
forventede miljgpavirkning:

Krydsningsporet ved Trustrup Station ligger inden for et omrade med szaerlige
drikkevandsinteresser.

En del af en kurve, hvor der skal foretages kurveregulering og forsteerkning af deemningen
befinder sig indenfor et omrade med seerlige drikkevandsinteresser og et omrade med
drikkevandsinteresser.

Fem andre lokaliteter befinder sig inden for omrade med drikkevandsinteresser.

Per e-mail korrespondance d. 26/1-15 med bygherres kontaktperson oplyses det, at
Banedanmark har stor erfaring med planlaegning og handtering af lignende anlaegsarbejder
fra bl.a. sporombygninger og projektet vil sikre, at der i anleegsfasen blive taget de
ngdvendige og passende foranstaltninger, som fx beredskabsplan, for handtering af evt.
spild af fx olie i omrader med seerlige drikkevandsinteresser.

35. Er der andre anlaeg eller aktiviteter i omrade, der sammen med
det ansggte medferer en pavirkning af miljget (Kumulative forhold):

Jernbanen skal elektrificeret som en del af Aarhus Letbanen, som Grenaabanen vil blive en
del af. Naturstyrelsen Aarhus har pa baggrund af en VVM-screening vurderet, at en
elektrificering af den eksisterende jernbanestraekning fra Odder til Grenaa ikke vil pavirke
miljget veesentligt og derfor ikke er VVM-pligtigt.

Projektet forudsaetter, at en reekke allerede besluttede projekter og
vedligeholdelsesopgaver er udfert. Det drejer sig om:
e  En planlagt sporfornyelse af 5,7 km, der udfgres i 2017 (Sporfornyelsesprojektet)
e  De sikringstekniske sendringer udfgres i de nuvaerende sikringsanlaeg (ej i nyt
sikringsanleeg som evt. etableres af Aarhus Letbane)
e Alle eksisterende usikre overkgrsler nedleegges og/eller erstattes med sikre
overkgrsler (Overkgrselsprojektet)
e  Hastighedsopgraderingen forudseettes kun at gaelde for "lette togseet" (Aarhus
Letbane), saledes at belastningen med den hgjere hastighed ikke overskrider
den nuvaerende maksimal tilladte belastning (BDK)

Anlaegsarbejdet vil forseges koordineres med andre projekter pa jernbanen (elektrificering
af banen, sporfornyelse, overkgrselsprojektet).

36. Er der andre kumulative forhold?

38. Den forventede miljgpavirknings geografiske udstraekning i areal:

29km

39. Omfanget af personer der forventes bergrt af miljgpavirkningen:

Husstande langs jernbanestraekningen (29km)

40. Vil den forventede miljgpavirkning reekke ud over kommunen?
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41. Vil den forventede miljgpavirkning bergre nabolande:

42. Forventes miljgpavirkningerne at kunne veere vaesentlige —

Enkeltvis:

Eller samlet:

43. Ma den samlede miljgpavirkning betegnes som kompleks:

44. Er der stor sandsynlighed for miljgpavirkningen:

45. Er pavirkningen af miljget —

Varig:

Hyppig:

Reversibel:

Pavirkningen er varig og vil ske hver gang et tog karer for (ét tog per retning i timen i et
hverdagsdagn).
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Konklusion

er VVM-pligtigt:

Giver resultatet af screeningen anledning til at antage, at det
anmeldte projekt vil kunne pavirke miljget vaesentligt, séledes at der

Dato: 18/02-2015

Sagsbehandler: Tobias von Platen-Hallermund

Samlet set vurderes det, at hastighedsopgraderingen fra 75 km/t til 100 km/t. mellem
Ryomgard og Grenaa samt etablering af krydsningsspor og perron ved Trustrup Station
ikke vil medfere en vaesentlig pavirkning af beskyttede naturomrader, beskyttet flora eller
fauna, kulturelle eller landskabelige forhold.

| anleegsfasen vil der forekomme en del stgjgener, som vil overskride de vejledende
graenseveerdier for stgj men pga. det relative tyndt befolkede projektomrade vil kun omkring
ca. 30 - 40 boliger i et eller andet omfang vil blive bergrt i forbindelse med
kurvereguleringer og ca. 15 - 20 boliger vil blive bergrt i forbindelse med projektets gvrige
anlaegsarbejder pa straekningen.

Der findes §3-beskyttede naturomrader i neerheden af jernbanen, men de vil blive friholdt
for pavirkninger, herunder karsel og oplag i anleegsfasen. Derudover er der en raekke bilag
IV-arter sasom flagermus, padder og krybdyr som potentielt kan forekomme i
projektomradet. | hvert tilfeelde, hvor der skal feeldes et trae, der er et potentielt yngle-
rasteomrade for flagermus, skal der foretages en konkret vurdering af, om yngle-
rasteomradets gkologiske funktionalitet kan opretholdes (jf. Naturbeskyttelsesloven §29a).
Det vurderes dog at det meget begraensede anleegsarbejde samt en
hastighedsopgradering ikke vil pavirke disse arter vaesentligt. Dele af projektomradet er
karakteriseret som omrade med seerlig drikkevandsinteresser og derfor sikres der i
anlaegsperioden, at evt. splid af f.eks. olie vil blive handteret via en beredskabsplan.

Der vil i driftsfasen ikke blive en vaesentlig pavirkning i forhold til den nuveerende situation
med hensyn til stgj og vibrationer — og den samlede elekitrificering af det danske
jernbanenet vil betyde en mindre Iuftforurening og stagjniveau langs med de danske
jernbaner herunder streekningen mellem Ryomgard og Grenaa.

Projektet vurderes saledes ikke at veere VVM-pligtigt.
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