Il problema delle comunicazioni in Li-
bia ha attirato immediatamente I’attenzione
del Governo fascista. Nel 1922 la Tripo-
litanta ‘era completamente sprovvista di
strade, tranne un tronco di pochi chilo-
metri tra Tripoli e Suk-el Giuma, e la Ci-
renaica aveva una modesta e mal tenuta
rete stradale di poco piu di 150 chilometri.
Il Fascismo affrontd la questione con vo-
lonta tenace e ferma e la costruzione di

ottime strade, in Libia, non inferiori alle-

migliori italiane, ¢ titolo di onore per il
Regime, ed € stato il primo strumento di
valorizzazione della Colonia.

Soltanto nel primo decennio di attivita
fascista furono aperti in Tripolitania 580
chilometri di strade massicciate e 520 di
strade bitumate ed inoltre fu operata dal
Comando Truppe della Colonia la sistema-
zione di oltre 3.000 chilometri di strade
e piste camionabili.

In Cirenaica fu da prima completata la
sistemazione delle strade nella zona del
Gebel ; poi, normalizzata la situazione po-
litica, si poté dar mano ad una rete orga-
nica di ottime strade unenti Bengasi, Bar-
ce, Apollonia, Derna (350 km), mentre
altre strade erano costruite nel Sud Ben-
gasino (70 km) e nella zona. sirtica
(40 km).

Venivano anche unite a Bengasi, con una
perfetta strada di 7 km di lunghezza, le

Grotte del Lete aventi notevole importanza .

turistica, e non inferiori, come interesse,
alle pit celebrate grotte del Regno.

Tuttavia le due reti stradali della Tripo-
litanta e della Cirenaica erano tra loro
completamente separate e le comunicazioni
terrestri tra le due regioni erano di fatto
impossibili. Solo qualche audace, per spi-
rito di avventura, osava percorrere, con
automobili specialmente attrezzate e con
grandi provviste di benzina e di acqua, I'in-
tero tratto da Tripoli a Bengasi.

Le comunicazioni normali avevano luogo
soltanto per via marittima ed aerea.

La necessita di rendere possibili per terra
le comunicazioni tra la Tripolitania e la
Cirenaica fu immediatamente compresa da
S. E. Balbo appena ebbe assunto il gover-
ratorato della Libia, in cui furono uniti i
governi delle due Colonie.

Anzi, si volle un’opera pit grandiosa an-
cora: una grande strada che andasse dal
confine tunisino a quello egiziano, che
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venisse cosi a completare la rete stradale
del Nord-Africa.

Il Duck diede al progetto la sua piu viva
ed entusiastica approvazione, e concesse
senz'altro largamente 1 mezzi necessari al
suo adempimento. Venne stanziata all’'uopo
la somma di 103 milioni.

Il 30 maggio 1935 fu istituito a Tripoli
un Ufhicio Speciale del Genio Civile che
assunse la direzione tecnica dei lavori.

La strada, tra le due frontiere della Libia,
misura oggi circa 2.000 chilometri, ma i
seguenti tratti di essa erano gid stati in
precedenza compiuti: Zuara-Tripoli-Misu-
rata {320 km]; Mohamed es Scerif (pres-
so l'antico confine Tripolino-Cirenaico)-
Bengasi-Gasr Gioua (Derna) [422 km};
Derna-Tobruk [170 km}.

Occorreva quindi completare i tratti:
Confine tunisino-Zuara {59 kml]; Misu-
rata-Sirte-Mohammed es Scerif [570 km];
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d'arte sull'Uadi ben Ganad. 1. Compressore stradale all’estremo sud della Sirle.

ol

Gasr Gioua-Derna {23 km}; Tobruk-Am-
seat (confine egiziano) {143 kml: com-
plessivamente quindi 800 km all’incirca.

Naturalmente i tratti da costruire erano i
piu difficili sia per la natura del terreno
su cui si svolgevano, sia perché attraver-
savano regioni deserte sprovviste di ogni
risorsa € singolarmente povere di acqua.

Le condizioni di vita di queste zone.
avrebbero reso assai penoso I'impiego di
forti nuclei di operai italiani: si € cosi
dovuto ricorrere largamente alla mano
d’opera indigena, riservando at nazionali le
funzioni tecnico-direttive.

Con cio si sono realizzate anche note-
voli economie: infatti la mano d’opera
indigena non specializzata pud essere pa-
gata ad un prezzo di circa due terzi infe-
riore a quello del lavoratore nazionale, il
che ampiamente compensa il suo minore
rendimento.
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2. Il nastro stradale da Tangeri al Cairo comprendente la Litoranea Libica.
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3. Formazione del londo stradale

oltre Misurata.

Sono stati mensilmente impiegati dai 9000
agli 11.000 operai indigeni, e circa 850
operai nazionali. Il reclutamento degli in-
digeni ha presentato talora gravi difficolta
per la scarsita della mano d’opera. Si pensi
che in questo stesso periodo sono stati in-
viati dalla Libia in Africa Orientale oltre
20.000 uomini quali militari ed operai!

In tutti 1 cantieri erano stati stabiliti infer-
.merie e posti di assistenza e di ristoro per
i lavoratori indigeni: a questi erano anche
ceduti a prezzi di particolare favore i ge-
neri di prima necessita, e nelle ricorrenze
delle principali feste mussulmane sono
state distribuite gratuitamente larghe quan-
tita di té, di zucchero, di farina, ecc.

La costruzione della Litoranea adempieva

cosi anche a una elevatissima funzione
politica, insegnando all’elemento arabo I’a-
more al lavoro e mostrandogli come la
vanga € la gravina siano le armi magnifiche
della « guerra che noi preferiamo ».

La strada ¢ un vero capolavoro di inge-
goeria: ad un sottofondo di pietrame cal-

careo di 25 cm di spessore € sovrapposto
un manto di 20 cm di pietrisco, che viene
cilindrato e bitumato con emulsione bitu-
minosa e spargimento di pietrischello. Si
impiegarono circa 3 kg e mezzo di bitume
per metro quadrato.

La larghezza della strada é di 5 metri ed
¢ hancheggiata da due banchine di 1 metro.
Le curve sono larghissime e le pendenze
minime, salvo in alcuni tratti tra Gasr
Gioua e Derna, ove la natura montana del
terreno ed il rapido dislivello da superare
in pochi chilometri impone pendenze piu
sensibili e curve piu strette. Tuttavia la
strada permette ovunque un traffico inten-
5o e consente agli autoveicoli le maggiori
velocita. :

Le opere d’arte non sono, relativamente,

- molte: si ¢ preferito evitare gli ostacoli,

ove possibile, aggirandoli; cosi & stata ag-
girata nella zona sirtica, a sud di Tauorga,
una grande sebka ossia una vasta zona di
terreno ove le acque salmastre formano
periodicamente una vasta palude, che in-

ghiotte inesorabilmente chiunque osi av-
venturarvisi.

Altre sebke minori invece sono state au-
dacemente attraversate, avendo cura che il
livello del piano stradale fosse alquanto
piu elevato di quello delle acque nei pe-
riodi di inondazione e che la bitumatura
tosse difesa dall’azione corrosiva del sale.

Gli uadi pit importanti sono stati supe-

- rati con ponti: sullo Uadi Suffigin & stato
fatto un ponte a 5 arcate di 19,20 m di
luce ognuna, altri tre ponti a 5 arcate di
7 m l'una sono stati gettati sugli Uadi E-
renca, Uadi Amra ed Uadi Amra Gonu;:
sugli Uadi ben Ganad ed Uadi el Naga
sono stati costruiti invece ponti ad un uni-
co arco di 25 m di luce.

Per gli altri uadi minori, quasi sempre |
asciutti, non si € reputata necessaria la co- \
struzione di ponti, e si sono solo regolariz-
zat1 1 cunettoni per il loro attraversamento. |

Lungo la strada si sta compiendo la co-
struzione di case cantoniere a distanza va-
riabile dai 20 ai 40 chilometri,

:
. Ezv é; n\;}'ﬂ :1 6:_.':‘::,‘: .
!l: ?2 . T :_:=:’#:' :
lE % \-'*'oﬂﬁr.m? % Beni Ulid
:i .-r""#’ M"\-_ |:*=
¥ L s "‘u.f's 42
] : = ;

, o
95 .~ \
- "/ * \_‘:_;Q \
: 100" 3\ \
o N Gurkess ; f.f"f - s '
o .'?t 1o /ﬂ - O o/ Nelaks ef Bafris “;"'*. \. 180
x Il? 7 /3“" “LE:"L | \
A L §i 8 S ethelirho e/ ahibliz Y e o
.- T s g o Fobumiz 5. L RITOSL |
... 32 i 5 e gt f .
e oWy, . RE “o__.— | . 97 |

s PI:SJ‘E gv/fo r??a.&.rxf'sﬁ:r:ﬁ E

- - -

Tr..-l--—lll.'.* o il

Jtroce o

grondge cuman;?r:ﬂz;:nnq

o
o

I 1,'.';5

ys I

i h

WEs  NRT

i X

'4.!5 Sedocls \-
\ v

\‘lna
\\.
ok /
e/ Gorba/ h.,,_i{ EE /
Eﬂ*";ﬁ‘&@‘m / :'aa_ “
/' FJW-MJ %1 /' :



AR e

Pl N
lrb.r '1': J

o T

.;;... J‘ e |'.J'

g A - -
i = L i < o5
u = tyw . o S |
= oy . o i "'- ik L]
mad h . P
e P TRt e LU SRR

4, La

E intenzione di S. E. Balbo che le can-
toniere, abitate ognuna da due famiglie
nazionali, costituiscano. il nucleo di future
aziende agricole o pastorali, e permettano
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Litoranea al confine tunisino.

~cosi il popolamento di regioni giudicate fin

qui inabitabili alla popolazione nazionale.

Queste cantoniere, oltre ad offrire al viag-
giatore aiuto e ristoro in caso di necessita
ed oltre a possedere i mezzi per la normale
manutenzione della strada, interromperan-
no piacevolmente, col loro aspetto ridente,
la monotonia della zona desertica.

La Litoranea libica é destinata ad avere
una importanza turistica notevolissima, ed
invero essa attraversa una delle regioni pit
interessanti e piu pittoresche del mondo,
offrendo una infinita varieta di paesaggi e
di panorami.

Dai palmeti di Zuara si passa alle impo-
centi rovine di Sabratha, dalla zona ridente
di Tripoli e dalle oasi di Sliten e di Misu-
rata attraverso alla steppa sirtica ed allo

sconfinato deserto di sabbia con le aride

dune battute dal ghibli, si giunge a Bengasi.
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Poi la strada si arrampica ardita sulle col-
line del Gebel, traversa la ferace conca di
Barce, piega verso Cirene, percorrendo col-
line che nulla pit hanno di africano e ri-
cordano piuttosto la ridente campagna to-
scana od il verde paesaggio umbro.

Intorno a Cirene le cui rovine offrono
enorme interesse allo studioso ed al turista,
e la cui fama & mondiale, sorgono i nuovi
villaggi, in pittoresco stile novecento, quali
Beda Littoria, Luigi Razza, Giovanni Ber-
ta, dove i coloni strappano alla terra il
grano, gid pregiatissimo sui mercati na-
zionali, e dove presto si svilupperanno an-
che l'olivo e la vite in grande quantita.

Infine la via ridiscende rapidamente su
Derna, la perla della Cirenaica, ricca di
verde e di acque, dolcemente adagiata in
una conca ubertosa. .

Oltte Derna comincia la Marmarica, il
cui aspetto desolato & pure altamente sug-
gestivo, ed infine dopo Tobruch e Bardia,
piccole, ma ridenti citta modernamente
attrezzate, si raggiunge ad Amseat il

confine orientale con [I'Egitto.

E evidente quindi che questa grande ar-
teria & destinata a divenire la strada nor-
male del turismo e del commercio del
Nord-Africa, ridando alla Libia la sua fun-
zione. naturale di intermediaria tra I’Egitto
e le regioni magrebine, da cui ebbe in
passato prosperita e ricchezza.

Il DUCE, colla sua decisione di inaugurarla
ha voluto mostrare quanta importanza egli
annetta al compimento di quest’opera e
premiare con la sua presenza e con la sua
lode il Governatore che I'ha voluta, i tec-
nici che I’hanno attuata, gli operai che ad
essa hanno dato il loro lavoro e le loro
energie. ..

Ove si pensi che la maggior parte dell’im-
presa € stata compiuta mentre I'Italia, stret-
ta dal ferreo blocco di 52 nazioni conqui-
stava in Etiopia un impero, si ammirera
sempre piu I'energia della gente nostra che,

-ritemprata dal Fascismo, compie in pochi

mesi ci6 che agli altri ha richiesto lavoro
di secoli.
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