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Idéstudie Goteborg C

Forord

Det finns stora frvintningar pd jirnvigen i Vistsverige. Den medvetna satsning pa regio-
naltdgtrafik som startade i och med Visttdg 1994, har inneburit ca 50 % 6kat resande de
senaste fem dren. I olika maldokument har regionala organ pekat ut jirnvigssatsningar som
en av de viktigaste satsningarna for att kunna dstadkomma 6kad tillvixt i regionen. Jarnvi-
gen ir det transportslag som kan ge mojlighet till regionférstoring och som dessutom kan
gora det pd ett langsiktigt hallbart sitt. Den nationella tdgtrafiken har ocksa 6kat de senaste
dren med X2000-trafiken som flaggskepp och med fler turer mellan Stockholm och Géte-
borg som foljd. Under dret har LINX-trafiken startat med internationella turer mellan
Goteborg och Képenhamn. Denna trafik kommer att expanderas 2002, d4 det finns planer
pa att dagligen kora 3-4 dubbelturer strickan Oslo—Képenhamn, via Géteborg.

Jdrnvigsnitet i Vistsverige har stora brister, frimst avseende kapaciteten. Det dr mycket
svért att kora fler tig under de timmar d efterfrigan ir som stérst. Utbyggnaden pagar
sedan linge for att ge Vistkustbanan dubbelspar genom Halland och dubbelspérs-
utbyggnaden av Nordlinken ir igdng i och med byggnationen av nya broar 6ver Gota ilv i
Trollhittan. Banverket har nyligen genomfort forstudier i syfte att hitta samhillsekono-
miskt [dnsamma dtgirder for att kunna utveckla trafiken pa Vistra stambanan och Kust-
till-kustbanan. Det 4r av stor vikt att dessa kapacitetsdkningar pa linjerna kring Goteborg
kommer till stind om jirnvigen ska kunna méta de forvintningar som finns.

Den trots allt kanske viktigaste punkten i det vistsvenska jirnvigssystemet dr Goteborg
Central, navet dir all tdgtrafik mot Goteborg sammanstrilar. Hir dr kapacitetstaket ndct
och det maste till tgirder inom de kommande dren for att ge mojlighet till tigexpansion pa
linjerna till/frin Géteborg.

Foreliggande idéstudie har som syfte att identifiera birkraftiga idéer till hur Géteborg
Central ska kunna utvecklas och géra den till ett vilfungerande nav for sdvil den nationella
som den vistsvenska tdgtrafiken. Idéstudien ska utgdra underlag for nista steg i planerings-
processen, forstudien. Dir kommer detaljerade fysiska analyser att goras och samrad att
hallas enligt Miljobalkens regler. Idéstudien kommer ocks3 att tjina som underlag i arbetet
med att uppritta en ny banhéllningsplan, troligen omfattande dren 2003-2012.

Idéstudien har tagits fram i samverkan med bl.a. Géteborgs stad och regionala organ.
Banverket skickar nu ut rapporten f6r kiinnedom och eventuella synpunkter infor plane-
ringen av det fortsatta arbetet.
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8 ‘ Idéstudie Goteborg C

Sammanfattning

Géteborg Central utgor navet i det vistsvenska jarnvigssystemet. Redan med dagens trafik,
som omfattar ca 340 tdg per dygn, ir kapaciteten for lig. Detta innebir ofta férekommande
forseningar och ett i sin helhet storningskinsligt tigtrafiksystem.

Syftet med idéstudien ir att lyfta fram idéer som Skar kapaciteten pad Géteborg C och
som dirmed ger mojlighet till utdkad trafik. I idéstudien presenteras atgirder som genom
mindre, medelstora eller stora insatser kan l6sa dagens problem och uppfylla framtidens
forvintningar vad avser frekvent och pdlitlig tdgtrafik. Det beskrivs dven hur dtgirderna
med olika tidsperspektiv kan samverka for att kostnadseffektivt och stegvis nd erforderlig
kapacitet pd Goteborg Central.

I arbetet har ett antal trafikutvecklingsscenarier skisserats tillsammans med foretridare
for Visttrafik, Vistra Gotalandsregionen, S] AB m.fl. Scenarierna visas i nedanstiende
figur. Av figuren framgar att den framtida efterfrigan att kora tig bedoms vara ungefir
dubbelt s3 stor som vad som idag ir méjligt pd Géteborg Central.
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Figur 1: Tégtrafik pd Giteborg C.

Bland de mindre/kortsiktiga dtgirderna som studerats dominerar signal- och vixelatgirder
i syfte att 6ka hastigheten och 6ka flexibiliteten pd dagens bangird. Kapaciteten har med
dessa dtgirder beddmts kunna 6ka med motsvarande ca 50 — 80 tdg per dygn. Totala kapa-
citeten blir da 400-430 tdg per dygn. Investeringarna uppgér till totalt ca 280 miljoner
kronor.



Idéstudie Goteborg C

Atgirder pd medelling sikt (medelstora dtgirder) omfattar olika ombyggnader av ban-
girden i syfte att ge fler mojliga tagvigar in mot Géteborg Central. Atgirderna ger en total
kapacitet pa ca 500-750 tig per dygn. Det ror sig hir om investeringar mellan 250 miljoner
och lite drygt 2 miljarder kronor.

De langsiktiga losningarna har kopplats till idén om en jirnvigslink i form av en tunnel
under Goteborg. En sidan losning skulle dven 16sa de kapacitetsproblem som kommer att
uppstd mellan Géteborg och Almedal (Gardatunneln) och ge méjlighet till nya attraktiva
tagstationer i centrala Goteborg. Denna langsiktiga 16sning har dock endast studerats 6ver-
siktligt vad avser konsekvenser f6r Géteborg Central. Tunnelldsningen under staden alter-
nativt kapacitetsutbyggnaden av Gardatunneln planeras att studeras vidare inom ramen for
kommande férstudie.

Féljande sammanstillning visar hur vil de medelstora alternativen beriknas klara fram-
tida efterfrigan att kora tdg samt vilket framtida tunnellige som respektive alternativ sir-
skilt vil understsdjer.

Tabell 1: Alternativa drgiirdspaket pid medelling sikt.

Alternativ Kostnad Klarar trafikscenario Lampligaste
Miljoner kr. tunnellage

JA (kort sikt) 280 2010 JA 400-430 -

Skansen A Beddms ej genomforbar

Skansen B 1600-2000 Framtid 700-750 tag Syd

Svingeln Bedoms ej genomférbar

Symmetri 470-570 2010 Lag 500-550 tag Mitt/Nord

Smitvagen A 260-310 2010 Lag 500-550 tag Mitt/Nord

Smitvagen B 460-560 2010 Lag ca 550 tag Mitt/Nord

Smitvagen A/B, etapp 3 640-780 2010 Hog ca 650 tag Mitt/Nord

Ny station lage nord 1700-2100 Framtid 700-800 tag Nord

(lang sikt)

anm: kostnad for nytt signalstallverk m.m., 400 M.kr. tillkommer.

Det kan konstateras att det finns 16sningar bland atgirderna pa medellang sikt som klarar
den framtida trafikefterfrigan med bibehéllen sickstation. Det krivs dock investeringar pa
ca 2 miljarder kronor for att uppné detta. Vissa 16sningar klarar endast de ligre trafikscena-
rierna men till ligre kostnad, medan andra (Svingeln och Skansen A) inte bedoms vara
genomforbara. Man kan sammanfattningsvis formulera det som sd att beroende pd bedom-
ningen av nir den lingsiktiga tunnellgsningen kommer till stdnd kan de olika atgirderna pd
medelldng sikt vara mer eller mindre strategiskt limpliga och dirmed samhillsekonomiske
l6nsamma att genomfora. Foljande tabell visar fortjinsterna for de olika alternativen.
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Tabell 2: Fortjdnsterna av de olika dtgirdsforslagen

Atgard/paket Lonsamhet Paverkan pa Storning under Paverkan
(rangordning) Miljo och samhalle  byggtiden pa terminal-
produktionen

Skansen alt A — 2 S 1
Skansen alt B 2 2 S 1
Svingeln = 3 1 1
Symmetrin 3 1 8 8
Smitvagen alt A 2 1 2 2
Smitvagen alt B 1 1 2 2
Smitvagen alt

A/B, etapp 3 1 2 2 2
Smitvagen alt C 2 2 2 1

Klassificering i tre klasser, 1 = bast

Forslag till handlingsplan

Idéstudien har visat att det krivs kapacitetsforstirkande atgirder pd Goteborgs C for att
trafiken ska kunna okas. Banverket gir vidare med de kortsiktiga 16sningarna i syfte att
genomfra de som ir samhillsekonomiskt lonsamma. Atgirderna arbetas in i nista verk-
samhetsplan och banhéllningsplan.

Idéstudien bor bilda underlag f6r en forstudie dir bl.a. kopplingen mellan den lingsik-
tiga 16sningen med en tdgtunnel under centrala Géteborg och en utformning av Géteborg
C pd medelléng sikt studeras. Detta planeras att goras i fortsatt samverkan med Géteborgs
stad, Vistra Gétalandsregionen, Géteborgsregionen, Visttrafik, linsstyrelsen i Vistra Gota-
lands lin m.fl.

Banverket bor parallellt med forstudien starta en teknisk utredning kring ett nytt signal-
stillverk och en ny trafikledningscentral pa Goteborg Central.

En samlad kapacitetséversyn omfattande jirnvigslinkarna nirmast Géteborg bor
genomforas dir dven den framtida godsutvecklingen och behov av godsterminaler beaktas.

De olika tunnelalternativens genomférbarhet ir inte studerad i denna idéstudie. Rep-
resentanter for Goteborgs stad och Géteborgsregionen har pekat pd att det norra tunnel-
alternativet kommer i konflikt med andra exploaterings- och utvecklingsintressen.

Det fortsatta samordnade arbetet bor goras dels i form av en férstudie med hinsyn till
Miljsbalkens regler och dels i form av en fordjupad versikesplan enligt Plan- och Byggla-
gens regler. Dessa synpunkter bor sirskilt beaktas i planeringen for det fortsatta arbetet.
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1 inledning

1.1 Bakgrund

Jdrnvigen ir det transportmedel som i hog grad skapade férutsittningarna for det industriali-
serade samhiillets framvixt under 1800-talet och 1900-talets férsta hilft. Efter andra virlds-
kriget tog emellertid bilen s sméningom 6ver som det dominerande trafikslaget. Under
storre delen av 1900-talet var investeringarna i jirnvigens infrastrukeur kraftigt
dsidosatta till formén for de vigutbyggnader som den dkande biltrafiken krivde. Pa grund
av detta har det uppstatt brister i jirnvigsystemet som dnnu idag inte hunnit dtgirdas.

Under 1990-talet har en hel del hint betriffande tagtrafikeringen inom Banverket Vistra
banregionen; snabbtigen borjade trafikera Vistra stambanan och Kungsbackapendeln in-
troducerades. Dessutom startade Visttdg regionaltdgstrafik och nu planeras ytterligare tag-
trafik inom den nya Vistra Gotalandsregionen i syfte att gora regionen “rundare” och att
vidga arbetsmarknaden.

Fler tdg stiller ocksd ckade krav pd jirnvigens infrastruktur. Flera av banorna in mot
Goteborg samt Goteborg Central 4r nira kapacitetstaket redan med dagens trafik. Dess-
utom finns ett behov av att inom kort byta ut stillverket.

Mot bakgrund av detta har Banverket genomfért forstudier for sdvil Vistra stambanan
(Goteborg — Alingsés) som Kust-till-kustbanan (Géteborg — Bords) i syfte att hitta sam-
hillsekonomiskt motiverade dtgirder for att kunna utveckla trafiken pa dessa banor.

Goda kommunikationer ir viktigt f6r en 6kad vilfird och konkurrenskraft samtidigt
som det kan leda till 6kade miljobelastningar. Det dr dirfor viktigt med en utbyggnad av
goda jirnvigskommunikationer som dimpar miljébelastningen pd omgivningen.

1.2 Syfte

Denna idéstudie upprittades for att gora det mojligt att genomfora forindringar inom
bangirden pa Géteborg Central. Idéstudien syftar till att lyfta fram idéer for att 6ka kapaci-
teten samt att ge forslag pd hur Géteborg C ska kunna utvecklas for att méta en kad
efterfrgan att trafikera regionen med tdg. Det finns planer pd att férdubbla trafiken i regio-
nen p3 sikt.

Idéstudien ska leda fram till ett antal tinkbara trafiklosningar som kommer att studeras
vidare i det fortsatta arbetet med Géteborg C.

Utvecklingen av Géteborg C kommer att vara en av de stora frigorna inom banregionen
under de kommande dren. Redan till nista planeringsperiod 4r det angeliget att ha
ett underlag for att planera in objekt som berér Goteborg C i banhéllningsplanen for ar
2003-2012.
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12 ‘ ldéstudie Géteborg C

1.3 Avgransningar

Artalen 2005, 2010 och “framtid” (lingre fram 4n 2010) giller som tidpunkter for givet
trafikutbud och férutsittning fér erforderlig investering. Detta innebir t.ex. att om dagens
bangird klarar trafiken &r 2005 men inte ir 2010 ska det ses som att ett investeringsbehov
finns under perioden ar 2005-2010.

Gota ilv utgdr geografisk avgrinsning norrut/visterut. Osterut avgrinsas idéstudien
efter Olskroken dir Bohusbanan, Norge/Vinernbanan och Vistkustbanan forgrenas.
Avgrinsningen soderut gir vid norra mynningen pa Girdatunneln dir Vistkustbanans
persontigsviadukt och godstigsviadukten forgrenas. Avgrinsningen innebir att kapacitets-
situationen i Girdatunneln och Almedal, férhéllandena vid bangrden vid Kville samt eventu-
ell omlokalisering av kombiterminalen vid Géteborg C inte ingdr i denna idéstudie.

Vidare ingir inte féljande alternativa trafikkoncept men de bér beaktas i kommande
utredningar:

* Utveckla sekundirstationer t.ex. i Mélndalsins dalging och i Olskroken

* Utnyttja sparvigssystemet med ldtta tigset, som i Karlsruhe och Saarbriicken.

I foljande figur visas idéstudiens geografiska avgrinsningar.

FORELAAMG

SPARSYSTEM GOTEBORG | ™ ,uegrios, sversitiig nivh
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Figur 2: Geografisk avgrinsning for ldéstudie Giteborg C.
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1.4 Planeringsprocessen

Denna idéstudie ingdr som en forsta del i den process som leder fram till atgirder i jirnvigs-
systemet. Processen bestdr normalt av f6ljande delmoment:

Idéstudie med identifiering av problem och framtagande av forslag for att 16sa dessa.
Alternativen analyseras endast 6versiktligt.

Férstudie med val av principlosning.
Jarnvigsutredning med analys och val av alternativ.

Jarnvigsplan och bygghandling med projektering av det valda alternativet.

Resultatet av denna idéstudie kommer saledes att vara ett antal tinkbara principlésningar.
I nista skede, forstudien, ska man ta stillning till vilken principlosning som ska viljas och

i jarnvigsutredningen ska man i detalj studera lokalisering m.m.

1.5 Arbetsmetodik och organisation

Utgangspunkter for idéstudien
I ett tidigt skede framkom ett antal synpunkter och idéer for hur arbetet med idéstudien
kunde bedrivas:

En ideal bangird kan fungera som malbild for att inte l3sa sig for mycket till den befint-
liga bangarden.

Idéstudien bor dven ta intryck av nya tekniker for jirnvigsanliggningar.

Erfarenheter bor inhimtas frin Europa.

Det dr viktigt att kartldgga om och i sa fall nir det behévs en tgtunnel under Géteborg.
Den av Géteborgsregionen framtagna transportstrategin bér ligga till grund for malbilden.

Idéstudien bor innehélla objekt som ir sdvil sma som stora samt sdvil niraliggande som
langsiktiga. Syftet dr att ta fram en handlingsplan som knyter samman de aktuella objekten.

Projektarbetsgruppens aktiviteter kan vara dndliga, d.v.s. de kan upplésas och ombildas
under projekttidens ging. Aven projektarbetsgruppens sammansittning kan indras.

Resenirernas krav pd komfort och tillginglighet pd Goteborg Central bor beaktas.

I forsta hand ir det frigorna som fysiskt beror Goteborg Central som ska l6sas.



14

Idéstudie Goteborg C

Arbetsmetodik
Arbetet indelades i fyra faser:

I. Problemfas.

II. Omvirldsanalys.
III. Forslagsfas.

IV. Analysfas.

Problemfas:

I denna fas kartlades dagens situation kring Géteborg C med fokus pd de problem och
brister som rdder. Dagens trafik och hantering av tig analyserades. Framtida tagplaner skis-
serades for 4rtalen 2005 och 2010. Aven ett framtidsscenario (lingre fram in 2010) skisse-
rades.

Omvarldsanalys:
Den andra fasen omfattade en analys av de krav och ansprik som andra aktérer in Banver-
ket har pa omradet kring Goteborg C. Planerna pé exploatering av Gullbergsvassomridet
var en viktig forutsittning. En tdgtunnel under Goteborg ser ut att vara en noédvindig
atgird for att fullt ut kunna utveckla tigtrafiken i Vistsverige. Atgirder pa 5-10 4rs sike
madste dirmed sittas i sitt sammanhang med en eventuell senare kommande tdgtunnel.
En genomging av ndgra liknande ombyggnader i Europa gjordes. Dessutom gjordes en
inventering av de verktyg som anvinds internationellt vid analys av bangardar, exempelvis
simuleringsprogram. Anvindbarheten av det simuleringsprogram for Géteborg C som togs
fram 1991 har beaktats, men har av tekniska skil inte kunnat anvindas i detta samman-
hang.

Forslagsfas:
Olika f6rslag till ombyggnader av sparstrukturen togs fram. Strategier f6r uppstillning av
fordon, omloppsplanering, fordonsservice och tigplanskonstruktion diskuterades.

Analysfas:
Olika investeringsforslag och planeringstérslag analyserades och forslag till fortsatt arbete

gavs. Idéstudien dokumenterades i form av en rapport.

Arbetet bedrevs inom fem aktiviteter enligt nedan:

Tabell 2: Aktivitetsomrdden.

Aktivitet

1 — Teknikutveckling

2 — Samhalle och tagtunneln

3 - Trafikupplagg

4 — Kapacitet, tag- och terminalproduktion
5 — Bangardslayout
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Organisation

En utveckling av Géteborg C innehéller mycket av jirnvigssektorns kirnverksamheter.
Mycket av den kunskap som krivs f6r den aktuella idéstudien fanns inom banregionen. Till
arbetet knéts dven personer fran Trafikledningen, Visttrafik, Géteborgs stad, S] AB och
andra tigoperatorer.

Foratt bl.a. fi impulser fran liknade projekt knots Goran Sewring frin Tyréns Infrakonsult
AB i Helsingborg till projektet i form av projektledare. Géran har bl.a. erfarenhet frin
planeringsprocessen for jirnvigsanslutningarna till Oresundsbron, ombyggnaden vid Malmé
C och Malmé Godsbangird samt Citytunneln i Malma.

Féljande organisation gillde for projektet:

Styrgrupp ¢

med representanter fran

Banverket, Lansstyrelsen,

Vééstra Gétala_ndsregio‘pen, Projektledning
Goteborgsregionen, Goteborgs med representanter fran
stad och Vasttrafik. Banregionens ledning
Kontaktpersoner Projektarbetsgrupp
med representanter fran —p som héller samman de olika
Tagtrafikledningen, Vasttrafik, aktiviteterna

Goteborgs stad, SJ AB,

Vastra Gotalandsregioen och Aktivitet
Goteborgsregionen > 1,2,3 40ch5

Figur 3: Projektorganisation.

Styrgruppen gjorde bl.a. de stora avgrinsningarna rérande projektets inpassning i de all-
minna frigorna och den geografiska avgrinsningen som bl.a. berér markutnyttjande och
krav pd planeringsinstrument.

Studieresa
Under projektets ging genomférdes en studieresa. Pé resan deltog Bengt Rydhed och Stig
Jinstrand fran Trafiksektionen, Gabriella Burel, Christer L6fving, Per Lerjefors och Maria
Hermansson frin Bansystem, Lars Sandstrém och Carl-Axel Riegnell frin Banomrade
Goteborg, Stig-Goran Thorén frin Tagtrafikledningen, Martin Smith frin Bandriftsled-
ningen, Lars Hansson frin SBK samt Goran Sewring frin Tyréns Infrakonsult AB.

Under resan besoktes Frankfurt och Universitetet i Hannover i Tyskland samt Ziirich i
Schweiz. Resan foretogs i slutet av september 2000. Hir foljer en kort sammanstillning av
erfarenheter och slutsatser frén resan.

Bangardsutformning

I Europa tycks den gingse uppfattningen vara att sickstationer har stora kapacitetsbegrins-
ningar. I Tyskland planeras dirfor mycket stora projekt for att bygga om sickstationerna i
bl.a. Frankfurt och Stuttgart till genomgiende stationer. Bida dessa stationer har redan
idag kompletterats med en dubbelsparig tunnel for pendeltdgstrafiken. I de planerade pro-
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jekten kommer ytterligare tunnlar att anliggas. Verksamma inom jirnvigssektorn i Tysk-
land anser att en genomgéingsstation har samma kapacitet som en sickstation men med
halva spdrmingden.

Figur 4: Frankfurts huvudbangird sett frin stillverket.

I Ziirich i Schweiz 4r problemen desamma som i Frankfurt och Stuttgart, men hir fokuse-
ras inte lika mycket pé att bygga bort sickbangdrden. Istillet gors satsningar pé att m.h.a.
andra dtgirder optimera den befintliga kapaciteten pa bangirden. Trots att Ziirich station
med sin sickbangird inte har fler spar in Géteborg C, 16 st, har den mer 4n dubbelt s&
ménga tdgrorelser per dygn (ca 900 st mot 340 st i Goteborg).

Bide i Ziirich och Frankfurt har bangirdarna en bred uppfart och har inte den midja
som karakteriserar Géteborg C. Tégtrafikledningen forsoker pé ett lingt avstind frén sjilva
sicken att skapa “kanaler” hela vigen in till plattformen sé att tigen inte tar upp och léser
onddig kapacitet.

Med utgdngspunkt frin vilken kapacitetsskning som erhillits pd bangérdarna i Frank-
furt och Zurich efter anliggandet av genomgiende spartunnlar, 4r det rimligt att anta att
kapaciteten i en dubbelsparig tdgtunnel i Géteborg kommer att uppga till ca 500 tagrorelser

per dygn.
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Figur 5: "Projekt Knoten Ziirich’.

Simulering/kapacitetsmodeller

I Sverige finns det idag ingen etablerad metod for att mita kapaciteten pé stora bangirdar.
Det gir att ange antalet tigrorelser per timma pd en befintlig bangird, men detta virde
brukar sillan inkludera andra rérelser som sker i form av t.ex. vixling pd bangirden. Det ir
ocksa svirt att utifrdn en tinkt bangdrdslayout uttala sig om dess kapacitet. Istillet fir man
ga "bakvigen” och prova om en viss tidtabell fungerar eller inte. Som stdd anvinds hir ofta
olika simuleringsverktyg.

Ett av de kraftfullaste simuleringsprogrammen 4r RailSys som har tagits fram p& IWE,
Universitetet i Hannover. Med RailSys kan mycket detaljerad information om infrastrukturen
liggas in och det gér att simulera ett mycket stort omréde med en radie pé upp till 50 km.
Programmet kan 4dven anpassas till olika linders signalsystem och det anvindes bl.a. for att
verifiera att den utdkade tidtabellen for Sidneys lokaltrafik skulle fungera under olympia-
den ar 2000.

I Schweiz har man inte samma tilltro till moderna simuleringsverktyg. Istillet anvinds i
forsta hand beprovade tumregler, jimforbara med exempelvis "BVH 106 — Analytisk modell
for berdkningar av sparkapacitet”.

Dessutom liggs mycket arbete ner pé att utforma tidtabellen s att denna maximeras i
forhallande till den infrastruktur som finns. Aven i Schweiz medges dock att det ir mycket
svért att bedédma konsekvenser av storningar i trafiken utan hjilp av simuleringsprogram.
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Workshop rorande Goteborg Central i ett framtidsperspektiv

Som ett led i att ta fram idéer for hur Goteborg Central ska byggas ut genomférdes den
10 oktober 2000 ett arbetsseminarium med foretridare frin aktuella aktorer. Foljande per-
soner deltog:

Stig-Goran Thorén, Trafikledningen, Bengt Rydhed, Banverket, Bernt Fredriksson,
PC/White, Christer Beine, Jernhusen AB, Maria Hermansson, Banverket, Per-Magnus
Bengtsson, Banverket, Carl-Axel Riegnell, Banverket, Lars Hansson, SBK, Per Rosqvist,
Banverket, Zjelko Simunovic, Banverket, Stig Jinstrand, Banverket, Jan Efraimsson, Vistra
Gétalandsregionen, Lars-Gunnar Hellgren, SBK och Martin Smith, Bandriftledningen samt
Géran Sewring och Christofer Andersson, Tyréns Infrakonsult AB.

Under Workshopen soktes svaren pa foljande frigestillningar:
*  Omvirldsfaktorer som paverkar kollektivtrafiken.

* Allmin ekonomisk utveckling.

* Bebyggelsestruktur i framtiden.

* Exploateringsméjligheter kring Goteborg Central.

* Nationell politik kring infrastrukturfrigorna.

Deltagarna delades in i fyra grupper. Grupperna fick i uppdrag att 16sa foljande uppgifter:

* Ta fram nigra framtidsparametrar som paverkar ett framtida Géteborg Central och att
, " Trolig” och ”Spekulativ”.

>

rangordna dessa parametrar med; ”Sikert kort’

* Vilj ut tvd utvecklingsscenarier, konstruera en 18sning f6r Goteborg Central pa mellan-
lang sikt (fram till & 2010), bedém en trafikutveckling fram till &r 2010, konstruera en
16sning f6r Goteborg Central pé ling sikt samt beddm om lésningen pé lang sikt kan bli
aktuell redan ar 2010.

Arbetsseminariet resulterade i ndgra utbyggnadsidéer pa mellanling sikt, med en sickban-
gird, som hade biring pa tdgtunnel under Centrala Goteborg. Dessa idéer skapade grun-
den till de framtagna utredningsalternativen.

Tidigare utredningar for Goteborg C

Fyra tidigare utredningar som beror Goteborg C har genomforts. Den ildsta av de fyra ir
frin 1989, "Genomgiende spér for pendeltigstrafik i Goteborg”. Utredningen togs fram i
ett samarbete mellan Banverket, S] AB, Stadsbyggnadskontoret i Géteborg och davarande
Géteborgsregionens lokaltrafik AB. Uppdraget var begrinsat till att belysa de tekniska
mdjligheterna att bygga en jirnvigstunnel for ett genomgéende dubbelspar samt att ge en
kostnadsindikation.

Under 1991-92 genomférde Banverket och S] AB en kapacitetsutredning for Géteborg
Central. Under samma tid tog SJ AB tillsammans med Stadsbyggnadskontoret fram en
utredning for utvecklingen av Gullbergsvassomridets framtida markutnyttjande. Slut-
satsen var att jirnvigen skulle ge vika for nya bostads- och verksamhetsomriden. Ar 1992
kom rapporterna "Ny jirnvigsforbindelse 6ver Gota dlv” och ”Spartunnel under Géra ilv
— samhillsekonomisk analys”.

Ett par ar senare, 1994, presenterades rapporten ”"Centrumtunneln — utveckling av
jarnvigsinfrastrukturen i Goteborg”. Utredningen forsokte svara pa frégan hur jirnvigens
infrastruktur i Goteborgsregionen bor utvecklas. Analyserna koncentrerades till trafikerings-
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strategier, systemutbyggnad och effekterna for Centralstationen. Kostnaden uppskattades
(dock endast i form av en generell uppskattning) till ca 3 miljarder kronor i 1994 ars pen-
ningvirde.

Hjalpmedel
GIS - Geografiska Informations System
GIS ir ett informationssystem med funktioner f6r insamling, bearbetning, lagring, analys
och presentation. Informationen ir kopplad till en geografisk plats, oftast med hjilp av
koordinater, och kan dirmed presenteras med hjilp av en karta. I ett operationellt GIS
ingdr en eller flera databaser.

I idéstudien f6r Goteborg C anvindes GIS for att med hjilp av flygbilder presentera och
jimfora de olika alternativ som studerades. I en kommande férstudie finns det stora mojlig-
heter att anvinda GIS fo6r olika typer av analyser.

Modell av bangarden Goéteborg C

En modell av dagens utformning av Géteborg Central konstruerades i skala 1:160. Model-
len anvindes bl.a. f6r att simulera dagens trafik under hogtrafikperioden under en normal
vardagseftermiddag under ledning av Bengt Palm pa Téagtrafikledningen. I f6ljande figur
visas hur delar av modellen ser ut.

Figur 6: Simulering av trafiken vid "bangdrdsmidjan’.

Ny simuleringsmodell fér bangardar

Som ett led i teknikutvecklingen har ett samarbete med KTH och Banverkets huvudkontor
startats. En datormodell av Géteborg C byggs nu upp inom ramen for ett examensarbete.
Simuleringsprogrammet RailSys anvinds som bas och syftet ir att klargora om detta pro-
gram ir limpligt att anvinda for stdrre bangérdar.
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2 Mal och strategier

2.1 Nationella mal

Transportpolitik for en hallbar utveckling

I regeringens proposition (1997/98:56) anges att "Det dvergripande mdlet for transportpoliti-
ken skall vara att siikerstiilla en sambiillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hillbar transportfor-
sorjning for medborgarna och néiringslivet i hela landet”.

Det 6vergripande mélet kan preciseras i f6ljande delmal:

* Ett tillgingligt transportsystem.
* En hog transportkvalitet.

* En siker trafik.

* En god miljs.

* En positiv regional utveckling.

Banverkets vision

Det transportpolitiska mélet, med de fem delmailen tillginglighet, hog kvalitet, sikerhet,
god miljo och positiv regional utveckling, faststilldes av riksdagen i juni 1998. Dessa del-
mal 4r gemensamma for hela transportsektorn i Sverige. Banverkets egen visionen 4r ett sitt
att beskriva hur Banverket ska ge sitt bidrag till de transportpolitiska malen. Visionen ut-
trycks pé f6ljande vis:

"Banverket skapar forutsittningar for sikra, punktliga, snabba och prisvirda jirnvigstransporter.

Ett ekologiskt hallbart sambiille forutsiitter dkad jiarnvigstrafik. Dirfor ingdr jarnvigen som en
sjilvklar del i transporter av ménniskor och gods.

Kunniga och lyhorda medarbetare i samverkan skapar fortroende for jarnvigen och Banverket”.

Banverkets mal och strategi

Banverket ska forsoka uppfylla statsmakternas krav och mal samt andra externa krav. I den
interna styrningen har banverket valt att fokusera pa dtta kritiska omraden. Dessa dtta om-
riden ir:

* Punkdighet.

* Utokat transportarbete pé befintlig bana.
¢ Okad transportkapacitet.

* Okade internationella transporter.

* Siker trafik.

*  God miljs.

* Kompetenta medarbetare.

* Intern effektivitet.

Miljobalken

Miljsbalken ir en ny lag som borjade gilla frin och med rsskiftet 1999. Under miljébal-
ken finns bland annat Plan- och bygglagen och Lagen om byggande av jirnvig. Miljobal-
ken syftar till att frimja en hallbar utveckling, vilket innebir att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsikras en hilsosam och god miljs.
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Sveriges miljomal
I april 1999 antog riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmal. Dessa ska vara utgingspunk-
ten for ett system med mal- och resultatstyrning