
Modernizacja ciągu transportowego
Kunowice – Poznań – Warszawa – Terespol

Inwestycja współfinansowana ze środków Unii Europejskiej
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Zakres modernizacji linii obejmuje m.in.:
•	 modernizację nawierzchni torowej z podtorzem i odwodnieniem 	

na szlakach i stacjach, 
•	 modernizację sieci trakcyjnej i zasilania, 
•	 modernizację samoczynnej sygnalizacji świetlnej i nawierzchni dro-

gowej na przejazdach  kolejowych  oraz tam, gdzie jest to konieczne 
budowę dróg równoległych, 

•	 modernizację obiektów inżynieryjnych, 
•	 modernizację urządzeń telekomunikacji i urządzeń sterowania 	

ruchem kolejowym,
•	 budowę urządzeń przyjaznych dla środowiska.

Obecnie, w ramach tego korytarza realizowane są roboty na odcinkach: 
•	 Mińsk Mazowiecki – Siedlce,
•	 Siedlce – Terespol,
•	 Rzepin – granica państwa,
oraz na obszarze Poznańskiego Węzła Kolejowego.

Źródła finansowania: PHARE, Europejski Bank Inwestycyjny (EBI), 
Fundusz Spójności (ISPA/FS), budżet państwa, środki własne.

E 20 należy do II Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachód – Wschód 

łączącego Berlin z Moskwą. Polski odcinek tego ciągu komunikacyjnego 	

o długości 700 km przebiega przez obszary Wielkopolski, Mazowsza i Podlasia.

Celem modernizacji jest dostosowanie parametrów linii do standardów unijnych 

i wymogów umów AGC (Europejska umowa o głównych międzynarodowych 

liniach kolejowych) i AGTC (Europejska umowa o głównych międzynarodowych 

liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszących), które zakładają 

dopuszczalną maksymalną prędkość dla pociągów pasażerskich - 160km/h, 	

a dla pociągów towarowych -120 km/h, przy dopuszczalnym nacisku na oś 22,5 ton.

Modernizacja ciągu transportowego 
Kunowice – Poznań – Warszawa – Terespol
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Wartość projektu: 24,2 mln €.
Źródła finansowania:
•	 Fundusz Spójności (75%),
•	 budżet państwa (25%). 

Okres realizacji: 2000 r. – 2007 r.
6 września 2007 r. przekazano do Komisji Europej-
skiej Wniosek o dokonanie zmian warunków przedsię-
wzięcia  w ramach FS uwzględniający miedzy innymi 
wydłużenie okresu ważności Memorandum Finanso-
wego z 31 grudnia 2007 r. do 31 grudnia 2008 r.

Wykonawcy:
Jacobs Polska Sp. z o.o. – nadzór inżynierski pro-
jektu w okresie gwarancyjnym oraz nadzór inżynier-
ski nad budową przejść dla zwierząt.

Konsorcjum „INTERCOR – TORPOL – Mosty Kato-
wice” w składzie: Przedsiębiorstwo Usług Technicz-
nych INTERCOR Sp. z o.o., TORPOL Sp. z o.o., 
Mosty Katowice Sp. z o.o.

W roku 2000 wdrożone zostały, poprzez podpisa-
nie Memorandum Finansowego działania związane 
z uruchomieniem projektu.
Realizacja zasadniczych prac modernizacyjnych 
przygranicznego odcinka tj. Rzepin – Kunowice 
– granica państwa o długości 15 km została zakoń-
czona w czerwcu 2004 r. 

Zakres projektu obejmował: 
•	 budowę przystanku osobowego w Słubicach,
•	 przebudowę stacji Kunowice,
•	 wymianę nawierzchni na 15 km linii kolejowej,
•	 przebudowę 15 km samoczynnej blokady linio-

wej oraz urządzeń elektroenergetycznych,
•	 modernizację urządzeń sterowania ruchem kole-

jowym,
•	 przebudowę sieci trakcyjnej na całym odcinku.
Zgodnie z podpisaną w dniu 8 grudnia 2003 r. 
zmianą do Memorandum Finansowego w ramach 
projektu zrealizowana jest umowa na zaprojekto-
wanie i wybudowanie dwóch przejść dla zwierząt 	
(wartość umowy – 4.99 mln €) oraz umowa na nad-
zór inżynierski nad budową tych przejść (wartość 
umowy – 150 tys. €).

Modernizacja na odcinku 
Rzepin - granica państwa

Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003

Stacja Kunowice Linia E 20 Rzepin – granica państwa

Linia E 20 
Rzepin – granica państwa
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Podpisanie 22 września 2000 r. Memorandum Finan-
sowego umożliwiło rozpoczęcie modernizacji odcinka 
Mińsk Mazowiecki – Siedlce o długości 52 km. 
Dotychczas zrealizowano 6 kontraktów na roboty bu-
dowlano - montażowe:
•	 modernizacja stacji Mrozy, zakończona 30 czerwca 

2003 r.,
•	 modernizacja szlaku Mińsk Mazowiecki – Mrozy 

z likwidacją stacji Mienia, zakończona 15 listopada 
2003 r., 

•	 modernizacja szlaku Mrozy – Siedlce z likwidacją 
stacji Kotuń, zakończona 31 grudnia 2004 r., 

•	 modernizacja zasilania elektroenergetycznego 
i podstacji trakcyjnych wraz ze zdalnym sterowa-
niem, zakończona 30 czerwca 2005 r., 

•	 modernizacja samoczynnej sygnalizacji przejazdo-
wej, zakończona 31 grudnia 2004 r.,

•	 wykonanie projektu i budowa przejścia pod torami 
na stacji Mińsk Mazowiecki, zakończone w grudniu 
2006 r.

oraz 2 kontrakty na usługi:
•	 przygotowanie dokumentacji przetargowej na pro-

jekt i budowę przejścia pod torami na stacji w Miń-
sku Mazowieckim, zakończony w marcu 2005 r.,

Modernizacja na odcinku 
Mińsk Mazowiecki – Siedlce

Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002

•	 przygotowanie studium przyrodniczo – techniczne-
go dla urządzeń ochrony małych zwierząt, zakoń-
czony w październiku 2005 r.

Obecnie realizowany jest  kontrakt na  nadzór w okre-
sie gwarancyjnym.  
W realizacji znajduje się kontrakt na wykonanie prac 
dotyczących urządzeń  dla ochrony małych zwierząt 
w związku z istniejącym rowem odwadniającym oraz 
nadzór nad tymi robotami.

Koszt projektu: 132,5 mln €, w tym koszty kwalifiko-
wane 124,6 mln €.
Źródła finansowania:
•	 Fundusz Spójności (75%),
•	 budżet państwa (25%).

Okres realizacji: 2000 r. – 2008 r. 

Wykonawcy:
Konsorcjum Arcadis Infra – nadzór inżynierski pro-
jektu w okresie gwarancyjnym.

Stacja Mińsk Mazowiecki

Przejazd kolejowy na linii E 20

Przejście podziemne na stacji Mińsk Mazowiecki
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Modernizacja na odcinku Siedlce – Terespol

Obecnie na odcinku Siedlce – Terespol o długości 	
121 km, tory, rozjazdy oraz obiekty inżynieryjne 
są w stanie dużego zużycia i występują na nich 
ograniczenia prędkości. Urządzenia stacyjne są 	
w większości mechaniczne z sygnalizacją świetlną 
i kształtową. Sieć trakcyjna wybudowana w latach 
1960-1970 kwalifikuje się do całkowitej wymiany. 
	
Modernizacja linii została podzielona na dwa etapy:
•	 Etap I obejmuje: 

- 	modernizację sieci trakcyjnej,
- 	przebudowę drogi kolejowej wraz z obiektami 

inżynieryjnymi, 
- 	przebudowę przejazdów kolejowych na odcin-

kach między stacjami Siedlce, Łuków, Między-
rzec Podlaski, Biała Podlaska oraz Terespol,

-  likwidację przejazdów kolejowych wraz z budo-
wą niezbędnych dróg równoległych,

- 	budowę urządzeń przyjaznych dla środowiska,
-  przebudowę urządzeń sterowania ruchem ko-

lejowym.
•	 Etap II obejmuje:

- 	modernizację urządzeń zasilania energetycznego,
- 	modernizację urządzeń sterowania ruchem 

kolejowym i telekomunikacji, 
- 	modernizację  urządzeń  samoczynnej  sygna-

lizacji świetlnej na  przejazdach kolejowych,
- budowę urządzeń do odstraszania zwierząt 

(UOZ) oraz do wykrywania stanu awaryjnego 
taboru (DSAT),

-  budowę dwóch lokalnych centrum sterowania 
(LCS) w Łukowie i Terespolu,

- 	modernizację stacji: Siedlce, Łuków, Między-
rzec Podlaski, Biała Podlaska, Małaszewicze 
Południowe i Terespol.

Realizację etapu II przewidziano w ramach budżetu 
Unii Europejskiej na lata: 2007 – 2013 po akceptacji 
przez Komisję Europejską wniosków o współfinan-
sowanie.

Stacja Dziewule, perony. LOT A.
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Modernizacja na odcinku 
Siedlce – Terespol, Etap I

Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012

Projekt jest realizowany w ramach 7 kontraktów, 	
w tym 4 kontraktów na roboty:
•	 modernizacja odcinka Siedlce - Łuków (Lot A)
•	 modernizacja odcinka Łuków - Międzyrzec Pod-

laski (Lot B),
•	 modernizacja odcinka Międzyrzec Podlaski - 

Biała Podlaska (Lot C),
•	 modernizacja odcinka Biała Podlaska - granica 

państwa (Lot D).
W ramach projektu podpisano 7 kontraktów na łącz-
ną kwotę 260,9 mln €.

1.	 przygotowanie dokumentacji przetargowej dla kon-
traktu „Projekt i budowa”. Zakończony w grudniu 
2005 r., wartość: 1,3 mln €,

2	 pomoc techniczna dla przygotowania II etapu 
modernizacji. Zakończony w marcu 2007 r., war-
tość: 1,9 mln €,

3.	 nadzór nad robotami dla projektu „Modernizacja 
linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce – Teres-
pol, etap I”. Podpisany 3 sierpnia 2005 r., war-
tość: 5,1 mln €,

	 okres realizacji: wrzesień 2005r. - lipiec 2009 r., 
	 Wykonawca: Konsorcjum SAFAGE - SYSTRA 
4.	 A. Modernizacja odcinka Siedlce - Łuków (Lot A). 

Zaprojektowanie i wykonanie robót modernizacyj-
nych na odcinku Siedlce – Łuków. 

	 Podpisany 28 kwietnia 2006 r., wartość 49,8 mln €,
	 okres realizacji: maj 2006 r. – grudzień 2007 r.. 
	 Wykonawcy: „Konsorcjum POLKOR E-20 LOT A” 

w składzie:
- 	TCHAS, spol. s r. o. Ostrava, TCHAS Sp. 	

z o.o. Oddział w Polsce,
- 	Przedsiębiorstwo Utrzymania Infrastruktury 

Kolejowej w Katowicach Sp. z o. o.
- 	„PEBEK” Sp. z o.o.
- 	Zakłady Usług Energetycznych i Komunikacyj-

nych grupa ZUE S.A.

Stacja Dziewule, rozjazdy. LOT A.
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4.B . Modernizacja odcinka Łuków - Międzyrzec Pod-

laski (Lot B).
	 zaprojektowanie i wykonanie robót modernizacyj-

nych na odcinku Łuków – Międzyrzec Podlaski 
	 podpisany 31 sierpnia 2007 r., wartość: 66,9 mln €, 
	 okres realizacji: wrzesień 2007 - wrzesień 2009 r.
	 Wykonawcy: Konsorcjum w składzie:

- Strabag Sp. z o.o.
- Strabag AG
- Trakce  a.s.
- Sudop Praha a.s.

4.C. Modernizacja odcinka Międzyrzec Podlaski - 
Biała Podlaska (Lot C).

	 zaprojektowanie i wykonanie robót moderniza-
cyjnych na odcinku Międzyrzec Podlaski – Biała 
Podlaska  

	 podpisany 22 grudnia 2006r., wartość: 49,5 mln €,
	 okres realizacji: luty 2007r. – październik 2008r.
	 Wykonawcy: „Konsorcjum Odcinka Międzyrzec 

Podlaski – Biała Podlaska” w składzie:
- 	PKP Energetyka Sp. z o.o.
- 	Przedsiębiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z o.o.

4.D Modernizacja odcinka Biała Podlaska - granica 
państwa (Lot D).

	 zaprojektowanie i wykonanie robót modernizacyjnych 
na odcinku Biała Podlaska Terespol – granica RP 

	 podpisany 22 czerwca 2007 r., wartość: 86,3 mln €, 
	 okres realizacji; sierpień 2007r. – sierpień 2009r.
	 Wykonawcy: Konsorcjum w składzie: 

- 	Przedsiębiorstwo Robót Kolejowych i Inżynie-
ryjnych S.A.

- 	Przedsiębiorstwo Robót Komunikacyjnych – 7 S.A.
- 	Przedsiębiorstwo Robót Komunikacyjnych w Kra-

kowie S.A.
- 	Torpol Sp. z o.o. 
- 	Dolnośląskie Przedsiębiorstwo Napraw Infra-

struktury Komunikacyjnej DOLKOM Sp. z o.o.
-	 Pomorskie Przedsiębiorstwo Mechaniczno 

– Torowe Sp. z o.o.
- 	Przedsiębiorstwo „AGAT” Sp. z o.o

	

 
Budowa sieci trakcyjnej.

LOT A.

Most km 117.159. LOT A 
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Zgodnie z Decyzją Finansową Komisji Europejskiej 	
21 grudnia 2006 roku koszt modernizacji I Etapu wy-
nosi 217,1 mln €, w tym koszty kwalifikowane 211,2 
mln €. Data zakończenia projektu - 31 grudnia 2010.

Źródła finansowania:
•	 Fundusz Spójności (75%),
•	 budżet państwa  (25%),

Okres realizacji: 2004 r. – 2010 r. (wraz z okresem 
gwarancyjnym).

LOT C przed modernizacją – Mi dzyrzec Podlaski 
– Biała Podlaska. 

LOT C po modernizacji – Mi dzyrzec Podlaski 
– Biała Podlaska. 

Roboty budowlane na szlaku. LOT A. Roboty budowlane na szlaku. LOT A.
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Poznański Węzeł Kolejowy jest zlokalizowany w gę-
sto zabudowanym obszarze miejskim. Krzyżują się 
w nim 2 ważne ciągi komunikacyjne łączące wschód 
i zachód oraz północ i południe Europy. Zły stan tech-
niczny urządzeń oraz nawierzchni sprawia, iż stanowi 
„wąskie gardło” w międzynarodowych połączeniach 
transportowych utrudniając płynne prowadzenie ru-
chu pociągów.
Modernizowany odcinek to 21 km zelektryfikowanej, 
dwutorowej linii od stacji Swarzędz do stacji Poznań 
Junikowo, na której usytuowane są: Poznań Anto-
ninek, Poznań Wschód, Poznań Garbary, Poznań 
Główny, Poznań Górczyn.
Zakres prac obejmuje modernizację:
•	 urządzeń sterowania ruchem kolejowym (srk),
•	 układu torowego,
•	 nawierzchni i podtorza kolejowego,
•	 zasilania elektroenergetycznego i sieci trakcyjnej,
•	 obiektów inżynieryjnych i inżynierskich.

Zaplanowana modernizacja jest realizowana w ra-
mach 8 kontraktów:
•	 opracowanie dokumentacji przetargowej i projektowej, 
	 okres realizacji: 36 miesięcy, wartość: 1,98 mln €,
•	 wykonanie projektu i budowa systemu sygnalizacji 
	 okres realizacji: 27 miesięcy, wartość: 30,54 mln €,
•	 wykonanie robót elektroenergetycznych i siecio-

wych na szlaku Poznań Antoninem – Poznań 
Wschód

	 okres realizacji: 3 miesiące, wartość: 2,34 mln zł 
(środki własne PKP PLK S.A.),

•	 wykonanie robót nawierzchniowych i podtorowych, 
obiektów inżynieryjnych i inżynierskich oraz robót 
towarzyszących

	 okres realizacji:  26 miesięcy, wartość: 51,6 mln €,
•	 modernizacja sieci trakcyjnej i systemu zasilania 
	 okres realizacji: 26 miesięcy, wartość: 20,46 mln €,
•	 budowa skrzyżowania dwupoziomowego w Swa-

rzędzu 
	 okres realizacji: 14 miesięcy, wartość: 1,35 mln €,

•	 nadzór nad robotami i pełnienie funkcji Inżyniera 
Projektu 

	 okres realizacji: 34 miesiące, wartość: 2,25 mln €.
•	 kontynuacja nadzoru nad robotami 
	 okres realizacji: 18 miesięcy od dnia podpisa-

nia umowy, wartość: 1 419 mln €.
Wykonawcy: 
Biuro Projektów Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z o.o.;
Konsorcjum ALCATEL Polska S.A., ALCATEL SEL 
AG, Komunikacyjne Zakłady Automatyki i Teletechniki 
Sp. z o.o. w Poznaniu;
Konsorcjum: FEROCO Spółka Akcyjna, TORPOL 
Spółka z o.o., Przedsiębiorstwo Robót Kolejowych 	
i Inżynieryjnych S.A.; FEROCO Spółka Akcyjna
Konsorcjum Trakcja Polska: Trakcja Polska – PKRE 
S.A., PKP Energetyka Sp. z o.o.;
Konsorcjum Jacobs Polska – Scott Wilson.

Wartość projektu: 108,78 mln €.

Źródła finansowania: 
•	 Fundusz Spójności (77,20 mln €), 
•	 budżet państwa (31,58 mln €).

Okres realizacji: 2003 r. – 2009 r.

Modernizacja Poznańskiego 
Węzła Kolejowego 

Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014
Stacja Swarzędz

Roboty na stacji Poznań Garbary

Skrzyżowanie dwupoziomowe 
w Swarzędzu
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Projekt obejmuje pomoc techniczną tj. przygotowa-
nie studium wykonalności i aplikacji dla przeprowa-
dzenia modernizacji linii na dwóch zasadniczych 
odcinkach wchodzących w skład II Korytarza Trans-
portowego:
1.	 Warszawa-Rzepin. 
2.	 Łowicz – Skierniewice – Łuków. 

Modernizacja odcinka Warszawa - Rzepin (E 20 
– pozostałe roboty) obejmować będzie dokoń-
czenie modernizacji odcinka Warszawa – Rzepin 
w zakresie:
•	 unowocześnienia stacji: Łowicz, Kutno, Koło, 	

Konin, Świebodzin, 
•	 budowy dwupoziomowych skrzyżowań dróg 

publicznych z torami kolejowymi linii E 20 oraz 
ekologicznych przejść dla zwierząt,

•	 zakończenia modernizacji obiektów inżynieryj-
nych i podtorza,

•	 wymiany nawierzchni torowej na odcinkach nie 
objętych wymianą w zadaniu Warszawa – Kuno-
wice Etap I,

•	 budowy urządzeń radiołączności i systemu kie-
rowania ruchem pociągów.

Realizacja planowanej modernizacji odcinka C-E 
20 Łowicz – Skierniewice – Łuków odbędzie się 
w ramach 5 zadań inwestycyjnych:
•	 odcinek Warszawa – Kutno (w tym stacje: Ło-

wicz, Kutno),
•	 odcinek Kutno - Poznań (w tym stacje: Koło i Ko-

nin),
•	 odcinek Poznań - Rzepin (w tym obejście 

Zbąszynka),
•	 odcinek Łowicz – Skierniewice - Czachówek,
•	 odcinek Czachówek – Łuków.
Memorandum Finansowe zostało podpisane 23 
września 2002 r.
Zgodnie z Decyzją Finansową z 11 grudnia 2006 r. 
Komisja Europejska wprowadziła następujące 
zmiany:
- 	 przesunięto zakończenie terminu realizacji pro-

jektu na 30 września 2008 r.

Modernizacja na odcinku Warszawa – Rzepin 
oraz na odcinku Łowicz – Skierniewice – Łuków

Projekt ISPA 2002/PL/16/P/PA/009

- 	 zatwierdzono kontrakt: „Pomoc techniczna w za-
kresie przygotowania i złożenia wniosków o uzy-
skanie niezbędnych decyzji o uwarunkowaniach 
środowiskowych i lokalizacji inwestycyjnych celu 
publicznego dla przedsięwzięć inwestycji przy-
gotowywanych w ramach tej pomocy technicz-
nej” celem wykorzystania pozostałych środków 	
w projekcie w wysokości 0,3 mln €.

Wartość projektu: 3,75 mln €.

Źródła finansowania:
•	 Fundusz Spójności (75%), 
•	 budżet państwa (25%).

Wykonawca: Atkins Danmark A/S

Okres realizacji: grudzień 2004 r. –  wrzesień 2008 r.
(odbiór Studium przesunięto na styczeń 2008 r.).
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Celem projektu „Poprawa stanu infrastruktury kolejowej 
w Polsce” jest przywrócenie sprawności technicznej zu-
żytych i wyeksploatowanych elementów infrastruktury 
na wybranych liniach kolejowych. Oznacza to realizację 
robót w standardach technicznych i jakościowych wynika-
jących z kategorii poszczególnych linii kolejowych i obo-
wiązujących na nich prędkości rozkładowych. Wszystkie 
linie, na których znajdują się lokalizacje zakwalifikowane 
do projektu należą do ogólnoeuropejskiej sieci trans-
portowej TEN (TINA), część z nich objęta jest umowami 
AGC (o głównych międzynarodowych liniach kolejowych), 
AGTC (o głównych międzynarodowych liniach kolejowych 
transportu kombinowanego) lub stanowi polskie części 
paneuropejskich korytarzy transportowych.

Projekt obejmuje roboty budowlane na liniach kolejowych:
nr 1 	 Warszawa Centralna – Katowice, 
nr 3 	 Warszawa Zachodnia – Kunowice (E 20), 
nr 8 	 Warszawa Zachodnia – Kraków Główny Osobowy, 
nr 91 	 Kraków Główny Osobowy – Medyka (E 30), 
nr 131 Chorzów Batory – Tczew (C-E 65), 
nr 139 Katowice – Zwardoń (E 65), 
nr 271 Wrocław Główny – Poznań (E 59), 
nr 273 Wrocław Główny – Szczecin (C-E 59), 
nr 353 Poznań Wschód – Skandawa.

W roku 2001 podpisano Memorandum Finansowe, 	
a w 2006 roku decyzjami Komisji Europejskiej zatwierdzo-
no: zmodyfikowany zakres rzeczowy, datę zakończenia 
oraz zwiększenie kwoty kosztów kwalifikowanych projektu.

Zgodnie z DF wartość projektu wynosi 175,9 mln €,  
w tym koszty kwalifikowane – 151,5 mln €.

Źródła finansowania 
•	 Fundusz Spójności (75%), 		  
•	 budżet państwa (25%).
	
Na linii kolejowej Warszawa Zachodnia – Kunowice (E 20) 
w ramach projektu „Poprawa stanu infrastruktury kolejo-

wej w Polsce” podpisano 3 kontrakty, w ramach których 
realizowane są roboty:
•	 naprawa obiektu inżynieryjnego, 
•	 wymiana 19 rozjazdów,
•	 wymiana nawierzchni na odcinku 72,375 km.

Wykonawcy:
Konsorcjum: Przedsiębiorstwo Napraw Infrastruktury 	
sp. z o.o. w Warszawie – Zakład Napraw Infrastruktury 	
w Stargardzie Szczecińskim;
Konsorcjum Firm „Zakłady Napraw Infrastruktury”;
Konsorcjum Firm Torowych.
 
Wartość robót na linii E 20 zgodnie z podpisanymi kontrak-
tami wynosi 28 009 355,82 €.

Okres realizacji: 2006 – 2009.

Poprawa stanu 
infrastruktury kolejowej w Polsce

Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015
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Korytarz linii E 20/C-E 20 a odcinku Warszawa – 
Rzepin przecina następujące obszary chronione:
•	 4 obszary Natura 2000, w tym 3 Specjalne Ob-

szary Ochrony Siedlisk wyznaczone w oparciu 
o Dyrektywę Siedliskową („Kopanki”, „Jeziora 
Pszczewskie i Dolina Obry”, „Dolina Leniwej 
Obry”) i 1 Obszar Specjalnej Ochrony Ptaków 

Linia E 20/C-E 20 a obszary chronione

wyznaczony w oparciu o Dyrektywę Ptasią („Do-
lina Środkowej Warty”),

•	 rezerwat przyrody („Rzeka Rawka”),
•	 11 obszarów chronionego krajobrazu
	 W sąsiedztwie znajdują się obszary trzech rezer-

watów przyrody, otulina jednego parku krajobra-
zowego i dwóch chronionego krajobrazu. 
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Korytarz C-E 20 na odcinku Łowicz – Skierniewice 
– Łuków przecina następujące obszary chronione:
•	 5 obszarów Natura 2000, w tym 2 Specjalne Ob-

szary Ochrony Siedlisk wyznaczone w oparciu 
o Dyrektywę „Siedliskową” („Puszcza Bolimow-
ska”, „Bagno Całowanie”) oraz Obszar Spe-
cjalnej Ochrony Ptaków wyznaczony w oparciu 
o Dyrektywę Ptasią („Dolina Środkowej Wisły”, 
„Bagno Całowanie i Wymięklizna” oraz „Lasy Łu-
kowskie”),

•		 3 parki krajobrazowe wraz z otulinami (Bolimow-
ski, Chojnowski i Mazowiecki), 

•		 3 rezerwaty przyrody (Rzeka Rawka, Łachy 
Brzeskie i Rogale),

•		 3 obszary chronionego krajobrazu

W sąsiedztwie znajdują się obszary 5 rezerwatów 
przyrody oraz 4 chronionego krajobrazu.

Budowa wiaduktu dla zwierząt 
nad torami linii kolejowej E 20, 
odcinek Rzepin – granica państwa
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•	 przystosowanie i budowa wytypowanych obiektów in-
żynierskich do pełnienia funkcji przejść dla zwierząt dla 
zachowania korytarzy migracyjnych, 

•	 montaż na wybranych odcinkach urządzeń odstrasza-
jących, 

•	 ograniczenie emisji hałasu i wibracji (budowa ekranów 
akustycznych i zastosowanie mat antywibracyjnych),

•	 poprawa obsługi ruchu pasażerskiego i towarowego 
poprzez skrócenie czasu podróży i zwiększenie prze-
pustowości towarów,

•	 zwiększenie bezpieczeństwa na przejazdach/przej-
ściach w poziomie szyn poprzez ich modernizację lub 
wyeliminowanie.

Korzyści dla społeczeństwa i środowiska 
wynikające z modernizacji ciągu transportowego E 20 
Kunowice – Poznań – Warszawa – Terespol:

Wiadukty dla zwierząt 
nad torami linii kolejowej E 20, 
odcinek Rzepin – granica państwa

Urządzenie odstraszające zwierzęta UOZ-1 na linii 
kolejowej E 20, odcinek Mińsk Maz. – Siedlce
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Instytucja Zarządzająca 
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
ul. Wspólna 2/4, 00-926 Warszawa
tel. +48 22 461-30-00
www.mrr.gov.pl

Beneficjent Końcowy 
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
tel. +48 22 473-30-08

plk.srodkiunijne@plk-sa.pl
www.plk-sa.pl

Instytucja Pośrednicząca 
Ministerstwo Infrastruktury

ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa
tel. +48 22 630-10-00

www.mi.gov.pl


