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DOGU MARMARA KALKINMA AJANSI

SAKARYA NEHRI’NiN ULASIM VE TASIMA AMAGCLI KULLANILABILIRLIGI
RAPORU

Sakarya Nehri, Afyonkarahisar’a bagh Bayat Yaylasi’'ndan baslayarak Sakarya Karasu’dan
Karadeniz'e uzanan 824 km’lik Tarkiye'nin en uzun lglnca akarsuyudur.

Sakarya Nehrinin tasimacilik amaciyla kullanilmasina yénelik olarak Osmanl déneminde 7
kere girisimde bulunulmus olup konu ile ilgili en glincel arastirma Adapazari Ticaret ve Sanayi Odasi
ile Sakarya Valiligi’'nin yaptig1 calisma ve fizibilitelerdir.

Diinya’da Nehir Tagimacilig

Dilinya Uzerinde nehir yolu tasimaciligl en yaygin olarak Cin ve Giiney Asya ile Avrupa’da
gerceklestirilmektedir. 27 AB (lkesinden 20’sinde nehir tasimaciligi toplamda 37.000 km’lik bir ag
Uzerinde yapilmaktadir. Bunlardan 12’si de birbirine bagl bir aga entegre olarak ¢alismaktadir.
Cevresel, trafik sikisikligi, giivenlik, emisyon ve kapasite sorunlari bakimindan diger ulasim tiirlerine
gore avantajli olan nehir tasimaciligi Avrupa Komisyonu'nca tesvik edilmekte ve diger tiirlerle
entegrasyonu 6zendirilmektedir.

Nehir tasimaciliginda her km-ton igin gereken eneriji tiiketimi yaklasik olarak demiryolunun
%50’si, karayolunun da %17’si kadardir. Ayrica, kaza, sikisiklik, ses ve hava kirliligi gibi digsal
maliyetler disiintldiginde de nehir tagimaciligl avantajlidir.

Polonya’da 3.898 km., Hollanda’da 4.387 km., Fransa’da 8.568 km. su yolu tasimacilik
amaciyla kullaniimaktadir. 1994 yilinda Avrupa’da i¢ su Yollarinda 425 milyon ton yik tasinmistir.
1995 yilinda Avrupa’da yiklerin % 35’i karayolu, % 24’U i¢ suyolu, % 9’u demiryolu ve % 32’si
denizyolu ile ta sinmistir. Asirlardan beri tasimaciligin yap ildigi Tuna Nehri, 1993 yilinda Ren Nehri
birlestirilerek Karadeniz’in Kuzey Denizi'ne baglanmasi, 1952 yilinda Volga ve Don Nebhirleri
birlestirilerek Karadeniz’in Azak Denizi Gzerinden Hazar Denizi'ne baglanmasi gerceklestirilmistir.
Ayrica Diniyeler ve Din ester nehirlerinde genis anlamda tasimacilik yapilmakta, gemilerde
Moskova’ya kadar gidilmektedir.

Tiirkiye’de Nehir Tagimaciligi

Turkiye, potansiyeli olmasina ragmen suyolu tasimaciliginda gerekli gelismeyi
kaydedememistir. Gecmiste, Asagl Sakarya Nehri’'nde tasimaciligin gelistirilmesi dlisiiniilmus olmakla
birlikte, bugline kadar bu husus uygulamaya gecirilememistir. Osmanli doneminde, Asagi Sakarya’nin
tasimacilik amaciyla kullanimi icin yedi defa tesebbiise gecilmistir. Bir dnceki ¢alisma 1976 yilinda
yapilmis, fakat bolgede vyeterli yik bulunamadigindan konu daha ayrintili incelenmemistir.
Gunlimiuzde, proje etki alani olarak tanimlanan ve Sakarya, Kocaeli, Bolu, Bilecik, Eskisehir illerini
kapsayan bolge, yirmi sene 6ncesine oranla hayli gelismistir. Sanayi hizla gelismekte buna paralel
olarak ticaret ve hizmet sektori de ilerlemektedir. Bolgedeki iller, kisi basina diisen Gayri Safi Yurtici
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Hasila bakiminda Tirkiye ortalamasinin Ustindedir. Bu gelismelere uygun olarak bolgedeki dis ticaret
de artmis ve mevcut suyolunun tasimacilik acisindan degerlendirilmesi son yillarda tekrar giindeme
gelmistir.

Tirkiye'de cesitli vasitalarla tasinan toplam vyurtici yiklerin % 84.5’i karayoluyla, % 6.8'i
demiryoluyla, % 2.2’si boru hattiyla ve % 6.5’i denizyoluyla tasinmistir. GorildiGgi gibi, Turkiye, yurtici
tasimacilikta suyollarini kullanma hususunda birgok (lkenin gerisinde bulunmaktadir. Avrupa
sartlarinda 100 tonluk yikin 1 km igin farkh sistemlerle tasima bedelleri séyledir; Karayolu (kamyon)
2.81S, Demiryolu 0.65S, Nehir yolu (i¢ suyolu) 0.20$’dir. Karayolundan nehir yoluna gececek
ylklerdeki faydalar sadece tasimacilik sistemleri olarak degil, ayni zamanda mesafe kisalmasi faydasi
da dastndlmds, ayrica enerji Uretimi faydalari hesap edilerek sonucta tesisten bir yilda toplam 52.808
milyon dolar fayda saglanacagi hesaplanmistir.

Sakarya Nehri Suyolu Tagimacihigi

Bu proje, Sakarya, Kocaeli, Bilecik,
Eskisehir ve Bolu illerini etki alani icine
almaktadir.  Tasimacihk  yapilacak  kesim
baslangicta Karasu — Adapazari arasindaki kismi
olmakla birlikte, gelecekte Sakarya Nehri
Gzerinden  Bilecik-Eskisehir'e;  Bundan da
Onemlisi, Sapanca Goli’'nin hemen kenarindan
yapay bir kanal ile Sakarya Nehri’'ne baglanarak,
Karadeniz’den Marmara’ya istanbul Bogaz’'ndan
baska bir su gecis yolu potansiyeli yaratilmakta,
bu sekilde Tuna Nehri ve Ren Nehri’nin birlesmesi
sonucu Karadeniz’'e ve Avrupa iglerine, Volga ile
Don Nehri'nin birlesmesi ile de Azak Denizi
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saglanabilecektir.

Ancak, Sakarya Nehrinin Karasu-Adapazari kismi
haricinde Sapanca G6li  (zerinden izmit
Korfezi'ne baglanmasi; Sapanca Nehri ve
Havzasinin korunmasi ve igme suyu kaynagi
dzelliginin korunmasi, istanbul Kanal Projesi ile
onem ve gerekliliginin azalabilecek olmasi, maliyetinin yiksek olmasi nedenleriyle kapsamli arastirma
ve fizibilite yapilmasi gereken bir asamadir.

Kaynak: Asagi Sakarya Nehri- izmit
Korfezi Ulagim Projesi Sunumu

Bu nedenle, suyolu tasimaciliginin mevcut Sakarya Nehri yatagiyla sinirli kalmasi asagidaki
nedenlerle avantajli goriilmektedir:

- Karasu’nun karayolu, demiryolu, denizyolu (Karadeniz’e acilan liman projeleri) yatirimlari
ile dGnemli bir lojistik merkez haline gelme potansiyeli,

- Karasu’nun imalat yatirimlarini gekmekte olmasi,

- Tartismali bir konu olan Filyos Projesi ve Zonguldak-Eregli hattinin yikinin hem
uluslararasi ticaret agisindan hem de TINA, Viking gibi projeler dlgeginde Karasu’nun 6ne
cikabilecek olmasi,
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- imalatin yogunlastigi Gebze-izmit-Adapazari hattinin ve Diizce’nin Karadeniz baglantisina
TEM Otoyolu ve Adapazari demiryolu baglantisi araciligiyla hitap edebilecek (Erenler ilgesi
sinirlarinda bir i¢ liman ile) olmasi,
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Fizibilite Calismalari

“Sakarya Nehir Tasimaciligi Projesi” ile ilgili Sakarya Valiligi ile Sakarya Universitesi’ne bir
fizibilite ¢alismasi yaptinlmistir. Sakarya Valiligi tarafindan hazirlatilan fizibilite raporunun
sunulmasindan sonra projenin hayata gegirilebilmesi icin bu konuda yetkili mercii belirlenmesi
amaciyla Ulastirma Bakanhgi’'na talimat verilmis, Ulastirma Bakanligi'nca s6z konusu projenin 6zellikli
bir konumda olmasi ve llke genelinde ulasim politikasi ile bitlinlesmesi agisindan, konunun
Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati Baskanligi’'nda, Basbakanlik Denizcilik Mistesarligi, Demiryollari
Limanlar ve Hava Meydanlari Genel MudurlGgu ve diger ilgili bakanlik temsilcilerin de yer aldigi bir
komisyonda goristlerek degerlendiriimesinin uygun olacagl goérisi bildirilmistir. Ancak, DPT
Mustesarhig’'na DLH tarafindan sunulan fizibilite raporunun gelistirilmesi gerektigi belirtiimis ve o
tarihten sonra merkezi yonetimlerin glindemine alinmamustir.

Ayni fizibilite raporu Basbakanlik Devlet Planlama Teskilat’'na iletilmis Teskilatca Asagi
Sakarya Nehri Ulasim Projesi, prensip olarak desteklenebilir bir proje olarak gorilmuistir. Devlet
Planlama Teskilat’nca, Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlari insaati Genel Mudirligi ile
Sakarya Valiligi arasinda bilgi alisverisi saglandiktan sonra projenin Yeni izmit Kanali Projesi ile birlikte
ele alinarak Kamu Yatinm Programi kapsaminda etiit projelerinin yapilmasina finansman
saglanmasinin da miimkiin olabilecegi bildirilmistir.



