Tram-, Geh- und Radwegbrlcke Uber die Schenkendorfstralde

Stadtebaulicher Zusammenhang

Am 22. April 1993 hatte der Stadtrat einen Grundsatzbeschluss
zur stadtebaulichen Neuordnung des ehemaligen Industrie-
gebietes zwischen Neusser Stralke, Schenkendorf- und
Domagkstral3e, der jetztigen Parkstadt Schwabing, gefasst.
Nach den darin enthaltenen Vorgaben sollte das neue Baugebiet
mit einer StraRenbahnlinie zwischen Munchner Freiheit und
Frankfurter Ring erschlossen werden.

Der Ausbau des Mittleren Ringes Nord mit dem Petueltunnel
sah urspriinglich aber nur eine Rad- und Fufldwegbricke Uber die
SchenkendorfstralRe vor.

Bereits in der Projektgenehmigung fir den Ausbau des Mittleren
Ringes - Nord vom 11. Dezember 1996 wurde darauf hingewie-
sen, dass eine Uberplanung dieser Briicke aufgrund der neuen
Strallenbahntrasse, der Linie 23, notwendig wird.

Im Zusammenhang mit den Planungen zur Tram 23 wurde die

Straldenbahnbriicke vom Stadtrat am 23. Juli 2003 im Rahmen
des Trassierungsbeschlusses genehmigt.

Konstruktion

Das Brlickentragwerk ist als Schragseilbrlicke konstruiert.

Sie Uberspannt mit einer Lange von 84 Metern die Schenken-

dorfstraRe. Neben dem geradlinigen Uberbau fiir die Trasse der
Straldenbahn verlduft mit unterschiedlichem Abstand der leicht

verschwenkte, bogenférmige Steg fir den Rad- und FulRweg.

Der schréage Tragmast zwischen den
beiden Briickenlberbauten

Als markantes Zeichen ragt der 34 Meter hohe, geneigte Mast
empor. Uber sechs Seile werden die Lasten des
Briickenbauwerks in den Masten eingeleitet und Uber sein
Fundament abgetragen. Mit sechs weiteren Seilen ist der Mast
nach Stden und Westen riickverankert.

Mastkopf aus StahlguR mit
Seilanschlissen

Statische Vorkehrungen daftir traf man bereits beim Bau des
Petueltunnels. Zur Lastabtragung wurde an seinem Seitentunnel
(Ausfahrt zur BAB Minchen - Nirnberg) die Decke verstérkt aus-
geflhrt und AnschluRbewehrung fir das Mastfundament und
das Fundament der Spannkammer flr die westliche
RUckverankerung vorgesehen.

Nachdem die Briicke Uber die Glaseinhausung des Petueltunnels
flhrt, mussten bei der Glaskonstruktion Vorkehrungen fir den
Fall von Vandalismus getroffen werden. Die punktgehaltenen
Glaser der Einhausung wurden im Bereich der Briicke entspre-
chend verstarkt.

Uber Treppenanlagen und barrierefreie Rampen ist die Briicke
auf beiden Seiten an die Fuf3- und Radwege der
Schenkendorfstralle angebunden.

Gabelseilképfe der Abspannung
Sud. Die Zugkrafte werden Uber
Anker in den Baugrund abgeleitet.
Ein Gabelkopf wiegt etwa eine
halbe Tonne.

Wissenswertes in Kirze

84 Meter spannt die Briicke freitragend Uber die glaserne
Einhausung und die nach Westen flihrenden Fahrspuren des
Mittleren Ringes.

Die Geh- und Radwegbricke ist zwischen den Gelandern
4,50 Meter breit, die Trambahnbricke 740 Meter.

530 Meter hochfeste, 10 Zentimeter dicke Stahlseile tragen den
BrickenUberbau. Das Seil wiegt rund 60 Kilogramm pro Meter.

Der 34 Meter hohe Tragmast mit einem Durchmesser von 1,20
Metern wiegt 65 Tonnen, in etwa so viel wie ein vollbesetzter
StralRenbahnzug.

2.200 Tonnen lasten am FulR des Tragmastes auf der darunter lie-
genden Decke des Petuel-Seitentunnels.

30 Tonnen wiegt die Stahlkonstruktion der Briicke. Ein Betonbau-
werk wirde mehr als das Doppelte wiegen — und eine zusatzli-
che Auflagerung zwischen den Ringfahrbahnen bendtigen.

2.400 Quadratmeter Stahloberflache wurden zum Schutz vor
Korrosion beschichtet.

1.400 Quadratmeter Stahlbeton wurden in Sichtbetonqualitat fir
die Widerlager und die Rampenstitzwande verbaut.

1.000 Quadratmeter Brlckenflache stehen nun in Minchen
zusétzlich fur den Straflenbahn-, FuRganger und Radverkehr zur
Verfligung.
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Titelbild:
Strallenbahn-, Geh- und Radweg-
bricke Uber die SchenkendorfstraRe

Neugestaltung Parzivalplatz

Durch den Neubau der Gleisanlagen bot sich am Parzivalplatz die
Chance, die Gberwiegend vom Verkehr besetzten Flachen
zurlickzubauen. Die stadtgestalterische Neuordnung konnte
erreicht werden, indem die grof3e Verkehrsinsel (ehemalige
Haltestelle) beseitigt wurde und die beiden geteilten Fahrbahnen
zu einer geradlinigen Fortsetzung der ParzivalstralRe zusammen-
gelegt wurden.

Die Gleise verlaufen in der auf die notwendige Breite reduzier-
ten StraRenflache. Durch den Bau beidseitiger Radwege konnte
die Radwegllicke zwischen Leopoldstrafse und Parzivalstrafse
geschlossen werden.

An der Nordseite wurde die stralsenbegleitende Baumreihe fort-
geflhrt. Somit entstand eine den sUdlich gelegenen
Wohnh&usern vorgelagerte Grinflache. Der Baumbestand wurde
weitestgehend erhalten. Zusatzlich wurden 15 Badume gepflanzt.

Die vorhandene Beleuchtung wurde um Beleuchtungskorper
erganzt, auf der Sldseite des Parzivalplatzes wurde die Gehbahn
zwischen der neuen Grinflache und den Hausern zusatzlich mit
Leuchten versehen.

Die attraktive Grinflache auf der
Sldseite des Parzivalplatzes

Das neue StraRenprofil mit
Gehbahn, Radweg, Baumgraben,
Parkbucht und Fahrbahn mit befahr-
baren Gleisen wird allen Nutzungs-
ansprichen gerecht.

Entstanden ist ein intensiv begrinter Platz, der an Attraktivitat
deutlich gewonnen hat. Die Befahrbarkeit der StraRenbahn-
betriebsgleise mit Fahrzeugen und der dadurch moglich geworde-
ne Rickbau der Uberbreiten Asphaltflachen bietet eine ganz neu
erlebbare breite Aufenthaltsflache. Die neuen baulichen Radwege
bieten den Radfahrern erheblich mehr Sicherheit.

Offentlliche Griinflachen entlang der Tram 23

Magerrasen im Gleisbereich

Je nach Streckenabschnitt pragen unterschiedliche
Freiraumtypen die trassenbegleitenden Griinbereiche.

In der Leopold- und ParzivalstraRe wurden entlang der
Tramtrasse Gehdlzpflanzungen, Baumgraben und grofRe Flachen
begrinter Gleisbereiche realisiert.

Der Trassenbereich zwischen LeopoldstraRe und Frankfurter
Ring ist deutlich landschaftlicher gepragt. Hier folgt die
Trassenflihrung weitestgehend der Lage eines ehemaligen
Industriegleises.

Gestalterisches Konzept

Grundsatzlich sollte der sehr dichte Geholzbestand im Strecken-
abschnitt ausgelichtet werden. Dadurch konnte der zum Erhalt
vorgesehene Bestand freigestellt, weiterentwickelt und durch
Neupflanzungen erganzt werden.

Diese Malinahme schafft eine raumliche Anordnung gepragt
durch den Wechsel von Engstellen und Aufweitungen.

Sowohl auf den gleisbegleitenden Flachen wie auch auf dem
Gleis selbst wurde die Entwicklung eines Magerrasen initiiert,
der sich als gestalterisch wirksames Element bis an die
Widerlager der Brlicke Uber die SchenkendorfstralRe annahert.
Durch den Charakter der Magerrasenflachen werden das Gleis
und Bauwerke wie die Bricke Uber die Schenkendorfstrale als
Teile eines technischen Eingriffes betont. Lediglich die Westseite
des stdlichen Widerlager und Rampenbereiches wird aufgrund
der Nahe zur Wohnbebauung zusatzlich mit Kleingehdlzen und
Kletterpflanzen begriint.

Im Abschnitt zwischen der Schenkendorfstral3e und der Karl-
WeinmairStraRe werden Gabionen (mit Steinen beflllte
Gitterkdrbe) als ein durchgangiges Gestaltungselement einge-
fahrt. Die Verwendung setzt sich im nordlich folgenden
Streckenabschnitt bzw. in der Parkstadt Schwabing fort, wodurch
die Gabionen eine verbindende Funktion zwischen Trassenbereich
und der Parkstadt Schwabing tGbernehmen.

Das Gleichrichterbauwerk wurde ebenfalls mit Gabionen partiell
eingehdillt, dadurch gestalterisch aufgewertet und markiert nun
den Eingang in den griinen Trassenbereich.

Der entlang der Tramstrecke, durchgehend im Grlinen verlaufen-
de Rad- und Fuldweg verbindet nun die Parkstadt Schwabing und
Bereiche nordlich der DomagkstraRe mit Nordschwabing.
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