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Vedr. Århusgadekvarteret i Nordhavn 
 
Københavns Museum har modtaget materiale vedrørende ovennævnte startrede-
gørelse og har foretaget en gennemgang af sagen.  
 
Det er fremsynet, at startredegørelsen lægger op til bevaring af flere af de eksiste-
rende, bevaringsværdige bygninger i området. Det er dog svært at gennemskue i 
startredegørelsen, hvilke bygninger der er tale om og Københavns Museum ser 
frem til en nærmere uddybelse heraf i et kommende lokalplanforslag.  
Desuden er det positivt, at kajarealerne også forventes bevaret, da de i samspil 
med bygningerne fortæller de forskellige funktioner og arbejder, der har været til-
stede i frihavnen. Flere af bygningerne og i særdeleshed pakhusene ligger tæt op 
af kajerne, da dette gjorde det muligt at lodse direkte fra skibene.   
Det er forståeligt, at den forslåede holmestruktur er attraktiv, men det er vigtigt, at 
frihavnen betragtes som ét samlet kulturmiljø, hvor bygninger, anlæg, vejforløb, 
kajarealer, gavle, skorstene osv. alle fortæller sin del af den samlede historie om 
Københavns frihavn.  
 
Frihavnen – ét samlet kulturmiljø 
Hele frihavnen betragtes som ét samlet kulturmiljø. Frihavnen blev anlagt med det 
formål at kunne lagre og handle med varer og andet gods udenom toldbehandlin-
gen. Idet frihavnen var et toldfrit område, blev det godt bevogtet. Dette illustreres 
både af hegnet omkring området og de mange toldvagtsbygninger til overvågning 
af området og behandling af toldsagerne.  
Transport af varer har været en stor del af virksomheden i frihavnen, derfor er 
togremise og skinner en lige så stor del kulturmiljøet som skibe, kraner og kajplad-
ser. Der findes fx stadig rester af kran- og jernbanespor langs noget af Lüdersvej, 
Klubiensvej og Orientbassinets sydside. For at kunne fungere som oplagringssted 
for forskellige virksomheder findes et stort antal pakhuse og silobygninger i frihav-
nen. Pakhusene og administrative pavilloner er ofte opstillet i mindre solide materi-
aler, hvilket giver en byggestil, der er karakteristisk for området. Frihavnen er des-
uden den eneste i Danmark og danner således et unikt kulturmiljø. 
 
Københavns Museum har tidligere lavet en kulturhistorisk dokumentation af områ-
det (Visuelt Bygningsregister) og har i den forbindelse udpeget bygninger, der er 
særligt bevaringsværdige enten, fordi de indgår i et bevaringsværdigt kulturmiljø 
eller i sig selv er bevaringsværdige eller sågar, fordi de både indgår i et bevarings-
værdigt kulturmiljø samt i sig selv er bevaringsværdige1. 

                                                
1 Se http://www.kk.dk/Borger/BoligOgByggeri/Arkitektur/VisueltBygningsregister.aspx 
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Disse bygninger vil i det følgende blive beskrevet2: 
 
Riffelsyndikatet:  
Århusgade 120-130, Århusgade 127, 129 og 133, Billedvej 5-9 og 8, 
Glückstadtsvej 2-4, Lüdersvej 4, Løfasvej 2, Redhavnsvej 9, 13A og B, Tvær-
vej 4 samt Jernvej 11: Bygningerne udgør komplekset, som kaldes Riffelsyndika-
tet. Riffelsyndikatet blev oprettet i 1900 som Compagnie Madsen A/S, hvis hoved-
produkt var Madsen Maskingeværet. I få år omkring 1920 var Riffelsyndikatet en 
del af Transatlantisk Handelskompagni. Under 2. verdenskrig solgte virksomheden 
våben til den tyske værnemagt. Den 22. juni 1944 blev fabrikken ramt af sabotage 
fra den danske modstandsgruppe BOPA. Det var besættelsens største sabotage, 
både hvad angik mængden af sprængstof og økonomiske skader. Efter krigen blev 
Riffelsyndikatet dømt for værnemageri og fik en bøde på 7 millioner kr., hvilket i 
dag ville svare til ca. 90 millioner kr.  
Århusgade 130 samt Billedgade 8 hørte også til Riffelsyndikatet, men blev opført i 
1918 som pakhus og kontorbygning for A/S Russisk Handelskompagni. United 
Exports co. opførte året efter en tilbygning. Begge virksomheder hørte under 
Transatlantisk Handelskompagni, der senere opkøbte størstedelen af aktierne i 
Riffelsyndikatet.  
Redhavnsvej 13A og B er opført i 1896 i 2 etager for Københavns Sand Cement 
Fabrik, der var en filial af Aalborg Portland Cementfabrik A/S. I 1938 overtager 
Riffelsyndikatet komplekset, og bruger det til lager og kontor.  
 
Riffelsyndikatet udgør således et samlet kulturmiljø, der rummede alt fra hærderi, 
krydderisalg, smedje, marketenderi, lager og kontor og har mange spor fra sine 
tidligere funktioner bl.a. hejsekvisten på Jernvej 11 og fortæller således ikke kun 
historien om Riffelsyndikatet og deres medvirken under 2. Verdenskrig, men også 
handelsøkonomisk historie og bankhistorie samt historien om flere skandaler! Dertil 
indgår de i Frihavnens samlede kulturmiljø. 
 
Nordisk Film: 
Billedvej 2-6, Jernvej 1-5 samt Redhavnsvej 15: En af områdets større virksom-
heder var Nordisk Film, som anlagde en kopieringsfabrik i Redhavnen. I 1915 blev 
den første del af deres ejendom bygget ved arkitekt Niels Arp-Nielsen. I 1940’erne 
og 50’erne overtager Nordisk Film dele af A/S Russisk Handelskompagnis bygnin-
ger i Århusgade 130, og bryder derfor nogle vægge ned mellem de to tilstødende 
ejendomme.  
Vejnavnet Billedvej henviser til Nordisk Films tilstedeværelse i området. 
 
Danish American Gulf Oil Company A/S: 
Lüdersvej 6Z: Bygningerne er fra midten af 1920’erne, og har bl.a. været brug 
som kedelhus, tapperi, kontor, laboratorium og lager. Bygningen er blevet opført 
for virksomheden Alfred Olsen og Co. A/S der var en olievirksomhed. I 1946 æn-
dres virksomheden til Danish American Gulf Oil Company A/S. Olien blev opbeva-

                                                
2 Oplysningerne er dels fra museets eget arkiv, Visuelt Bygningsregister samt bøgerne 
Bygninger og Anlæg i Københavns Havn. 1988. Planstyrelsen og Industrisamfundets Havne 
1840-1970. Henrik Harnow m.fl. Kulturarvsstyrelsen 
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ret i havnen for senere at blive udskibet. Derudover var olien en vigtig ressource i 
havnen som brændstof til skibene. Dette anlæg er meget karakteristisk for den 
industrielle havn i begyndelsen af 1900-tallet. Administrations- og lagerbygningen 
har en irgrøn kugle på taget. Denne kunne tydeligt ses fra havnen. Det ville derfor 
være oplagt, at se den som et vartegn for området, der vidnede om et af de mange 
erhverv og funktioner området rummede. Anlægget rummer også en skorsten. 
Skorstene var engang dominerende i bybilledet, men der er desværre ikke mange 
tilbage og det ville være oplagt at bevare denne, som ligeledes kunne fungere som 
pejlemærke i den nye bydel. Hele anlægget er Danmarks bedst (og eneste) beva-
rede anlæg til opbevaring af brandfarlige væsker, men ser desværre ikke ud til at 
blive bevaret, jf. startredegørelsen.  
 
Aalborg Portland Cement Fabriks: 
Lüdersvej 8: Aalborg Portland-Cement-Fabriks siloanlæg. Anlægget er bygget i 
1979 og indeholder 2 siloer. Fabrikken var beliggende i Aalborg og producerede 
Portland-cement. Navnet "Portland" på grund af ligheden med bygningssten fra 
Portland i England - og "cement" fra det latinske cæmentum, der betyder hugget 
sten. Aktieselskabet Aalborg Portland-Cement-Fabrik blev stiftet den 16. oktober 
1889.af partnerne F.L. Smidth & Co. A/S: Frederik Læssøe Smidth, Poul Larsen, 
Alexander Foss samt Hans Holm. Aalborg Portland var repræsenteret i de fleste 
danske havne. Mellembygningen mellem Aalborg Portland-Cement-Fabriks siloer 
er bygget samtidig med siloerne i 1979 og har en anordning til at transportere bul-
ken, løst gods, til skibene og er derfor også vigtig at bevare. De mindre bygninger 
blev brugt til kontorer, folkerum samt til vask og smøring af fabrikkens transportma-
skiner. 
 
Toldvagter: 
Redmolen 1 og 4, Lüdersvej 1, Århusgade 115A-117: 
Toldvagt 6 (Redmolen 1). Bygget i 1895 ved havnebygmester H. V. C. Møller. 
Denne bygning er bemærkelsesværdig, idet den er en af de meget få bygninger, 
der kan fortælle historien om Redhavnen, som toldhavnen for losning af træ. Den 
ses tydeligt fra Langeliniekaj og Marmormolen. Ved siden af toldvagten ligger et 
lille skur i bølgeblik. Skuret blev bygget i 1901, og blev brugt som reparationsværk-
sted for toldvæsenets patruljebåde.  
Århusgade 115A ligger ved indgangen til Frihavnen og er den vestre toldvagt. 
Toldvagt 15 (Redmolen 4) er den østre toldvagt. Denne bygning skiller sig ud, da 
den ikke, ligesom det var kotyme på det tidspunkt, er bygget i røde sted, men i lyse 
ølandssten, da den skulle passe sammen med vagtbygningen yderst på Langeli-
niekajen. Vestre og østre toldvagt er opført i 1915 af Arkitekt Rosendahl-Langballe. 
Århusgade 117 er opført i 1916 af arkitekt O. Rosendahl-Langballe og var brugt 
som toldkontor og lå belejligt overfor den vestre toldvagt.  
Toldvagt 14 (Lüdersvej 1) er en 1 etages toldekspeditionsbygning opført i 1978 af 
arkitekt A. Helth.  
Disse bygninger er nok små, men markerede ind og udgangene over land og til 
vands. De er medvirkende til at binde området sammen som ét samlet kulturmiljø 
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og Københavns Museum er således enig med Kulturarvsstyrelsen i, at disse byg-
ninger er med til at give variation og historisk dybde.3 
 
Pakhuse og siloer: 
Lüdersvej 5-7 samt 6, Glückstadtsvej 10-12: Københavns Frihavn A/S opfører 
fra 1916- 1920 7-10 stk. pakhuse og kalder dem ”sundskurene” eller fladepakhuse. 
Bygningen har de karakteristiske gavle der kendetegner disse pakhuse omkring 
Kronløbsbassinet. Lüdersvej 6 er ligeledes et pakhus, som stadig har den karakte-
ristiske oprindelige gavl og, så vidt det kan tydes i startredegørelsen, det eneste af 
de 10 fladpakhuse, der bliver bevaret. Der burde som udgangspunkt mindst beva-
res to, da de fortæller historien om arbejdet på havnen og forholdet mellem skib og 
jernbane og fragten af varer. Læg desuden mærke til de hævede gulve, som gjor-
de det muligt at lodse direkte på togvogn eller et lad. 
Lüdersvej 10-12, 15-17: Nr. 10 og 12 er siloer. Nr. 15 er to siloer på 6 og 12 eta-
ger fra 1930 og 1962 bygget for Øernes andelsselskab A/S. Selskabet handlede 
med korn og foderstoffer til landbruget. Der går en bro mellem siloer på tværs af 
Lüdersvej. Ud mod Kronløbsbassinet har bygningen en anordning til at transporte-
re bulken, løst gods, til skibene. Nr. 17 er en del af det oprindelige pakhus fra 
1920, et af de såkaldte fladpakhuse. Gavlen mod øst har den samme karakteristi-
ske udformning som de andre pakhuse omkring Kronløbsbassinet.  
De karakteristiske gavle findes flere steder i området og bør erkendes for deres 
bevaringsværdi.  
Klubiensvej 20-22: En af de få bevarede fladepakhuse. Pakhuset består af to 
dele. Den østlige del er det oprindelige pakhus fra 1920 med den karakteristiske 
gavl, den anden gavl kan anes i skæringen mellem de to bygningsdele. Den anden 
halvdel er et pakhus i 2 etager bygget i 1955. 
Redhavnsvej 5-7: Treetages pakhus fra 1915. Opført af arkitekt Holger Lang for 
Brødrene Just. Bygningen har desuden huset Unionkul A/S, som var en virksom-
hed, der transporterede og handlede med kul og andet gods.  
Redhavnsvej 2 samt 6: Pakhus 36 fra 1915 og pakhus 38 fra 1913. Begge pak-
huse er opført for Københavns Frihavns Selskab A/S af ingeniør C. Agerskov. 
Klubiensvej 16-18: Pakhus 47. Opført i 1947 i 4 etager. Dette er det første etage-
pakhus, som erstattede det ældre fladepakhus. De fleste af pakhusene langs Klu-
biensvej og Orientkaj er alle eksempler på etagepakhuse fra efterkrigstiden. 
  
Andre bevaringsværdier i området: 
Orient Plads 1: En lokomotivremise med vindgitter konstruktion og stålplade be-
skærmning. Opført af arkitekt Hekth for Københavns frihavn A/S i 1985. Denne 
bygning er i sammenhæng med resterne af spor i området interessant, fordi den 
fortæller historien om de afstande som godset skulle fragtes over og den aktivitet, 
der har været på havnen.  
 
Kajer: 
I Københavns Havn finder man Danmarks længste strækninger af kajmure med 
granitbeklædning. Kajmurene er i høj grad bevaringsværdige, da disse viser, hvor 
stor økonomisk betydning Københavns Havn havde. De forskellige kajer fortæller 

                                                
3 Industrisamfundets Havne 1840-1970, side 205.  
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desuden, hvilke byggemetoder, der var karakteristisk for forskellige perioder af 
dansk havnebygning.  
 
Gitter: 
Derudover er der det fredede Frihavnsgitter, som strækker sig fra promenaden 
over Langelinieskuret frem til Århusgade. Da området blev betragtet som toldmæs-
sigt udland, blev det demarkeret og adskilt fra resten af havnen med et gitter. Det 
første toldgitter blev tegnet af Vilhelm Dahlerup og kan ses på Langelinieskuret. 
Frihavnen, og dermed også gitteret, blev udvidet flere gange. Da Redhavns-
området blev inddraget i 1915-16, blev der rejst et nyt gitter, som blev tegnet af 
frihavnens ingeniør Agerskou. Han var inspireret af Dahlerups gitter og opførte et 
nyt, der var en forenklet udgave af Dahlerups. Det nyeste gitter er fra 1990’erne og 
er et moderne trådhegn, men udført med udgangspunkt i Dahlerups oprindelige 
design. Det løber langs med Kalkbrænderihavnsgade frem til Århusgade. Fri-
havnsgitteret er med til at understrege Frihavnen som ét samlet kulturmiljø, der til 
trods for sine talrige udvidelser stadig tager udgangspunkt i Frihavnens oprindelige 
karakter. 
 
Arkæologi: 
Endvidere har vi følgende kommentarer ang. Arkæologi. Arbejder, der forudsætter 
udgravning i grunden, kan medføre påbud om midlertidig standsning af arbejdet i 
henhold til lov om museer mv. §26 (beskyttelse af jordfaste fortidsminder). Op-
mærksomheden henledes på, at Københavns Museum, som repræsentant for 
Kulturarvsstyrelsen og som ansvarlige museum, bør kontaktes i god tid, forinden et 
jordarbejde påbegyndes, således at behovet for arkæologisk forundersøgelse kan 
afklares med henblik på at imødegå påbud om midlertidig standsning af arbejdet. 
Københavns Museum vil dertil gerne gøre opmærksom på, at skal der fortages 
opfyldning eller andet arbejde på åbent vand, er det Vikingeskibsmuseets, i Roskil-
de tlf.: 46 300 200, ansvarsområde og skal således kontaktes før arbejdet påbe-
gyndes. 
 
 
 
Med venlig hilsen  
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