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UR LES TRACES DE

Le cheminement de trois Francais pour retrouver
le site de I'exploit de Mermoz et Collenot.

n 1929, Jean Mermoz est en
Amérique du Sud pour le
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quelque part un col qui permettrait
a la ligne d'éviter le fastidieux détour

ar Santiago, a 800 km au sud. Son
pour chercher le passage le plus direct ~ départ du 9 mars

s

1929 est un peu
vers |' Argentine au travers de 'énorme  précipité, car il sait qu'il va bientot
compte de la Compagnie  chaine des Andes. étre rappelé au siege de I'Aéropos-
générale Aéropostale. tale a Buenos-Aires, et il ne veut pas
ke _ 9 mars, il décolle du terrain chilien de L'histoire, rentrer sans avoir tenté une nouvelle
DB GBI Aons Copiapo pour un vol de légende. lem- €t Notre recherche fois de passer. Il force donc encore
éiizizﬁ;z g‘;izzz PO mene son mécanicien Alexandre Col-  Obsédé par la rapidité du courrier,
- La Laguna-Negro-Francisco. lenot a bord du Latécoere 25 n° 603

e destin avec son vieux Laté-25 de
450 ch qui plafonne a 4 200 m. Aidé

Mermoz veut prouver qu’il existe
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ar les ascendances d'un vent vio-
ent, 1'équipage passe un col a
4 500 m d'altitude. ’

erriere, les courants rabattants pla-

uent irréemédiablement ’avion au sol,
obligeant Mermoz a se poser en ca-
tastrophe. Le train est af.
mats reliant l'aile est cassé, l'autre

aissé, l'un des

tordu, la béquille est arrachée. A plus

e 4 000 m, sans eau et sans nourri-
ture, dans un cirque entouré de mon-
tagnes, les deux hommes passent trois
jours et deux nuits par — 15° a réparer
leur avion avec des moyens de fortu-
ne. Le troisieme jour, il faut partir ou
mourir. Ils remontent le Laté-25 sur
une pente de 700 metres en plus de
huit heures. Les canalisations d'eau du
radiateur explosent sous l'effet du gel.
Pour colmater les fuites, Mermoz et

ollenot découpent leurs manteaux

e cuir en laniéres. Compte tenu de
'altitude, la distance de décollage est
encore insuffisante. Mermoz va rea-
liser I'un des exploits qui marquera
pour toujours notre histoire aéronau-
tique, en dévalant la pente, sautant un
premier torrent pour rebondir et rou-
er sur une plate-forme, puis sautant
un second torrent et rebondissant
encore sur un second méplat avant de
s'arracher du sol. Peu de temps apres
il se pose a Copiapo. Les Chiliens, in-
crédules et stupéfaits, enverront une
colonne de secours qui rameénera les
banquettes et les outils laissés sur
place pour alléger 'appareil. Mermoz
vient d'ajouter un épisode a sa lé-
gende. Il devient I'Archange.
Cette épreuve a été relatée dans le dé-
il par le pilote lui-méme dans son au-
tobiographie posthume Mes vols, ainsi

que par Kessel dans son livre sur Mer-
moz. Mais aucune indication n'a ja-
mais permis d'en localiser précisément
l'endroit exact.
Aucune, jusqu'a ce jour de 'automne
dernier ol nous rencontrons Jean-
Claude Nivet et Laurent Abad,
membres de la Fondation Latécoere,
ui, apres des recherches approfondies
dans les archives, affirment détenir un
document inédit rédigé par Mermoz :
son rapport d’accident rédigé quelques
jours aprés son retour a Copiapo.
Notre passion nous unira pour faire
équipe. Ce document relatif a son vol
de reconnaissance et a son accident re-
présente pour nous la clef de I'énigme,
mais leur interprétation précise nous
passionnera pendant des mois, car il
nous faudra retrouver les noms des val-
lées, des rios et des villages sur des

cartes récentes et des photos satellites.

Certains noms ont changé, d'autres
n'existent plus aujourd'hui, et des
doutes subsistent malgré les indications
détaillées dont nous disposons. Nous
ressassons toutes les hypotheses des di-
zaines de fois et retenons deux locali-
sations, distantes d'une vingtaine de ki-
ometres seulement. Pour trancher, une
seule solution : partir en Amérique du
Sud, louer un avion et retrouver le site
ot Mermoz et Collenot avaient réus-
si leur exploit, dans un dédale de ro-
caille, au milieu de la Cordillére.

evrier,
e Buenos-Aires
an-Fernando

No, no, no ! Des les premiéres se-
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condes, nous sentons que les nom-
breux mails et échanges télépho-
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niques avec cette société de loca-
tion d'avion argentine laissent
place a un silence géné. Nous
sommes en pays latin, les choses
peuvent changer trés vite : le Piper
que nous avions convenu de louer
semble brutalement inadapté pour
notre voyage, et nos loueurs nous
proposent a présent un énorme JNa-
vajo bimoteur avec deux pilotes
pour nous accompagner. Nous ne
sommes pas franchement enthou-
siastes, mais nous déplions nos
cartes pour leur indiquer tres pré-
cisément le secteur de nos re-
cherches, a l'est de la ville de Co-
piapo, a 5 000 m d'altitude dans les
Andes chiliennes. Nos deux inter-
locuteurs se figent encore plus,
comme dans un mauvais film, et
refusent maintenant catégorique-
ment de nous louer quoi que ce soit
qui puisse voler.

Nous remballons nos cartes en les
maudissant a voix basse et les quit-
tons dans une atmospheére tendue.
Je rappelle un second contact a San-
tiago. Nous dormons une poignée
d'heures, et quittons Buenos-Aires
a trois heures du matin, sous un ciel
bas et pourpre, illuminé par les lu-

mieres de la ville. A huit heures,
nous sommes au Chili, sautons
dans un taxi et débarquons sur le
terrain de Tobalaba, presque a flanc

de montagne, les yeux un peu rou-
gis et pleins d'espoir.

La société de location ici déborde
d'avions et de gentillesse. Jaime, le
jeune boss d' Aerotrust est un bon
génie. Il nous confie un Cess-
na 210 Centurion de 300 ch et An-
drea, son meilleur pilote accom-
pagnateur. L'aventure peut enfin
commencer !

Nous décollons du terrain de San-
tiago-Tobalaba en début d'apreés-
midi, et passons les petites villes de

Salamanca, Combarabala, Illiapel,
Ouale et Vallenar, sur le trajet
exact emprunté par Mermoz le

-

8 mars 1929, entre 1'Océan Paci-

1

fique et la chaine interminable de

la Cordillere qui nous domine
constamment. Nous sommes ici
en plein été, et naviguer vers le
nord nous rapproche de l'équa-
teur... Les ascendances du sol sur-
chauffé, additionnées par le vent
qui souftle depuis le Pacifique nous
secouent durement. Une brume
seche masque l'horizon. Les pre-
mieéres vallées s'étirent bientot en
grandes plaines arides et déser-
tiques, sur lesquelles les routes et
les pistes dessinent d'interminables
cicatrices plus claires. Chamonate,
le petit terrain de Copiapo coince
dans une vallée a l'ouest de la
ville, semble désert.

9 fevrier,
Santiago-Copiapo

Nous atterrissons sans contact radio
et roulons jusqu'a un parking vide.
Il n'y a personne. La tour de
controle est entourée de batiments
sans vitres qui éparpillent leurs
briques, planches, faiences et des
morceaux entiers de toiture,
comme soufflés par des bombes.
Un peu plus loin, le hangar de 1'aé-
ro-club Copiapo, ouvert au vent et
grillagé comme un poulailler, abri-
te deux petits avions aux baches
couvertes de poussiere.

Nous devons impérativement re-
fueler avant la nuit. Nous décollons
plein ouest face au soleil déja trés
bas, vers le grand terrain d'Ataca-
ma situé a une vingtaine de nau-
tiques. Le trajet le plus direct nous
fait sauter quelques crétes sablon-
neuses parsemeées de rochers, dans
une atmospheére encore brilante
qui réduit la visibilité horizontale.
En quelques minutes, nous avons
la sensation de pénétrer en plein
Sahara. Nous procédons avec la
clairance de la tour vers une étape
de base semi-directe main gauche,
et dégringolons littéralement a
175 nceuds. | 'overshoote un peu l'axe,
accroche tardivement le PAPI et
pose le tout un peu durement sur
I'immense piste déja éclairée d'Ata-

cama-Aeropuerto, bati au milieu de
nulle part, entouré a perte de vue
de dunes et de rocailles. Le soleil
vient de passer sous les crétes et le

refueling est une course contre la
montre. Nous redécollons vers Co-
piapo dans une demi-pénombre.

10 fevrier, les Andes
depuis Copiapo

/ heures... Les montagnes autour du
terrain désert ont pris une couleur
mauve et douce. Nous entendons
d'étranges cris stridents d'oiseaux in-
visibles. La température est encore
basse tandis que le soleil se léve sur l'in-
terminable ligne de crétes de la Cor-
dillere, comme sur un gigantesque
décor de cinéma. Nous nous affairons
en silence autour de notre Cessna, dont
les ailes, dans l'air si sec, sont a peine
embuées de rosée. Nous avons le sen-
timent, sur ce terrain abandonné a
15 000 km de chez nous, d'étre a l'ins-
tant ultime ou tout va bientot se jouer.
Nos efforts vont-ils aboutir, ou nos théo-
ries vont-elles se défaire ? Nous tou-
chons presque au but, mais sans aucune
certitude, en proie a tous les doutes et
a tous les espoirs. Le jour se leve et illu-
mine le béton rapeux du tarmac. Dans
quelques heures, le vent sera trop vio-
lent sur les sommets. « Rartons, nous avons
perdu assex de temps ».
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FPage de gauche

- En courte finzale a Atacama,
- Refueling a Atacama.

De gauche a droite
de haut en pas

- L& Camanichaca,
une enirée nuageuse venue de 'océan,
- Préparatifs matinaux a Copiapo.
- L& col de Come-Cabalo.
- Le volcan Cerro-Azufre.
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Deés le décollage, apparait une grande
entrée maritime qui vient butter contre
les petits reliefs a I'ouest du terrain.
C'est le Camantchaca, les nuages de
['océan, les mémes qui avaient bloqué
Mermoz au sol jusqua 10 h 30 le
9 mars 1929, I'obligeant en partant tard
a subir les vents d'altitude. Ils nous
épargnent aujourd hui de quelques ki-
lometres seulement. L'accident de
Mermoz ne s'est peut-étre joué qu a ces
quelques heures d'attente. ..

Nous effectuons un tres large virage
pour gagner un peu daltitude. Nous
survolons Copiapo, comme figée par
le sable du désert qui I'entoure, nous
prenons un cap sud-est dans la vallée
de San-Antonio. Les trois pages du
rapport de Mermoz sont avec nous
dans I'avion. Chacun les connait presque
par coeur, et nous montons progressi-
vement a 4 000 m, comme il 'avait fait.
25 minutes apres le décollage, nous
sommes a la frontiére argentine, au col
de Come-Caballo, puis a celui de Ba-
rancas-Blancas dont la route sinueuse
serpente dans la lumiére du matin.
Mermoz et Collenot avaient initiale-
ment tenté le passage, mais avaient da
renoncer « g cause des vents et du manque
de hauteur ». Nous enlevons nos
casques pour enfiler nos masques a
oxygene et virons vers le nord en mon-
tant vers 5 000 m pour longer |'énor-
me Cordillere. La végétation a laissé
brusquement la place a la rocaille ou
plus rien ne pousse. Les flancs des
montagnes sont maculés de grandes
coulées rouges et brunes d'oxyde de
souffre, comme si on avait jeté des
seaux de peinture. Les routes ne sont
que des pistes désertes encaissées au
fond des vallées ou coulent d'inter-
minables torrents.

Laurent ne recoit plus d'oxygene, il
pince le tuyau transparent, puis chan-
ge d'alimentation. Nous continuons a
monter dans un paysage que nous
connaissons paradoxalement sur le
bout des doigts, apres des mois passes
a naviguer sur Google Earth. A
8 heures, nous approchons le volcan
Cerro-Azufre, notre zone de re-
cherche. Les reliefs sont trés doux,
comparativement aux Alpes que nous
connaissons bien, ou aux Andes du
Sud que nous découvrirons quelques

jours plus tard. Nous devons admettre
que si les hauteurs relatives de som-
mets les plus hauts ne nous impres-

sionnent pas, c'est parce que les pla-
teaux tous ici aux alentours de 4 000 m
nous font presque oublier que nous ne
cessons de monter depuis une heure
sur le dos d'une chaine colossale.

Les esteros (rivieres ou vallées) citées par
Mermoz sont la. Deux d'entre elles re-
montent vers l'est. Le site n'est plus
loin. Nous passons a 500 m au-dessus
du col. Derriére, la pente s'affaisse ra-
pidement, puis donne dans un long
cirque ou s'entrecroisent de petits 710s.
Nous y sommes. Nous survolons lon-
guement la zone, elle est conforme en
tout point aux descriptions du docu-
ment en notre possession. Nous nous
serrons les mains, nous nous tapons sur
les épaules, nous parlons peu, génés

par nos masques a oxygene, mais on
devine nos sourires.

J'ai amené avec moi une vielle édition

du Mermoz de Kessel, dont j'ai déchiré
avec un peu de remords les pages gra-
nuleuses, de la 179 a la 192, celles qui
relatent dans le détail 1'épisode du
crash de 1929. Le papier jauni a résiste
comme si jarrachais les feuilles
épaisses d'un vieil arbre. Elles sont a
I'origine de notre voyage, je les tiens
a présent longuement dans mes mains.
A 17 500 ft, par une tempeérature ex-
térieure est de — 15°, j'ouvre la vitre la-
térale du Cessna. Le souffle violent et
glacial nous envahit. Je tiens les feuillets
a l'extérieur de I'habitacle — sans gants,
je vois mes ongles bleuir en quelques
secondes — trés exactement au-dessus
du site recherché. J'hésite un peu, et
lache les feuillets qui disparaissent
instantanément dans le vent. Ils tour-
billonnent un moment dans l'air raréfie
derriére nous et s'éparpillent comme
des feuilles d'automne sur le sol aride
qui a vu l'exploit de Mermoz. lls res-
teront intacts, dans l'air asséché des
Andes, seule trace de notre passage,
jusqu'aux prochaines neiges qui vien-
dront dans quelques mois.

Nous continuons notre exploration
dans le secteur nord est en survolant
plusieurs lagunes, puis nous pour-
suivons notre montée jusqu'a
20 000 pieds au-dessus du volcan
Cerro-Azufre, comme un dernier
hommage, avant de débuter une tres
longue descente vers Copiapo.

Le vent d'ouest s'est levé et nous se-
coue durement, comme pour nous
sortir d'un long réve. A la nuit tom-

bée, nous arroserons notre incroyable

ahamlhel iy Rl Rkl PR SR Jeghsl Dbyl PRI TV, e AT

Ci dessous

- SOUS oxygene,

LR R

Page de droite

1 - Sur la zone de recherche.

2 - La vallée empruntée par Mermoz.
3 - L.a zone du crash.

4 - Le sommet du Cerro-Azuire.
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Le pilotage de Centurion est globalement semblable a celui du 172

que I'on trouve assez fréquemment dans nos aéro-clubs ou dans les societes
de location. Il est cependant nettement plus lourd au décollage, plus rapide
en montée et sa vitesse de croisiére en haute altitude est foudroyante

(160 noeuds). Son hélice tripale a pas variable transmet toute la puissance
de son 6-cylindre Continental turbocompressé de 300 ch, et la gestion

du train rentrant est simple. Son taux de montée est établi a 930 ft/mn,

sa croisiere a 160 Kt et son plafond 4 27 000 ft. A sa consommation standarc
de 70 I/h correspondent une autonomie maximum de 5 heures et un rayon
d'action 800 nautiques.

Le confort et la place offerte a bord sont dignes d'un minibus. Comme tous
les Cessna, sa capacité d'emport semble illimitée, d'ou le risque d'étre un jour
en surcharge. Sa stabilité permet une compensation facile dans toutes

les phases de vol. Les vitesses d'approche et d'atterrissage restent
relativement élevées pour maintenir en l'air les 1 700 kg a pleine charge

de cet appareil a la finesse de camion, et précipitent un peu le tour de piste.

| 'atterrissage est délicat avec cet avion que I'on raméne au sol a 85 nceuds,
et qu'il convient de ne pas arrondir trop tot.
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découverte en buvant des Pisco-Sour,
ce dangereux cocktail qui nous ac-
compagnera durant toutes ces soirees
chiliennes ! Dans quelques jours,
I'équipe de marcheurs expérimentés
composée de Jean-Claude Nivet,
Pascal Le Cointre et Jean-Pierre
Condat tentera de se rendre sur le
site, en 4 x 4 puis a pied.

13 février, les Andes
depuis Las-Contes

7 heures du matin sur le minuscule ter-
rain de Las-Contes, dans la banlieue de
Santiago. L'impressionnante Cordille-
re découpe sa silhouette sombre et
acérée sur le ciel tres pale de l'aube. Une
dizaine de lapins s'enfuient précipi-
tamment sur |'herbe qui entoure le han-
gar d'ou nous sortons notre nouveau

Centurion, le précédent souffrant d'une
panne électrique mineure. Nous expe-
dions nos préparatifs et décollons sur la
piste de 700 m qui borde l'autoroute. La
panne en montée initiale serait ici fran-
chement critique... Nous ne voyons
aucun dégagement possible parmi les
immeubles et les parkings qui centurent

l:lEI.
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le petit terrain. La montée vers la Cor-
dillere, face au soleil qui déborde a pré-
sent la ligne de crétes, est éblouissante
et délicate. Poussés par un vent d ouest
de 40 a 50 nceuds, nous spiralons dans
un grand cirque de falaises en profitant
des ascendances, avant de poursuivre
notre montée par-dessus les premieres
cimes et les vallons enneigés. D'énormes
pinceaux de lumiére traversent les
sommets et nous entourent comme des
faisceaux de projecteurs. Le relief estici
plus tourmentg, plus aigu que dans les
Andes du Nord, et ressemble beaucoup
plus & notre massif alpin familier. Nous
atteignons la frontiere argentine a
17 500 pieds, ou nous tentons d'aper-
cevoir la statue noire du Christ re-
dempteur qui marque la frontiere entre
les deux pays. Le bras levé et protecteur,
il a vu passer les carcasses fragiles des
avions de ' Aéropostale. Nous circuitons
un long moment mais la statue reste in-
visible, prisonniére de la nuit qui baigne
encore le col profond. Nous virons plein
sud, vers le volcan Maipu a 30 nau-
tiques, dont le dome énorme strié de
neige nous apparait apres dix minutes

de vol seulement. Les turbulences bal-
lottent a présent le Cessna alourdi par
300 litres d'essence. Nous enroulons le
Maipu a 18 000 ft en passant brievement
du coté argentin. A l'est, la Laguna-Dia-
mante étincelle comme un miroir posé
sur le sol. Guillaumet s'y était posé en
catastrophe le vendredi 13 juin 1930 en
Potez-25, et avait rejoint I'Argentine,

dans la neige d'hiver (les saisons sont in-

versées dans I'hémisphére austral), en
trois jours de souffrance et d'exploits.
Nous détachant douloureusement de la
fascination des lieux, nous entamons
une longue descente vers Santiago etle
terrain, dont la piste étroite, insérée dans
la ville, ressemble furieusement a un
petit taxiway.

14 février,

de Santiago-Tobalaba

a Valparaiso

Santiago est une grande plaine que la
ville énorme a fini par envahir. En
s'étalant comme une pieuvre peuplée
de cing millions d'habitants, elle a lais-
sé presque intactes de nombreuses pe-
tites collines pauvrement boisées et

parsemées d'antennes, qui émergent
comme des iles sur une mer ocre.
D'une colline a l'autre, le transit VFR
est une sorte de jeu de saute-mouton
qui nous fait contourner le centre-ville
et virer vers l'ouest, vers le Pacifique.
Nous ne montons qu'a 4 000 pieds. La
végétation se densifie un peu a l'ap-
proche de 'océan. Nous finissons par
survoler des réserves d'eau cernées de
petites foréts, jusqu'au minuscule ter-
rain de Valparaiso, posé au-dessus de
la grande baie.

Depuis l'aérodrome, de grandes col
lines sur lesquelles s'éparpillent par
milliers de pauvres maisons multico-
lores descendent jusqu'a la ville. Plus
bas, le centre de Valparaiso aux fa-
cades baroques vit au rythme des flots
de voitures. Quelques cargos atten:
dent leur tour pour l'accés au port
maintenant trop petit. De longues iré-
gates de la marine de guerre semblen
somnoler a quai. De trés vieilles ba
tisses en bois finissent de pourri
doucement, accrochées dans un der:
nier souffle face au Pacifique. Nous dé

vorons du saumon frais, dans un res
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- Le Pisco-Sour : le pisco,

alcool chilien doux cité par Kessel
dans sa biographie de Mermoz, mélan-
ge avec du sucre, de la glace piléee

et du jus de citron vert, peut rapide-
ment s'avérer fatal. ..

- Le filet de lomo : on peut se deman-
der avec quel genre d'animal les Ar-
gentins font d'aussi épais et tendre
filets. Il s'agit de la vache. Le grand air
fait sans doute la différence.

- Le vin chilien : tres tannique et puis-
sant. Il convient d'en consommer mo-
derement pour éviter le « ground

loop » (gueule de bois) du pilote

au petit matin.

- Les Sud-américaines : souriantes,
souvent tres belles (en particulier en
Argentine), peuvent également rapide-
ment s'avérer fatales (voir Pisco-Sounr).

1
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- En vent arriére a Copiapo.
Peu avant Copiapo.

- En montée sur les Andes,
- Devant nous, I'Aconcagua.
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De haut en bas taurant perché sur pilotis, face al' Aus-  rés achévent de cuire au soleil.

- Péguipe de Pexpédition, Vincent Scotto
{instructeur 10 000 h de vol), Serge Boichot
{instructeur 2 000 h de voi) et Laurent Abad
(pilote privé, 300 h de vol).

- La Laguna-Diamante,
ol Guillaumet avait atterri en calas-
trophe.

- La Laguna-Negro-Francisco.

tralie invisible, entouré d'une nuéein-  Nous faisons ouvrir un peu plus les

cessante de petits pélicans. grandes portes coulissantes — la lu-

20 fevrier,
Buenos-Aires

Nous nous rendons a 'ancien siege de
I'Aéropostale, dont les bureaux de
vente occupaient autrefois le rez-de-
chaussée d'un grand building arrondj,
a l'angle de Roque-Saenz-Penia et de
Florida. Quelques clochards se dis-
putent devant les vitres masquées par
des panneaux sales, sous la grande cor-
niche en béton qui s'effrite au-dessus
de bureaux vides. L'appartement
qu'occupait Jean Mermoz est a une
centaine de metres, sur Florida, au
9 étage d'un énorme immeuble bour-
geois fatigué. Nous pénétrons dans les-
grandes galeries Guemes tapissées de
marbre. A notre droite, une double
rangée d'ascenseurs croule sous les do-
rures. Nous montons. En haut, les
marches sont plus usées. Un ingénieux
systéme de transmission du courrier
traverse les étages. Désaffecté, il est
empli de papiers publicitaires inutiles.
Certains appartements de cet im-
meuble, qui fut sans doute I'un des
musts de son époque, n'ont plus de
plaque a leur porte. Quimporte, Jean
Mermoz occupait I'un d'entre eux, y
faisait des fétes, recevait ses mai-
tresses, dormait, songeait a la Ligne et
dominait la ville immense.

Le musee de Moron

Le Laté-25 n° 603 dort dans le
ogrand hangar de la Fuerza Aera de
Buenos-Aires, sur la base militaire
de Moron, a 30 kilomeétres du
centre-ville. Le musée n'est ouvert
qu en matinée, mais un coup de teé-
léphone de Laurent, accompagneé
de la carte de visite du secrétaire gé-
néral de I'Aviation militaire argen-
tine nous fait passer tous les bar-
rages et ouvrir toutes les portes.

Il fait une chaleur lourde. Au-dessus de
nous, les pattes de centaines d'oiseaux
tambourinent sur le toit en tole, et ré-
sonnent comme une pluie battante
dans le hangar immense. C'est un peu
irréel. Le musée ou s'enchevétrent
Mirage 111 et Skyhawk de la guerre des
Malouines, Gloster Meteor et Focke-
Waulf biplan ressemble a un joli coffre

a jouets. Au-dehors, sur le tarmac bri-
lant, un Junkers 52 et un Lancaster éga-

miere pénéetre dans le hangar comme
dans une cathédrale — et on croirait
un instant, a nous regarder nous af-
fairer, que nous allons sortir le La-
técoere rutilant, charger les sacs de
courrier et décoller a nouveau vers
Rio, Mendoza ou Santiago.

L'appareil, seul modéle préservé au
monde, est bien celui avec lequel
Mermoz et Collenot avaient réussi
leur exploit... Nous caressons ses
flancs pendant un long moment. Sa
restauration, réalisée il y a une di-
zaine d'années, est superbe. Mais
I'on devine sous la peinture les ir-
régularités de la tole, la fatigue du
métal, ou méme, si l'on veut réver
encore un peu, les traces des pierres

soufflées par la puissante hélice
lors du décollage depuis le plateau
perdu des Andes. Nous échangeons '
quelques cigarettes avec les deux
jeunes militaires qui nous accom-
pagnent. Gentiment, ils nous lais-
sent grimper contre le fuselage
énorme du Laté jusqu'a l'étroit
cockpit coincé sous l'aile épaisse. De
la, comme sur le dos d'un animal
préhistorique, nous prenons la me-
sure de ce que devait étre son pi-
lotage : exigu, ouvert a tous les
vents et presque aveugle.

Notre taxi nous ramene vers le
centre-ville de Buenos-Aires en lon-
geant les grandes pelouses de la
base aérienne. Des avions empalés
sur des socles de béton se dressent
désespérément vers le ciel, comme
des totems offerts aux dieux. Vitres
ouvertes, nous roulons en silence.
Nous avons le sentiment d'avoir
maintenant achevé notre périple en
Amérique du Sud.

Au cours de ces longues journées
d'été, de ces escales et de ces heures
de vols au-dessus de la Cordillere,
nous avons eu 'impression d'avoir ef-
fleuré quelque chose d'étrange et d'in- '
temporel, comme si de Buenos-Aires
a Copiapo, des grandes avenues aux
pistes oubliées, des vieux restau-
rants aux hangars qui vibrent dans le
vent, les ombres souriantes des pi-
lotes de 1'Aéropostale nous avaient
suivis en silence. Comme si le coeur
éteint de la Ligne avait palpité ici
quelques jours de plus. -
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Ci-contre
-le Laté-25 de Mermoz et Collenot.
- L'ancien siége de 'Aéropostale,

- Vauteur et le Latécoere.
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