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Yttrande gallande kungérande och granskning av jarnvagsplan for Vastlanken

Forslag till beslut

| kKommunstyrelsen:
Yttrande 6ver Kungdrande och granskning av jarnvagsplan for
Vastlanken, en tunnel for pendel- och regiontag i Géteborgs Stad och
MolIndals Stad, Vastra Gotalands Ian enligt bilaga 3 till
stadsledningskontorets tjansteutlatande 6versandes till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket har for yttrande dversént granskningshandling géllande jarnvégsplan for
Vastlanken till Goteborgs stad. Syftet med granskningen ar att se 6ver hur tidigare
synpunkter har hanterats.

Stadsledningskontoret &r positivt till projekt Vastlanken och anser att jarnvagsplanen till
stor del dverensstaimmer med stadens planering. Det finns ett antal fragor infor
genomforandet som behdver I6sas gemensamt och kontoret lyfter angeldgenheten att
tillsammans med Trafikverket hitta lampliga losningar pa dessa. De viktigaste fragorna
galler 6verdackning vid Skansen Lejonet, radighet 6ver ytor med tillfallig nyttjanderatt,
brandgasschakt och ljusschakt vid Station Haga, samt brandgasschakt och uppgang vid
Renstromsparken. Regeringens beslut om tillatlighet och stadens detaljplaneprocess ar
viktiga utgangspunkter. Kontoret vill d&ven belysa nagra fler fragor som har med det
fortsatta arbetet att gora.

Arbete pagar med ett genomforandeavtal som behover vara klart innan detaljplaner for
jarnvagstunneln antas och jarnvéagsplanen kan faststallas. Kontoret forutsétter att
Trafikverket ersatter staden enligt gallande ordning. Staden och Trafikverket &r Gverens
om att ha en gemensam organisation i genomforandet av Vastlanken, formen for en
sadan ar under arbete.

Stadsledningskontoret har upprattat ett forslag till yttrande till Trafikverket, se bilaga 3.

Ekonomiska konsekvenser

Vastlanken dr ett projekt inom Vastsvenska paketet dar stadens avtalade insatser har
hanterats i samband med boksluten for 2010 och 2011. Av de 34 miljarder kronor (2009
ars prisniva) som ingar i Vastsvenska Paketet ar 20 miljarder avsatta for Vastlanken. Av
dessa 20 miljarder ar 2 500 miljoner avsatta for att bekosta planering och projektering,
och 17 500 miljoner for byggnation och ovrigt.
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Projektet medfor dock troligen ytterligare kostnader for kommunen gallande atgarder
som maste eller bor goras i samband med Trafikverkets byggnation. Kommunen kan
bland annat fa kostnader fér om- och utbyggnad av buss- och sparvagnshallplatser,
cykelgarage, parkerings- och angéringsytor for bil med mera i anslutning till
stationerna. Dessa kostnader hanteras i ordinarie budgetprocess.

Projektet genererar dven framtida intakter, till exempel i form av exploateringsintakter i
samband med att nya omraden i staden uppstar och utvecklas. Ett sadant exempel
omradet kring Centralstationen och Gullbergsvass.

Attraktiviteten i omraden runt stationerna véaxer nar Vastlanken ar fardigstalld eftersom
tillgangligheten okar i dessa omraden. Fastighetsvarden gar upp liksom kundunderlaget
for naringsidkare i narheten. Atgéarder méste dock genomforas for att minska den
negativa paverkan i omraden som berdrs av byggnationen da vistelsekvaliteter och
attraktiva strak forsamras.

Barnperspektivet

Byggandet av jarnvagstunneln kommer att paga under en lang tid. Barns mojligheter att
rora sig i staden kommer att paverkas, exempelvis pa grund av trafikomlaggningar och
forandringar i miljon. Barn ar ocksa mer kansliga for buller och luftfororeningar an
vuxna. Blir barn paverkade i en alltfor stor grad ar det viktigt att lyssna in och ta deras
synpunkter i beaktning under byggtiden.

Under byggtiden kommer nya férskolor och skolor att etableras och avvecklas inom
arbetenas naromrade.

En fardig Vastlanken innebar for pendlande barn att de snabbare kan na sina resmal. Det
upplevda avstandet minskar vilket forstarker Goteborgsregionens identitet och
mojliggor fler méten mellan barn fran olika delar av regionen.

Jamstalldhetsperspektivet

Under byggtiden kan otrygga miljoer skapas, vilket kan medféra begransad
rorelsefrihet.

Eftersom fler kvinnor an méan aker kollektivt bidrar generellt sett 6kad kollektivtrafik till
okad jamstalldhet da kvinnor far storre mojligheter att rora sig. Kortare restid éver ett
storre omrade ar dock gynnsamt for bade man och kvinnor da arbetsmarknaden blir
bredare och valmgjligheterna storre.

Mangfaldsperspektivet

Under byggtiden kommer kollektivtrafiken att paverkas, vilket framst berdr kvinnor och
barn som ar de som aker kollektivt mest. Aven oskyddade trafikanter, sasom cyklister
och gaende, kommer att paverkas.

Byggskedet kommer att medftra negativa konsekvenser framst for utsatta grupper
sasom aldre, barn och funktionshindrade.

Under byggtiden kan upphandling med social hansyn anvéndas. Genom upphandling
med social hansyn i hela eller delar av genomférandet av Vastlanken kan projektet bidra
till att personer som idag star langt fran arbetsmarknaden kommer i arbete. Staden har
idag ett sddant pagaende arbete och stottar garna Trafikverket i dessa fragor.
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Dragningen av Véstlanken och placeringen av stationerna kan gynna eller missgynna
olika slags grupper och verksamheter beroende pa vilka som pendlar in och ut fran
naromradena kring linjen. Kollektivtrafik &r ett attraktivt fardmedel aven for mer
resurssvaga grupper. Vastlanken ger de som inte har tillgang till bil storre mojlighet att
rdra sig inom regionen.

Vastlanken bidrar till 6kad tillganglighet till utbudet i Goteborg och kranskommunerna
for manga grupper, sasom aldre, barnfamiljer och studenter.
Miljoperspektivet

Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning ar 6verskadlig och heltackande. Den
godkéndes av lansstyrelsen i november 2014.

Under byggskedet kommer staden och dess invanare att paverkas av buller, damm och
andra storningar. Sarskilt utsatta ar barn.

Omvarldsperspektivet

Vastlanken ar en forutsattning for kommande satsningar for bland annat
Gotalandsbanan och fler nddvandiga forstarkningar av kapacitet och robusthet pa
banorna in till Géteborg.

Vaéstlanken och dess stationer kommer att bidra till en framtida stadsutveckling centralt i
Gateborg liksom langs straken i Goteborgsregionen.

Bilaga 1 Kungdrande och granskning av jarnvagsplan for Vastlanken
Bilaga 2 Goteborgs Stads samradsyttrande 2013-08-21

Bilaga 3 Forslag till yttrande till Trafikverket

Bilaga 3a Inkomna synpunkter fran stadens forvaltningar och bolag

Bilaga 3b Redaktionella synpunkter
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Arendet

Goteborgs stad har for yttrande mottagit Trafikverkets granskningshandling géllande
jarnvagsplan for Vastlanken. Trafikverket onskar fa synpunkter senast den 30 januari
2015. Goteborgs stad har fatt forlangd remisstid till den 4 mars 2015.

Parallellt med granskningen av jarnvagsplanen pagar granskning av detaljplaner for
jarnvagstunnel. Detaljplaner for stationerna Centralen och Haga har varit pa samrad
under hosten 2014. Detaljplan for Station Korsvagen kommer att vara pa samrad under
varen 2015. Detaljplanerna for stationerna behandlar utveckling och bevarande av
staden till storsta delen ovan mark.

Infér stadens yttrande har synpunkter inkommit fran stadens projektgrupp for
Vastlanken och fran stadsdelsforvaltningarna Centrum, Majorna-Linné och Orgryte-
Hérlanda, kulturforvaltningen, idrotts- och foreningsforvaltningen, miljoforvaltningen,
kretslopp och vattenforvaltningen, Renova, lokalférvaltningen, Alvstranden Utveckling
AB, Egnahemsbolaget, Higab, Liseberg AB, Goteborg Energi AB, Goteborgs Hamn
AB, samt Parkeringsbolaget. | stadens projektgrupp ingar stadsbyggnadskontoret, park-
och naturforvaltningen, trafikkontoret och fastighetskontoret. Mojlighet att yttra sig i
samband med beredningen av drendet har &ven givits till Bostadsbolaget och
utbildningsforvaltningen. Synpunkter fran forvaltningar och bolag sammanfattas i
bilaga 3a.

Bakgrund

Trafikverket planerar som en del av Véastsvenska paketet for Vastlanken, en cirka atta
kilometer lang dubbelsparig tagforbindelse genom centrala Goteborg. Drygt sex
kilometer av den planerade jarnvagsstrackningen kommer att ga i tunnel, varav fyra
kilometer genom berg och tva kilometer i lera. Underjordiska stationer kommer att
finnas vid Goteborgs Central, Haga och Korsvégen. (Se illustration pa nésta sida.)

Vastlanken ska underlatta resandet i Goteborg och Vastsverige. Den ska ge 6kad
kapacitet for pendel- och regiontagtrafiken och 6kad tillganglighet till staden. Dessutom
ska den frigora kapacitet for fjarrtag vid Goteborgs Central och minska sarbarheten i
jarnvégssystemet regionalt och nationellt.

Vastlanken ar en del av Oversiktplan for Goteborg (2009). | november 2009 tog
kommunfullméktige beslut att teckna avtal kring Vastsvenska paketet.
Kommunfullméktige tog vidare beslut om planering och projektering av Vastlanken
inom Vastsvenska paketet, avtal Block 1. Kommunstyrelsen beslutade pa delegation
fran kommunfullméaktige om fortsatt planering och projektering inom Vastsvenska
paketet, avtal Block 2.

Kommunstyrelsen har tidigare tagit beslut i planeringsprocessen for Vastlanken nér det
gallt jarnvéagsutredningen (2006-05-10), remiss infor tillatlighetsprévningen (2012-05-
16) och kompletterande remiss infor tillatlighetsprovningen (2012-09-05).

Kommunstyrelsen har dven yttrat sig 2013-08-21 éver samradshandling Véstlanken —
lagesrapport maj, se bilaga 2. Pa tjanstemannaniva har staden yttrat sig dver
samradshandling Vastlanken — lagesrapport november (2014-01-13) och
samradshandling kompletterande lagesrapport juni (2014-08-12).

Under byggtiden kan upphandling med social hansyn anvéndas. Genom upphandling
med social hansyn i hela eller delar av genomférandet av Vastlanken kan projektet bidra
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till att personer som idag star langt fran arbetsmarknaden kommer i arbete. Staden har
idag ett sddant pagaende arbete och stottar garna Trafikverket i dessa fragor.
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Just nu pagar granskning av jarnvagsplan for Vastlanken. Syftet med granskningen ar
att se 6ver hur tidigare synpunkter har hanterats. Granskningen har foregatts av samrad,
se illustration nedan.

Efter granskningsskedet skickas en ansdkan om faststéllelse av planen till Planprévning
och juridik pa Trafikverket. Dessutom skickas en ansokan om tillstand for
vattenverksamhet till mark- och miljédomstolen. Byggnation av jarnvagen beréknas
kunna paborjas 2017/2018. Trafikstart beraknas till 2026.

Jarnvagsplan
Samrads- : Gransknings- Faststallelse-
Samradshandling nending Randling

Framtagning av
underlag for .
lansstyrelsens = i - Kungorande och
beslut om _ . rslag granskning Faststallelse
betydande
miljépaverkan
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Lansstyrelsens beslut om Ev. regeringens L& yrel Lanssty 15 yttrand
betydande miljspaverkan val av alternativ godkénnande (tillstyrkande)
avev. MKB

Illustration visar en jarnvagsplans olika skeden.

Den 26 juni 2014 fattade Regeringen beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken av
utbyggnad av Vastlanken. Tillatligheten har foljande villkor:

1. Den inom korridoren narmare lokaliseringen och utformningen av Vastlanken
ska, efter samrad med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands
lan och Goteborgs kommun, planeras och utforas sa att negativa konsekvenser
for kulturmiljon och stadsmiljon i 6vrigt, inklusive parker och grénomraden, sa
langt mojligt begransas. Berdrda fornlamningar ska sa langt mojligt bevaras,
synliggoras och inférlivas i den nya anlaggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an och
Goteborgs kommun, uppratta en plan for transporter och omhandertagande av
de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av jarnvagen samt av
det byggnadsmaterial som ska anvéandas i projektet. Planen ska redovisas till
lansstyrelsen och kommunen senast vid den tid — innan byggnadsarbetena
pabdrjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer 6verens om.

3. Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppratta en plan som
redovisar de atgarder som ska vidtas for att sa langt mojligt begréansa
energianvandning samt utslépp av klimatpaverkande gaser och luftféroreningar
i samband med byggande och drift av Vastlanken. Planen ska éven redovisa de
atgarder som ska vidtas for att sakerstalla att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet inte Gverskrids. Planen ska hallas aktuell. Planen ska redovisas till
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an och Goteborgs kommun senast vid den tid
- innan byggnadsarbetena paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket
kommer Gverens om.

4. Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, utarbeta riktlinjer for
hur projektet ska utformas for att minimera risken for dversvamningar. Detta
arbete ska bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om framtida
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klimatférandringar och havsnivahéjningar. Utredningar och bedémningar av
erforderliga atgarder ska ske kontinuerligt under projekteringen och uppdateras
med hansyn till den senaste kunskapen inom omradet. Tunnelns mynningar och
stationer ska konstrueras sa att vatten inte kan tranga in och fylla tunneln vid
extremt vader i kombination med forhojd havsniva.

5. Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, upprétta ett
kontrollprogram och vidta skyddsatgarder i den omfattning som kravs for att
skydda ytvatten och grundvatten fran fororeningar och minimera annan negativ
paverkan.

6. Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter och innan
jarnvagsplan faststalls, utarbeta en plan fér sékerheten i Vastlanken. Den
fardiga anlaggningen under mark ska vara dimensionerad och utformad sa att
sjalvutrymning mojliggoérs i handelse av brand eller annan olycka.

Parallellt med arbetet med granskningen av detaljplaner och jarnvagsplan pagar
uppréattande av genomfdrandeavtal.

Inkomna synpunkter fran stadens forvaltningar och bolag

Ett informationsmote anordnades den 17 december 2014 for stadens berérda
forvaltningar och bolag i samband med kungérande och granskning av jarnvéagsplanen.
Syftet med motet var att belysa fragor kring granskningen. Trafikverket redovisade
jarnvagsplanen och svarade pa fragor. Stadsbyggnadskontoret redovisade detaljplanen
for Vastlanken.

Forvaltningar och bolag har inkommit med tjadnstemannayttranden, som inte har
styrelse- eller ndmndbehandlats, se sammanfattningar i bilaga 3a. Dessa yttranden har
legat till grund for stadsledningskontorets forslag till yttrande Gver jarnvagsplanen, se
bilaga 3.

Overlag &r stadens forvaltningar och bolag positiva till Vastlanken. Det finns dock ett
antal fragor som behover hanteras gemensamt av staden och Trafikverket i det fortsatta
arbetet.
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Stadsledningskontorets synpunkter

Stadsledningskontoret &r positivt till projektet Vastlanken. Kontoret har dock
synpunkter pa granskningshandlingen avseende 6verdéackning vid Skansen Lejonet,
radighet dver ytor med tillfallig nyttjanderétt, brandgasschakt och ljusschakt vid Station
Haga, samt brandgasschakt och uppgang vid Renstromsparken. Regeringens beslut om
tillatlighet och stadens detaljplaneprocess ar viktiga utgangspunkter for fortsatt
genomforande. Utdver dessa fragor finns ytterligare synpunkter som ror stadens vidare
arbete i samverkan med Trafikverket. Det géller medborgardialog, handlingsplaner,
avtal, tillsyn och kontroll, samt tillganglighet och framkomlighet.

Arbete pagar med ett genomforandeavtal som behover vara klart innan detaljplaner for
jarnvagstunneln antas och jarnvégsplanen kan faststéllas. Stadsledningskontoret
forutsatter att Trafikverket ersétter staden enligt géllande ordning.

Overdackning Skansen Lejonet

Skansen Lejonet och Gullberget har mycket héga kulturhistoriska varden och betydande
varden som identitetsskapande plats for staden. Stadsledningskontoret anser att en
overdackning dster om Skansen Lejonet ar onskvart for att minska negativ paverkan pa
kulturmiljovérden och for att mojliggora en positiv stadsutveckling pa sikt.

| detaljplan for Vastlanken har omradet i traget beteckningen "jarnvagsandamal” vilket
m0ojliggor en Overdéackning. Goteborgs stad anser att Trafikverket bor finansiera
overdackning for att minimera skada pa riksintresset for kulturmiljovard i enlighet med
villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut.

Radighet dver ytor med tillfallig nyttjanderatt

| forsta hand anser stadsledningskontoret att Trafikverkets forslag till jarnvagsplan i den
del som avser Vastlankens ansprak pa kommunal mark med tillfallig nyttjanderatt for
byggnation av Vastlanken inte ska faststallas. Jarnvagsplanen kan godkénnas om
foljande forandringar gors: Ytor med tillfallig nyttjanderatt, T2, T3, T4, T5, T6 och T7
faststélls inte. Dessa ytor behdver istéllet hanteras enligt sarskilt upprattat avtal mellan
Goteborgs stad och Trafikverket.

Om detta inte & mojligt menar stadsledningskontoret att det i andra hand behdver
uppréttas ett avtal mellan staden och Trafikverket som sékerstaller att Goteborgs stad
har radighet ver anvandningen av ytor med tillfallig nyttjanderatt och att Trafikverket
tar alla de risker som &r forenade med projekt Vastlanken.

Brandgasschakt och ljusschakt vid Station Haga

Stadsledningskontoret anser att foreslagen placering av brandgasschakt pa Haga
Kyrkoplan &r olamplig pa grund av negativ paverkan pa parkmiljéns natur- och
kulturhistoriska varden. Stadsledningskontoret forordar darfor placering pa torget
framfor Smyrnakyrkan, sa som det foreslas i samradshandling for detaljplanen for
Vastlanken och Station Haga. | sitt samradsyttrande fran 2014-12-10 (samrad om
detaljplan for Station Haga), ser lansstyrelsen positivt pa Goteborgs stads avsikt att
minimera ingreppen i Haga Kyrkoplan.

Stadsledningskontoret anser att foreslagen placering av ljusschakt pa Haga Kyrkoplan &r
olamplig da de i sin nuvarande utformning, storlek och gestaltning innebér negativ
paverkan pa parkmiljons natur- och kulturhistoriska vérden.
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Brandgasschakt och uppgang vid Renstromsparken

Den vastra entrén till Station Korsvégen ér i jarnvagsplanen placerad néra
Renstromsparken som ar kulturhistoriskt viktig och en vélbesokt parkmiljo.
Stadsledningskontoret anser att uppgang och ventilationsschakt behover omlokaliseras
och integreras med befintliga byggnader eller andra kommande projekt i narheten.

Véardefulla trad

Uppvuxna trad kommer att paverkas vid flera punkter langs linjen. Det &r viktigt att
bevara sa manga trad som majligt, och att ha en tydlig plan for omradenas aterstallande.
Malsattningen behdver vara att undvika eller begransa skador. De varden som forsvagas
behdver kompenseras.

Stadsledningskontoret

Christina Gustafsson Christina Borjesson
Planeringsledare Direktor
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Bilaga 1 Kungodrande och granskning av jarnvagsplan for Vastlanken
Bifogas som PDF-fil
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Bilaga 2 Gaéteborgs Stads samradsyttrande 2013-08-21

Goteborgs Stad

Kommunstyrelsen

Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se

Yttrande angdende samrad Jarnvagsplan Vastlanken (TRV 2013/25920)

Kommunstyrelsen har i tidigare beslut stéllt sig bakom att Vastlanken byggs i en
strackning via Haga och Korsvagen, bl a med motiveringen att en genomgaende
Vastlank skapar ett kapacitetsstarkt jarnvagssystem dar delar av regionen binds samman
och bidrar till ett vaxande och hallbart Vastsverige.

De nya stationslagena kommer att skapa god tillganglighet till befintliga och
tillkommande stadsmiljoer i stadens centrala omrade och majliggora en stadsutveckling
enligt intentionerna i stadens Oversiktsplan och Vision Alvstaden.

Vastlanken ar ett avgoérande projekt for framtida kommunikationer och spelar en
nyckelroll for stadens och regionens framtid. Goteborgs stad vill framhalla vikten av att
varje del i projektet kommuniceras till allméanheten sa att manga fler forstar vad som
ingar i varje del och hur resméjligheterna for medborgarna forbéttras.

Aven om Staden ar positiv till Vastlanken och ar 6verens med Trafikverket i flera delar,
vill vi framféra féljande synpunkter pa planeringsunderlaget for att projektet Vastlanken
ska bli sa bra som majligt.

Fyra spar vid stationerna

Vi ar positiva till att Trafikverket avser bygga fyra spar vid station Centralen, men fyra
spar ar angelaget dven vid station Haga och Korsvéagen. De behdvs aven for att
mojliggora en utveckling av Véstlanken for att klara framtida trafikbehov.

Enligt Vastra Gétalandsregionens malbild for hur tagtrafiken i Vastsverige kan
utvecklas fram till 2035 behdvs fyrsparsstationer vid Haga och Korsvégen redan 2035.
Alltsa mindre &n tio ar efter invigningen av Vastlanken. Om det bara byggs tva spar vid
station Haga och Korsvdgen forutsétter vi att Trafikverket forbereder Haga och
Korsvagens stationer for fyra spar och dubbla av- och pastigningsplatser sa pass langt
att de pa ett enkelt satt utan storningar kan byggas ut i efterhand. Detta kommer i
slutdnden att innebé&ra en stor kostnadsbesparing.

Staden ovan Vastlanken

Vi anser att det inte i tillrdckligt stor utstrackning utretts vilka begransningar Vastlanken
kommer att innebara for byggbarheten i anslutning till VVastlanken i framtiden. Kravet ar
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att markytorna ovan Vastlanken blir byggbara, dvs. att det i framtiden gar att placera
byggnader av typen "tat innerstad" pa tunneltaket till en rimlig kostnad. Detta galler
framforallt de strackor dar Vastlanken gar i lera och i 6vergangs-zonerna mellan berg
och lera, dar stabilitet kan bli ett problem. Som sadana strackor inkluderas bland annat
Gullbergsvass, dar staden pé sikt har planer pa en ny stadsdel. Aven strackan mellan
Operan och Residenset har dessa egenskaper. Runt Korsvégen och under Liseberg
bestar marken ocksa till stor del av lera. Aven har vill staden kunna bygga "tat
innerstad™ i framtiden.

| stationsldget vid Haga, med nérhet till Kungsparken och Haga kyrkoplan, ska
mojligheten finnas att anvanda delar av ytan ovan Vastlanken for ”100-ars park”, dvs.
park ska kunna anldggas som en stadigvarande park och inte riskera att bli uppgréavd
igen inom 100 ar pa grund av arbeten med tunneln eller liknande.

Schakt mm som bryter markytan

Fran jarnvagstunneln kommer ett antal schakt for ventilation, service och luftintag att
sticka upp. Placering av dessa schakt maste studeras noggrant ur ett
gestaltningsperspektiv sa att dessa kan bli positiva tillskott i stadsmiljon. Schakten bor
samlas ihop och integreras i bebyggelsen. Det ar viktigt att schakten inte inkraktar pa de
begransade ytor i centrala staden som idag ar avsedda for lek och utevistelse eller som
informellt fungerar for dessa andamal. Vid sidan av de tekniska kraven &r utformning,
samordning schakten emellan och konstnarlig utsmyckning viktigt att arbeta med. Detta
bor ske i samarbete med staden i anslutning till arbetet med detaljplanerna.

Om det finns risk for oonskade emissioner vid schakten &r det angeldget att dessa inte
finns pa platser dar barn vistas, dvs. i gronomraden, parker, bostadsmiljoer, lekplatser,
forskolor, skolor och anlaggningar for fysisk aktivitet av olika slag.

Skansen Lejonet

Vid en omgestaltning av Gullberget skall storsta hansyn tas till Skansen Lejonets hoga
kulturhistoriska varden. Miljon pa Gullberget, och intrycket av berget, vinner pa
overdackning av traget dar det ansluter mot berget. Det galler bade at sydvast och
nordost. Ingreppet i berget kan lindras genom 6verdackning.

Overdickning av traget minskar ocksa den negativa paverkan som spéret kommer att ha
pa den framtida bebyggelsen. En dverdackning mojliggor en utveckling av Skansen
Lejonet till framtida motesplats och stadsdelspark samt minskar den barridreffekt som
sparet kommer att utgora.

Strak for gang, cykel och kollektivtrafik

Vid paslagen (tunnelns mynningar) &r det viktigt att hansyn tas till befintliga strak for
gang och cykel, men aven for bil och kollektivtrafik. Det ar prioriterat att framforallt
gaende, cyklister och kollektivtrafik ges gena vagar aven i framtiden. Om inte
Overdackning sker ar det angeldget att Overbrygga barridreffekten genom att sakerstalla
flera passager bade 6ver och under Vastlanken sa att kontakten mellan staden och alven
inte forsamras.

Jarnvagsspar till postterminalen

| samradshandlingen framgar inte hur jarnvéagssparet till postterminalen skall I6sas. Vi
forutsatter att detta sker pa ett sadant satt att stadens planerade utveckling i
Gullbergsvass inte forhindras.
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Kopplingen osterut i Olskroken

Planskildhet i Olskroken finns angivet i den nationella planens remissversion for
transportsystemet 2014-2025, vilket &r positivt. Géteborgs Stad ar angelagen om att i
aktiv samverkan med Trafikverket delta i den fortsatta planeringen av Vastlankens
anslutning till befintligt jarnvagssystem, eftersom vi ser potentiella samordningsvinster
for en flytt av Savends pendeltagstation till ett lage narmare Gamlestaden.

Station Centralen

Omradet kring station Centralen &r en viktig strategisk knutpunkt i regionen.

Den lokala betydelsen av stationen kommer att 6ka i takt med stadsutvecklingen, som
kommer att ge stora forandringar i omradets innehall, utformning och stadsbild. Runt
centralen finns flera omraden som &r prioriterade for stadsfornyelse och
bebyggelsefortatning.

Det grunda laget som Trafikverket foreslar avstyrks, eftersom det ger problem for
stadsutveckling, omradet utformning, stadsbild och ar samre for resenarerna. Resenéarer
som ska byta plattform maste ga upp via gatuplan. Géteborgs Stad forordar ett
mellandjupt lage for att mojliggora fler uppgangar och en storre flexibilitet i hur staden
kan byggas pa markytan. Majligheten att placera uppgangar och tekniska anlaggningar
dar de passar i stadsmiljon och till planerade huvudgator ses av staden som en stor
fordel med det mellandjupa ldaget. Det mellandjupa laget ger ocksa mojlighet att 16sa
knutpunkten for lokaltrafik och resandefloden pa ett acceptabelt satt.

Station Centralen ar ett omrade med stora och komplexa ledningsomlaggningar som
maste samordnas med omkringliggande projekt. Stationens hojdlage ar kritiskt for
mojligheten att passera dver stationen med nya ledningar. Med en station i det
mellandjupa laget mo6jliggdrs en ledningsférlaggning som ur drift- och
arbetsmiljoaspekt &r acceptabel.

Det &r mycket positivt att en hojning av markytan ovanpa Gétatunneln i anslutning till
Kanaltorget ser ut att kunna undvikas.

Station Haga

Placeringen av station Haga stammer vél 6verens med stadens planering av omradet. |
samradshandlingen ar det bra att Haga kyrkoplans kulturhistoriska varden poangteras.
Gestaltningen av omradet maste ske utifran dessa varden. | det fortsatta arbetet med att
placera uppgangarna dr det viktigt att dessa anpassas till natur-, kultur- och sociala
varden. Olika losningar bor provas i samarbete med staden. Da en knutpunkt vid
Alléstraket riskerar att forstarka befintlig trafikbarriar negativt, bor lokalisering och
utformning av denna studeras noga.

Aven Kungsparken och Allén &r viktiga ur kulturhistorisk synpunkt. De gréna vérdena,
framforallt de gamla tréden, &r viktiga barare av kulturhistorian, det &r darfor onskvart
att dessa kan bevaras sa langt som mojligt. Det ar ocksa viktigt att atgarder gors sa att
trad skyddas fran forandring av grundvatten och kompaktering. Detta &r sarskilt viktigt
vid Station Haga.

Haga kyrkoplan &r en viktig motesplats och rekreationsyta for boende, barn och
besokare. ldag finns en inhagnad lekplats vilken ar 6nskvérd att bevara. Omradet i stort
ar vardefullt for invanare aven ur ett identitetsperspektiv. Trafikverket bor prova om
kompensationsatgarder kan goras, bade under byggtiden och efterat.
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Station Korsvagen

Byggnads-, trafik- respektive fastighetsnamnden har tagit ett inriktningsbeslut om att
fororda ett djupt lage ("alternativ lagt™) pa station Korsvagen. Ett djupt lage forordas for
att mojliggora en funktionell trafikal bytes- och motespunkt. Korsvagen &r viktigt for
alla trafikslag. Omradet maste kunna ta omhand de trafikokningar som kommer pa den
begrénsade yta som Korsvégen utgor. Med ett djupare lage mdojliggors ett
mellanliggande trafikplan i syfte att trafiksanera omradet. Trafikplanet bor vara sa
tilltaget att det mojliggor angoring och parkering for evenemangsbussar och
turistoussar. Finansieringen av ett djupt lage maste diskuteras i sarskild ordning.
Stadens projektgrupp for Véastlanken har fort diskussioner med Trafikverket om att
studera om det & mojligt att uppna ovan namnda funktion dven i det grundare laget,
som Trafikverket foreslar. Goteborgs Stad anser att det ar positivt om olika l6sningar
kan presenteras.

Station Korsvégen har férutom komplex ledningsomlaggning, dven en eventuell
konflikt med befintlig spillvattentunnel i berg. Beroende pa vilket djup stationen
placeras pa finns risk att Vastlankens spar, i ett omrade utanfor Korsvégen, kolliderar
med befintlig berganlaggning. Det ar viktigt att Trafikverket utreder huruvida en sadan
kollision med bergtunneln uppstar eller ej. Befintlig berganlaggning avleder spillvatten
fran tre kranskommuner och en flytt av denna ar troligen inte genomférbar, varken
tekniskt eller ekonomiskt.

Strackning under Liseberg

Goteborgs Stad forordar, liksom Trafikverket, alternativet med tunneldragning under
Liseberg. Férutom att alternativet blir billigare och stérningarna blir mindre under
byggtiden, minskar en forldggning av Véstlanken under Liseberg nédvandig
ledningsoml&ggning. Allmé&nna VA-ledningar ar framst forlagda i Massans
gata/Orgrytevagen.

Liseberg AB har yttrat sig éver samradshandlingen och ar positiv till Vastlanken, dven
om Lisebergs verksamhet kommer att paverkas under byggtiden. Liseberg 6nskar darfor
att Trafikverket, med god framforhallning tillsammans med Liseberg, planerar och
utformar de ingrepp som ar nédvéndiga, samt varderar de ekonomiska konsekvenserna.
Lisebergs framtida mojligheter att utveckla parken far inte begransas och vardefulla
miljoer far inte komma till skada.

Stadsmuseet har gjort en inventering av Liseberg ur ett kulturhistoriskt perspektiv.
Trafikverket bor vara uppmarksamt pa att det kan finnas byggnader av kulturhistoriskt
varde som berors av Vastlanksbygget. Det ar inte ett hinder for tillfallig demontering,
men byggnaderna ska i sa fall ateruppforas.

Kopplingen séderut i Almedal

| forslag till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, anges att Gotalandsbanan
delen Almedal-Mdlnlycke ska utredas. Goteborgs stad kommer att delta i denna
utredning och vi utgar ifran att tat kontakt mellan denna utredning och fortsatt planering
for Vastlankens anslutning i Almedal kommer att uppréttas.

Trafikupplaggsbilden pa sidan 10 i samradshandlingen (figur 6) anger att tag kan vandas
i Almedal. Almedal utgér en centralt belagen plats med hard konkurrens om marken.
Att ta mark i ansprak for vandning av pendeltag vid Almedal ar darfor olampligt.
Oversiktsplanen anger att Mélndalsans dalgang ar en del av det centrala
fornyelseomradet, dvs. ett utvecklingsomrade for blandad stadsbebyggelse. Goteborgs
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stad haller tillsammans med Mdolndals stad pa att ta fram en fordjupning av
oversiktsplanen for Molndals-ans dalgang for att visa hur omradet kan utvecklas.
Goteborgs Stad vill 6ppna en diskussion om var nagonstans det ar lampligast att tag
vander och vilka forutsattningar som kravs for att kunna vanda tag.

Forberedelse av Vastlanken for framtida anslutningar norrut och at sydvast

Det &r viktigt att VVastlanken forbereds for framtida anslutningar norrut mot Hisingen
(Bohusbanan) och sdderut langs Saréleden mot Kungsbacka. Det mojliggor en
anslutning av Bohusbanan till Vastlanken genom en tunnel under &lven. En anslutning
soderut via Sahlgrenska skulle kunna balansera antalet tag norrut och séderut, samtidigt
som den skulle kunna vara en del i en kapacitetsforstarkning av Vastkustbanan. Det ar
angeldget att Trafikverket och staden i ett tidigt skede gemensamt studerar var dessa
anslutningar skulle kunna placeras och vilka osakerheter, risker och kostnader, likval
som mojligheter, detta kan féra med sig.

Stadsdelsperspektiv

Gemensamt for alla tre stationslédgena &r att den utveckling som staden planerar for,
paverkar och paverkas av uppgangarnas lagen, ventilationsanlaggningar, nddutgangar
och andra byggnader eller anldggningar av varierat slag. Det dr angel&get att kartlagga
vad som kravs for att gora forandringarna acceptabla for ménniskorna som lever i
staden. Bedomning av hur det lokala sociala livet paverkas maste goras. Sarskilt riskerar
barns platser i staden att naggas i kanten.

Digniteten av projektet ar sa pass stort att Goteborg som stad kommer att forandras ur
flera aspekter. Information och kunskap ar darfor viktig att sprida pa bade lokal och
central niva inom Goteborgs stad.

Om kommunala verksamheter beraknas bli storda i en langre period i sddan grad att den
maste omlokaliseras, maste Géteborgs Stad och berérd stadsdel kunna planera in det i
kommande budgetplaner.

Stationsmiljo

Utformningen av underjordiska passager maste goras trygga.

| det fortsatta arbetet bor trafikverket utreda partikelhalter (PM10 och PM2,5) och
exponering pa perronger och andra underjordiska miljoer samt klarlagga vilka atgarder
som behdver vidtas.

Miljoforvaltningen deltar pa méten infor framtagandet av MKB och ar évertygade om
att deras synpunkter kommer tas omhand dar.

Kulturmiljo och beféastningsverken

Vid aterstallande efter arbeten i 6ppna schakt i omradet vid beféastningsverken, langs
strackan fran centralen till Stora Bommen samt vid Hvitfeldtsplatsen, bor kulturmiljon
utgdra utgangspunkt for gestaltning vid aterstallandet av marken. Samordning med
staden bor ske.

Samradshandlingen konstaterar att kulturmiljon berérs, men beskriver inte vari
paverkan kan besta eller hur man planerar att hantera de konsekvenser som uppstar.

Ledningar och dagvatten

Staden har i planerad strackning for Vastlanken och i stationsomradena ett omfattande
befintligt ledningsnat. Ett antal kritiska ledningar av stora dimensioner maste flyttas i
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samband med byggnation av Véstlanken. Utmed Vastlankens linje, exklusive stationer,
blir ledningsflytt framst koncentrerat till omradet fran Savenas fram till tunnelmynning
vid Skansen Lejonet.

Da ledningsnatet &r sammanhangande i centralenomradet ar det av yttersta vikt att dessa
projekt samordnar respektive ledningsflytt for att undvika att samma ledningar flyttas
flera ganger. Forberedande arbeten med ledningsflytt i centralenomradet pabdrjas redan
2015-2016 och det ar viktigt att projektagarna i ett sa tidigt skede som mojligt hittar en
slutgiltig placering av ledningarna sa dessa kan implementeras i detaljplanerna.

Ett hogvattenskydd for Vastlanken far inte skapa dversvamningsproblematik i en annan
del av naromradet. En dagvattenutredning for Vastlankens detaljplan har pabdrjats i juni
2013.

Ytterligare kommentarer om ledningar finns &ven under andra rubriker ovan.

Utrymningsvagar

For att kunna lagga sparlinjen innanfor befastningsverken har stationslaget for station
Centralen flyttats. For att ytterligare minska konflikten mellan befastningsverken och
Vastlanken provar Trafikverket att lata utrymningsvagar har leda till utrymningsschakt
istallet for att de leds till en parallelltunnel. R&ddningstjansten i Storgéteborg, som
lamnar eget yttrande, anser inte att denna I6sning ar tillfredsstallande ur deras
perspektiv, da de bedomer att méjligheterna till raddningsinsatser forsamras.
Raddningstjansten har ocksa synpunkter pa hur stationerna under mark utnyttjas for
andra andamal an passagerare. Gateborgs stad anser att fragan maste diskuteras vidare
for att finna acceptabla och balanserade 16sningar.

Under byggskedet av Vastlanken

Bygget av Vistlanken kommer att medfora betydande paverkan pa hur man kan réra sig
I staden. Vi vill poangtera att det &r prioriterat att ge fotgdngare och cyklister hdg
framkomlighet och manga majligheter att passera byggarbetsplatserna under byggtiden.
Vi ser framfor oss att byggschakten for Vastlanken forses med flera tillfalliga
brokonstruktioner for gaende och cyklister. Kollektivtrafik ska uppratthallas och det ska
vara mojligt att vdlkomna nya resendrer till kollektivtrafiken dven for de linjer som
passerar Vastlankens byggarbetsplatser.

Bygget kommer ocksa att paverka boendemiljoerna, det ar darfor angelaget att det blir
en fungerande boendemiljé under byggtiden och att befolkningen dven da har tillgang
till friytor for aktivitet och vila, ex vid Kanaltorget och Haga kyrkoplan. Det &r extra
viktigt under byggtiden att trygga barns majligheter att ta sig fram pa egen hand, genom
att gora passager trygga och sékra.

Det finns risk att byggarbetsplatserna och omradena runt omkring upplevs ddsliga och
otrygga da anlaggningsarbetet inte ar igang, framst pa kvallar, natter och helgdagar. Det
ar viktigt att berdrda platser upplevs som trygga, inte minst ur ett
jamstélldhetsperspektiv.

Trafikverket bor 6vervaga kompensatoriska atgarder sa att miljoerna fungerar dven
under byggtid da arbetena pa flera platser kommer att ske i flera ar. Dessa
kompensationsatgarder kan till och med bli positiva inslag i miljon, som t ex forslaget
om en akvedukt vid Rosenlund.

Vid stationernas byggande ar det viktigt att etablerings- och arbetsomradet halls nere
och att schakten halls korta och smala for att radda trad och minska intranget pa den
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valanvanda parkytan. Det ar ocksa viktigt att atgarder gors sa att trad skyddas fran
forandring av grundvatten och kompaktering.

| samradshandlingen namns att den foreslagna dragningen av tunneln mellan station
Centralen och station Haga medfor att Gotatunneln tidvis maste stangas for trafik.
Trafikverket behover informera Goteborgs stad om omfattningen av denna aviserade
avstangning. Goteborgs stads trafikkontor vill veta mer om hur Trafikverket avser att
l6sa trafikeringen om Goétatunneln halls stangd och vilka effekter den valda l6sningen
kan ge pa det lokala transportsystemet.

Det ar dven viktigt att arbeta aktivt for att begransa effekterna under byggtiden nér
géller masshanteringen, buller och luftféroreningar och fororenad mark. Nar det géller
de delar av tunneln som kommer att byggas via Oppna schakt &r det viktigt att en
byggmetod som minimerar intranget i omgivningen viljs.

Miljoforvaltningen ar tillsynsmyndighet for stora delar av byggnationen och det ar
viktigt att involvera dem tidigt i den fortsatta processen.

Hantering av massor

Borttransport av lermassor och sprangsten sker framfor allt 1angs de storre trafiklederna.
Den stora stérningen av transporterna torde uppkomma innan de natt lederna. Det ar
viktigt att undersdka hur den forsta delen av transporten paverkar stadslivet.
Masshanteringen &r en mycket viktig fraga. Malet bor vara att sa mycket som majligt
ateranvands inom staden eller i naromradet och inte transporteras bort, som anges i
samradshandlingen. En masshanteringsplan eller liknande for att minimera
resursatgangen och risken for storningar under byggtiden bor tas fram i samrad med
staden.
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Redaktionella synpunkter

Sidan 8
Sidan 8

Sidan 9

Sidan 13 mfl

Sidan 21
Sidan 22

Sidan 23

Sidan 27

Sidan 28-30

Figur 4. Alvstaden. Kéllan borde ha angivits.

Texten skulle kunna fortydligas. Alvstadsvisionen, saval som
oversiktsplanen lyfter fram Vastlanken som en forutsattning. Dessa kan
alltsa inte uppfyllas om inte Vastlanken kommer till.

Figur 5. "Mal for Vastlankens utformning” — bor framga att det ar
Trafikverket som har tagit fram dessa och nér. Staden stéller sig dock
bakom malen som presenteras i figuren. En annan fraga som bilden borde
kompletterats med ar ”Orienterbarhet” i resendrsrutan - att se till sa att
miljon ar lasbar och att rérelsemdnstren upplevs som logiska.
Trafikverket redovisar genomgaende bilder pa Vastlanken med fyrspar vid
alla stationer. Detta &r vilseledande, da Trafikverkets nuvarande
planeringsinriktning &r fyrspar endast vid Centralen.

”Véstra Goteborg” bor bytas ut mot ”sydvast om centrala Géteborg”.
Staden vill gora Trafikverket uppméarksam pa att Haga kyrkoplan
definieras som hela omradet mellan Parkgatan och Vasagatan.

Under rubriken Station Korsvégen har de kulturhistoriska vérdena (t ex
Landeriet) helt fallit bort.

En annan konsekvens som inte ndmns &r att gamla trad forsvinner, att
parkmiljoer paverkas upplevelsemassigt och nar det galler anvandbarhet
dels under byggtiden men ocksa permanent.

Kapitlet ”Milj6” kénns oféardigt. Kulturhistorian ovan mark slarvas bort i
texten. Det namns att de vardefulla miljéerna berdrs, men inte pa vilket
sétt eller hur konsekvenserna kan hanteras. Parkanvandning/upplevelser,
naturvarden, kulturhistoria osv. Majligen borde kapitlet dven berdra fragan
om kompensationsatgarder. Det stora park- och alléstraket vid Station
Haga har ett namn — Kungsparken.

Goteborg den 21 augusti 2013
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Anneli Hulthén

Karin Lange
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Bilaga 3 Forslag till yttrande till Trafikverket

Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se

Yttrande gallande kungdrande och granskning av jarnvagsplan for Vastlanken

Trafikverket har for yttrande dversént granskningshandling géllande jarnvégsplan for
Vastlanken till Goteborgs stad. Syftet med granskningen ar att se 6ver hur tidigare
synpunkter har hanterats.

Goteborgs stad ar positiv till projekt Véstlanken och till 6vervégande del éverens med
Trafikverket. Det finns ett antal fragor infor genomforandet som behdver I6sas
gemensamt. Staden &r angeldgen om att tillsammans med Trafikverket hitta lampliga
l6sningar. De viktigaste fragorna galler 6verdéackning vid Skansen Lejonet, radighet
over ytor med tillfallig nyttjanderatt, brandgasschakt och ljusschakt vid Station Haga,
samt brandgasschakt och uppgang vid Renstrémsparken. Regeringens beslut om
tillatlighet och stadens detaljplaneprocess ar viktiga utgangspunkter. Utéver dessa
fragor finns ytterligare synpunkter som ror stadens vidare arbete i samverkan med
Trafikverket. Fragorna galler medborgardialog, handlingsplaner, avtal, tillsyn och
kontroll, samt tillgdnglighet och framkomlighet.

Arbete pagar med ett genomférandeavtal som behdver vara klart innan detaljplan antas
och jarnvagsplanen kan faststallas. Staden forutsatter att Trafikverket ersatter staden
enligt gallande ordning. Staden och Trafikverket ar 6verens om att ha en gemensam
organisation i genomforandet av Vastlanken, formen for en sadan ar under arbete.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Overdackning Skansen Lejonet

Skansen Lejonet och Gullberget har mycket hoga kulturhistoriska varden och betydande
varden som identitetsskapande plats for staden.

| Jarnvagsplanens Gestaltningsprogram framgar att en 6ppen tunnel éster om Gullberget
ar negativt ur ett kulturmiljoperspektiv. Goteborgs stad anser att en dverdackning sa
langt Gsterut som tekniskt mojligt ar onskvart for att minska negativ paverkan pa
kulturmiljévérdena i forhallande till Skansen Lejonet och Gullberget. En dverdackning
mojliggor en positiv stadsutveckling pa sikt och att Gullberget kan uppna det rekreativa
syfte som efterstravas da bullerstorningar fran Véastlanken begréansas. Det &r av
avgorande betydelse att utformningen av traget in i Gullberget och slanterna upp mot
tragets vaggar gestaltas med kulturmiljon som utgangspunkt. Det ar aven viktigt for att
undvika att skapa en upplevd barriér.

| detaljplan for Véastlanken har omradet i traget beteckningen "jarnvagsandamal” vilket
mojliggor en 6verdéckning. Goteborgs stad anser att Trafikverket bor finansiera
éverdackning for att minimera skada pa riksintresset for kulturmiljévard i enlighet med
villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut.
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Radighet dver ytor med tillfallig nyttjanderatt

| forsta hand anser staden att Trafikverkets forslag till jarnvagsplan i den del som avser
Vastlankens ansprak pa kommunal mark med tillfallig nyttjanderatt for byggnation av
Véstlanken inte ska faststéllas. Jarnvagsplanen kan godkénnas om féljande férandringar
gors: Ytor med tillfallig nyttjanderatt, T2, T3, T4, T5, T6 och T7 faststalls inte. Dessa
ytor behdver istéllet hanteras enligt sarskilt upprattat avtal mellan Géteborgs stad och
Trafikverket.

Om detta inte &r mojligt menar stadsledningskontoret att det i andra hand behover
upprattas ett avtal mellan staden och Trafikverket som sékerstéller att Géteborgs stad
har radighet 6ver anvandningen av ytor med tillfallig nyttjanderatt och att Trafikverket
tar alla de risker som &r forenade med projekt Vastlanken.

Motivering till ovanstaende ar enligt foljande. Goteborgs stad befinner sig i en unik
situation. En rad olika infrastuktur - och stadsbyggnadsprojekt som ar angeldagna for
stadens fortsatta utveckling har ansprak pa samma mark for genomforande av
byggnation — och detta inom ett relativt sett begransat omrade och under motsvarande
tidsperiod. Hur framkomlighet och markanvéandning l6ses i centrala delar av Goteborg
kommer att fa stora konsekvenser inte bara i det aktuella omradet utan effekterna
kommer ocksa att visa sig i andra delar av trafiksystemet. For att mojliggora en samlad
bedémning av hur anvandningen av mark kan optimeras utifran olika projekts behov
samt de olika transportslagens behov av framkomlighet, behovs ett nytt arbetssétt.
Trafikkontoret, Trafikverket och Vasttrafik har redan lagt grunden for detta nya
arbetssatt genom bildandet av gruppen fér samordning och koordinering, SAMKO,
inom samverkan KomFram Goteborg.

Staden foreslar att SAMKO inom ramen for sitt uppdrag, hanterar uppkomna fragor om
mark som tillfalligt kan behdvas for att bygga Vastlanken. Genom detta forfarande
behover inte tillfalliga nyttjanderatter redovisas i jarnvagsplanen. Trafikverket och
trafikkontoret har redan pabdrjat arbetet med att se 6ver Vastlankens ansprak pa
tillfallig nyttjanderétt inom ramen for SAMKO:s uppdrag.

Den mark som Trafikverket dnskar ta i ansprak for genomforandet av Vastlanken avser
inte bara byggnation utan &ven ytor for etableringar, upplag och arbets- och
transportvagar. Syftet ar bland annat att sékra att Trafikverket har tillgang till mark,
bade vad avser den permanenta anlaggningen och den mark som behdvs tillfalligt for
genomfdrandet av byggnationen.

Ytorna ar sammantaget av betydande storlek och det ar svart att dverblicka hur staden
kommer att paverkas langs strackan. Det ar inte heller enkelt att avgdra hur stora ytor
som berdrs samtidigt under genomforandetiden, och nar de tas i ansprak av
byggorganisationen. Aven om ytorna till storsta delen verkar handla om redan
ianspraktagna omraden kommer paverkan pa staden och stadsutvecklingen att bli
betydande. Darfor ar det angelaget att ytterligare fortydliga hur genomforandet paverkar
allménhet och stadsmiljé med avseende pa till exempel buller- och trafikstérningar.

Aven tidsaspekten for ytor med tillfallig nyttjanderatt behover fortydligas ytterligare.
Inom ytorna finns dven exempelvis uppvuxna tréd, fornl&mningar och kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse som behdver hanteras. Andra kulturvarden sasom aldre
gatstensbelaggningar, belysning och andra stadselement paverkas ocksa.
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I regeringens tillatlighetsheslut anger villkor 1 att lokalisering och utformning av
Vastlanken ska planeras och utforas sa att negativa konsekvenser for kulturmiljon och
stadsmiljon i dvrigt, inklusive parker och grénomraden, sa langt mojligt begransas.

Brandgasschakt och ljusschakt vid Station Haga

Kulturmiljon kring den planerade Station Haga har mycket héga véarden och en
helhetssyn pa omradet ar nodvandig i planeringen. Det ér till stor del de kumulativa
effekterna av manga enskilda forandringar som ger de storsta negativa konsekvenserna i
denna miljo. Sarskilda Iésningar kan kravas for att inte skada kulturmiljén och
stadsrummet, samtidigt som man uppnar hoga vistelsekvaliteter i det underjordiska
stationsrummet.

Brandgasschakt

Gateborgs stad anser att foreslagen placering av brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan, i
nordvastra hornet av parken samt norr om befintlig transformatorstation, &r olamplig pa
grund av negativ paverkan pa parkmiljons natur- och kulturhistoriska varden.
Brandgasschakten begransar dven mojligheter att plantera nya trad. Goteborgs stad
forordar darfor placering pa torget framfor Smyrnakyrkan, sa som det foreslas i
detaljplanen for Vastlanken, Station Haga med omgivning, samradshandling 2014-09-
30, samt andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken, granskningshandling
2014-11-25. Denna placering redovisas i jarnvagsplanens planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning som alternativ 1, bortvalt framst med hanvisning till att
den ligger utanfor tillatlighetskorridor. Avsteg fran regeringens tillatlighet kan sokas
hos lansstyrelsen. | sitt samradsyttrande fran 2014-12-10 (samrad om detaljplan for
Station Haga), ser lansstyrelsen positivt pa Goteborgs stads avsikt att minimera
ingreppen i Haga Kyrkoplan.

Ljusschakt

Goteborgs stad anser att foreslagen placering av ljusschakt pa Haga Kyrkoplan, vid
bergpaslaget i norra delen av Haga Kyrkoplan, ar olamplig da de i sin nuvarande
utformning, storlek och gestaltning innebar negativ paverkan pa parkmiljons natur- och
kulturhistoriska varden. Ljusschakten tar aven parkytor i ansprak vilket riskerar att
paverka aterplantering och atervéxt av stora trad. Stor hansyn behover tas till
omgivande parkmiljo och méjligheten till aterplantering av trad i denna del av
Kungsparken ska inte begrénsas. Den i plankartan foreslagna ytan med servitutsratt for
ljusschaktet bor darfor utga. | det fortsatta gestaltningsarbetet aterstar att ta fram den for
platsen och den underjordiska stationen bésta helhetsldsningen.

Brandgasschakt och uppgang vid Renstrémsparken

Den vastra entrén till Station Korsvégen &r i jarnvagsplanen placerad néra
Renstrémsparken som &r kulturhistoriskt viktig och en valbesokt parkmiljo. Goteborgs
stad anser att uppgang och ventilationsschakt behéver omlokaliseras och integreras med
befintliga byggnader eller andra kommande projekt i narheten. Ett forslag pa placering
ar langs gangstraket Fagelsangen mot Gotaplatsen. Placeringen skulle dven 6ppna upp
den slutna bebyggelsen langs straket.
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Station Centralen

Tekniska anlaggningar ovan mark behover fa en storre flexibilitet avseende mojlig
placering. Ett exempel &r att det aktuella 1&get for det norra brandgasschaktet hamnar i
en gata. Staden &r angeldgen om att medverka till lampliga l6sningar.

Tekniska anlaggningar, bland annat tryckutjamningsschakt och lanterniner i vastra
delen, och uppgangar behdéver placeras sa att de anpassas till detaljplanen for Station
Centralen och kommande detaljplan for omradet norr om Nordstan. Ventilationstornen
vid mittuppgangen behover integreras med mittuppgangens byggnad.

Vardefulla trad

Uppvuxna trad kommer att paverkas vid flera punkter langs linjen. Utéver ekologiska,
estetiska och sociala vérden &r traden viktiga for upplevelsen av stadens historiska djup.
I Kungsparken, Nya Allén, Johannebergs landeri, Renstromsparken med flera platser
finns vardefulla trad som paverkas. Vid Bergslagsbhanans station, vid Haga, i
Renstromsparken, vid landeriet Johanneberg och pa Liseberg kommer kulturhistoriskt
vardefulla trad att forloras. Det ar viktigt att bevara sa manga trad som majligt, och att
ha en tydlig plan for omradenas aterstallande. Regeringen har i beslut om tillatlighet,
villkor 1, patalat vikten av park- och naturmiljon. Malséattningen behdver vara att
undvika eller begransa skador, alltsa att bevara vardefulla trad pa plats eller flytta dem
inom naromradet. De varden som forsvagas behdver kompenseras.

Tréaden i staden, och i synnerhet aldre trad, ar viktiga for saval klimat, biologisk
mangfald som for var upplevelse av staden. | forsta hand ska trad som riskerar att
paverkas sa langt tekniskt mojligt bevaras pa plats under hela genomforandetiden, i
andra hand ska traden flyttas till annan vaxtplats i staden, i tredje hand ska trdd som
avverkas ersattas med likvérdiga trad. For att sakra de trad som véxer i anslutning till
korridoren ska kontinuerlig tradbesiktning utforas under en 10-ars period efter
Vastlankens genomforande.

Det ar viktigt att sékerstélla ett jorddjup om minst 2,0 meter ovan de delar av
Vastlanken déar staden vill ha mojlighet att plantera tréd efter Vastlankens
fardigstallande. Detta géller exempelvis vid delar av Skansen Lejonet,
Renstromsparken, parkmiljon kring Johannebergs Landeri och vid stationslaget vid
Haga, i anknytning till Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Pa dessa platser ska
mojligheten finnas att anvanda delar av ytan ovan Vastlanken for ”100-ars parker”, det
vill sdga parker ska kunna anlédggas som stadigvarande parker och inte riskera att bli
uppgravda igen inom 100 ar pa grund av arbeten med tunneln eller liknande.

Inom ytor for tillfallig nyttjanderatt finns uppvuxna trdd som behéver hanteras. Vid
Station Centralen bor nagra trad inom omraden markerade som tillfallig nyttjanderatt
utelamnas fran det markerade omradet. Galler framst inom T2 03-10. Motsvarande
I6sning skulle kunna vara den basta dven for den stora almen inom T4 03-80.

Tillganglighet till verkstader

Befintlig jarnvégsbro 6ver E6, dster om Gullberget, som servar kombiterminalen
specifikt idag, kommer inte att trafikeras med tag nar Vastlanken byggs. Bron bryts
troligen 2017/2018. | samband med utbyggnaden av Olskroken bryts aven befintlig
vagkoppling till Jernhusens verkstader och pumpanlaggningarna for Tingstadstunneln

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 22 (49)



oster om EB6. Fragan hanteras i jarnvagsplan for Vastlanken. Dock ingar det i detaljplan
for Olskroken.

Losningen for bilburet tilltrade till verkstaden och sa vidare planeras ske via
Gullbergsvass och jarnvagsbron som omvandlas. Detta kan skapa onddiga lasningar for
stadsutvecklingen i Ostra Gullbergsvass, varfor en annan lsning ster om E6 ar att
foredra for Goteborgs stad. Trafikverket bor se 6ver den mojligheten.

Euro Maints anlaggning i Olskroken planeras att angoras via Kruthusgatan och
Emirentias backe, inte via Minuthandelsgatan och Partihandelsgatan som idag. Skél till
detta &r geometriska svarigheter att komma under Vastlanken och éver spar till Norra
Bangarden. Enligt uppgift planeras sparen till Goteborg Norra att tas bort. Da bor det
studeras om det kan vara mojligt att bibehalla nuvarande anslutning planskilt fran
Vastlanken. Det ar inte 6nskvart att fa in mer lastbilstrafik an nodvandigt i
Gullbergsvass. Detta krav innebar det sannolikt justering i plankarta 001.

Framtida stadsutveckling

Vastlanken kommer att paverka eller begransa mojligheterna till stadsutveckling inom
ett bredare omrade an vad som framgar av jarnvagsplanen (ett bredare omrade &n
Trafikverket har for avsikt att 16sa in och ersétta). Trafikverket bor darfor redovisa hur
nara Vastlanken framtida bebyggelse kan placeras, utan att sarskilda
forstarkningsatgarder behdver utforas. Staden har identifierat ett antal omraden dar detta
kan vara aktuellt:

e Omradet fran Skansen Lejonet och Gullbergsvass till Stora Hamnkanalen.

e Omradet runt Pusterviksplatsen och Rosenlundsplatsen. Pa mse sidor av
Rosenlundskanalen vaster om Rosenlundsbron. Méjligheten ska finnas att den
foreslagna entrén pa Pusterviksplatsen pa sikt integreras i en framtida
bebyggelse pa platsen.

e Omradet runt Korsvagen.

e Ett antal tekniska anlaggningar ovan mark, sasom till exempel uppgangar,
ljusschakt och ventilationsschakt, har placerats i lagen som motverkar eller
forsvarar pagaende och kommande planlaggning i staden. Det &r redan markbart
att nagra av anlaggningarnas placering enligt jarnvagsplanen kommer i konflikt
med Hisingsbron och framtida gator och sparvagnsomraden vid till exempel
Centralen och Korsvagen. Trafikverket och kommunen maste darfor ha en
fortsatt dialog om var anlaggningarna ska placeras. Ett exempel ar pa
Jarnvagskarta redovisade lanterniner (inslépp av dagsljus till mezzaninplan och
plattform) pa Korsvégen, vars placering &r i konflikt med sparvagens placering
av spar pa marken.

e Byggnation av Véstlanken gor intrang pa mark som ar avsatt for utbyggnad av
Universeum. Har kréavs en teknisk 16sning for att visa att den befintliga byggrétt
som Vastlanken passerar under kommer att kunna utnyttjas.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 23 (49)



Parkering

Mark som idag anvands for parkering behover tas i ansprak for byggandet av tunneln.
Tillfalliga eller permanenta parkeringslosningar behovs sa att parkeringssituationen i
staden &r tillfredsstallande under hela byggtiden. Dessutom finns behov av
cykelparkeringar néra stationerna. Staden dnskar medverka till en lamplig I6sning.

Ovrigt

Station Haga och Korsvagen ar i jarnvagsplanen utformade som fyrspariga stationer,
men enligt planbeskrivningen avses de byggas i tva etapper dar den forsta etappen
utgdrs av tvaspariga stationer. Det ar viktigt att betona att den del av stationen som
byggs i 6ppet schakt behdver vara utbyggt till fullkapacitet pa en gang, for att undvika
upprepade intrang i natur- och kulturmiljon.

Js8 (servitut for kvarlamning) begrénsar utbyggnad av Universeum. Servitut ar inom
storre delen av Korsvagen och inom Liseberg. Servituten forsvarar och fordyrar darmed
framtida exploatering, ledningsdragning och andra markarbeten. Goteborgs stad menar
darfor att servituten med beteckningen Js8 ska tas bort fran jarnvagsplanen.

Det ar viktigt att VVastlanken forbereds for framtida anslutningar norrut mot Hisingen
(Bohusbanan) och sdderut langs Saréleden mot Kungsbacka.

Stadens vidare arbete i samverkan med Trafikverket

Det finns fragor som inte direkt ar kopplade till granskningen av jarnvagsplanen, men
som anda ar viktiga i det fortsatta arbetet. Nedan foljer synpunkter avseende
medborgardialog, handlingsplaner och program, avtal, tillsyn och kontroll, samt
tillganglighet och framkomlighet (KomFram Géteborg). Dessa fragor bor staden och
Trafikverket hantera tillsammans.

Medborgardialog

En framgangsfaktor i byggandet av Vastlanken ar kontakt med stadens invanare, dels
for att kommunicera, dels for att informera. Det kan dven finnas behov av att arbeta med
att gora sarskilda grupper horda, till exempel barn och funktionsnedsatta. |
jarnvagsplanens sociala konsekvensanalys betonas vikten av proaktivt dialog- och
samradsarbete med boende och verksamma i det fortsatta arbetet med att bygga och
planera stationerna. Det ar nagot som staden valkomnar.

I det fortsatta arbetet med planering och utbyggnad av Vastlanken &r det angeléget att
staden och Trafikverket har en dialog kring konsekvenser for boende och verksamma,
sa att information kan spridas i god tid och att atgarder kan vidtas for att de som
paverkas sa langt mojligt ska kunna bedriva sin verksamhet. | dagslaget pagar aven ett
flertal detaljplaner med bostadsinnehall som, om de hinner byggas innan Vastlanken &r
klar, kommer att paverkas av byggarbetena. En samordning med till exempel
informationsutbyte mellan projekten &r nédvéndig for att boendemiljon for de forst
inflyttade ska vara acceptabel.

Blir barn i skolor och forskolor paverkade av byggnationen i en alltfor stor grad ar det
viktigt att lyssna in och ta deras synpunkter i beaktning under byggtiden. Det ar ocksa
viktigt med attraktiv information och riktad pedagogik dér barn och unga gors delaktiga
| processen.
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Under byggtiden behover byggplatserna och omradena runtomkring vara tydligt och
pedagogiskt utformade for att underlatta invanarnas vardag. Detta galler sérskilt dldre
och funktionsnedsatta for att de ska kunna klara sig sjalvstandigt. Byggplatserna kan
med foérdel vara 6ppna for insyn for att skapa trygga miljoer. Tillfalliga utstallningar kan
skapas for att frambringa delaktighet och forstaelse for byggprocessen. Att satsa sarskilt
pa information om ett omrades historia och byggnationen dar barn involveras ar mycket
positivt. Tillfalliga platser kan ocksa anvandas for kulturevenemang av olika slag.

Handlingsplaner och program

En rad handlingsplaner och program behéver tas fram bland annat utifran villkoren i
regeringens tillatlighetsbeslut. Utdver de planer och program som namns nedan kan
flera tillkomma.

I enlighet med villkor 1 i regeringens tillatlighetsheslut behévs handlingsplaner for hur
kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljéer, parkstrukturer, trad, gatuelement,
kajkanter med mera ska hanteras vid anldggande av tunneln. | forsta hand ska paverkan
minimeras och i andra hand behdver det finnas en plan for tillvaratagande,
ateruppforande och kompensation.

e Hantering av hur trad ska skyddas alternativt flyttas i samband med anldggandet.
Vid Station Centralens Gstra uppgang tangeras det statliga byggnadsminnet
Bergslagsbanans fore detta stationsmiljo. Parkmiljon behover starkas och
kommer att ha en &n viktigare funktion som pausplats i den trafikdominerade
miljon. Pa platsen finns rester fran den tidigare stationsparken med kvarvarande
uppvuxna trdd utmed Nils Ericsongatan. Traden &r mycket viktiga for
forstaelsen av det historiska sammanhanget i stationsmiljon. Vid Kungsparken,
Nya Allén, Renstromsparken med flera platser finns ocksa vérdefulla trad.

o Ateruppfdrande eller inférlivande av lamningar i Hamnstraket med avseende pa
befastningsverken.

o Aterstillande av kanalkanten inom Kungsparken.

e Dels aterstallande av stenskodda kajkanter vid Fiskkajen, Pustervik och
Sahlgrensgatan med ursprungliga material och metoder, dels aterstallande av
anslutande ytor sa att helhetsverkan i miljon blir sa bra som mojligt.

e Hantering av hur fornlamningen vid Johannebergs landeripark skall hanteras och
hur ingrepp i denna kan begrénsas.

e Hantering av kulturmiljon i Liseberg.
e Anvandning av ytor med tillfallig nyttjanderatt.

I enlighet med villkor 2 i regeringens tillatlighetsheslut ska en plan uppréttas for
transporter och omhandertagande av berg- och jordmassor. Anldggningar med
tillrackliga miljotillstand och praktisk méjlighet att omhéanderta massor behdvs. Staden,
Trafikverket och lansstyrelsen behdver samarbeta och tillsammans hitta mojligheter att
ateranvanda massor och samtidigt minimera transportarbetet.

Avtal

Manga fragor regleras inte i jarnvagsplanen utan behover regleras i avtal och
Overenskommelser.
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I november 2009 tog kommunfullmaktige beslut att teckna avtal kring Vastsvenska
paketet; "Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgarder
i Vastsverige”. Vastlanken ingar i denna infrastruktursatsning. Enligt punkt 7 i avtalet
ska de narmare detaljerna for varje projekt regleras i sarskilda och skriftliga
finansierings- och genomférandeavtal mellan berérda Medfinansiérer. Finansierings-
och genomférandeavtalen ska tydligt reglera bland annat det enskilda projektets syfte,
omfattning och standard, tidplan, markupplatelser, genomforandeformer, organisation
och arbetssatt samt finansiering.

Utover detta behOver ytterligare avtal och 6verenskommelser uppréttas.

Overenskommelse bor tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs stad angdende
permanent och tillfalligt intrdng pa berorda fastigheter.

Ledningsomlaggningar behover regleras i avtal.

Hamnbolaget har en avsiktsforklaring med Trafikverket och Goteborgs stad om att
Hamnbolaget ska ta hand om stora delar av de massor som blir ver nar jarnvagstunneln
Vastlanken ska byggas for att bygga ut Goteborgs hamn, Ytterhamnarna. Hamnbolaget
avser att ansoka om tillstand enligt Miljobalken for bland annat vattenverksamhet och
hamnverksamhet i oktober 2015 for att under 2018 kunna ta emot Gverskottsmassor fran
bland annat Vastsvenska paketet.

Det kan vara aktuellt med alternativa logistikldsningar for att minska
framkomlighetsproblem da Renovas garage, tvatthall, fordonsverkstad med mera ligger
i Gullbergsvass. Fragan kan behdva regleras i ett avtal.

Vald dragning av jarnvagen innebér att tva sporthallar forsvinner, SJ-hallen samt
Lisebergshallen. Forutsattningar for den verksamhet som finns i dessa hallar idag maste
tillskapas pa annat hall. Fragan kan behova regleras i ett avtal.

Mark som idag anvands for parkering behover tas i ansprak for byggandet av tunneln.
Anordnandet av tillfalliga eller permanenta parkeringslésningar, sa att
parkeringssituationen i staden &r tillfredsstallande under hela byggtiden, kan behéva
regleras i avtal.

| jarnvagsplanen finns ett antal servitut med beteckningen ”Js8 — kvarlamning”, bland
annat vid Rosenlund, Korsvéagen och Liseberg. Enligt uppgift fran Trafikverket avser
detta spontstag med mera som behdvs under byggtiden, men som sedan inte har nagon
funktion for jarnvagsanlaggningen. Servituten forsvarar och fordyrar dock framtida
exploatering, ledningsdragning och andra markarbeten for stadens del. Géteborgs stad
menar darfor att samtliga servitut med beteckningen Js8 ska tas bort fran
jarnvagsplanen. Trafikverket bor istéllet forsoka traffa frivilliga 6verenskommelser med
berérda markagare, pa de platser de vill lamna kvar anlaggningar i marken.

Tillsyn och kontroll

Staden é&r i flera fall tillsynsmyndighet for byggande och drift av jarnvagstunneln. De
mest svarhanterliga effekterna pa miljo och hélsa kan till stor del sdgas vara knutna till
byggskedet och ar berdrda av regeringens beslut om tillatlighet avseende framst villkor
1, 3 och 5. Féljande fragor har uppmarksammats under granskningen som kommer att
vara aktuella for stadens tillsynsutévning. Utver dessa kan ytterligare fragor
tillkomma.
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Ett kontroll- och atgardsprogram for trad kommer att hantera fragor géllande hur manga
trad som slutligen helt tas bort och vilka som kommer att flyttas, hur och vart de ska
flyttas.

Den paverkan pa miljo och halsa som sker under byggtiden ar i de flesta fall Gvergaende
och avslutad da projektet ar klart. Paverkan pa stadens naturmiljéer kan daremot inte
sagas ha en sadan tydlig dvergaende effekt d&ven om viss aterstallning kommer att ske.
Darfor ar viktiga fragor i det fortsatta arbetet hur Trafikverket ska minimera och
kontrollera paverkan pa omgivningen under byggtiden samt hur sadana naturvarden som
forsvinner kan kompenseras sa att stadens biologiska mangfald inte paverkas negativt
pa lang sikt (se villkor 1). Stora delar av den paverkan projektet har pa stadens
biologiska mangfald kan sdgas vara knutet till de trad som kommer att tas bort.

Paverkan av miljo och halsa med anledning av tillfalliga trafikomlaggningar (se villkor
3).

Tillsyn och kontroll behdver ske av ytor med tillféllig nyttjanderétt. Till exempel kan
det vara aktuellt med miljotekniska markunderskningar fore och efter anvandandet av
ytorna for att bedoma dels risken for spridning av befintliga fororeningar som en féljd
av arbetena, dels for att kontrollera projektets eventuella paverkan pa féroreningsnivaer
(se villkor 3).

Overskottsmassorna behover klassificeras.

Buller och utslapp av luftféroreningar behover kontrolleras i byggskedet da boende och
verksamma nara byggarbetsplatserna paverkas.

Tillsyn och kontroll behover ske vid arbeten i vattendrag, till exempel vid Gullbergsan.
Arbeten ska ske vid for vattenlivet gynnsamma tillfallen, (se villkor 5).

Demonteringen av Rosenlundsbron kommer troligen att innebara okad trafik pa
Vasabron. Vasabron &r barighetsutredd till BK3 (yttre kérfalten) och tal inte ytterligare
trafikintensitet utan forstarkningsatgard. Barigheten behdver kontrolleras.

Tillsyn och kontroll rérande kulturhistoriskt vardefulla byggnader, fornlamningar,
miljoer, parkstrukturer, trad, gatuelement, kajkanter med mera skall hanteras vid
anlédggande av tunneln, (se villkor 1).

KomFram Géteborg

En viktig utgangspunkt for Goteborgs stad ar att Goteborg dven under den intensiva
bygg- och stadsutvecklingsperioden ska vara en attraktiv och fungerande stad for
boende, besdkare och néringsliv. Det &r viktigt att ha ett valfungerande vardagsliv och
att kunna na byggnader och platser.

Ledningsgruppen i Vastsvenska Paketet beslot under varen 2014 att bryta ut fragorna
om framkomligheten under byggtiden och placera dessa i ett separat projekt som &gs
gemensamt av Goteborgs stad, Vasttrafik och Trafikverket — KomFram Goteborg.
Arbetet i KomFram Goteborg paborjades under hosten 2014 med syftet att vara den
sammanhallande och padrivande funktionen for att sékerstélla god kvalitet samt
samordning och koordinering av trafiken under den langa byggtiden.

Framkomligheten i centrala Goteborg kommer under flera ar att vara begransad till fljd
av en rad pagaende byggprojekt. Dessa utgors av infrastrukturprojekt inom Vastsvenska
paketet sasom Vastlanken, Hisingsbron, E45 och Marieholmsforbindelserna, stérre
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underhallsprojekt, infrastrukturprojekt inom Trafikverkets, Vasttrafiks och
trafikkontorets ordinarie verksamhet samt exploateringsprojekt som Centralenomradet,
Frihamnen, Ringbn med mera.

Ett arbete med mal och prioriteringar under byggtiden har gjorts inom ramen for
Vastsvenska Paketet med den gemensamma utgangspunkten “’Det skall vara enkelt,
trafiksékert och palitligt att na sin destination under byggtiden™. Parterna i paketet har
gemensamt beslutat att féljande mal ska uppratthallas eller forbattras under byggtiden:

e En attraktiv kollektivtrafik med god kapacitet
e Moijlighet till snabba, enkla och trygga gang- och cykelresor
e Kvaliteten for néringslivets transporter

Tillgangligheten for trafikanter och gods maste sakerstéllas under byggperioden, vilket
staller hoga krav pa samordning mellan projekten utifran en gemensam
beddmningsgrund. Valfungerande godstrafik i samband med hantering av berg- och
jordmassor ar en nédvandighet, se dven villkor 2 i regeringens tillatlighetsbeslut.

Nagra exempel som har uppmarksammats under granskningstiden ér:

e Skeppsbron kommer under byggtiden att vara hart belastad med transporter av
massor. Forslaget visar en mynning for arbetstunnel i befintlig tunnelmynning
vid Stora Badhusgatan. Arbetstunneln kommer att innebdra en omfattande trafik
med tunga transporter dar massor fran bergtunneln under Otterhallan till Station
Haga kommer att passera via Skeppsbron och korsa kollektivtrafikstrak och
frekventerade strak for gang, cykel och ovrig trafik.

e Kanaltorget och Packhusplatsen &r vélbesokta omraden som kommer att
paverkas under byggtiden. Tillgangligheten till dessa platser, samt Gota alv,
behover sakerstallas.

o Det ar angeléget att det dven under byggtiden ar méjligt att pa ett enkelt och
tryggt satt na Skansen Lejonet och Gullberget.

e Vid atgarder i Gotatunneln ar det viktigt att halla delar av tunneln 6ppen for
trafik for att undvika att all trafik omdirigeras dver byggplatsen pa Skeppsbron.

e Mojligheten att ta sig fran Svingeln till Gullbergskajen eller inom Olskroken (att
"korsa” E20) maste finnas bade under entreprenadtiden och i den permanenta
I6sningen.
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Bilaga 3a Inkomna synpunkter fran stadens forvaltningar och bolag

Ett informationsmote anordnades den 17 december 2014 for stadens berérda
forvaltningar och bolag i samband med kungérande och granskning av jarnvéagsplanen.
Syftet med motet var att belysa fragor kring granskningen. Trafikverket redovisade
jarnvagsplanen och svarade pa fragor. Stadsbyggnadskontoret redovisade detaljplanen
for Vastlanken.

Forvaltningar och bolag har inkommit med tjadnstemannayttranden, som inte har
styrelse- eller ndmndbehandlats. Dessa yttranden har legat till grund for
stadsledningskontorets forslag till yttrande Over jarnvagsplanen, se bilaga 3 till
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Overlag &r stadens forvaltningar och bolag positiva till Vastlanken. Det finns dock ett
antal fragor som behdver hanteras gemensamt av staden och Trafikverket.

Stadsdelsforvaltningen Centrum

Forvaltningen tillstyrker jarnvagsplanen med de synpunkter som framgar av
forvaltningens 6vervaganden. De synpunkter som framfors galler framst
genomforandetiden och ar uppdelade i allmanna synpunkter, som galler for hela
jarnvagens strackning, och geografiskt anknutna synpunkter, som avser lokala
forhallanden.

Allménna synpunkter

Den sammanlagda byggtiden for jarnvagen beréknas vara cirka 9 ar. Byggandets
paverkan pa staden ar tillfalliga i ett langre tidsperspektiv. For manga barn kommer
dock byggnationen att uppta den storsta delen av deras uppvéxt, varfér forvaltningen
anser att stor omsorg behover laggas kring hur stadens liv paverkas av olika atgarder
under byggtiden.

Atgarder behover vidtas nar jarnvagstunneln passerar Stora Hamnkanalen, Vallgraven
och Molndalsan for att hindra 6versvamningar vid skyfall och hogvatten. Detta for att
kringboende inte ska paverkas negativt.

Forvaltningen framfor att det, de i jarnvagsplanen redovisade ytorna med tillféllig
nyttjanderatt, inte &r helt enkelt att avgora hur stora ytor som berdrs samtidigt och nér de
tas i ansprak. Jarnvagstunnelns strackning beror stora delar av stadsdelsnamndens
fysiska omrade och det har inte funnits utrymme att under granskningstiden fullt ut
forsta i hur stor omfattning stadsmiljoerna verkligen kommer att paverkas.

Forvaltningen foresprakar en robust och bred organisation dar Goteborgs stad deltar i
planeringen av genomfdrandet av de atgarder som paverkar stadsmiljon. Saval berorda
stadsdelsforvaltningar som social resursndmnd behover vara representerade for att
belysa det sociala perspektivet i stadsmiljon i samband med olika atgérder. Specifika
fragor kommer att forandras under byggtiden och behdver hanteras fortlépande.

Det &r viktigt att vid tillfalliga atgarder beakta hur stadens delar halls samman i bade ett
lokalt och hela staden-perspektiv.

Under byggtiden behdver omledning av alla trafikslag goras tydligt, éverblickbart och
val upplyst. Barn som fardas pa olika satt till och fran skola, hem och fritidsaktiviteter
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ar en extra utsatt grupp. Det &r dven viktigt med en tydlighet kring byggarbetsplatserna
for aldre och funktionsnedsatta. Kopplingen for fotgangare och cyklister i saval ost-
vastlig som nord-sydlig riktning behéver uppréatthallas genom hela byggtiden vid alla
arbetsomraden. Vid planering av omledning av trafik och dndring i trafikforing behover
hansyn tas till forskolor, skolor och boendemiljoer med avseende pa luftfororeningar,
buller och trafikmilj6. Att barn &r kansligare for buller och luftféroreningar &n vuxna
behover beaktas aven vid forandrad trafikforing sa att barns miljoer inte belastas mer &n
idag. Forskolor och lekplatser for sma barn bor inte finnas dar de elektromagnetiska
falten fran jarnvagsanlaggningen kommer att bli hogre an idag.

Under den langa byggtiden kommer nya forskolor och skolor att etableras och avvecklas
inom arbetenas influensomrade. Darfor behdvs kontinuerlig uppdatering sa att
planeringsunderlaget alltid ger forutsattningar for planering av skyddsatgarder med
mera.

En otrygg och osaker miljo runt byggnationen kan innebéra en risk att foraldrar véljer
att byta skola for sina barn. Da manga elever i stadsdelens skolor kommer fran andra
delar av staden kan en forsamrad skolvég bidra till att segregationen i Géteborg okar.

Geografiskt relaterade synpunkter

Mojligheten att ta sig fran Svingeln till Gullbergskajen eller inom Olskroken (att
"korsa” E20) behdver finnas bade under och efter byggnation. Genom omradet kring
Skansen Lejonet skér viktiga cykelvagar for bland annat arbetspendlande i 6st-vastlig
riktning. Det ar viktigt att atgarder, tillfalliga och permanenta, som paverkar dessa strak
gors med den oskyddade trafikantens trygghet och framkomlighet i fokus.

Det ar viktigt att sékerstélla att boende och verksamma i Vstra Nordstan under hela
byggtiden kan na Kanaltorget, Packhusplatsen och Gota alv, inte minst ur
rekreationssynpunkt. Vidare behover de boende pa hojderna mse sidor om Kungsgatan
under hela byggtiden ha tydliga véagar ut fran sina bostadsomraden, inte minst ar detta
viktigt for gaende och cyklister.

Forvaltningen efterlyser i forslaget beskrivningar av hur de gronytor som forsvinner i
Rosenlund och vid Station Haga kommer att kompenseras bade under och efter
byggtiden. Flera storre tillagg i form av ljusschakt och brandgasschakt i parkytorna samt
borttagning av stora trad, som ersatts med mindre, kommer att paverka
vistelsekvaliteten i omradet runt Hagakyrkan.

Korsvagen ar viktig som bytespunkt och malpunkt for manga ensamresande barn i
skolaldrarna bade under skoltid och pa fritiden. Forvaltningen anser att hallplatserna
under genomférandetiden behover vara genomtankta och tillrackligt generdst tilltagna
for att barnens trafikmiljo ska vara acceptabel.

Atgarder runt MélIndalsén bor utféras sa att straket nedstréms inte paverkas, eftersom
det &r ett viktigt rekreationsstrak for narboende.

| dagslaget pagar ett flertal detaljplaner med bostadsinnehall i naromradet vid Almedal
som, om de hinner byggas innan Véstlanken ar klar, kommer att paverkas av
byggarbetena. En samordning med till exempel informationsutbyte mellan projekten ar
nddvéndig for att boendemiljon for de forst inflyttade ska vara acceptabel.
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Stadsdelsforvaltningen Majorna-Linné

Forvaltningen anser att jarnvagsplanen till stérsta delen ar positiv for Géteborg och
stadsdelen Majorna-Linné, och de tillstyrker jarnvagsplanen. Det finns dock ett antal
punkter som bor tas i beaktning.

Forvaltningen belyser Vastlankens sociala konsekvenser utifran teman i stadens
ramverk for social och barnkonsekvensanalys. Enligt analysen kommer Vastlanken att
fungera integrerande da fler personer kommer att réra sig mellan staden och regionen.
Daremot forbattras inte kopplingen till Géteborgs ytterstadsomraden. Vardagslivet for
pendlare kommer att underlattas da de snabbare nar sina mal. Fér boende runt Station
Haga kan daremot fler ménniskor innebdra 6kade stérningar och trygghetsforandringar.
Flera stora tréd vid Station Haga kommer att forsvinna och erséttas av mindre, vilket
paverkar parkernas vistelsekvalitet och identitet. Trafikverket har dock goda forslag pa
hur olika skyddsatgarder kan gestaltas for att vara attraktiva och skapa trygghet och
intresse under byggtiden. Bristen pa gronytor i denna del av staden paverkar barnens
hélsa negativt och forslagen visar inte tillrackligt hur de gronytor som férsvinner
kommer att kompenseras.

Under byggtiden kommer vistelsekvaliteterna runt Station Haga att vara férsamrade och
boende i narheten kommer att paverkas av buller och luftféroreningar, framst fran
schakten men ocksa fran transporter och 6kad trafik pa omkringliggande gator da
Sprangkullsgatan stangs av. Buller, féroreningar och 6kad trafik pa omkringliggande
gator kommer dven att paverka Haga Kyrkoplan och forskolan Lénnen i
Samhallsvetenskapliga bibliotekets hus, som &r viktiga ur ett barnperspektiv.

De barn som véxer upp i nérheten av Vastlanken kommer att folja arbetet under en stor
del av sin uppvaxttid, vilket kommer att vara en del av deras identitet. Forvaltningen ser
positivt pa planerna att satsa sarskilt pa information om omradets historia och
byggnationen dar barn involveras.

Forvaltningen anser att ljus- och brandgasschakt inte bor placeras i parkmiljo vid
Station Haga. Schakten tar stora parkytor i ansprak i en kanslig kulturhistorisk miljo och
riskerar att paverka aterplantering och atervaxt av stora trad. De bor istéllet placeras pa
torget utanfér Smyrnakyrkan, vilket foreslas i detaljplan for Station Haga.

Forvaltningen delar Trafikverkets synpunkt att det ar viktigt att Station Haga forses med
"ansvariga och narvarande aktorer” for att upplevas trygg. Kompensationsatgarder
behdvs under byggtiden for Haga Kyrkoplan, da parken och lekparken paverkas
negativt av buller och damm och den &r en viktig utemilj6 inte minst for barn.
Forvaltningen valkomnar dialog- och samradsarbete med boende och verksamma i det
fortsatta arbetet.

Stadsdelsforvaltningen Orgryte-Harlanda

Forvaltningen vill framhalla vikten av goda kopplingar frén stadsdelen Orgryte-
Hérlanda till Goteborgs centrum och Ostra Goteborg.

Forvaltningen papekar dven att projektet kommer att paga under nio ars tid, vilket ar en
hel grundskoleutbildning for de som ska bdrja sin utbildning nér byggnationen drar
igang. Blir barnen i skolor paverkade av detta i en alltfor stor grad ar det viktigt att
lyssna in och ta deras synpunkter i beaktning under byggtiden.
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Fastighetskontoret, park- och naturférvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret

Tillgénglighet

Det ar viktigt att staden fungerar aven under byggtiden. Detta framgar av kommunens
yttrande till Trafikverket ar 2013 och 2014 (Samradshandling lagesrapport maj 2013
samt lagesrapport juni 2014). Under framtagandet av jarnvéagsplanen for Véstlanken har
samrad skett mellan Trafikverket och Goteborgs stad. | yttrandena understrykes bland
annat att fotgangare och cyklister ska ha hog framkomlighet férbi byggschakten, garna
med flera alternativa vagar, att trygga och sékra passager for barn ska tillgodoses (och
alla andra), samt att kollektivtrafiken ska uppratthallas.

Framkomligheten i centrala Goteborg kommer under flera ar att vara begransad till foljd
av en rad pagaende byggprojekt. KomFram Goteborg ar ett gemensamt projekt for
Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket. Syftet ar att vara den sammanhallande och
padrivande funktionen for att sakerstalla god kvalitet samt samordning och koordinering
av trafiken under den langa byggtiden.

Att tillgangligheten for trafikanter och gods maste sékerstéllas under byggperioden
staller hoga krav pa samordning mellan projekten utifran en gemensam
bedomningsgrund. Under genomférandet av de omfattande atgarderna i infrastrukturen
och stadsbyggnadsprojekten kommer situationen i centrala Géteborg att vara anstrangd
da en rad olika projekt har ansprak pa samma mark for bland annat anlaggningsarbeten,
trafikomlaggningar och etableringsomraden.

Trafikkontoret konstaterar att Goteborgs stad befinner sig i en unik situation. En rad
olika infrastuktur - och stadsbyggnadsprojekt som &r angeldgna for stadens fortsatta
utveckling har ansprak pa samma mark for genomférandet av byggnationen — och detta
inom ett relativt sett begransat omrade och under motsvarande tidsperiod. Hur
framkomlighet och markanvandning léses i centrala delar av Goteborg kommer att fa
stora konsekvenser, inte bara i det aktuella omradet utan dven i andra delar av
trafiksystemet. FOr att mojliggora en samlad bedémning av hur anvandningen av mark
kan optimeras utifran olika projekts behov samt de olika transportslagens behov av
framkomlighet, behovs ett nytt arbetssatt. Trafikkontoret, Trafikverket och Vasttrafik
har redan lagt grunden for detta nya arbetssatt genom bildandet av gruppen for
samordning och koordinering, SAMKO.

For att belysa konsekvenserna av Vastlankens ansprak pa mark med tillfallig
nyttjanderatt har trafikkontoret valt att exemplifiera med Centralenomradet, dar en rad
olika infrastruktur- och bostadsbyggnadsprojekt kommer att motas pa en begransad yta
med borjan 2016 och framat. Forutom Vastlanken kommer bland annat dven
Hisingsbron, E 45, byggnation av Jernhusen och Regionens hus innebdra omfattande
tillfalliga markansprak i samma geografiska omrade och under ungefar samma
tidsspann som Vastlanken.

Den omfattande byggnationen i Centralenomradet kommer att innebéra att
framkomligheten begransas pa det kommunala vagnétet - vilket i sin tur staller stora
krav pa planering och samordning av trafiken da Centralenomradet &r en knutpunkt for
kollektivtrafiken liksom en nod for gang- och cykeltrafik, citydistribution samt en viktig
malpunkt for biltrafiken. Omradet ska ocksa fungera tillfredsstallande utifran de som
lever, vistas och verkar i Centralenomradet med omnejd. Med de ansprak pa tillfallig
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nyttjanderatt som Véstlanken stéllt i forslaget till jarnvagsplan visar trafikkontorets
analys ocksa att 4ven angransade omraden till Centralenomradet kommer att paverkas.
Markanspraken far konsekvenser for genomforandet av stadens projekt Skeppsbron
liksom framkomligheten for framfarallt gang och cykeltrafik i anslutning till
Skeppsbroprojektet.

Av trafikkontorets analys framgar dessutom att om Vastlankens ansprak pa tillfallig
nyttjanderatt faststalls kan genomforandet av Hisingsbron paverkas. Goteborgs stad
oversande 2014-10-28 “Jarnvagsplan for anlaggning av sparvéag pa ny bro dver Gota
alv i Goteborgs kommun, Véstra Gotalands 1an” for faststallelseprévning hos
Trafikverket. I den jarnvégsplan som tagits fram fér Hisingsbron har trafikkontoret inte
inkluderat de kommunala ytor som projektet behdver ta i ansprak for byggnationen eller
for tillfalliga trafikanordningar. En stor del av dessa ytor har Vastlanken ansprak pa i
forslaget till jarnvéagsplan for byggnation och for tillfalliga trafikomlaggningar, vilket
kan fa omfattande konsekvenser for bade Hisingsbron och Vastlanken. Som exempel
kan ndmnas den yta som idag arrenderas och anvénds till bensinstation och parkering
strax norr om Nils Ericsonsterminalen, dar Hisingsbroprojektet ansékt om exakt samma
yta med tillfallig nyttjanderatt precis som Vastlanken. Ett annat exempel &r broramperna
pa befintlig Gotadlvbro vid Nordstan dér Vastlanken &r beroende av att
Hisingsbroprojektet blir fardigstallt.

Trafikkontorets slutsats utifran analysen av Centralenomradet &r att det, for att leva upp
till olika verksamheters och intressenters krav liksom behovet av framkomlighet,
kommer att kravas hog flexibilitet i hur och av vilken aktor marken tas i ansprak vid
olika tidpunkter liksom stor lyhordhet for de olika projektens behov. Med de ansprak pa
tillfallig nyttjanderétt som Vastlanken stallt i forslaget till jarnvagsplan omojliggors ett
sadant arbetssétt.

Kontoret foreslar att gruppen for samordning och koordinering (SAMKO) inom ramen
for sitt uppdrag, hanterar uppkomna fragor om mark som tillfalligt kan behévas for att
bygga Vastlanken. Genom detta forfarande behover inte tillfalliga nyttjanderatter
redovisas i jarnvagsplanen. Trafikverket och trafikkontoret har redan pabdrjat arbetet
med att se 6ver Vastlankens ansprak pa tillfallig nyttjanderatt inom ramen for
SAMKO:s uppdrag.

Station Centralen

Tekniska anlaggningar ovan mark behover fa en storre flexibilitet avseende mojlig
placering da staden annu inte ar klara med stadsplaneringen i omradet. Laget for det
norra brandgasschaktet behover justeras till en plats som tas fram tillsammans med
staden da det aktuella laget hamnar i en gata.

Js4 och Js7, ytor for Raddningstjansten, bor hanteras pa ett annat satt an med servitut,
dar de ligger pa allméan plats, tills det mest fordelaktiga laget ar utrett.

Nagra trad inom omradena markerade som tillfallig nyttjanderatt bor utelamnas fran det
markerade omradet. Detta galler framst inom T2 03-10. Motsvarande l6sning skulle
kunna vara den bdsta &ven for den stora almen inom T4 03-80.

De parkeringar som tas i ansprak under byggtiden behover vid behov ersattas med
motsvarande funktion i naromradet.
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Station Haga

Den foreslagna placeringen av brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan, i nordvastra hornet
av parken samt norr om befintlig transformatorstation, ar olamplig pa grund av stor
negativ paverkan pa parkmiljons natur- och kulturhistoriska varden. Istéllet forordas
placering av brandgasschakt pa torget framfor Smyrnakyrkan, sa som det foreslas i
detaljplanen for Vastlanken, Station Haga med omgivning, samradshandling 2014-09-
30, samt andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken, granskningshandling
2014-11-25. Denna placering valdes bort i jarnvagsplanen med hanvisning till att den
ligger utanfor tillatlighetskorridoren. Avsteg fran regeringens tillatlighet kan dock sokas
hos lansstyrelsen.

Ljusschakt, som i jarnvagsplanen foreslas placeras vid bergpaslaget i norra delen av
Haga Kyrkoplan, bor utga ur berérda kartor, illustrationer, sektioner och
jarnvagsplanehandlingar innan jarnvagsplanen faststélls. Detta for att schakten i sin
nuvarande utformning, storlek och gestaltning har stor negativ paverkan pa parkmiljéns
natur- och kulturhistoriska véarden och begrénsar mojligheter att plantera nya trad.

De foreslagna ytorna med servitutsratt som foreslas i plankartor ska sa langt som
mojligt begransas bade i plan och i hojd.

Forvaltningarna instdmmer i de i gestaltningsprogrammet redovisade grundlaggande
gestaltningsprinciperna for stationen och ambitionen att dessa forvaltas i de kommande
skedena. Det ar viktigt med fortsatt nara samarbete kring hur den visuella kontakten
med markytan och dagsljuskontakt placeras och utformas, sa att negativ paverkan pa
kultur- och parkmiljon, i synnerhet Haga Kyrkoplan, undviks.

Det &r viktigt att den i gestaltningsprogrammet redovisade skissen pa en majlig
cykelparkering under mark vidareutvecklas i ndra samarbete med Goteborgs stad i det
fortsatta arbetet med utformning av stationen.

Pa émse sidor av Rosenlunskanalen vaster om Rosenlundsbron behover
tunnelkonstruktion och grundlaggning anpassas sa att byggnation pa och i anslutning till
tunneln inte omajliggors. Mojligheten att den foreslagna entrén pa Pusterviksplatsen pa
sikt integreras i en framtida bebyggelse pa platsen bor inte inskrankas av att féreslagna
ytor under mark tas i ansprak till skyddszon med dganderatt eller servitutsratt. Likasa
behdvs framtida handlingsfrihet for nedgrav sparvag i Alléstraket genom erforderlig
forstarkning i grundlaggningen och tunnelkonstruktionen.

Stationen &r i jarnvagsplanen utformad som fyrsparig station, men enligt
planbeskrivningen avses den byggas i tva etapper dar den forsta etappen utgors av en
tvasparig station i det vastra tunnelroret. Det &r viktigt att betona att delen av stationen
som byggs i 6ppet schakt behdver vara utbyggt till fullkapacitet pa en gang, for att
undvika upprepade intrang i den kansliga natur- och kulturmiljon.

Station Korsvéagen

| planbeskrivningen star: "Forslaget ger ocksa utrymme for den underjordiska
trafiktunnel som Gateborgs Stad planerar.” Pa plankarta ar marken for vagtunnel vid
Korsvagen inte redovisad. Underjordisk mark som &r tankt for trafiktunnel &r redovisad
som ” Ny jarnvagsmark med &ganderatt/jarnvagsmark med &ganderatt 3D-fastighet” och
skulle agas av Trafikverket. Plankartan bor justeras sa att en eventuell trafiktunnel
samordnas med Vastlanken och inte omdjliggors.
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Det ar 6nskvart att laget for uppgangen vid Renstromsparken omlokaliseras och
integreras med befintliga byggnader eller andra kommande projekt i narheten.

Ljusschaktens placering pa Korsvagen ar i konflikt med sparvéagens placering av spar pa
marken, varfor schakten bor flyttas sa att de inte omojliggor utbyggnad av vagar, gang-
och cykelvagar och spar for kollektivtrafik pa marken.

Storlek (hojd och yta) pa uppgangarna i mitten och i éster bor anpassas till platsens
forutsattningar for stadens kollektivtrafik och vara inom allmén plats for spar/busstorg.

Jarnvagsplanen redovisar ingen uppgang vid Svenska Méassan och mot Johannebergs
Landeri.

Bada dessa uppgangar ar 6nskvarda och bedoms som mojliga. | detaljplan for Station
Korsvagen finns mojlighet for en uppgang mot Johannebergs Landeri pa Korsvagens
vastra sida och inom foreslagen kvartersmark.

Tillfallig nyttjanderatt pa Korsvéagen upptar hela trafikomradet och gor att alla slags
trafik far mindre utrymme. Diskussion mellan Trafikverket och trafikkontoret ar
nodvandigt for att hitta gemensam I6sning bade fér byggnation av Vastlanken samt
trafikering pa Korsvagen.

Js8 (servitut for kvarlamning) &r inom storre delen av Korsvagen och inom Liseberg.
Servitutet begransar utbyggnad av Universeum och forsvarar och fordyrar framtida
exploatering, ledningsdragning och andra markarbeten, varfor Js8 bor tas bort fran
jarnvagsplanen.

Stationen dr i jarnvagsplanen utformad som fyrsparsstation, men enligt
planbeskrivningen avses den byggas i tva etapper dar den forsta etappen utgors av en
tvasparsstation. Det &r viktigt att betona att delen av stationen som byggs i 6ppet schakt
behdver vara utbyggt till fullkapacitet pa en gang, for att undvika undvika storningar i
gang-, cykel- och kollektivtrafiken.

Jarnvagsplanen ska inte omojliggora en tunnel mot Gotaplatsen.

Ovriga synpunkter

Vad géaller masshantering anser forvaltningarna att det ar viktigt att Goteborgs stad och
Trafikverket fortsatter samarbetet och att man arbetar tillsammans med att i méjligaste
man ateranvanda massor och samtidigt minimera transportarbetet.

Atgarder for att minska paverkan pé riksintressen for kulturmiljo bor genomféras, till
exempel 6verdackning 6ster om Skansen Lejonet, placering av brandgasschakt vid Haga
Kyrkoplan och paverkan pa Johannebergs Landeri med park.

Fastighetskontoret forutsatter att samtliga tillfalliga och permanenta intrang som
Trafikverket gor pa kommunal mark, i samband med utbyggnaden av Vastlanken,
ersatts enligt gallande ordning. Samtliga torg-, lek- och parkmiljoer som paverkas av
projektet ska iordningstallas med en kvalitet som minst motsvarar de kvaliteter och
varden som gar forlorade. Sarskilt stor hansyn till befintliga kvaliteter och varden kréavs
vid Haga Kyrkoplan och Kungsparken.

Fastighetskontoret forutsatter att Trafikverket ordnar nya tillfalliga eller permanenta
parkeringsldsningar, sa att parkeringssituationen i staden ar tillfredsstallande under hela
byggtiden.
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Tunnelkonstruktionen foérutsatts grundléaggas och dimensioneras med hénsyn till den
exploatering som planeras vid stationsldgena och pagaende planarbeten.

Goteborgs stad och Trafikverket behtver ha en fortsatt dialog om var de tekniska
anlaggningarna ska placeras sa att de inte motverkar eller forsvarar pagaende eller
kommande planlaggning i staden. Fastighetskontoret kan redan nu se att nagra av
anlaggningarnas placering enligt jarnvagsplanen kommer i konflikt med Hisingsbron
och framtida gator och sparvagnsomraden vid till exempel Centralen och Korsvagen.

Gestaltning och utformning av anldggningar ovan mark ska ske tillsammans med staden
da detta paverkar stadsmiljo och stadsbild. Detta galler bade bebyggelse och utformning
av allménna platser. Reglering av kostnader kan ske i avtal.

Servituten Js6 och Js8 ligger utanfor det omrade som detaljplanelaggs for Vastlanken.
Risk finns att servitutshildning inte ar mojlig da de kan strida mot géllande detaljplaner.
| jarnvagsplanen finns ett antal servitut med beteckningen ”Js8 — kvarlamning”, bland
andra vid Rosenlund, Korsvagen och Liseberg. Da dessa servitut kommer att forsvara
och fordyra framtida exploatering, ledningsdragning och andra markarbeten
foresprakas, istéllet for servitut, att Trafikverket forsoker traffa frivilliga
Overenskommelser med berérda markagare for de platser de vill lamna kvar
anlaggningar i mark.

Ytor med tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak for byggnation och trafikanordningar
behdver minskas, justeras och utformas i nara samarbete med Goteborgs stad. Detta for
att mojliggora stadens samordning av andra projekt och dess tillfalliga markansprak i
samma omraden som Vastlanken, till exempel Hisingsbro- och Gotaleden-projekten.

Trad som riskerar att paverkas utmed jarnvagskorridoren ska i forsta hand sa langt
tekniskt mojligt bevaras pa plats under hela genomférandetiden, i andra hand flyttas till
annan véxtplats i staden, och i tredje hand avverkas och erséttas med likvérdiga tréad.
For att sékra de trad som vaxer i anslutning till korridoren ska kontinuerlig
tradbesiktning utforas under en 10-arsperiod efter Vastlankens genomférande. Det ar
viktigt att sékerstélla ett jorddjup om minst 2,0 meter ovan de delar av Vastlanken dér
staden vill ha mojlighet att plantera trad efter VVastlankens fardigstallande. Detta géller
exempelvis vid delar av Skansen Lejonet, Renstromsparken, parkmiljon kring
Johannebergs Landeri och vid Station Haga, i anknytning till Kungsparken och Haga
Kyrkoplan. Delar av ytan ovan Vastlanken ska kunna anvandas till att anldgga
stadigvarande parker som inte riskerar att bli uppgravda igen inom 100 ar pa grund av
arbeten med tunneln eller liknande.

Det finns en rad olika genomférandefragor att beakta i det fortsatta arbetet. Nar det
galler byggnadsverk kan exempelvis den planerade omgravningen av Gullbergsan
namnas. Omgravningen innebar att korta kulverten for Gullbergsan. Kulverten har sattar
i norra anden for att kunna skydda Gullbergsan fran hoga vattennivaer i Savean och
havet. Denna funktionalitet maste aterskapas efter omdragning av afaran. Trafikkontoret
onskar aven samrad kring eventuell utveckling av denna funktionalitet i form av
hydrauliskt/elektriskt mandvrerade dammluckor.

Kulturférvaltningen

Av stor betydelse ar omrade av riksintresse for kulturmiljovarden, fast fornlamning,
byggnadsminnen samt omraden som ingar i stadens bevarandeprogram for
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
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De stdrsta negativa konsekvenserna av jarnvagsanlaggningen kommer att réra:
e Gullberg med Skansen Lejonet
e Fornlamningen efter befastningen under mark, fran Centralen till Haga
e Miljon runt planerade Haga station i synnerhet Kungsparken
e Renstromsparken
e Johannebergs Landeri med parkmiljo
e Liseberg, miljoer fran Goteborgsutstallningen 1923

| driftskedet kvarstar paverkan for fornlamningen under mark samt Gullberg.

Begransning av skador pa kulturmiljon

Paverkan av jarnvagsanlaggningen kommer att finnas pa manga stallen i staden om inte
kompensationsatgarder och langtgaende anpassningar gors. Tekniska installationer som
syns ovan mark behover anpassas och utformas sa de tillfor nagot i de miljéer dar de
placeras.

Riksintresset for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse berérs utmed strackningen.

Konkreta handlingsplaner behdvs for hantering av kulturhistoriskt vérdefulla
byggnader. Detta saknas i dokumentet Byggbeskrivning . I Handlingsprogram for
tillvaratagande av kulturmilj6 saknas en bilaga for kulturmiljoer som kommer att
skadas, med forslag pa atgarder. 1 handlingsplan for byggnader saknas en systematik
och konkretisering for hur uppféljning, samordning och kontroll.

Skador pa kulturmiljévarden ska minimeras i enlighet med villkor 1 i regeringens
tillatlighetsheslut for Vastlanken. Kulturforvaltningen menar att dar skador inte kan
undvikas ska de vardebarare som forsvagas starkas samt att kompensation ska ske dar
negativa konsekvenser inte kan undvikas. Detta galler &ven utanfor tunnelomradet,
utifran ett helhetsperspektiv.

Fornlamningar

Ingrepp i befastningarna ska vara prioriterade. Det behdvs en plan for hantering av
tidigare okanda lamningar. Kritiska punkter ar strackan dar tunneln passerar nara inpa
eller rakt igenom ld&mningar efter fastningen Goteborg.

Uppvuxna trad

Byggbeskrivning behover kompletteras med skyddsatgarder for trad. Skador pa trad bor
undvikas, forsvagade vérden behdver starkas och i sista hand kompensationsatgérder
vidtas.

Ytor med tillfallig nyttjanderatt

Ytorna dr av betydande storlek och det ar svart att dverblicka hur befintliga
kulturmiljovarden riskerar att paverkas. Trad, fornlamningar, kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse finns inom ytorna. Det kan dven finnas andra kulturvarden. Fragan bor
hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen, Handlingsprogrammet for tillvaratagande av
kulturmilj6 och i gestaltningsarbetet.
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Uppgangar och tekniska installationer

Generellt sett bor det stallas hoga krav pa platsanpassning och kvalitet pa tillkommande
byggnadskroppar och tekniska installationer. De behover forhalla sig till den
kulturhistoriska miljon. Stationsuppgangar behdver hallas nere i volym. Installationer
behover platsanpassas med konstnarlig gestaltning. Planerade servicetunnlar vid Sodra
Vagen riskerar att skapa ett fragmentiserat rum.

Konsten i Vastlanken

En miljo med konst gjord for platsen signalerar langsiktighet, kvalitet och djup samt
trygghet och omsorg om platsen. Konsten behdver vara en integrerad del bade i
arbetsprocessen och i det byggda resultatet.

Barnperspektiv

| samradshandlingen saknas det handlingsplaner for hur arbetet med barns behov ska ga
till. Den langa byggtiden gor att skolvéagar, lekmiljoer och liknande paverkas stort. En
strategi behovs som hanterar detta. Barn och unga behdver goras delaktiga i processen.

Skansen Lejonet

Kulturmiljon kring den planerade Station Haga har mycket héga véarden och &r den
miljo som ar svarast att kombinera med de krav som stélls pa Vastlankens etablering.
Ytan med tillfallig nyttjanderatt vid T4 02-20 ar inom fornlamningsomrade for
Gullberg/Skansen Lejonet, vilket jarnvagsplanen maste ta hansyn till.

Hamnstraket, Centralen till Haga.

Delar av beféastningslamningar efter fastningsstaden kommer att gravas bort eller pa
annat satt paverkas negativt. Mellan Lilla Bommen och Stora Hamnkanalen &r det annu
inte helt utrett pa vilket sétt befastningslamningarna och Masthuggshamnen paverkas
negativt. I linje med regeringens tillatlighetsbeslut villkor 1 &r det av storsta vikt att
skador absorberas och att arbetsforetaget utformas med syfte att varna lamningarna. Vid
gestaltning av omradet bor stor hansyn tas till lamningarna efter befastningsverk som
bastioner, kurtiner samt sankverk. Den befasta staden maste aterigen bli lasbar i denna
del av riksintresset Goteborg.

Haga/Kungsparken

Kulturmiljon runt den planerade Station Haga har mycket hoga vérden. En helhetssyn
pa omradet &r nodvandig i planeringen. Det é&r till stor del de kumulativa effekterna av
manga enskilda forandringar som ger de storsta negativa konsekvenserna i denna miljo.
Extraordinéra l6sningar kravs for att inte skada och fragmentisera kulturmiljén och
stadsrummet. Viktiga fragor ar bland annat tekniska installationer samt vérdefulla trad.
Byggbeskrivningen behéver kompletteras med hur trad ska bevaras pa plats avseende
slanten mellan Hagakyrkan och Parkgatan samt hur tunnelbygget ska ske fran Parkgatan
fram till bergpaslaget. Komplettering behovs ocksa avseende trad som ska bevaras pa
plats samt beskrivning av hur trad ska flyttas.

Johannebergs landeri

Johannebergs landeri &r en del av riksintresset och parken ar &ven en fornlamning.
Byggnaden, parken och fornlamningen bor skyddas och stérkas for att mildra
konsekvenserna. Stora skador asamkas genom att fornlamningen tas bort och att
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bebyggelsemiljon tappar i autenticitet genom att grundmur med mera avlagsnas i
samband med att landeriet vaxlas av. Stora delar av parken kommer att schaktas bort i
samband med att Station Korsvéagen anlaggs vilket innebar en oaterkallelig atgard dar
hoga kulturvarden forsvinner. Byggbeskrivningen bor kompletteras med en plan pa hur
landeriet ska hanteras samt hur landeriparken ska aterstéllas utifran de historiska
strukturerna.

Renstromsparken

Renstromsparken ar tillsammans med de éldre byggnaderna pa Liseberg ett viktigt spar
efter jubileumsutstallningen 1923. Stationsuppgangen bor samordnas med befintlig
bebyggelse langs gangstraket Fagelsangen mot Gétaplatsen och anpassas avseende
utformning och placering. Byggbeskrivningen behéver kompletteras med en
handlingsplan for flytt och aterplantering av vuxna trad. Tekniska installationer ovan
mark bor placeras med stor hansyn till parkmiljén och utformas som tillskott i
stadsrummet, hellre med en placering utmed Fagelsangen &n i parkmiljon vid
Né&ckrosdammen.

Liseberg

Liseberg, med kvarvarande strukturer och &ldre bebyggelse, utgor tillsammans med
Renstromsparken ett viktigt spar efter jubileumsutstallningen 1923. Har finns ocksa
aldre bevarade karaktarsdrag och bebyggelse fran landeriet Liseberg fran slutet av 1700-
talet. Delar av den mest ursprungliga delen i norra delen av Liseberg kommer att
paverkas genom schaktning avseende uppvuxna trad, strukturer vid Spegeldammen och
bevarad bebyggelse. Vissa byggnader kommer att tas ned. Aterstéllande bor dven
omfatta att Huvudrestaurangens fasad mot Spegeldammen ateruppférs samt att miljén
kring Spegeldammen aterskapas. Uppvuxna trad behdver bevaras och trad skyddas. Det
behdvs en handlingsplan for hur kulturmiljon ska tas omhand, hur skador ska i forsta
hand minimeras och i andra hand hur forluster kompenseras.

Vid Almedal finns kulturhistoriskt véardefull bebyggelse. Det bor fortydligas hur
kulturmiljon berdrs, bade av etableringsytor eller av atgarder av Almedalsvéagen och
Gamla Almedalsvagen.

Idrotts- och féreningsférvaltningen

Forvaltningen har inga synpunkter géllande utformning och dragning av jarnvagen eller
placering av tagstationer. Daremot anser forvaltningen att forutsattningar for den
verksamhet som finns i SJ-hallen och Lisebergshallen maste tillskapas pa annat hall da
hallarna forsvinner i samband med den valda dragningen av jarnvégen.

Det &r vasentligt att flertalet viktiga arrangemang som sker i staden varje ar, sasom
Gothia Cup, Partille Cup, Goteborgsvarvet med mera, finns med i den
produktionsplanering som sker infor upphandling av entreprendrer sa att de kan
genomforas under byggtiden av Vastlanken. Forvaltningen delger gérna information
kring detta. Ut6ver de arliga arrangemangen kommer ytterligare forfragningar. For att
kunna hitta de basta lI6sningarna ar det viktigt att forvaltningen far kontinuerlig
information kring arbetena i staden.
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Miljoforvaltningen

Inledande synpunkter

Sammanfattningsvis anser miljoférvaltningen att arbetet for att begrédnsa miljoeffekterna
av projektet framstar som ambitiost och de forsiktighetsmatt som presenteras i
jarnvagsplanen &r bra och val motiverade. De mest svarhanterliga effekterna pa miljo
och halsa kan till stor del s&gas vara knutna till byggskedet, hur Trafikverket ska
minimera och kontrollera paverkan pa omgivningen under byggtiden &r en viktig fraga.
Eftersom projektet ar mycket komplext och har omfattande paverkan pa miljo och hélsa
samtidigt som det kommer att paverka sin omgivning under relativt lang tid, foresprakar
forvaltningen att Trafikverket ansoker om frivilligt miljétillstand inom ramen for den
miljoprévning som ska ske for vattenverksamheten.

Tillfalliga trafikomlaggningar

Omlaggning av trafiken under byggtiden kommer att leda till &ndrade nivaer pa buller-
och luftféroreningar, en av de viktigare atgarderna ar att arbeta aktivt med att
fordelningen av trafiken sker pa sadant satt att minimal paverkan pa halsa och miljo
sker. Som tillsynsmyndighet 6nskar miljoforvaltningen att delta och lamna synpunkter i
planeringsprocessen for tillfalliga trafikomlaggningar.

Ytor med tillféllig nyttjanderatt

I sin tillsynsroll 6nskar miljéforvaltningen att bli involverade vid bedémningen av vilka
kompletterande utredningar som behdvs vid den slutliga utformningen och val av
skyddsatgarder vid ytor med tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak under byggtiden.
Det kan &ven bli aktuellt med miljotekniska markundersékningar. Foérvaltningen anser
att det omrade som Trafikverket angett som tankbart omrade for mellanlagring av berg-
och jordmassor langs med Kruthusgatan, bor avsattas for ytor med tillfallig nyttjanderétt
i jarnvégsplanen. Trafikverket behover fortsatta att utreda forutsattningarna fér och
konsekvenserna av att etablera ett mellanlager i syfte att minimera miljo- och
hélsopaverkan fran hanteringen av berg- och jordmassor i byggskedet. Omfattningen av
ytorna for tillfallig nyttjanderétt, framforallt runt schakter och tunnelmynningar, bor bli
tillrackligt stora for att kunna utfora bullerskyddande atgarder.

Ytvatten
Grumlande arbeten bor forlaggas till tider pa aret da effekterna déarav ar minst.

Biologisk mangfald

For att minimera den totala paverkan pa stadens biologiska mangfald anser
miljoforvaltningen att kompensationsatgéarder behover utredas vidare. Det kan vara
rimligt att 6vervaga kompenserande atgarder aven utanfor naromradet, till exempel for
Hagastationen. Aven forebyggande atgérder bor utredas, till exempel mulmholkar for
vedlevande insekter. Miljoforvaltningen lyfter att den paverkan projektet har pa stadens
biologiska mangfald framst ar knutet till de trad som kommer att tas bort. Férvaltningen
ser positivt pa att fragan om vilka som kommer att tas bort, flyttas och sa vidare
kommer att hanteras i ett kontroll- och atgardsprogram for trad. Vidare anser
forvaltningen att eftersom insekter &r en viktig del i aldre trads naturvarden bor
naturmiljoinventeringen kompletteras med en insektsinventering. Med anledning av att
det pagar flera stora infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekt behover staden och
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Trafikverket gemensamt se 6ver de kumulativa effekterna av hur dessa paverkar den
biologiska mangfalden, bade negativt och positivt. Forvaltningen lyfter mojligheten att i
de omraden som idag ar verksamhetsomraden, i framtiden stéarka den biologiska
mangfalden.

Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten behdver sdkerstélla att byggarbetet (till exempel upplag och
vibrationer) inklusive servicetunnlar inte skadar eller hindrar atkomsten till
ledningsnétet. En riskanalys behdver sammanstallas for att skydda allmanna VA-
anlaggningar. Forvaltningen planerar att hantera denna fraga i dialog med Trafikverkets
ledningsomstallningsgrupp dar évrig ledningsflytt behandlas.

Renova

Renova ser att de utifran sitt kompetensomrade kan bidra vid planering och hantering av
avfall och massor fran byggnationen. De lyfter att de vill diskutera detaljerade planer
med kommunen och Trafikverket for att 16sa framkomlighetsproblem. Det kan
exempelvis vara att minimera stérningarna i avfallshanteringen hos kunderna och att
sakra framkomlighet till och fran behandlingsanlaggningar. Risken finns att
framkomlighetsproblem leder till 6kade kostnader och att detta behdver regleras
tillsammans med ansvariga. Det kan exempelvis vara aktuellt med alternativa
logistiklosningar for att minska framkomlighetsproblem da Renovas garage, tvatthall,
fordonsverkstad med mera ligger i Gullbergsvass.

Lokalférvaltningen

Lokalforvaltningen vill uppmarksamma pa foljande risker med byggandet av jarnvagen
och dess stationer:

- Storande trafik och svarigheter for framkomlighet till boenden, skolor och
forskolor i narheten av byggnationen. Detta maste utredas inte minst ur
raddningstjanstens mojlighet till framkomlighet och insatstider.

- Storande vibrationer, buller och luftféroreningar.

- Elektriska installationer som transformatorstationer och liknande skapar
elektriska falt och magnetfalt som ger upphov till risker och olagenheter for de
som vistas i lokaler som lokalférvaltningen forvaltar och kommer att forvalta i
de centrala delar av staden som kommer att paverkas.

Alvstranden Utveckling AB

Inledande synpunkter

Alvstranden Utveckling AB (Alvstranden) staller sig positiva till forslaget som &r i
enlighet med Vision Alvstaden. Alvstranden framfor att det &r angeléget att hitta bra
samarbetsformer for att mojliggora basta mojliga stadsutveckling parallellt med
bebyggandet av tunneln.

Ytor med tillféllig nyttjanderatt

Forslaget redovisar vilka ytor som tillfalligt maste nyttjas under byggandet av
Vastlanken. Alvstranden papekar att det tillfalliga nyttjandet &r sa pass omfattande till
ytan att paverkan i staden och pa stadsutvecklingen blir betydande. Bolaget anser darfor
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att det ar angelaget att ytterligare fortydliga och informera om hur och pa vilket satt
redovisade ytor planeras att nyttjas och hur genomférandet paverkar allménhet och
stadsmiljo med avseende pa till exempel buller- och trafikstérningar. Tidsaspekten for
det tillfalliga nyttjandet behover fortydligas. Alvstranden lyfter att det kréavs ett intensivt
samarbete mellan staden och Trafikverket for att minimera paverkan for allmanheten
och anser att en representativ arbetsgrupp behdver bildas. Gruppens syfte ska vara att
under genomforandetiden lyfta och l6sa uppkomna genomférandefragor och situationer.

Stracka Gullbergsvass (bron éver E6 — Centralen)

Alvstranden poangterar att det ar viktigt att det fortsatta arbetet med planering av
Vastlanken ger mojlighet for kommande stadsutveckling i Gullbergsvass, saval ovan
som intill tunnelanldggningen. Vidare &r det angeléget att anldaggningar (serviceschakt
med tillhdrande byggnader) utformas med mdjlighet att integreras i kommande
stadsbebyggelse. For att Gullberget ska kunna uppna det rekreativa syfte som
efterstravas och av hansyn till platsens kulturhistoriska varde maste bullerstérningar
fran Vastlanken begréansas. Bolaget anser att det dven ar av avgérande betydelse att
utformningen av traget in i Gullberget och slanterna upp mot tragets vaggar gestaltas
med kulturmiljén som utgangspunkt och pa ett sadant satt att barn fritt och utan fara kan
anvanda omradet.

Stracka Sodra Alvstranden (Operan — residenset samt Skeppsbron)

Aven har ar det angelaget att anlaggningar (serviceschakt med tillhérande byggnader)
utformas med mojlighet att integreras i kommande stadshebyggelse. Vid atgarder i
Gatatunneln &r det viktigt att halla delar av tunneln éppen for trafik for att undvika att
all trafik omdirigeras over byggplatsen pa Skeppsbron. Under byggtiden maste en tat
kontakt hallas med foretradare for Skeppsbroprojektet och Trafikverket for att skapa
goda forutsattningar for att genomdriva bada projekten. Det &r viktigt att hitta satt att
sékra tillfarten till den planerade parkeringsanlaggningen.

Sociala aspekter

Det ar vasentligt att utformningen av Station Haga far en val fungerande utformning och
funktion. Cykelparkeringen nara stationen ar viktig, likasa den sociala
konsekvensanalysens identifierade brist avseende bemanning i stationen behdver
omhéndertas. Detta for att sakerstalla ambitionen om att Masthuggskajen/Skeppsbrons
besokare och boende ska resa pa ett tryggt och hallbart satt.

Markagarfragor

Alvstranden framfor att det bor tecknas en dverenskommelse mellan Trafikverket och
Alvstranden angéende permanent och tillfalligt intrang pa berérda fastigheter. Det ar
angeldget med en tat dialog kring konsekvenser for hyresgéster i syfte att i god tid
kunna informera och vidta atgarder sa att de sa langt som méjligt ska kunna bedriva
verksamhet.

Egnahemsbolaget
Bolaget har inkommit med synpunkter som rér Olskroken planskildhet.
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Higab

Generella synpunkter

Besiktningar och matningar gallande sprickbildningar, séttningar, grundvattenniva m.m.
behover ske kontinuerligt under projektet. Utdver okul&rbesiktningar bor varje fastighet
dubbas och avvagas samt vibrationsmétare och grundvattenror installeras. En plan for
hur detta ska genomforas behover tas fram.

For fastigheter som ligger inom korridoren eller i dess narhet behdver matningar och
besiktningar ska ske fore byggstart, kontinuerligt under byggskedet, vid fardigstéllandet
samt vid 5 respektive 10 ar efter godkand slutbesiktning och atgardande av eventuella
skador. Besiktningarna och métningar bor vara dokumenterade och skriftligen godkénda
av huvudmannen for Vastlanken.

Paverkan for deras hyresgaster och pagaende verksamheter behdver minimeras.
| god tid fore byggstart maste hansyn tas till varje enskild fastighets forutsattningar.

Hur paverkan for verksamheterna forebyggs och minimeras ska redovisas skriftligen.
Ersattningskrav for eventuella verksamhetsskador kommer stéllas till Trafikverket.

Paverkan av arbetstrafiken till och fran arbetsomradet avseende 6kat buller, vibrationer,
med mera pa fastigheter inom planavgransningen behover utredas vidare och hur
eventuella skador och paverkan pa dessa undviks/minimeras. Det bor framga i planen
vilka trafikvagar genom staden som forvéntas anvéndas samt vilka trafikmangder
respektive vag kommer att belastas med.

Direkt berdrda fastigheter
Sankt Eriksgatan 4, Nordstaden 32:2, Tillfalligt markansprak (T4 02-51):

Hotell och restaurangverksamhet med mera bedrivs, med entréer ut mot omradet
markerat for tillfalligt markansprak. For hotellverksamheten (inriktat pa sarskilt boende)
som drivs av Fralsningsarmeén &r det en nddvéndighet att angdéring och transporter
(inklusive raddningstjanst) far full tillganglighet till fastigheten under hela
genomforandetiden.

For restaurangen som till stor del lever pa sin uteservering innebéar forslaget att
verksamheten inte kan bedrivas eller starkt begrénsas under genomférandetiden.

Omradet &r i sin helhet olampligt for tillfalligt markansprak. Gransen for tillfalligt
markansprak behover justeras med tillrackligt avstand mellan fasad och arbetsomrade,
sa att ovanstaende verksamheter inte paverkas.

Angaende grundlaggningsforhallanden sa behover val av teknisk I6sning for
jarnvagstunneln goras sa att fastigheten inte paverkas i utforandeskedet och inte heller
pa lang sikt. Eliminering av risker i form av kortsiktiga och langsiktiga skador maste
sékerstéllas till exempel avseende:

e Sattningsskador

e Fordyring av framtida grundforstarkningsatgarder, exempelvis maste det
sakerstallas att fast berg med befintlig hallfastighet bibehalls under fastighetens
hela grundlaggningsyta.

e Grundvattensankning som langsiktigt skadar fastighetens grundlaggning.
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Eventuella val av tekniska losningar och konsekvenser av dessa maste redovisas och
samradas med fastighetsagaren.

Stora Tullhuset, Packhusplatsen 7, Nordstaden 36:2 Tillfalligt markansprak (T2 02-50):

Motsvarande ersattningsparkering behéver anlaggas i naromradet inom acceptabelt
gangavstand, da nuvarande parkeringsytor i stor utstrackning anvands av besokare till
fastigheten. Tillgangligheten till fastigheten behover sakerstallas under hela
genomfdorandetiden.

Regionarkivet, Stora Badhusgatan 6, Inom Vallgraven 68:7. Fastigheten innehaller
bland annat regionarkiv och ar byggt med speciella krav pa teknik och sékerhet.
Angaende grundlaggningsforhallanden sa maste val av teknisk I6sning for
jarnvagstunneln maste goras sa att fastigheten inte paverkas. Bade i utforandeskedet
men aven langsiktigt. Eliminering av risker i form av kortsiktiga och langsiktiga skador
maste sakerstallas till exempel avseende:

e Séattningsskador

e Fordyring av framtida grundforstarkningsatgarder, exempelvis maste det
sakerstallas att fast berg med befintlig hallfastighet bibehalls under fastighetens
hela grundlaggningsyta.

Eventuella val av tekniska losningar och konsekvenser av dessa maste redovisas och
samradas med fastighetsagaren. Slutlig 16sning maste godkénnas av bada parterna fore
utforande.

Tillfalligt markansprak (T2 02-70) om6jliggor att verksamhet kan bedrivas i butiken i
markplan da entré och kundparkeringar forsvinner. Omradet &r i sin helhet olampligt for
tillfalligt markansprak.

KTB Kurs- och Tidningsbiblioteket, VVasagatan 2A, Haga 715:32. Ar 1900 invigdes det
nyuppforda Stadsbiblioteket vid VVasagatan. Den symmetriska byggnaden &r ritad av
arkitekt Hans Hedlund och uppférd i fem vaningar av byggmastare Edvard Dahn.
Byggnaden beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde och anvands sedan 1995 av
Goteborgs Universitet.

Grundlaggningsforhallanden:

Enligt planen kommer fastighetens grundlaggning beroras direkt av Vastlankens
tunnelplacering. Val av teknisk losning maste goras sa att fastigheten inte paverkas.
Bade i utférandeskedet men dven langsiktigt. Eliminering av risker i form av kortsiktiga
och langsiktiga skador maste sakerstéllas till exempel avseende:

e Sattningsskador

e Fordyring av framtida grundforstarkningsatgarder, exempelvis maste det
sakerstallas att fast berg med befintlig hallfastighet bibehalls under fastighetens
hela grundlaggningsyta.

e Grundvattensankning som langsiktigt skadar fastighetens grundlaggning.

e Eventuella val av tekniska I6sningar och konsekvenser av dessa maste redovisas
och samradas med fastighetséagaren.
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Slutlig I6sning maste godkéannas av bada parterna fore utférande.
Landala pumphus, Stédra Viktoriagatan 44A, Landala 39:1

Angaende grundlaggningsforhallanden sa maste val av teknisk I6sning géras sa att
fastigheten inte paverkas. Bade i utférandeskedet men dven langsiktigt. Eliminering av
risker i form av kortsiktiga och langsiktiga skador maste sakerstallas till exempel
avseende:

e Sattningsskador
e Grundvattensankning som langsiktigt skadar fastighetens grundlaggning.

Johannebergs landeri, Sédra vdgen 61, Lorensberg 22:1. P& S6dra Vagen 61 finns
Johannebergs Landeri fortfarande kvar. Har har det legat sedan slutet av 1700-talet.
Kvar av landeriet finns en huvudbyggnad och tva flyglar. Huvudbyggnaden fick sitt
nuvarande utseende under 1800-talets senare halft. Johannebergs landeri med tradgard
och anslutande planteringar ar den enda bevarade landerimiljon i omradet. Landeriet har
ett hogt kulturhistoriskt varde och ar karaktaristiskt for Korsvdgen och betraktas som ett
mycket vardefullt inslag i stadsbilden. Det &r av stor vikt att byggnationen av
Vastlanken inte medfér nagon paverkan pa landeriet och det kulturhistoriska vérdet.
Byggnaden maste under hela genomforandetiden skyddas och klimatsékras. Bolaget
anser att sakkunnig antikvarie ska anlitas som kontrollant under hela
genomfdorandetiden.

Tillfalligt markansprak (T4 05-20). Fastigheten kommer inte kunna nyttjas av
fastighetsagaren under genomférandetiden och sarskilt avtal for de direkta och indirekta
kostnader som uppstar pa grund av detta maste tecknas mellan fastighetsagaren och
Trafikverket innan byggstart. Enligt planen kommer fastighetens grundldggning bertras
direkt av Vastlankens tunnelplacering. Val av teknisk l6sning maste goras sa att
fastigheten inte paverkas. Bade i utférandeskedet men dven langsiktigt. Eliminering av
risker i form av kortsiktiga och langsiktiga skador maste séakerstéllas till exempel
avseende:

e Séttningsskador

e Fordyring av framtida grundforstarkningsatgarder, exempelvis maste det
sakerstallas att fast berg med befintlig hallfastighet bibehalls under fastighetens
hela grundlaggningsyta.

e Grundvattensankning som langsiktigt skadar fastighetens grundlaggning.

Eventuella val av tekniska l6sningar och konsekvenser av dessa maste redovisas och
samradas med fastighetsagaren.

Slutlig I6sning maste godkéannas av bada parterna fore utférande.

St Sigfridsgatan 85, Skar 44:3. Da omradet planeras for en storre bostadsexploatering ar
redovisad placering av tunnelmynning med tillhérande omrade for markservitut mycket
olamplig. Forslaget innebar att det starkt begransar en effektiv exploatering pa omradet.

For att inte ett framtida storre intékts- och exploateringsbortfall ska uppkomma
forutsatts att platsen for tunnelmynningen forslagsvis flyttas till i direkt anslutning till
fastighetsgransen mellan fastigheterna Skar 44:3 och Skar 44:1 eller mellan Skar 44:4
och Skar 58:1. Mot bakgrund av ovanstaende motsatter sig bolaget foreslagen
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tunnelplacering och det officialservitut (Js2) 1480K-1991F310.1 som kungjorts i
rubricerad jarnvégsplan.

Higab motsétter sig aven forslaget pa tillfalligt markansprak (T4 02-170 och T2 02-
160).

Om tunnelmynningen flyttas enligt nagot av forslagen enligt ovan bedémer bolaget att
erforderlig mark for tillfalligt markansprak kan skapas i anslutning till mynningen.

Liseberg AB

Liseberg forstar vikten av Vastlanken, som forutsattning for regionens tillvaxt och
betydelse for Goteborgs dragningskraft och konkurrenskraft, men vill samtidigt patala
det vasentliga i att Trafikverket i samarbete med Liseberg finner 16sningar sa att
byggnationen av Vastlanken medfor minsta mojliga paverkan pa Lisebergs pagaende
och framtida verksamhet och inte skadar den kéansliga bebyggelse som berdrs av
byggnationen.

Goteborg Energi AB

Bolaget framhaller att Trafikverket, i egenskap av huvudman for projektet Vastlanken,
forutsatts ansvara for och bekosta samtliga atgarder som maste vidtas pa bolagets
anléggningar for att mojliggora byggnationen. Undertecknade genomfdrandeavtal ska
finnas innan upphandling av flytt- och omlaggningsarbeten paborjas.

Innan etableringsytor och tillfalliga transportvagar anlaggs ska bolaget ocksa radfragas
om lampligheten.

De foreslagna ledningsomlaggningarna forutsatts av anlitade projektorer anpassas efter
andringarna av gallande jarnvagsplan. Det foreslagna laget pa jarnvagstunneln forutsatts
ocksa vara anpassat till bolagets tunnlar for infrastruktur i hojd- och sidled och att
foreslagna lagen for éverbyggnader for ventilation och brandgasschakt inte paverkar
befintliga ledningar for energidistribution.

Arbetstunneln, A3-Arbetstunnels/utrymning Haga, (Brunnsgatan/Muraregatan) placeras
I ndrhet av befintlig tunnel. Bolaget vill med h&nvisning till bergkarteringsarbetet
detaljdiskutera utformningen av arbetstunneln for att sékerstalla att det inte sker
forandring avseende till exempel grundvattensituation eller motsvarande.

Hansyn maste ocksa tas till att det finns begransningar nar avbrott for inkoppling av
energidistributionsledningar, bland annat fjarrvarme, kan ske.

Goteborgs Hamn AB

Hamnbolaget har inga direkta synpunkter pa sjalva Vastlanken som jarnvagstunnel.
Déremot har genomfdrandet kopplingar till Goteborgs hamn och dess utveckling.

Jarnvagstransporter &r och kommer att vara oerhort betydelsefulla for godstransporterna
till och fran Goteborgs hamn. Det ar darfor viktigt att godstrafiken pa jarnvag inte
marginaliseras i proportion till persontrafiken utan att det finns tillracklig kapacitet pa
bade lang och kort sikt.

Hamnbolaget har en avsiktsforklaring med Trafikverket och Goteborgs stad om att ta
hand om en stor del av de massor som blir dver fran jarnvagstunneln for att bygga ut
Ytterhamnarna. Ansokan om tillstand for vattenverksamhet och hamnverksamhet enligt
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miljobalken kommer att inlamnas i oktober 2015 for att kunna ta emot Gverskottsmassor
fran Véastsvenska paketet under 2018.

For att tunnelprojektet ska kunna genomféras enligt tidplan &r det enligt Hamnbolaget
viktigt att férdjupningen av 6versiktsplan for Torviken och Véstra Arendal prioriteras
och behandlar utfyllnaden av nya hamnomraden med massor fran Vastlanken och samt
fororenade muddermassor fran Hamnbolagets egna underhallsmuddringar vart 3-4 ar.
Om inte tillrackligt stora ytor tas med i fordjupning av 6versiktsplanen tvingas
Hamnbolaget prioritera omhandertagandet av de férorenade muddermassorna.

For att 6verskottsmassor ska kunna utnyttjas till utbyggnad av Ytterhamnarna &r det av
vikt att Trafikverket klassificerar massorna och att Trafikverket ocksa hittar lampliga
platser langs Gota alv for sjotransporter ut till Ytterhamnarna, ocksa med hansyn till
ovriga stadsutvecklingsprojekt.

Verksamheter vid Gullbergsvass-omradet maste flyttas under byggskedet och med
storsta sannolikhet inte aterskapas daribland godsterminal Géteborg Norra som hanterar
stuff och stripp av skogsprodukter for vidaretransport till Géteborgs hamn.
Hamnbolaget stodjer och deltar i stadens arbete med omlokaliseringar pa lang och kort
sikt.

Parkeringsbolaget

Anser att den langa byggtiden kan ge stora begransningar i tillgangligheten om inte
kraftfulla atgarder vidtas for att ersatta parkeringen under och efter byggtiden i de
omraden som paverkas. En noggrann analys behovs av hur tillgangligheten i berérda
omraden paverkas, bevaras eller forstarkas. De tre omraden som berors ar av stor vikt
och parkeringen betjanar 6ver 2 miljoner besokare varje ar. Verksamheter vid
Packhuskajen med Operan, Maritiman och Casinot, City SV med Rosenlund och
Evenemangsomradet kring Korsvagen kommer att paverkas mycket negativt om cirka 1
300 parkeringsplatser forsvinner utan att attraktiva alternativ skapas.

Bolaget framfor synpunkter kring hur biltrafik och tillganglighet i form av parkering
paverkas under byggtiden. Ett samarbete kring dessa fragor ar val etablerat med
Trafikverket och trafikkontoret.

Vid Orgrytemotet &r det sarskilt viktigt att staden noggrant dvervager om hur marken
vid Sofierogatan kan ge utrymme for en permanent parkeringslésning med en anpassad
utformning av tillfarter till leden.

Vid Sofierogatan finns ett tillfalligt parkeringsdack i tva plan med 280 platser, som
betjanar Evenemangsomradet. Léaget ar strategiskt viktigt for parkeringsforsérjningen
och ett av de mest lampliga for en forstarkning av kapaciteten i Evenemangsomradet.
Evenemangstrafik maste for rimlig kapacitet fordelas i flera punkter langs strackan
genom Garda och narheten till leden ger méjlighet att inte belasta det inre gatunatet.

Nya permanenta ramper, som ar anpassade till schakternas utbredning 6vervags. Den
prelimindra utformningen ger inte utrymme for en kommande parkeringsanlaggning i
samma lage. Fragan berdrs varken i jarnvéagsplanen eller detaljplanen eftersom
ombyggnaden kan utféras inom "trafikomrade” med stod av géllande plan. Bolaget
forordar istallet en tidigare skisserad tillfallig utformning av motet, som ger mojlighet
att aterskapa en viktig funktion for omradet med en permanent parkeringsanlaggning.
En skyndsam utredning, som bolaget garna medverkar i, &r darfor nddvandig.
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Bilaga 3b Redaktionella synpunkter

Berdrda jarnvagsplanhandlingar, kartor, sektioner och illustrationer behdver
justeras innan jarnvagsplanen faststélls.

Staden forutsatter att det foreslagna laget pa jarnvagstunneln dr anpassat efter
befintliga tunnlar for stadens infrastruktur i héjd- och sidled. Detta galler aven
de foreslagna lagena for dverbyggnader for ventilationstorn och brandgasschakt,
sa att befintliga ledningar for energidistribution inte paverkas.

Servituten Js6 och Js8 ligger utanfor omradet som detaljplanlaggs for
Vistlanken. Risk finns att servitutsbildning inte ar mojlig da de kan strida mot
géllande detaljplaner.

Js4 och Js7, ytor for Raddningstjansten, bor hanteras pa annat satt an med
servitut dar de ligger pa allmén plats. Staden vet dnnu inte det sammantaget mest
fordelaktiga laget.

Synpunkter pa Jarnvégsplanens planbeskrivning

Generell synpunkt: Illustrationer och principskisser behdver arbetas om och visa
en realistisk bild.

Overdackning vid Skansen Lejonet bor forlangas med hansyn till kulturmiljon,
stadsmiljon samt trygghet och framkomlighet for fotgangare och cyklister.

Foreslagen placering av ventilationsanlaggning i korsningen Stadstjéanaregatan -
Bergslagsgatan behéver omlokaliseras med hénsyn till stadsbilden.

Foreslaget serviceschakt pa Kvarnbergets nordvastra sida behdver utformas med
stor hansyn till omgivningen och paverkan pa stadsbilden.

Brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan bor omlokaliseras och placeras utanfor
parken for att undvika negativ paverkan pa parkmiljon.

Ljusschakt i Haga Kyrkoplan bor utga for att undvika negativ paverkan pa
parkmiljon.

Den foreslagna uppgangen samt ventilationsanlaggningar i Renstromsparken bor
omlokaliseras och integreras med befintliga byggnader eller andra planerade
ombyggnadsprojekt i anslutning till parken.

Parkmiljon kring Johannebergs landeri behdver beaktas och varnas med hansyn
till de stora kulturhistoriska varden som finns pa platsen.

Parkytor, torgytor och andra offentliga rum som behover aterstéllas efter
Vastlankens fardigstéallande ska aterstéllas bade med hansyn till natur- och
kulturhistoriska varden, forvantad dkning av besokare samt att platserna far en
Okad dignitet i staden.

| planbeskrivningen star: "Forslaget ger ocksa utrymme for den underjordiska

trafiktunnel som Gateborgs Stad planerar.” Pa plankarta ar marken for vagtunnel
vid Korsvégen inte redovisad. Underjordisk mark som &r tankt for trafiktunnel &r
redovisad som ” Ny jarnvagsmark med dganderéatt/jarnvagsmark med aganderétt
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3D-fastighet” och skulle dgas av Trafikverket. Plankartan bor justeras sa att en
eventuell trafiktunnel samordnas med Vastlanken och inte omojliggors.

Synpunkter pa Jarnvagsplanens byggbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning

Generell synpunkt: de ytor med tillfallig nyttjanderatt som Trafikverket vill ta i
ansprak under byggtid behdver ses dver i samrad med staden. Detta galler
exempelvis omradena kring Haga Kyrkoplan och Kungsparken,
Bergslagsbanans stationspark samt Renstromsparken.

Generell synpunkt: foreslagna trafikomlaggningar under byggtid behdver arbetas
om i samrad med staden for att sa langt tekniskt mojligt undvika negativ
paverkan pa bevarandevérda trad, parkmiljoer och andra grona ytor. Detta géller
exempelvis omradena kring Haga Kyrkoplan och Kungsparken och
Bergslagsbanans stationspark.

For samtliga vattendrag som berors av byggandet av Véstlanken maste de
atgarder som kravs for att vandrande fisk kan komma forbi under hela arbetets
gang foljas.

Ett strak mellan Casinot och Lilla Bommen utmed vattnet maste vara tillgangligt
for gaende hela Vastlankens uppforande.

Paverkan pa befintliga grundvattennivaer far ej ske dar vardefulla trad,
parkmiljoer eller byggnader riskerar att paverkas.

Gallande underlagsrapport om geohydrologi/geoteknik sa ar en fraga vilka
inskrankningar som tunneln eventuellt ger pa framtida markanvandning inom
tunnelkorridoren.

Vad galler underlagsrapport Klimat och éversvamningar noteras att den
havsnivautvecklingskurva som Trafikverket redovisar inte stiammer med SMHI:s
senaste. SMHI:s uppdaterade klimatanalys visar pa nettohdjning fran cirka 2015
att jamforas med det som redovisas i Trafikverkets underlagsrapport som startar
cirka ar 2030. Det ar tveksamt att landhdjningen tar ut sattningen. Landhojning
cirka 3 millimeter per ar i Géteborg och sattningshastighet 5-15 millimeter inom
till exempel Marieholmsomradet. Till ar 2100 ar landhojningen darmed 25
centimeter och séttningarna 42-127 centimeter.

Komplettering med en rubrik om skydd, flytt och bevarande av trad i kapitel 1.2-
1.10.

Synpunkter pa Jarnvagsplanens plankarta och illustration

Kruthusgatan ar allmén plats i gallande plan och bor illustreras som Ny
jarnvagsmark med &ganderatt/Jarnvagsmark med dganderatt 3D-fastighet.

Pa plankarta ar marken for vagtunnel vid Korsvégen inte redovisad.
Underjordisk mark som ar tankt for vagtunnel ar redovisad som ” Ny
jarnvagsmark med &ganderatt/jarnvagsmark med &ganderatt 3D-fastighet” och
skulle agas av Trafikverket. Plankartan bor justeras sa att eventuell framtida
vagtunnel samordnas med Vastlanken och inte omdjliggors.
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