


Von der Piinte zum
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unter Mitarbeit von Birgid Boseler
und Kapitén Gerling



Ein Wort des Dankes an die Kapitine
und Offiziere unserer Reederei:

Wir mochten an dieser Stelle den Kapitdnen und Offizieren, die auf
unseren Schiffen fahren und gefahren sind, einen ganz besonderen Dank
sagen. Wir wissen, was sie bei dem Aufbau unserer Firma geleistet haben.
Durch ihren Einsatz tragen sie Tag fiir Tag wesentlich dazu bei, das in
die Tat umzusetzen, was wir in der Geschéfisleitung und in der Verwaltung
auf den Weg gebracht und geplant haben. Von ihrer Erfahrung und
ihrem Ko6nnen héngt es ab, dass sie mit ihrem Schiff, der Besatzung und
der Ladung am Ende unbeschadet den Zielhafen erreichen. Sie sind
zustandig fiir eine angenehme, harmonische Atmosphire an Bord des
Schiffes, die fiir so viele Nationen auf engem Raum nicht immer einfach
zu erreichen ist. Mit ihrem Engagement schaffen sie das Fundament
dafiir, dass die Schepers-Flagge auch in Zukunft erfolgreich auf den
Meeren wehen kann.

Wir wiinschen den Verantwortlichen an Bord allzeit gute Fahrt. Wir
wiinschen ihnen die nétige Energie, um ihre und damit auch unsere Ziele
zu erreichen. Und wir wiinschen ihnen auch die nétige Gelassenheit,
wenn es an der Zeit ist, die Dinge einfach so zu nehmen, wie sie sind.

Marlene und Heinrich Schepers



»Navigare necesse est — Seefahrt tut not“, dieser Leitspruch war schon
700 Jahre und mehr richtungsweisend fiir die Vorfahren von Heinrich
Schepers, wenn es sich auch im 13. Jahrhundert nicht um Seefahrt, son-
dern um den Handelsverkehr zwischen Miinster, Friesland und Holland
auf dem Wasser mit Pinten handelte.

Wie eine Piinte aussah, wie sie das Leben ihres Schiffers bestimmte,
wie die Piintker durch die Wirren der geschichtlichen Ereignisse hindurch
bestanden und auch davon, wie die Familie der Schepers als Piintker
begann und sich zu einer modernen Reedersfamilie entwickelte, soll in
den nichsten Kapiteln die Rede sein.

1. Die Piinte und das Leben des Schiffers

Plinte

Man sagt, die Piinte sei eine einfache, geradezu simpie Konstruktion
gewesen. Selbst wenn man dem zustimmen wiirde, bliebe unbestritten,
dass in jedem Fall sorgfaltige Planung und wohliiberlegte Materialbe-
schaffung unabdingbare Voraussetzung waren. Der betreffende Schif-
fer begann schon etliche Jahre vor der eigentlichen Kiellegung damit,
passende Eichen zu kaufen. Sie wurden zu den Schiffsbauern gebracht
und mussten nach dem Zuschneiden gut abgelagert werden
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Die eigentliche Konstruktion war nicht besonders kompliziert, denn
der Boden war flach und die Bordwinde neigten sich nur geringfiigig
nach auflen. Die ,,Bordplanken waren vorn ,,bei zum Deck anfgezogen™
und bildeten mit den Bordwénden eine schrége, platte Bugwand von cir-
ca 2,50 m Breite. Achtern liefen die Seitenwénde spitz in den senkrech-
ten Steven, an dem das Ruder befestigt war.

Dass sorgsam ausgewahlte Material machte die Piinten so wider-
standsfahig, dass sie eine Lebensdauer von 40 Jahren erreichten. Der
flache Schiffsboden wurde aus 6 cm starken, durchlaufenden Pitchpine-
Planken von 25 m Lénge hergestellt. Zum Bau der Seitenwinde verar-
beitete man 5 cm starkes Eichenholz. Die Planken wurden mit stumpfen
Fugen aufeinandergesetzt. In die Fugen trieb man dann Werg zum Dichten
(Kalfatern).

Wenn Eile geboten war, konnte eine Piinte in sechs Wochen fertig
gestellt werden!

Der Tag, an dem das Schiff zu Wasser kam, wurde in festlicher Weise
begangen. Emst und wiirdevoll begann die Feier mit dem Gebet des Geist-
lichen, der die Schiffseinweihung vornahm. Dann musste ein tlichtiges
Stiick Arbeit geleistet werden. Unter Scherzen und lauten Kommandos
zogen die Festteilnehmer die Piinte von der Baustelle liber eine
Gleitvorrichtung zu Wasser.

In den Anfingen der Pintenschifffahrt gab es keine ausgebauten
Kanile. Die Piintker mussten also alle Maander der Fliisse durchfahren.
Auch Schleusen waren fast nicht vorhanden, und so gab es Stromschnellen
und Untiefen, die Gefahren und Aufenthalte brachten. Mit dem Segel
allein war ein Vorankommen oft unmdglich, sodass zu einer Hilfsmal3-
nahme gegriffen wurde: dem Treideln.

Dazu musste ein Pferd an Bord mitgefiihrt werden, dass seinen Platz
meist am Bug hatte. Vor einer Treidelstrecke setzte man dieses Pferd
liber das Vorderdeck an Land. Lange Leinen wurden am Schiff befe-
stigt. Der Matrose hatte nun die Aufgabe, das Pferd auf dem besonders
angelegten Treidelpfad zu fithren und das Schiff stromaufwarts ziehen
zu lassen. Ein Mann musste natiirlich an Bord bleiben, um das Ruder zu
bedienen und die ,,Landgénger” mit dem Segel zu unterstiitzen.

Stellenweise war das Ufer noch nicht ausreichend befestigt. So konnte
es passieren, dass das Pferd mehrmals am Tag an Bord genommen und
ibergesetzt werden musste, um das Treideln am anderen Ufer fortzu-
setzen.
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Zu jeder Piinte gehorte ein eigenes Pferd, das schon im Preis fiir ein
neues Schiff enthalten war. Durch die enorme Anstrengung, die das Zie-
hen des Schiffes bedeutete, konnten die Pferde ihre Aufgabe meist nicht
langer als 3 Jahre ausiiben.

Je nach den jeweiligen Ubernachtungsmoglichkeiten, sogenannten
,~Pferdejagerstationen‘ dhnlich den Poststationen, ging die Fahrt bis abends
22 Uhr. Am Ende der Fahrt musste erst das Pferd versorgt werden, dann
kam der Mensch an die Reihe. Der Tag des Piintkers begann dann mor-
gens wieder um 4 Uhr mit dem Fiittern der Pferde.

aus : Wilhelm Menke: Piinten- und Schiffsbau in Haren an der Ems /
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2. Die Piintenschiffer begriinden die Tradition

Der Handelsverkehr zwischen Miinster, Friesland und Holland wurde
schon um 1220 auf den Flissen, besonders auf der Ems von Rheine bis
nach Friesland, von den Piintkern zu Rhede, Landegge und Haren auf-
recht gehalten. Die Lage in Haren war gut fiir den Handel; es gab ein
Gericht und einen groen Markt vor Ort. Warenverkehr zu LLande war
vor allem wegen der schlechten Handelswege fast unméglich. Eine grofie
Erschwernis bildete aber dabei, besonders flir die Piintker im Fiirstbistum
Minster, das Emdener Stapelrecht. Es zwang sie, ihre Waren in Emden
zum Verkauf anzubieten oder eine Abgabe zu zahlen. Damit wurde es
geradezu unmdglich gemacht, vom Miinsterland iiber Emden hinaus bis
Groningen und Antwerpen, Bremen und Hamburg Handelsbeziehungen
zu unterhalten. Dreimal machten sie den Versuch, durch Kanalbauten
nach Groningen Emden zu umgehen. Viele zogen auch von Rhede nach
Friesland, wo sie als ostfriesische Untertanen nicht dem Stapelrecht un-
terlagen.

Eine schwere Zeit brachten dann die Kriegswirren der Freiheitskriege
der Hollander gegen den Herzog Alba von Spanien (Mitte des 16. Jahr-
hunderts) mit sich. Die Kaufleute aus Miinster und anderen Stadten wag-
ten es nicht, die Mirkte in Bremen, Oldenburg und auch im Emsiand zu
beschicken. Wegen der fehlenden Ladung lag daher der Broterwerb, wie
die Plntker schrieben, auf ,,den Tod danieder. Nur fiir ihre Herrschaften
und auch fiir vagabundierende Soldaten mussten die Piintker trotzdem —
meist unentgeltliche — Dienste leisten.

Am Ende dieser kriegerischen Zeiten, am Ende des 16. Jahrhunderts
, nahm der Handel auf der Ems wieder zu. Westfalische Kaufleute sorg-
ten fiir einen lebhaften Warenaustausch nach Emden, indem sie Aus-
fuhrgiiter wie Eisenwaren, Leinen, Quadersteine und Keramik gegen
die Emdener Einfuhr von englischem Tuch, norwegischem Fisch und
Ostseegetreide eintauschten. Dieser Handelsaustausch begiinstigte na-
tlirlich die Plintker aus Haren und Rhede. Die Schifffahrt muss zu dieser
Zeit gut floriert haben, da 1620 in Rhede 80 Piintker beheimatet waren.

Aber diese Zeit wahrte nicht lange. Im dreifigjahrigen Krieg, 1618-
1648, waren die Belastungen durch die totale Pliinderung des Emslandes
unséglich. Als Fiirstbischof Christoph Bernhard von Galen nach dem Krieg
eine Erhebung durchfiihren lieB, damit sich keiner der Piinkter davor
driicken konnte, seinem Landesherren Transportdienste zu leisten; erga-
ben sich fiir Haren nur noch 23 Piinten. Die allerdings wurden von ihm
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dringend benétigt. Wie hitte er sonst sein Heer versorgen und sein Kriegs-
material voranbringen kénnen? Die Wege durch die Siimpfe waren unsi-
cher, die Hollander hatten Schanzen an allen wichtigen Sandstellen. Die
Ems war der einzig sichere Weg. Aus diesem Grund fing er 1665 auch
mit den Holldndern Krieg an, als die plétzlich versuchten, von allen Schif-
fern auf der Ems Zoll einzutreiben. Die Harener Piintker hatten schon
da den grofiten Anteil am Schiffsverkehr auf der Ems, und waren den
Hollandern immer wieder durch die Kontrollen gegangen, bis diese Sol-
daten hinter ihnen her schickten.

Aber auch wenn der Bischof , seine’ Plintker vor den holldndischen
Soldaten schiitzte, hatten sie doch so viel mit ihren sogenannten Her-
rendiensten zu tun, dass sie gar nichts mehr verdienen konnten. In ei-
nem Schriftstiick vom 12. November 1584 kénnen wir lesen, dass diese
Dienstbarkeit 30 Reichstaler ausmachte. Die Altharener Bauern mein-
ten trotzdem, dass sie durch ihre Spann- und Handdienste, durch die
Pflicht zur Instandhaltung der Graben und Wege, gegen die Piintker
benachteiligt seien, und klagten gegen die Piinkter. Ein Vorfahr namens
Berndt Scheper und einige andere unternahmen 1702 eine Eingabe ge-
gen die Klage und die allzu haufigen Herrendienste, aber es dnderte sich
nicht viel. Nur fiir die Jahre 1718 bis 1732 ist zu lesen, dass die Harener
Piintker in diesen Jahren keinen Herrendienst zu Wasser verrichtet hat-
ten. Aber 1732 wurden sie schon wieder zum Transport der Quaderstei-
nen fiir die hochfiirstliche Miihle in Meppen herangezogen. Ebenso
beschloss die Hofkammer, sie zum Bau des Schosses Clemenswerth zu
Herrendiensten zu verpflichten.

Erst die letzen Jahre des 18. Jahrhunderts brachten der Emsschifffahrt
wieder einen betrichtlichen Aufschwung. Napoleon wollte England in
die Knie zu zwingen, indem er den britischen Handel mit dem Kontinent
zu unterbinden versuchte. Da er aber keine Flotte mehr zur Verfligung
hatte, lieB er alle Hifen in Frankreich und den verbiindeten Lindern, so
auch die hollandischen Hafen, sperren. Als néchstmégliche Alternative
bot sich die Ems an, iiber die man nun die Waren tiber die preuflischen
Héfen von und nach England transportierte.

Bei der Neuverteilung Europas auf dem Wiener Kongress (1815) war
auch die Schifffahrt auf der Ems ein Thema. Hannover und Preuen
einigten sich, dass zuerst Hannover die Ems von der hannoverschen-
preuflischen Grenze bei Salzbergen bis zur Miindung in die Nordsee aus-
bauen sollte, danach Preuflen den siidlicheren Abschnitt bis Greven. Eine
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Kommission wurde gebildet, die Themen wie Vertiefung des Flussbodens
(Hannover wollte 2 Ful}, Preu3en 3), Abkiirzung von Schleifen, Befesti-
gung der Wehsénde (Wanderdiinen), Bau einzelner paralleler Kanalab-
schnitte und Ausbau der Schleusen verhandelte. Trotz zahlreicher Schwie-
rigkeiten hatte Hannover 1830 die Bedingungen aus dem Wiener Traktat
erfiillt.

PreuBlen hatte anfangs grofles Interesse am weiteren Ausbau der
Emsschifffahrt, da Holland die Rheinschifffahrt mit hohen Zéllen belegt
hatte und damit das Wachstum der neu entstandenen Industriegebiete in
Westfalen behinderte. Die Rheinschifffahrtsakte, die 1831 von diesen
Zollen befreite, die explodierenden Baukosten und die beginnende Ent-
wicklung der Eisenbahn bremsten dann jedoch - sehr zum Leidwesen
der Piintker - die weiteren Unternehmungen.

Die Piintker hatten bisher durch den Ausbau profitiert und es kaum
fiir notwendig gehalten, die Piinten weiter zu entwickeln. Ladekapazititen
und Entfernungen blieben im wesentlichen unverandert. So wurden bis
ca. 1800 in Haren etwa 20 Schiffe betrieben, die nicht mehr als 30 t
hatten. Um 1850 war ihre Zahl auf etwa 80 gestiegen, aber ihre Tragfa-
higkeit hatte sich nur wenig auf maximal 40 t erhoht.

1844 schrieben Liibbert Drees, Gerhard Boll, Liibbert Schepers und
Hermann Schepers im Namen der Harener Schiffer an den Kénig von
Hannover und forderten den weiteren Ausbau der Ems und des Max-
Clemens-Kanals. Auch eine neue Absprache der Frachtsitze wurde 1858
durchgesetzt.

Aber trotzdem mussten schwere EinbuBlen von den Schiffern hingenom-
men werden, als 1856 die hannoversche Westbahn er6ffnet wurde. Die
Frachtsétze sanken, und schlieBlich konnte nur noch die Hilfte aller Schiffe
betrieben werden. In dieser existenzbedrohenden Situation stellten die
Harener ihre Geschicklichkeit unter Beweis, sich verdnderten Situatio-
nen anzupassen. Es ging darum, wieder konkurrenzfahig zu werden. Sie
mussten Ladekapazititen und Schnelligkeit erhéhen. Es wurde ein Segel
entwickelt, welches unter allen Bedingungen mit Leichtigkeit zu bedienen
war. Jetzt konnte auf vielen Strecken auf das Treideln verzichtet werden.
Trotzdem blieb es weiterhin moglich, die Plinte mit 2 bis 3 Mann Besat-
zung zu fahren.

Als 1892 nach langwierigen politischem Vorgeplédnkel endlich mit dem
Bau des Dortmund-Ems-Kanals begonnen wurde, nahm eine kurze wirt-
schaftliche Bliitezeit ihren Anfang. Fiir den Bau der Schleusen und
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Uferbefestigungen wurden riesige Mengen Baumaterial bendtigt, die auf
dem Wasserweg mit Pilinten herbei transportiert wurden.

Doch nach der Fertigstellung trugen sowohl der Kanal mit seinem
groferen Tiefgang als auch die inzwischen gut ausgebaute Eisenbahn
dazu bei, dass die Verdienste der Plintker zuriickgingen. So waren sie
gezwungen, sich um die Weiterentwicklung der Piinte zu kiimmern. Sie
wurde zum seetauglichen Schiff entwickelt und man erweiterte die Fahr-
gebiete auf Nord- und Ostsee. Aus den meisten Binnenschiffern wurden
Kiistenschiffer. Die Tage der Holzpiinte waren gez&hlt.

Der krénende Abschluss der Entwicklung der Piinte war eine seegéngige
Spitzpiinte, die groBlere Entfernungen zurlicklegen konnte. Diese Piinten
hatten eine Ladefdhigkeit von um 100 bis 150 Tonnen, einige besallen
zwei Masten und die Abmessungen lagen zwischen 20 bis 26 in Linge, 5
bis 6,5 in Breite und 1,5 bis 2,75 in Raumtiefe bei einem Raumgehalt von
45 bis 110 BRT. Mit diesen seegidnngigen Spitzpiinten konnten jetzt gro-
Bere Entfernungen zuriickgelegt werden. England, Nordfrankreich, Spa-
nien, Norwegen und die Ostsee wurden befahren. Beriihmt wurde die
Spitzpiinte ,,Helene*, welche den Atlantik iiberquerte und bis nach Siid-
brasilien reiste.

aus: Wilhelm Menke: Plinten- und Schiffsbau in Haren an der Ems
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Die ersten Schepers als Piintker

In dem nicht unbedeutenden Marktflecken Haren waren gute Voraus-
setzungen flir die Emsschiftfahrt gegeben. Es wird aus der ersten Bliite-
zeit der Plntenschifffahrt um die Mitte des 16. Jahrhunderts berichtet,
dass immer mehr Pilintenfahrer aus Rhede, Landegge und Meppen nach
Haren zogen. Eines der dltesten hierzu bekannten Schriftstiicke vom
8.1.1575 enthilt die Namen von 37 Harener Plintkern.

So bekannte Namen wie Schepers, Held und Jungerhans sind in alten
Ver6tfentlichungen nicht erwéhnt. Erst rund 75 Jahre spater, am 10.4.1651,
in einer Auflistung der Ems-Piinker des miinsterschen Fiirstbischof Chri-
stoph Bernhard von Galen wird unter anderen ein Gerdt Scheper er-
wihnt. Vermutlich ist er der erste in Schriften erwihnte Vorfahr von
Heinrich Schepers, was nicht heifit, dass es nicht schon friither Piintker
mit diesem Familiennamen gegeben hitte. Aber eine Erfassung in den
Akten der steuereintreibenden und Pflichtdienst verteilenden Herrschaft
war auch damals schon nichts, nach dem man sich driangte. In einer
Aktennotiz des Staatsarchivs Osnabriick aus dem Jahre 1651 ist zu le-
sen: “Gerdt Scheper, Piintker in Haren, befahrt die Ems”. Von ihm sind
das Sterbedatum (20.08.1678) und der Vorname seiner Frau Tecla be-
kannt. Beide hatten drei Kinder, eines davon Henricus Schepers. In der
Linie Henricus Schepers, geboren 1672, gab es wiederum drei Kinder.
Der Sohn Timotheus (*¥1712), genannt Temme , hatte drei S6hne: Henricus
Joan (*1737), Geradus Hermannus (*1740) und Liibbertus. Bis auf den
ersten wurden auch sie Piintker. Einen der S6hne von Joan Henricus
Schepers, ndmlich Joannes Hermannus (*1772), kann man als
UrurgroBvater von Heinrich Schepers benennen, seinen Sohn Hermann
Timotheus (¥18.2.1824, + 29.5.1909) folglich als den UrgrofBvater.

Von 1737-1747 wurde fiir den Firstbischof Clemens August das
Jagdschloss Clemenswerth errichtet. Aus dieser Zeit stammen mehrere
Frachtverzeichnisse. In einem wird festgehalten, dass ,, Test1ss1e Sceper
in anno 1737 cine Ladung quadersteine von Rheine biB Meppen ,
auch 8000 Ziegelsteine von Meppen bifl Swevingerholtz* transpor-
tierte. (aus: Die Harener Piinte)

Im 7-jahrigen Krieg 1756-1763 wurden die Harener Piintker verstirkt
zu Heerestransporten herangezogen. Dariiber geben viele Schriftstiicke
Auskunft. In einem Verzeichnis des Vogts Laurenz von Lintelen vom
28. September 1762, einem Vorfahr von Heinrich Schepers, dessen
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Mutter Katharina Schepers ein geborene von Linteln war, finden wir
folgende Notiz: ,, Temwsme tammens ligt zu Haren uhnbelahben aufin
strom* | Temme Schepers similar uhnbelahben zu Haren®. Hier
erscheint zum ersten Mal der Name Schepers in der heutigen Schreib-
weise.

Wihrend der napoleonischen Zeit zu Beginn des 19. Jahrhunderts
wurden viele statistische Erhebungen durchgefiihrt, denn die erstrebte
Unterwerfung ganz Europas kostete Napoleon viel Geld, das seine Ver-
waltungsbeamten durch immer neue Abgaben und Steuern einzutreiben
versuchten. So wurden auch die Piinten und Schiffe erfasst. Es folgt ein
Auszug aus einer Auflistung sdmtlicher zu Haren wohnender Eigentii-
mer:

Thimoth. Schepers cine pimnte
Herm. Schepers ein schiff
Lubb. Schepers eine pimte cin schiff
Otto Schepers ¢in Schiff
Gerd Schepers ¢ine piimte

Es wird erwéhnt, dass die Piinten sdmtlich 1/3 grofler als die Schiffe
waren.

Bei den insgesamt aufgefiihrten 11 Piinten und 22 Schiffen vom 12.
4. 1811 finden sich nun schon 5 Eigentiimer mit dem Nachnamen
Schepers, von denen vermutlich Timotheus Schepers als der Vorfahr
Heinrich Schepers zu sehen ist.

1844 sind zwei Schepers, Liibbert Schepers und Hermann Schepers,
ausgewdhlt, zusammen mit zwei anderen Harener Schiffern an den K&-
nig von Hannover zu schreiben und den weiteren Ausbau der Ems und
des Max-Clemens—Kanals zu fordern.

Im Staatsarchiv Osnabriick findet man Beglaubigungsscheine zur
Austlibung der Emsschifffahrt, die auch auf den Namen Schepers lauten:

Bernd Herm. Schepers Piinte Nr. 34 ausgestellt 5.1846
Heinrich H. Schepers Nr. 35 5.1846
Johann Schepers Nr. 37 4.3.1844
Liibbert Schepers Nr. 38 5.1846
Herm. Heinrich Schepers Nr. 42 23.8.1847

Am 8.4.1855 unterschrieben 17 Harener Schiffer den Entwurf einer
Vereinbarung zur Griindung eines Versicherungsvereins auf Gegenseitig-
keit. Es war die Erkenntnis, dass hier ein ganzer Berufsstand im ,,glei-
chen Boot sall* und tdglich gleichen Gefahren fiir sich selbst und das
Fahrzeug ausgesetzt war.
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Am 17.August 1855 wurde ein Verzeichnis samtlicher Schiffe und
deren Eigentlimer zu Haren herausgegeben.

Schiffseigentimer Anzahl der Schiffe  Tragfahig- Wert des
keit Schiffes
Last Thaler

Herm Heinr. Schepers 1 19 800
Johann Schepers 2 je 15  je 550
Joh. Bernh. Schepers 1 19 800
Timoth, Schepers 1 19 800
Lib.Rud. Schepers 1 15 500
Heinr. Otto Schepers 1 19 900
Heinr. Otto Schepers 1 9 250
Anton Schepers 1 18 550
Reinhard Wefels 1 19 850
Stephan Welflels 1 19 900
Caspar Weflels 1 19 600
Caspar Wefels 1 19 700
Caspar Reinhard Wef3els 1 i8 550
65 40550

Altharen, den 17. August 1855
Der Amtsvogd
Minch

Fotokopie des Verzeichnisses aus: Die Harener Piinte, s. 44

Die ersten Bemiihungen eines Versicherungsvereines unter den Harener
Schiffern waren nicht von Erfolg gekront. Erst nach mehreren Schiffs-
ungliicken, denen sowohl die Schiffe und teilweise auch die Besatzungen
zum Opfer fielen, wurde am 4. Januar 1875 die Schiffsversicherung
,~Amisia“ gegriindet.

Aus dem bekannten Schiffsregister stammt die erste Eintragung, die
den GroBvater von Heinrich Schepers als Eigner einer Piinte registriert,
die dieser von seinem Vater, Timotheus Schepers, erworben hatte.
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Fotokopie des Amtsgerichts

Amtegericht Meppen / Schiffsregister Nr. 59

.

Spatte o Namew Nummer oder soustige Merkzeichen des Schiffes,Gattung und
.. Materiat.

P

A R E N Nr.16 Pintschiff aus Eichenholz mit tannneem Boden

Spalte 2o Tragliibigheoil und bei Dampfsehiffen oler sonstigen Schiffen mit

"eigener Triehkrall dice Stirke des Molors,

Auf 18 Tonnen zu 1000 Kilogramm Tragfdhigkeit  vermessen laut
Melbriefs Nr. 113 des Kéniglichen Grenzkontroleurs zu ilaren

am 16.November 1889

Spalle 3. Zeil and Ot der Trbanuog,

Im Fahre 1889

Spalle . Beimalhaort

N

T
~

; Maren
Spable 5. Tag der Einbragang des: Schiffoes.

20.November 13¢5 g4

Spalte O, Eigenthmmsverhiilinisse, E‘ '
Namaen wund nihere Bezeichnung Antheile Erwerbsgrund
Wohnovt der Figenlhiimer d.Miteigent.
Schiffer Neinrich Timotheus Scliepers hat das Schiff 1896 von

seinem Vater Timotheus

Schepers zu - llaren gekauft
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Heinrich Timotheus Schepers und Frau mit 10 Kindern:

Rechts oben: Sohn Timotheus Schepers
(24.5.1870, 112.1.1954), Vater von Heinrich Schepers
Vorne dritter von rechs: Heinrich Timotheus Schepers,

GroRvater von Heinrich Schepers,
Eigner der Schiffe: Haren Nr.16, Anna Maria, Ria,
Geschwisterliebe
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Nach der Piintenzeit

Heinrich Timotheus Schepers
(1870-1954)

Als die Harener Piinte durch die Stahl- und die Dampfschiffe ver-
dringt wurde, ging auch Heinrich Timotheus Schepers, der GroBvater
von Heinrich Schepers, neue Wege. Kapitan und Schiffskaufmann Hein-
rich Timotheus Schepers bestellte 1906 auf der Werft der Gebr. Miiller
in Musselkanaal einen Leichter aus Metall mit einem Mast und einem
festen Deck. Diese Schute wurde am 18. Sept. 1907 unter der Nr.108 in
das Schiffsregister des Amtsgerichtes Meppen eingetragen. Er nannte
das Schiff ,,Anna Maria“. Die ,,Anna Maria“ hatte eine Tragfahigkeit
von 150 Tonnen.

»Anna Maria“
Lange 32,03 m, Breite 4,97, tdw 190, BRT 114, NRT 78

Spéter erhielt das Schiff einen 75 PS starken Schiffsmotor der Marke
Industrie. Mitte der 30er Jahre erfolgte der Einbau eines 4-Takt-
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Schiffsmotor Fabrikat Deutz mit 90/100 PS. Am 14. Nov. 1939 erwarb
Schiffer Konrad Schepers das Schiff. Am 22.Mirz 1962 wurde das Schiff
an Helmut Heuer, Lingen, verkauft.

1928 wurde auf der Werft Gebr. Sanders in Delfzijl ebenfalls fiir den
Schiffskaufmann Heinrich Timotheus Schepers ein Kiistenmotorschiff
gebaut. Das Schiff erhielt den Namen ,,Ria*. 1940 iibergab H.T. Schepers
das Schiff an seinen Sohn Hermann.

,»Geschwisterliebe* mit Wilhelm und Heinrich Schepers an Deck

1927 liel Kapitan H.T. Schepers die ,,Geschwisterliebe* bauen. Das
Schiff wurde auf der Werft D.u.Joh. Boot in Alphen a.d. Rijn gebaut.
Sie war Motorschiff mit einem 90 PS Gliithkopfmotor, das kurz vor dem
2. Weltkrieg mit einem Dreizylinder 4-Takt Motor ausgestattet wurde.
Sein dltester Sohn Timotheus (Tim) fuhr auf dem Schiff bis 1953, auch
wiahrend des Krieges. 1941 iibertrug Kapitidn Heinrich Timotheus das
Schiff an seinen altesten Sohn Timotheus Schepers.

Das MS ,,Geschwisterliebe wurde 1939 am Anfang des Krieges
durch die Kriegsmarinedienststelle Bremen beschlagnahmt und nach der
Eroberung Frankreichs in Le Havre als Vorpostenboot stationiert.
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Tim (Timotheus) Schepers
(1898-1974)

Nachdem das Unternehmen Seewolf nicht zustande gekommen war,
wurde die ,,Geschwisterliebe® nach Deutschland zuriickbeordert und
im konventionellen Dienst des Deutschen Staates eingesetzt. Das Schiff
fuhr hauptséchlich in der Fahrt vom Niederrhein nach Helgoland. Gela-
den wurde Kies, den man brauchte, um Helgoland zur Festung auszu-
bauen.

( GESCHWISTERLIEBE )
Bavjahr: 1927 L. 33,24 m Werft:  de Boot, ’
Rufzeichen: DGBO, B: 414m Alphen a.d. Rijn [N i

DCHG Tlg: 2,18 m Eigner: 1927 |
Reg.-Nr.. 2238 Tgf: 260 t Heinrich T. Schepers, §
BRT: 175 PS: 150 Mihiendamm !

Als zehnjdhriger Junge begleitete Heinrich Schepers seinen Vater in
den Sommerferien auf dem Schiff mit Ladung nach Hamburg. Im Ha-
fen dort mussten sie an Bord einen der schwersten Bombenangriffe auf
Hamburg miterleben. Zwei Brandbomben trafen die ,,Geschwisterlie-
be* im Vor- und Achterschiff. Gliicklicherweise ziindeten beide nicht.

Gegen Ende des Krieges wurde die ,,Geschwisterliebe* zwangsbe-
frachtet und bekam den Befehl der Regierung, in der Ndhe von Haren
(Riitenbrok) Kartoffeln zu laden. Auf der Fahrt dahin wurde kurz vor
der Kapitulation der Befeh! der deutschen Regierung erlassen, alle Schiffe
zu versenken. Die ,,Geschwisterliebe* musste in der ,,blauen Donau®,
einem alten Emsarm, von ihrem Eigner selbst versenkt werden.
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Nach der Kapitulation wurde Haren von den Polen besetzt, die den
Ort innerhalb von 24 Stunden rdumen lieBen und alle Wohnhéauser be-
setzten. Timotheus Schepers sah eine Chance, das Schiff als Unterkunft
fiir seine Familie zu benutzen, und hob es zusammen mit seinen Leuten.
Es diente dann fiir seine und sechs weitere Familien als Unterkunft. Die
wGeschwisterliebe” wurde zur alten Emmener Quelle in der Nihe von
Haren verholt, weil man dort fiir die vielen Menschen, die jetzt an Bord
lebten, eine Versorgung mit sauberem Trinkwasser hatte.

Heinrich Schepers erinnert sich an folgende Kuriositit:

Im Laderaum, der als Wohnraum mitbenutzt wurde, war es extrem
feucht. Durch die Wérme in der Nacht tropfte die Feuchtigkeit von der
Decke. So wachten die Schiffsbewohner morgens durchnisst auf, und
thre Ohren waren schon mal voll Wasser!

Auch folgende Geschichte hat er selbst erlebt:

Lebensmittel waren duBerst knapp. Jeder, der etwas Uberfliissiges hatte,
versuchte es gegen Essbares einzutauschen. Wer also etwas besaf, das
fir die Bauern niitzlich war, war gut dran. Tim Schepers wusste um die
Schwierigkeiten der Landwirte, Strom fiir landwirtschaftliche Maschi-
nen wie Getreidemiihlen oder Dreschmaschinen zu erhalten. Er erkannte
daher den Wert eines nicht gebrauchten Gliihkopfmotors, mit dem man ja
auch Maschinen antreiben konnte, und bot ihn einem Bauern an. Man
war sich schnell einig: Motor gegen fettes Schwein.

Der Bauer erschien einige Tage spéter mit dem Schwein auf der anderen
Emsseite. Der Motor wurde ins Boot verfrachtet und ans Ufer gebracht.
Das Schwein wurde in das nun leere Boot geladen und bekam eine Schlinge
um den Bauch, um es dann an Bord hieven zu kénnen. Tim Schepers
machte sich Sorgen dartiber, ob die Schlinge auch fest genug séfle, und
fragte bei seinem Bruder nach. Der antwortete: ,,Fest wie Miinster!®,
ein Harener Schnack, der besagte, dass alles bestens abgesichert sei.
Also hievte Tim Schepers das Schwein bis zur Reling hoch. Aber der
Strick muss wohl doch locker gewesen sein, das Schwein rutschte
jedenfalls aus der Schlinge und fiel zwischen Bordwand und Boschung
ins Wasser. ,,Ade du schéner Schweinebraten, dachten wohl alle, als
das Tier unter dem Schiffsboden verschwand. Heinrich Schepers’ Vater
rief: ,,Da geht mein Glithkopf hin!* Aber das Schwein tauchte auf der
anderen Schiffsseite wieder auf und wurde nach einer wilden
Verfolgungsjagd unter groBem Hallo aufgefischt, ins Boot genommen
und diesmal erfolgreich an Bord gehievt.
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Nach Freigabe der Schifffahrt nahm die ,,Geschwisterliebe “ wieder
die Fahrt unter ihrem Kapitdn Tim Schepers auf, zuerst in der nahen
Kiistenschifffahrt, spéter in der Nord- und Ostsee. Heinrich Schepers
begann zu dieser Zeit seine seemdnnische Laufbahn als Decksjunge.

1952 wurde die ,,Geschwisterliebe” auf der Werft Diederich in
Oldersum um 6 m verldngert und 60 cm erhdht. 1954 wurde als Neue-
rung ein Funkpeiler installiert.

Wihrend Tim Schepers als Kapitin unterwegs war, erfolgte die Ver-
waltung des Schiffes an Land. Der Steuerberater erledigte das Rechnungs-
wesen, die Buchhaltung und die Lohnbuchhaltung. Die Befrachtung des
Schiffes lief iiber ein Befrachtungskontor in Duisburg, in dem Tim
Schepers Mitinhaber war: Schepers Rhein See Linie.

Tim Schepers
1955
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/it Sehke o,
Ungeschr., v. 2238 7o

Hf.-verlegung nach |v‘.lsr|n(h,gnnch‘|.n. 10.01.1963

Amlagoricht Fmden

{
Seerschiffaregister Band 29 pratt nbr. 3186

Name Uelmathalen: Haren
Geschwisterliebe Fisflefn )
tid erachectdungsaignnt DCHG
.‘ml g Mavptbanstef Motorschiff ans Stahl
€
Banjnbe ,Werrt, Banort 1927
Alphen(NL) Werft D.DBoot
frgebniese der amtiichen Vermessung
L.Ange Breile Tiefe Grofle Linge des Maschinenraumes
39,21 6,106 2,82 ©oo7.22
fleut Lornmagehal Neftornumgehnl L A . MeBbriefl
cbm Neg.-tons tbm tng.-1ons
698 .4 246,55 311,9 110,09 Hambirg/ 6. Ang. 1953
Maschinenleistnng 445 pg

Tag der Einfvagung 26, Juni 1956

Die,,Geschwisterliebe* wurde 1963 an Tim Schepers & S6hne liber-
tragen und ein Jahr spiter an Wilhelm Rust verkauft. Der weitere Ver-
bleib des Schiffes bis zu seinem Untergang 1986 als ,, SNS Fxpress‘‘ in
Santo Domingo ist im Anhang: ,, Verbleib von Schiffen* nachzulesen.



20

Von der Plinte zum Containerschiff - Tim Schepers

Inzwischen waren die Schiffe ,,Katharina® und ,,Tim S dazugekom-
men: Am 26.August 1954 erfolgte auf der Werft Hinrich Rancke, Ham-
burg, Neuenfelde, der Stapellauf der ,,Katharina®.

gl

Katharina"

Baujahr 1954 Rufz.: DCBL  L: 45,29/50,88m B: 8,15m
BRT: 349,398 PS:475 TFG.:2,86m TGF.: 510/580 t

Taufpatin war Tim Schepers’ Frau, Katharina Schepers. Bei der
Ubergabe der ,,Katharina® im September 1954 iibernahm Heinrich
Schepers, gerade 22 Jahre alt, das Schiff als Kapitédn. Die Reisen gingen
mit Stahl vom Ruhrgebiet nach Schweden und dann zuriick mit Gruben-
und Schnittholz fiir Bergbau und Papierfabriken an den Rhein. Am
5.2.1955 wurde das Schiff vom finnischen Frachter ,,Rhea* im Fehmarn
Belt bei starkem Nebel gerammt. Das eisverstirkte finnische Schiff
(ca. 6000 t) traf die ,,Katharina* (400 t) Vorkante Briicke. Die ,,Katha-
rina‘ sank innerhalb von Minuten. Die Mannschaft konnte sich auf den
Finnen retten. Heinrich Schepers rettete seinen Vater, indem er vor ihm
von Bord ging und ihn auf das finnische Schiff hochzog. Dies wurde
spater bei der Seeamtsverhandlung kritisiert, da der Kapitan als letzter
von Bord zu gehen hat. Als Ursache der Kollision sah das Seeamt den
extrem starken Nebel.

Die ,,Katharina* wurde nach 11 Tagen gehoben und auf der Bau-
werft repariert. Sie trat dann wieder mit Kapitdn Heinrich Schepers die
Fahrt an. Mit an Bord war die nach dem Heben zu neuen Ehren gekom-
mene gestickte Tischdecke, die Marlene Schepers ihm zur Verlobung
am 5. September 1954 fiir sein neues Schiff geschenkt hatte und die
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heute noch im Hause Schepers oft auf dem Tisch liegt. .
Im April 1957 wurde die ,,Katharina®“ um 5,50 Meter verlangert,
somit trug sie jetzt 580 tdw.

Die ,, Katharina “ hatte ein tragisches Ende. Sie war vor Weihnachten
1967 mit Kapitan Bernhard Schepers, dem jiingsten Bruder von Hein-
rich Schepers, in der
Ostsee unterwegs. Auf
dem Weg vom schwedi-
schen Hafen Norrkping
nach England geriet sie
in einen schweren
Schneesturm. Am 23.
Dezember 1967 sank sie
in Héhe von Gotland 20
Seemeilen westlich von
Visby.

Trotz sofortiger Su-
che durch Suchflugzeuge
und in der Nahe befind-
liche Schiffe konnte kein
Mitglied der Besatzung
gefunden werden. Die
Leiche von Bernhard
Schepers wurde nach 3
Monaten in Visby auf
Gotland angetrieben.
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Im Jahre 1957 gab Tim Schepers auf der Adolf Gustav Klahn Werft in
Berlin Spandau das MS ,,Tim $* in Auftrag. Im Juli des gleichen Jahres
wurde es libergeben. Seine Schwiegertochter Marlene Schepers taufie es
mit dem Taufspruch: ,,Ich habe heute die Ehre, Dir stolzes Schiff den
Namen zu geben und verbinde damit den Wunsch, in Kiirze eine Verbin-
dung von Ost und West zu sehen. Ich méchte mit Hoffmann von Fallers-
leben sprechen: ,Einigkeit und Recht und Freiheit fiir ein gesamtes deut-
sches Land, danach laf3t uns alle streben briiderlich mit Herz und Hand*.*
Dieser Wunsch wurde 1990 erfiillt.

,1im S*

Baujahr 1957  Rufzeichen: DCBL L:45,59m B: 8,14m
BRT: 295 PS: 350 TFG:2,62m  TGF.. 567t

1963 iibergab Tim Schepers dieses Schiff an seine Sohne als Mit-
eigner.
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1966 musste die ,,7im S wegen verrutschter Ladung nach sehr
schlechtem Wetter in den Nothafen [jmuiden einlaufen.

: Scheef de baven in
: Be 'mdnim kustvaarder Tim S

Das Schiff wurde 1969 als ,,Helga S*
an Maas Stockfleth verkauft und war
noch 2003 als ,,Ipanema” in Fahrt (sie-
he Anhang). Doch schon im Jahre
1963 war von der soeben gegriindeten
Tim Schepers & Sohne 0.H.G ein neu-
es Schiff auf der Werft Schulte &
Bruns in Emden bestellt worden. Dieses Schiff mit der Baunummer 239
wurde auf den Namen ,,Heinrich §“ getauft. Taufpatin war Maria
Schepers, die Ehefrau von Wilhelm Schepers. Das Schiff erhielt einen
Deutz-Dieselmotor mit einer Leistung von 1060 PS.

Boujohr: 1964 L 66,87 m Werft,  Schulte & Bruns, Emden

i Rufzeichen: DDHA B 1102 m Bau Nr: 239

| BRT 499 Tlg: 354 m Eigner (964

l Tgt 1.300 1 Tirm Schepers & Sahne,
PS: 500 Nordstrale

& |
i




24

Von der Piinte zum Containerschiff - Tim Schepers und Séhne

"W'S”, Heinrich/Schepers‘* auf Probefahrt

msmmmﬂmunﬂalmmm"su Sthne Ubergeben
-u-Hu_nn!Emdom Uber mMMMﬂ-mm

sechs Monaten ven der Werkt & Brons in Emden im Auftrage der Resderel Tim
seetichtigen Schiffes stand in groBen Buckstoben Heinrich $%. Des Schiff

. Augenblick der Ubergabe des Schiffes durch Konsul Schulte von der
,milmmdnkndcm Tim Schepers u. Séhne ist gekommen. In diesem
Konsul Schulte stehend, mit seinen SShnen

Damit war die ,,Heinrich S nicht nur das groBte Schiff der Harener
Flotte, sondern auch das modernste. Die Géste staunten bei der Probe-
fahrt iiber die Ausstattung des Schiffes. Die modernen Hilfsmittel wie
Sprechfunk, Radar, Echolot und automatische Steuerung waren der Grund
dafiir, dass die ,,Heinrich S mit der verhaltnisméaBig geringen Zahl von
acht Besatzungsmitgliedern fahren konnte. Ein Blick in die Rdume des
Kapitdns und der Mannschaft zeigte den Gésten, dass grofier
Wohnkomfort auch auf See méglich ist.

Einsatzgebiete waren die Hafen der Nord- und Ostsee, einschlieBlich
Frankreich. Wihrend seiner Einsatzzeit hatte das Schiff nur positive Er-
gebnisse. Man kann sagen, es war fiir die Reederei ein gliickliches Schiff.

1979 wurde es an H. Behrends verkauft und fuhr weiter als ,,Anni
Behrends* (siehe Anhang: Verbleib von Schiffen).
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Heinrich Schepers

1964 iibernahm Heinrich Schepers die Leitung der 1963 von seinem
Vater in Elsfleth gegriindeten Reederei ,,Tim Schepers & Sohne”, deren
Gesellschafter der Reeder Timotheus Schepers, Kapitin Heinrich
Schepers, Kapitdn Wilhelm Schepers, Schiffsoffizier Rudolf Schepers
und der kaufménnische Angestellte Hermann Schepers waren.

Sein Bruder Rudolf kam Mitte der 70er Jahre in den Betrieb und war
fiir Nautik und Technik zustdndig. Heinrich Schepers war flir den be-
trieblichen Ablauf und fiir das Kaufmaénnische verantwortlich.

Heinrich Schepers lernte die Seefahrt bei seinem Vater kennen. Seine
seemédnnische Laufbahn begann auf MS ,,Geschwisterliebe”, einem
Schiff seines Vaters. Er
ging 1946 zur See, als es
kaum deutsche Schiffe,
schlechte Aussichten fiir
die Zukunft der
Schifffahrt und als Ver-
pflegung fiir einen jun-
gen Seemann nicht viel
mehr gab als ein hal-
bes Pfund Butter, etwas
Margarine und Mar-
melade pro Woche.

Wihrend seiner Ma-
trosenzeit fuhr Heinrich
Schepers auf Hambur-
ger Schiffen. Anschlie-
Bend besuchte er die See-
fahrtsschule in Elsfleth.
Hier trat er 1951 in die
,Nautische Kamerad-
schaft Visurgis“ ein.
Sein Kneipname lautet
,,Hein Miick®. 1952 er-
hielt er das Steuermannspatent A5 ¢ und ging mit 20 Jahren als Steuer-
mann fur zwei Jahre auf MS ,,Geschwisterliebe* und MS , Ruhr*.
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ST SRS

S o o
acht junge Nautiker :
die ersten Jahrgénge nach dem Krieg verlassen die Seefahrtsschule
obere Reihe von links: Franz Hanses, Wolfgang Oscewski, Heinrich
Schéning, Franz Renner, Heinrich Schepers, Manfred Heissing, Martin
Marhold

Wihrend seiner Studienzeit in Elsfleth lernte Heinrich Schepers 1953
seine Frau kennen. Auf einem Faschingsfest der ,,Visurgis® , zu dem er
als ,,Hein Miick* gegangen war, gefiel ihm besonders das Rotkdppchen
Marlene Hinrichs. Er ,,stahl* ihren Pompadour (eine kleine Tasche) und
wiinschte sich eine Verabredung am néchsten Tag als Ausldsegebiihr. Sie
stimmte — etwas widerwillig — zu. Man war sich anscheinend doch sym-
pathisch, denn man
= sah sich weiterhin.
Marlene Hinrichs
war mit der See-
fahrt vertraut, wa-
ren doch ihr Vater
B Seclotse in Emden
® und ihr GroBvater
viterlicherseits Eig-
& ner der ,Mimi“,
% dem ersten Schiff-

| bau der Schulte &
Bruns Werft in
Emden. Ihr GroBvater miitterlicherseits war Hansa-Kapitén, sein Grof3-
vater wiederum Segelschiffseigner Warns in Elsfleth.
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Wenn Heinrich Schepers mit seinem Schiff einen deutschen Hafen
anlief, trafen sich die beiden. 1954 verlobten sie sich, 1955 wurde gehei-
ratet. Marlene Hinrichs war noch nicht 21 und brauchte die Zustimmung
ihrer Mutter. Die Feier fiel klein aus, da Heinrich Schepers wenig Urlaub
hatte, und das Geld besser angelegt werden konnte. Auch musste der
Termin 6fter verschoben werden, bis sein Schiff im Juni 1955 fiir zwei
Tage in Hamburg lag, gerade Zeit genug fiir die Hochzeit. Dann aber
ging Marlene mit auf See, die Flitterwochen verbrachte das Paar an
Bord der ,,Katharina*. Die Fahrt ging nach Schweden. Sie hatten Gliick,
das sommerliche Wetter war ruhig und es wurde eine schéne Reise.
Spiter stellte sich heraus, dass Marlene und auch die Kinder ein sehr
empfindliches Gleichgewichtsorgan hatten und stark seekrank wurden.
Auch Heinrich Schepers wurde vier Jahre lang zu Beginn seiner see-
mannischen Laufbahn seekrank.

Die ersten Ehejahre waren nicht leicht fiir die beiden. Sie wohnten
beengt bei Marlenes Mutter in Elsfleth und sahen sich nur, wenn Hein-
rich Schepers’ Schiff in deutschen Héfen lag. Auch die Finanzen erlaub-
ten keine groBen Freiheiten -Tim Schepers entlohnte seinen Sohn, wie er
es fiir richtig hielt, und das war weit weniger als die grof3en Reedereien
zahlten. Zum Ausgehen jedenfalls reichte es nicht, auch im Hinblick dar-
auf, dass Freunde und Bekannte, die man traf, nicht um diese Knappheit
wussten und von einem Reederssohn Spendabilitit erwarteten.

Marlene Schepers wiinschte sich darum mit Blick auf die Zukunft,
dass ihr Mann sein Kaptitdnspatent machte, auch wenn sein Vater das
nicht fuir n6tig hielt und das Studium seines Sohnes wesentlich knapper
finanzierte, als die gro3en Reedereien das flir ihre zukiinftigen Kapitine
taten. So war er auch bis 1957 ein Jahr bei Frau und Tochter in Elsfleth
an Land.

28 junge Kapitédne 1957
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Seine Zeit als Reeder begann Heinrich Schepers mit der ,,Heinrich S*.

K.M.S. ,Heinrich S*

1962 blieb Heinrich Schepers ganz an Land, um die Reedereigeschéfte
zu leiten. Der Sitz der Reederei wurde zu seinem Wohnort Elsfleth ver-
legt (siehe S. 19).

Der Stadtdirektor (ibergibt die Elsflether Flagge
bei der Ubergabefeier an Deck der ,Heinrich S* bei S&B, Emden
von links: Maria , Wilhelm , Heinrich und Tim Schepers, Rolf Hayen,
Hans Heinrich Schulte ( Eigner der Werft Schulte & Bruns)
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Im gleichen Jahr (1962) wurde der Bau des Hauses am Rittersweg
begonnen. Fiir die Kinder Karin (*1956) und Maren (*1961) gab es end-
lich eigene Zimmer, und fiir die Reederei ein Biiro, wenn auch nur 9 m?
grof.

Das Biiro lag allerdings direkt neben dem Kinderzimmer von Karin,
ein Umstand, der Vater und Tochter des 6fteren Probleme machte. Karin
horte gerne laute Musik, die ihren Vater beim Arbeiten storte. Ein ins
Kinderzimmer fliegender Aschenbecher sorgte dann fiir Ruhe.

Schon bald wurde dringend mehr Platz benétigt. Das Wohnzimmer
diente gleichzeitig als Sitzungszimmer der Reederei und musste ab 9 Uhr
morgens tipp-topp aufgerdumt sein.

Eine dritte Tochter, Inga, wurde 1969 geboren. Langsam wurde das
Haus zu klein, um gleichzeitig zum Wohnen und als Biiro fiir die Reede-
rei, die mittlerweile 5 eigene Schiffe bereederte, zu dienen. 1972 wurde
darum angebaut. Das Bilirogebdaude mit 90 m? kostete dann mit fast
73 000 DM beinahe genauso viel wie das urspriingliche Haus.
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Anbau 1972

1977 wurde das Biiro im Rittersweg um eine Etage aufgestockt. Die
Arbeit war von Heinrich und Rudolf Schepers nicht mehr allein zu be-
wiltigen und es wurden zwei Biirokrifte eingestellt. Auch Marlene
Schepers war jetzt voll im Biiro titig. Sie war fiir das Personal an Bord
und fiir den Schriftverkehr mit den Kommanditisten verantwortlich. Bei
Gesellschafterversammlungen war sie Schriftfiihrerin.

Leider gibt es nur dieses eine Foto
von der Dachaufstockung 1977

1983 entschloss sich Heinrich Schepers, ein weiteres Dachgeschoss
auf den Anbau zu setzen. Die gesamten Biirordume waren stindig be-
setzt und fiir Besprechungen stand kein Raum mehr zur Verfligung. Man
gewann durch die Aufstockung ein grofles Besprechungszimmer und
zwel weitere Arbeitsrdume.
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Das Wohn- und Geschéftshaus Schepers am Rittersweg 1
nach dem letzten Umbau.
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1966 wurde bei Schulte & Bruns, Emden, ein Nachbau der ,,Hein-
rich & bestellt. Stapellauf war am 19. Juli 1966. Er wurde am 21.
September 1966 abgeliefert und von der Taufpatin Thea Schepers auf
den Namen ,, Wilhelm S getauft.

Dr. Wagner (S&Bj, Tim Schepers, Marlene Schepers, Heinrich Schepers,
Thea Schepers, Rudolf Schepers

Das Schiff war ein Shelterdecker mit zwei Luken je 16,19 x 6,0 m,
System Mac Gregor und hatte vier Ladebdume a 3 to. Die ,,Wilhelm S
konnte mit seinem 4-Takt-Dieselmotor und 1320 PS eine Geschwindig-
keit von 12 Kn erreichen. Sie war ausgestattet mit Radar, Kreiselkompass,
Selbststeueranlage und Echolot. Also zu damaliger Zeit ein modernes
Schiff. Sie nahm nach der Indienststellung die Fahrt zwischen
Archangelsk und Beirut auf. Der drittélteste Sohn Rudolf Schepers fuhr
das Schiff lange Zeit als Kapitan. ’

1981 wurde ,,Wilhelm S an die Frank Wadepohl KG, Ritterhude bei
Bremen, verkauft. Sie erhielt den Namen ,,Wilhelm I und fuhr unter der
Flagge Panamas.
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Neues Schiff fiir Elsfletl (-
Die moderne ,Wilhelm S” geht auf Probefahrt

th Eisfleth, Puar die Elsilother

Reedere! Tim Schepers und Sdhne
wird der heutige 21. Seplember ein
bedeutender Tag. Dle  Schiffseigner
kdanen von der Werft Schuite und
Bruns in Pmden Im Rahmen elner
Probefahrt {hr modemstes und grofi-
tes Schiif, den Neubau .Wilthelm S*
Qbernehmen.

Die neueste Einheit der Reederci ist
ein sogenanntes Paragraphenschiff.
Mit 499 BRT hat es eine Tragfahigkeit
von 1350 Tonnen. Der Neebau st
70 Meter lang und 1! Meter Ubreit.
Eine 1320 PS starke Schifls-Dieserimg-
_schine wird dem Kiimo efne Geschwin-
digkeit --von.-...cund- awdlf.. Seemeilen
verleihen. Dies Probefahrt  soll bei
gutem Wetter in der Emsmundung bis
nach Borkum fdhren.

‘Mit dem neuen Schi{l besitzt die
Firma Tim Schepers und Soéhne vier
Seeschiffe. Altaste Einheit ist die
.Katharina“®, die-vor rund zehn Jah-
ren in Hamburg gebaut wurde und mit
396 BRT vermessen ist. Dieses ersle
Kustenmotorschiff Jer Reederei :st
auch noch in Hamburg beheimatet.
1957 wurde dann aui ciner Burliner
Werft das kanalgdngige Kistenmotor-
schifl . T:m S" gebaut. Dieses Secschiff

aus der ehemaligen dcutschen Haupt-
stadt ist mit 295 BRT vermessen und
trégt 460 Tonnen. Angetricben wird
es von einer J00-PS-Maschine.

1964 wagte die Reederei den Sprung
in die nichst grobere Klasse, Ebenlalls
in Emden eatstand dic .lleinrich S°,
bei der es sich schon um ein sogenann-
tes Paragraphenschi{l mit $99 BRT und
einer TragfBhigkeit von 1200 Tonnen
handelt. Der Neubau, der heute von
der Reederei idbernommen wird, ist
praktisch ein verbesserter Nadibau
dieses Schilles.

Die Rcoderci, die zu den grolie
Betriecben diescr Art in Elsfleth zéhi
war friher in 1laren/Ems beheimatce
Vor etwa zwei Jahren verlegte s:
ithren Sitz an die Weser. Das neu
Schuff der Firma Schepers wird, wi
auch die ubrigen Einheiten, von Schui!
und Bruns ais Makler betreut. Es so
im Liniendienst zwischen Liverpool
Manchester und Amsterdam und Ro
terdam cingesetzt werden.
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Im Jahre 1968 kaufte die Gesellschaft Tim Schepers & Séhne von
dem Reeder Johannes Bos in Loga bei Leer das MS ,,Fresena . Dieses
Schiff war 1965 unter der Baunummer 242 ebenfalls auf der Werft
Schulte & Bruns in Emden gebaut worden. Es erhieit seinen Namen
Bernhard $* nach dem Bruder von Heinrich Schepers, der im De-
zember 1967 beim Untergang der ,,Katharina* starb. Das Schiff wurde
1977 nach Hamburg verkauft.

x‘\“,_ !

LI Y LRSI

MS ,,Bernhard S*ex ,Fresena“, Lénge 66,87 m, Breite 11,02 m,
BRT 499, NRT 318, tdw 1.302, 1.000 PS, 11,5 Kn.

Die drei Schiffe ,,Heinrich S, ,,Wilhelm 5 und ,.Bernhard §* wa-
ren so genannte Paragrafenschiffe, alle waren mit 499 BRT vermessen.
Unter 500 BRT waren auf der kleinen und beschrénkten mittleren Fahrt
nur sieben Mann Besatzung notwendig, ein wichtiger Kostenfaktor.
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1972 kam ein neues Schiff zur Reederei Tim Schepers & Sohne, des-
sen Bau nicht von ihr in Auftrag gegeben worden war: die ,,Rudolf S*.
Der Neubau war urspriinglich von der Orbis-Korrespondent-Reederei in
Brake bestellt worden, die aber in Liquidation ging. Die Reederei Schepers
machte ein so iiberzeugendes Ubernahmeangebot, dass es von den Kom-
manditisten angenommen wurde. So begann ein neues Kapitel fiir Hein-
rich Schepers: nicht Alleineigner eines Schiffes zu sein, sondern Komple-
mentér mit seinen Briiddern.

Die immer groferen und teureren Schiffe waren nur noch iiber Kom-
manditisten finanzierbar. Dadurch begann fiir Marlene und Heinrich
Schepers eine neue Arbeit, das Einwerben von Kapitalgebern. Die bei-
den waren in ganz Deutschland unterwegs, und die Reederei vergréBer-
te sich stiandig.

Frau Limbach, die Ehefrau eines Kommanditisten, taufte das neue
Schiff auf den Namen ,,Rudolf $*.

»Rudolf S*



36

Von der Piinte zum Containerschiff - Tim Schepers & Séhne

2700-Tonner fiir Schepers aus Holland

Die Elsflether Reederel Gebriider Schepers
tbernimmt hente von der holliindischen N.V.
Scheepswerf en Reparatichbedrijf, Harlingen,
einen unter der BRau-Nr, 37 fertiggestellten
2700-tdw-Freidecker, Zuvor wird das am
29. 1L 1973 aufgeschwommene Schiff auf den
Namen ,Rudolf S.% getauft. Bei dem Frach-
. ter, der urspriinglich schon Ende Dezember in
Fuahrt kornmen sollte, handelt es sich um einen
vou der Reederei ibernommenen Neubaukon-
trakt, der 1969 von der QOrbis-Korrespondent-
reederei, Brake, gezeichaet worden war., Diese
Gesellsehaft muRte infolge Liguidation von
dem Neusbuuanftrag zuriicktreten.

Kapitén der ,,Rudolf 5 war Wilhelm Schepers. Die Jungfernfahrt
ging von Schweden nach Frankreich, und so blieb es auch in den nich-
sten drei Jahren.Das Schiff beférdete Stiickgiiter, Zellulose und
Maschinenbauteile zwischen Skandinavien und dem Mittelmeer.

Im November 1975 geriet die ,,Rudolf S* in der Biscaya in einen
schweren Sturm Starke 9-10 mit Orkanbden Stiarke 10-12. Die Ladung
verrutschte und das Schiff bekam schwere Schlagseite. Dadurch dran-
gen grofle Wassermassen in den Laderaum, und das Schiff begann zu
sinken. Man funkte SOS und lieB zwei Rettungsinseln zu Wasser. Beim
Einstieg ging vermutlich der Schiffskoch {iber Bord und ertrank. Eine
deutsche Segelyacht sichtete drei Stunden spéter eine der Rettungsinseln.
Eine Ubernahme der Besatzung war aber nicht moglich, und im Laufe
der Nacht verlor man den Kontakt zur Yacht. Eine der Inseln wurde
nach 40 Stunden von einem Frachter entdeckt, und alle Insassen wurden
unverletzt an Bord genommen.

Die andere Rettungsinsel kenterte durch den hohen Seegang einige
Male, und die Insassen wurden iiber Bord geworfen. Einer der portugie-
sischen Seeleute wurde abgetrieben und ertrank, die anderen drei schaft-
ten es spdter zuriick in die Insel. Aber erst nach mehreren Stunden wur-
de die Insel gefunden. Wihrend der Bergungsaktion glitt der 1.Ingenieur
aus den Handen der Retter und ertrank.

Die Suche nach den Rettungsinseln sorgte fiir aufgeregte Berichte in
der Regenbogenpresse:
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Fndlhr «Rudolf 8.~ sank In dor
ingen Ruridguliet

dor Blakaye,
dor Athantlis, SerGtigt .

wopen weiner sdhwerens Silrme.

' ““"‘Ké‘ine Spur von
den Rel!msmsohl

Ftlnmmg von Selte't .
miorte  eofert

¥ . nakmen Xues ayf dle unulldu-
. MAIO. 519 Kilemet

lor Nechi sum Mentag swideckts

»# kioine Ihhmxm vau" swek .

vk don xwdl lcimbrlkhlgon. Die Wele
* Ton wearem dls T slében Meser hoch, Der
. Nerdweastw! .

indd epreithte Stirke 19,

Ein Otfirier der franzésischen Ret-
tungsstation Saiat Nozaire: .Wegen des
echwaren Sturms konnte' die Jdchi die
beicden Rettungsinseln nur I Schlepp

der Dunkeihelt HB dyrch dle
Gewalt der Wellen dos Schieppaell.”

Dis kisinen Gummi-iresin wuiden fort-
gesplit.. Qbwohl dle Matorlacht stun-
denlang -nach Ibnén tuchte, wurden sle
nicht wiedergelunden.

Gesiern In der Abendddmmeruag sich-
tatan Seenoctilleger zwal (eers Moir-Ret-
tungsboats der ,Rudoi! 5.” Sie mUsren
sich vem.Dack .des Schilfes. geldat ha-
ben, als #e unterging. Experten glayban,
doﬁ Elsentilicke im Ladergum. die Btm}v

Die blende_Fray tes Kapitlns, M
Utmeyer (), soff gestern mit sinem
les avd den Knlew om asnes Kamih lh-
ho7 Weknung (n Haren (Bms) und sagte
Inower wieder: lch habe Angst wm mek
nén Mamn.”

von Stevermenn

Des
Ihlmut Mlu it uhu Kingern.

.Dret Stunden spiter schien dem er-
KophEs Uhoy. hhmm: Kapitdn Wilhelm leqpr_____ dis

ot wastiich chven Bor- .

&iﬁ

d(!ghnl paian ) dle Situation| lot. :
i ab idas erst drel |
th?:&ﬂ ):avarlaxgu S qu!s wirl
.| #iad in‘die Boole geyangen.”

Dia ver- aqwun- dnd die Twel
Tradsley; 61§ dio ange-

“Crew in Rettungsmse]n"

Suche nach Sdllﬁbrﬁdlige'n der ;Rudolt §*

low Bisfleth /Brest.
Trotz intemsiver ‘Suche durch
Schiffe wad Flugreuge bied bis’
gestern “n;z::: dus Schickeat ::x

Beaatyuny 2]

9 BRT grofen. EHisflether
Fracirfers .Rudolf S.* lll Golt.
von Bifkays angewil.

Al dem ankverkehr ‘ging
Wdiglich hervos, daf die: Pesat-
wmg aindr. kleinen dentichen
Jecht unwelt der Hayariéstéie:
zwl' Rettuogsinseln, gamchtet dber
hatte; We jedoch baid darauf in
der, t yerschwanden.

Dés dbr Reederet Tim Sciepers-
& Sthoe, - Eisfieth, - gehdrende
Schilf, dessen Verbleib auch un.

‘bekanmnt ist, waram Sonntag ~
wie wir Berichteten — 350 Kilo-
meter westlich von Bordeaux in
schwerem Wetter havariert,

Nech ‘esiner Mittellung det Kg- &
stenfinkstelle  Novddeich-Ra-
dion von gestern ‘absnd hat dle:
franzésieche Station Brest Le
Conquet’ um 17,48 gmb!&et
JZwei lepre Rettungshoote wld'
Tenasdarg;’)eckuhd‘u]nq ?\' i
dolf fjirden, Voo der.
satzung ‘ulne Spm‘ S’ gﬁ'«‘.
weiler * 3

alﬁtchli.eﬁlch w
m‘ﬂ- &
kiarte ges:ern abend suf Antrae
ge: Wir hoffen, :-AB die Besat-
ung in den Rettungsinssin
dbertebt. Kuller zwei Portugte-
sen slammen sile Crew-Mitglie-
der aus -dem Raum Weeey-
marsch-Bremen-Bremerhavesi .
und Haren/Bms, wo Kapitin: Ut-
meyer zu Hanu st )
i
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Von der Versicherungssumme der
LHRudolf § wurde 1976 ein neues Schiff,
die ,,Tim 8, teilweise finanziert. Hein-
rich und Rudolf Schepers hatten recht-
zeitig eine Verdnderung des Schiff-
fahrtsmarktes erkannt. Es wurden immer
groflere Schiffe mit Container-Transport-
einrichtungen verlangt. So entstand ab
Mitte der 70er-Jahre eine neue Flotte von
sogenannten Mehrzweckschiffen, eingeleitet von MS ,,Tim $%. Taufpa-
tin war Hildegard Riiberg, die Frau eines Kommanditisten. Bei der Infahrt-
setzung am 31.Februar 1976 wurde zum ersten Mal die Schepers Flagge
gehisst. Entworfen von Marlene Schepers, ausgefiihrt in nur einer Wo-
che von ibr, ihrer Mutter und GroBmutter aus weillem Bettlaken, rotem
Inlett und schwar-
zer Meterware.

Diese Origi-
nalflagge ist noch
im Besitz der Fa-
milie Heinrich
Schepers.

Heinrich
Schepers und Dr.
Schulte beim
Hissen der
Flagge

MS ,TIM 8.7

" .

Ldnge Ubaer alles 93.20 m Aptried -

Lénge zwischen den Loten 82.50 m Deutz-Dieselmotor 3000 PS bei 600 UpM
Breite aut Spanten 1450 m mit Renk-Untersetzungsgalriebe
Seitenhshe 8,50 m . . .
Tragtahigksit bei 6.84 m Tietgang 4450 taw Geschwindigkeit bei 6,84 m Tiefgang

13 ki
Vermassung ca. 2400 BRT 3 k0

Klagae :
Germeanischer Lloyd + 100 A4 E 3


HS
Highlight
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Das Schiff wurde anfangs im Nord-Ostseebereich eingesetzt, z.B. mit
Zellulose von Schweden in die Beneluxstaaten.

Der Weltmarkt erforderte bald eine Nachriistung des Schiffes. Die
»Tim §* wurde auf der Brandt-Werft in Oldenburg mit 2 Krinen nachge-
riistet und die Hauptmaschine auf Schwerdlverbrauch umgestellt. Nach
diesem Umbau wurde das Schiff in der weltweiten Fahrt eingesetzt, z.B.
von den groflen Seen (Kanada) nach Hamburg. Bei dieser Reise verliel}
die ,,7im S als eines der letzten Schiffe kurz vor Einbruch des Winters
und der SchlieBung des Kanalsystems die groflen Seen. Ihre hohe Eis-
klasse machte dies moglich.
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Weitere Reisen erfolgten in Charter des Roten Kreuzes im Gebiet
des Chinesischen Meeres, Westafrika und Nigeria, auf den Fliissen bis
zur Grenze der
Schiftbarkeit.

Aus heutiger
Sicht kann man
sagen, das Schiff
machte die lang-
sten und schwie-
rigsten Reisen
der Schepers-
Flotte.

Durch die
Weltwirtschafts-
krise war die
Reederei 1988
gezwungen, ,,7im
S nach Indone-
sien zu verkau-

1§« fen.

D - EAY Der Verkauf
T', Rk, im September
ELEEVETD 1988 war ein Er-
lebnis. Heinrich
Schepers war
mit dem K&ufer
Mr. Hartango im

— - 4 Marco Polo Ho-
tel in Singapur verabredet. Es sollten die letzten 18 800 Dollar der Kauf-
summe fiir den Kraftstoff bar iibergeben werden.

Aber Herr Hartango kam nicht wie verabredet um 10 Uhr. Heinrich
Schepers wartete immer wiitender werdend. Er {iberlegte, ob er das
Schiff an die Kette legen lassen sollte. Doch um 12 Uhr war Hartango
plétzlich da, grinsend, mit Bargeld in der Tasche, die Scheine zu einer
dicken Rolle gedreht: Er hatte nach dem besten Money Changer ge-
sucht, um keinen Dollar zu verschenken. Amiisiert nahm man seinen
geiibten ,,Rollgriff** zur Kenntnis, den er auch spéter in der Werft noch
einmal vorfiihrte.




41

Von der Pinte zum Containerschiff - Tim Schepers & Séhne

g o JUEIRTT: AT
Heinrich Schepers und Hartango bei der Abnahmefahrt in Singapur

Es wurde eine Abnahmefahrt vorgenommen und Hartango {ibernahm
des Schiff. Heinrich Schepers und Frau fuhren mit dem Taxi zum Hotel
und weiter zum Flughafen, um Tickets zu besorgen. Von dort aus schnell
noch mit dem Taxi zum Eastern Centre, ein Bild bezahlt und mitgenom-
men, das Ehefrau Marlene ausgesucht hatte. Um 15.30 Uhr war man
wieder am Airport, um 16 Uhr ging der Flug nach Hongkong.

Ein Jahr nach dem Bau der ,,7im S gab die Firma Tim Schepers &
Séhne die ,,Marlene S* in Auftrag. Das Schiff wurde 1977 auf der
Brand Werft in Oldenburg gebaut. Es war ein flir die damalige Zeit ty-
pisches Mehrzweckschiff. ,,Marlene S* konnte Schiittgut, Stiickgut,
Projektladung und Container transportieren

b - = hl - 2 - l N
= e
\‘ .'._-;',.'. Lo ’—-..._._——-gxf E‘ ; 1—'-—-‘-;,_._:1-'-_.,.,9
TS R i s i i S e VS
R e ; j H = HE /
\'HJ i : AR o 902
MS ,Marlene S*

Bj, 1977, Linge 102,88 m, Breite 16,90 m, BRT 3.747, NRT 2.599, tdw 6.091,
TEU 268, 4.000 Ps, 15 Kn.
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Bei Brand ohne Taufe

heute ,,Marlene S*
Oldenburg (EigBericht). Ohne Taufe wird heute bei
der Werft H. Brand als B.-Nr. 200 fiir die
Reederei Schepers & Co. KG, Elsfleth, der
Containerfrachter ,Marlene S zu Wasser
gelassen, um  bereits in der zweiten
Monatshilfte abgeliefert zu werden. Bei 92 m
Linge, 16,9m Breite sowie 5,1/8,75 m
Seitenhohe wird der 1599-BRT-Neubau auf
5,5m Tiefgang rd. 3900 t und auf 7,3 m rd.
6000 t tragen. Ein 4000-PS-MaK-Diesel ergibt
15 kn. Die GroBluke von 57x12,8m mit
MacGregor-Deckeln wird durch 2
Doppelhangergeschirre mit je 25 t und
dazwischen einen fahrbaren NFM_Doppelkran,
mit 2x12,5 t bzw. 1x25 t bedient. Der
besondern eisverstirkte Neubau erhilt u.a. auch
ein 400 PS-Bugstrahlruder.
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Wilfried Spief3, Inga Schepers, Maren Schepers, Karin Schepers
Urte Kuhland Wiebke Brand

bei der Probefahrt

Die Probefahrt ging mit allen geladenen Gésten zum Feuerturm ,,Ro-
ter Sand.” Unterwegs gab es im geschmiickten Laderaum Erbsensuppe,
die leider angebrannt war und scheuBlich schmeckte. Aber woher sollte
man unterwegs Ersatz nehmen? Also wurde sie serviert, was Marlene
Schepers heute noch peinlich ist, obwohl es das Verschulden des Kochs
der Werft war.

Marlene S*
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Taufpatin Marlene
Schepers bei der
Taufe am Pier der
Hegemann Werft

Verchartert wurde die ,,Marlene S liber Rhein-Maas, Duisburg. Die
Jungfernreise ging von Antwerpen nach Richmond (USA) und zuriick
nach Antwerpen, das sie danach alle 28 Tage anlief. Spéter fuhr sie viele
Jahre zwischen USA und Afrika (Conakry-Cortonou-Lagos) unter einer
Vercharterung bei RMS.

1985 verkaufte die Reederei aus dhnlichen Griinden wie bei der
»Iim S das Schiff an Rederij Parkhaven, Rotterdam, neuer Name
WParkhaven®.

Schon 1978 konnte die Werft ihren Fauxpas mit dem Essen wieder
gut machen — es gab Griinkohl, nicht angebrannt. Der niachste Neubau
fiir Tim Schepers und Sohne, das MS ,,Bernhard S*, war fertig. Es war
ebenfalls ein Mehrzweckschiff, konnte aber schon 426 TEU (Twenty
Foot Equivalent Unit) laden. Taufpatin war Thea Schepers, die Frau von
Rudolf Schepers.
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\ HEINRICH BRAND SCHEPERS & CO KG
| OLOENEURG ELSFLETH

Wir taden herziich ein

zur Gastefohrt und Taufe unseres Neubaues

Von links: Seniorchef der Brand Werft, H. Schepers, Kapitdn Kroon

Als Ubergabetrunk fiir die ,, Bernhard S* gab es nicht wie iiblich Sekt,
sondern ziinftigen Korn aus kleinen Schepers-Kriigen.

MS , Bernhard S*

Bj. 1978, Ldnge 117,38, Breite 17,8 m, Tiefgang 7,71 m,

BRT 5.214,82, NRT 3.587,07, TEU 425, tdw 7.209, 4.858 kW, 17,2 Kn
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.Bernhard S.“ grofter
Neubau von H. Brand

Oldenburg (Eig. Bericht). Als bislang qrob.
ter Neubau der Werft Heinrich Brand soll
heute unter der B.-Nr. 203 der auch fur die
Containerfahrt  ausgelegte  Motorfrachter
.Bernhard S.” fur die Elsflether Reederel
Schepers & Co, KG vom Stapel laufen, um
bereits Anfang Dezember abgeliefert 2u
werden. Bei 117,5/105 m Linge, 178 m Breite,
62/10m Seitenhéhe sowie 7.7 m Tieigang
komm{ er auf rd. 7000 tdw bei 5300 BRT. An
Containern — die unter Dedk in Gerusten
konnen maximal 426 TEU gestaut werden,
und die durchgehende Luke von 695 m Lan-
ge sowie 12,8 m Breite wird mit MacGregor-
Deckelni verschlossen. Mit einem 7000-PS-
MaK-Diesel wird der heutige Taufling rd,
16,4 kn schnell sein, Das Ladegeschirr bilden
2 O&K-Kréne mit je 40 t, koppelbar fur 80 1.

Nur noch einige Einzelheiten sind fur den
AnschluBaultrag zu klaren: ein Mehrzweck-
frachter mit rd. 2500 tdw, der April’Mai
1979 an Herbert Thielemann, Brake, als Er-
satz fiir das Ende d.J. zum Verkauf gelan-
gende ,Christa Thielemann® (1050 tdw] giit.



47

Von der Piinte zum Containerschiff - Tim Schepers & Séhne

,Bernhard S$*

»Bernhard S wurde sehr oft auf Grund der langen Luke fiir den
weltweiten Transport von Konstruktionsteilen eingesetzt.

1987 musste sie einen fast neuen Boden bekommen, weil sie an der
siidnorwegischen Kiiste eine Grundbertihrung gehabt hatte. Danach fuhr
sie ein Jahr unter Bareboatcharter bei der Firma Samband zwischen Is-
land-England-Europa. Samband hatte wihrend dieser Zeit eine Kaufop-
tion und kaufte die ,,Bernhard S im Jahre 1988.
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,Heinrich S* von HDW
an Elsflether Reederei

- Kiel . Bericht). Vom Werk Ross der
HDW heute der unter der B.-Nr. 180
f ellte Mehrzweck-Euro-Frachter
nach e auf den wHeinrich 8 an
die ne_ederei Tim & Co. KG MS

niichster Woche eht der lange und
18 m breite Neubau mit 88 m Seitenhdhe
sowie 4,55 m Tic!p in H-mburg in Char-
ter der RMS-Linie in ern-

reise nach _pach
Dakar/Monrovia, #
Schiff als ., Paoua" veh der es C

aber nur den Vorbau #rangui” {1583 BRT,
3545 tdw) unter Z e Ende Okto-
ber tibernommen hat. An der LCA ist die
ms—o ebenfalis beteiligt.

nm 8" gehdrt zu der Variante
&mr Deckscartier-Serie mit etwas mehr
Tiefgangund dhigkeit und Wird durch

2 MAN-Diesel zus, 2350 KW MiraZ 4 kn
angetrieben. Die Containerkapasfisit be-
triigt 260 TEU und der Laderauminhalt

erfolgt durch 2
Hiiggiund-Kriine & 25 t fir die Grofiluke
von 683 x 15 m und eine starke Heck-
rampe,

Das nédchste Schiff
wurde nicht von der Brand
Werft gebaut. Weil der
Auftraggeber Lignes
Centrafricains (dahinter
stand Bokassa, Prisident,
spater Kaiser der Zentral-
afrikanischen Republik),
insolvent war, konnte Ree-
derei Schepers & Soéhne
einen Spezialfrachter, ein
sogenanntes Ro-Ro- (Roll
on, roll off) Schiff, giinstig
erwerben.

Das Schiff war 1979
auf der Howaldtswerke-
Deutsche Werft AG als
~Paoua® in Kiel gebaut
worden und wurde nun von
der Tochter eines Kom-
manditisten auf den Na-
men ,Heinrich $% ge-
tauft.

Da bei der BegriiBung der
nigerianische Auflenmini-

ster anwesend war, hielt Tochter Maren die BegriiBungsansprache im

Gegensatz zur deutschen Rede ihres Vaters auf Franzdsisch.
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e i
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MS ,,Heinrich S*
BJ.1979, Ldnge 94,04 m, Breite 18,00 m, Tfg. 8,60 m, BRT 1.580, NRT 830,
TEU 260, tdw 3.530to, 2 x 1.058 kW, 12,4

MS ,,Heinrich S* nahm als Spezialfrachter in der Schepers-Flotte
eine Sonderstellung ein. Er konnte die Giiter mit Krénen iiber die Seiten
laden und rollendes Gut iiber die Heckrampe an Bord nehmen.

o]

Das Schiff wurde von Rhein-Maas gechartert und weltweit einge-
setzt. Es fuhr einige Jahre von Europa und USA nach Westafrika. Haupt-
héfen waren Conokry, Dakar und Lagos.
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Sloman Neptun iibernimmt ,,Buxund*
Die Bremer Reederei Sloman Neptun Schiffahrts-
AG hat tiberraschend einen Second-hand-Frachter
fir den Einsatz in ihrem Nordkontinent-
Mittelmeer-Dienst erworben. Den 1979 bei HDW
in Kiel gebauten Ro/Ro-Lo/Lo-Mehrzweck-
frachter ,,Buxund“ (friiher ,,Heinrich S*), dessen
Bereederung im Zusammenhang mit der
Bestellung von Neubauten seitens der Elsflether
Reederei Schepers & Co. beider zum Vulkan
Verbund gehérenden Volkswerft Stralsund erst
vor wenigen Monaten von Schepers an die Vulkan
Tochter NSB Niederelbe Schiffahrtsges. in
Buxtehude tbergegangen war, wird Sloman
Neptun fiir eine Partenreederei ...iibernehmen....

aus THB (Té&glicher Hafenbericht / Deutsche Schiffahriszeitung)

Durch den Verkauf dieses Schiffes im Oktober 1994 an NSB, Vul-
kanwerft, konnte die Voraussetzung fiir die Bestellung der ,,Katrin S,
Hnga S und ,.Bernhard S geschaffen werden.
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1982 griindeten Heinrich und Rudolf Schepers die Firma ,,Schiffs-
verwaltungen H.und R. Schepers®. Die Briider Wilhelm und Hermann
Schepers wurden abgefunden. Die Firma Tim Schepers & Soéhne er-
losch am 4.August.1983. Das erste Schiff, das von der neuen Firma
bestellt wurde, war die ,,Thea S*.

oben: MS ,,Thea S* bei der Brand
Werft

rechts: Opa und erstes Enkelkind
Inga Maren bei der Infahrtsetzung

Die ,,Thea § war bislang der
grofite Neubau der Heinrich
Brand Werft. Das Besondere an
dem Schiff war ein ,,schiefes*
Hinterschiff. Die ,,Thea S war
das erste Schiff der Welt, das so
ein schiefes Heck erhielt. Mit
diesem Heck sollten acht Prozent
Leistungsersparnis erzielt wer-
den. Die ,,Thea S5 war auch
ein Mehrzweckschiff und fir
Schwergutladung geeignet.
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Asymmetrisches Hinterschiff erhdht aus , Thesen,

Wirkungsgrad von Propeller und Antrieb 1., enzen
von Ing. E. de Jong VDI '
kine interessante Neuheit im Weltschifibau besitzt der
kOrzlich in Fahrt gekommene Vielzweckirachter
»1hea-S." (6118 BRT) (Bild 1) mit einer vom Hamburger
Maritimen Ingenieurbiro Nénnecke (mit Unterstiitzung
des Bundesministerium fir Forschung und Technologie)
entwickelten asymmetrischen Hinterschiffsform (Bild 2),

Untersuchungen®

Bild 2: Die Skizze mit der asymmetrischen Hinterschiffs-
lorm verangchaulicht, daf der oberhalb der Propsltar-
nabe liegende Hinterschilisteil an des Stauerbardseite
S-térmig und auf der anderen V-18rmig ausgefilhrt ist,
damit oberhalb der Propsllerweile der Wasserstrom von
des Steuerbotd- zur Backbordseite gefiihrt und zudem ein
Orallattekt erzieit.

MS ,,Thea S*

Bj. 1982, Lédnge 124,05 m, Breite 18,60 m, BRT 6.118,58, NRT 4.034,79,
tdw 8.397, TEU 502, 4.000 Ps, 16,0 Kn.

Der Einsatz des Schiffes gestaltete sich von Anfang an schwierig. In
der ersten Zeit wurde ,, Thea S bei der Firma Jebsen fiir den Asien-
Dienst gechartert. Aber dann verschlechterte sich die Weltwirtschafts-
lage, und der Hafen in Rotterdam lag voller unbeschéftigter Schiffe. Der
Dollar fiel von 3,60 DM auf 1,42 DM. Die Charter wurden in Dollar
abgeschlossen, die Einnahmen deckten manchmal nicht einmal die
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Betriebskosten und so war der Verlust vorprogrammiert. Die Agenten/
Makler sahen sich nicht mehr in der Lage, die Schiffe zu beschéftigen. So
griindeten Heinrich und Rudolf Schepers eine eigene Linie, die ,,Rote
Meer Linie*, und stellten einen Fachmann fiir das Befrachtungsgeschaft
ein. Die ,,Thea § wurde fiir Chartergeschifte im freiem Markt einge-
setzt, meist zwischen europdischen Hafen und dem Roten Meer, oft fiir
die Entwicklungshilfe mit Getreide nach Port Sudan. Bedingt durch den
Erfolg vergab die Industrie- und Handelskammer in Oldenburg das Pra-
dikat: ,,Deutsche®, sodass die Linie jetzt ,,Deutsche Rote Meer Linie*
hiefl.

Da das Angebot an Ladung sich vergroBerte, mussten fremde Schif-
fe in Timecharter aufgenommen werden. Diese Chartergeschéifte wa-
ren nervenaufreibend, weil sie grofle Liquiditit verlangten. Darum ent-
schlossen sich die beiden Briider, sich von dem Liniengeschift zu tren-
nen, sobald es mit der Wirtschaft und damit auch mit der Schiffahrt wie-
der bergauf ging. [hr Partner Hirschfeld fiihrte die Geschafte dann allein
weiter. Die ,,Thea S5 wurde weiter eingesetzt und 1992 an Perkapalan,
Dai Zhun, Malaysia, verkauft

MS ,Thea S*

Auch Marlene Schepers hatte sehr unter den Anspannungen dieser
schweren Zeit gelitten. In den néchsten Jahren beschwor sie ihren Mann,
jetzt, da man ja auch bald das libliche Rentenalter erreichte, etwas kiir-
zer zu treten. Sie hitten es doch nicht nétig, dass er abends noch nach
Diinkirchen jagte, dort einen aufgeregten Kapitdn beruhigte, von dort
nach Hamburg oder Emden, um irgendwelche Probleme zu 16sen, und
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morgens trotzdem wieder am Schreibtisch in Elsfleth zu sitzen, weil das
Geschitt dort ja weiterging. Andere widmeten sich in seinem Alter ih-
rem Hobby. Aber Heinrich Schepers hatte zu viel Spaf} an seinem Be-
ruf, und sagte ihr, bis er 70 wiére, miisse sie bestimmt noch warten.

Die Entwick-
lung in der interna-
tionalen Container-
fahrt hatte Ende
der 80er Jahre in
rasantem Tempo
fast alle Fahrtge-
biete erreicht. Von
Europa aus fiihr-
ten nun voll con-
tainerisierte Lini-
endienste in alle
Erdteile. Fast alle
Hifen verfiigten {iber entsprechend ausgestattete Containerterminals mit
der erforderlichen Infrastruktur. Die Schiffsgréen wuchsen rapide.
Immer mehr Linien stellten auf Containerschiffe um.

Die Reederei Schepers beobachtet diese Entwicklung aufmerksam.
Mit Hilfe von Experten sah Heinrich Schepers voraus, dass Voll-
containerschiffe mit mehr als 1000 TEU Staukapazitét gute Beschaf-
tigungsaussichten haben wiirden. So entschlossen er und sein Bruder
Rudolf Schepers sich, die Mehrzweckschiffe zu verkaufen und in das
Vollcontainergeschéft einzusteigen.

Der erste Neubau dieser Art war die ,,Karin $“. Im Gegensatz zu
den vorhergehenden Neubauten erfolgte die Einwerbung der Komman-
ditisten durch die Einwerbungsfirma Aust. Das war eine grofie Arbeits-
erleichterung fiir Marlene und Heinrich Schepers, die diese Arbeit vor-
her allein erledigt hatten. Um die 11.470.000 DM Beteiligungskapital zu
platzieren, mussten in diesem Falle 209 Kommanditisten eingeworben
werden.
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MS ,Karin 5
Bj. 1984, Lange 151,0m, Breite 22,890 m, Tfg. 8,35 m, BRT 9.819,64, tdw
13.850, 902 Container, 5.700kW, 16,0 Kn.

Das Berechnungsbeispiel’
fiir eine
Beteiligung von 100.000,- DM

Kapitaleinsatz und Kapitairuckfiu3 in DM

sha Spitzensteserbelastung

0es £ rs

1. Zewchnunasbetraa in DN

teuerminderung durch Veriustzaweisung
9,86% (1984 -1968 299940 1154930
walz i -2 gy

qen 1960 - 1995
135,716

" 190546

7 Gesamie
8 Sleuamn:

{nach

V(3 A+ 5+ 6
1995
ESIG) 29.793 34 560

3t 31985
1119886
Gesamiveriustzuweisung bis zu ca. 200%

Bindend ist altein der offizaile Angebotsprospekt
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Heinrich
Schepers
beim
Legendes
Gliicks-
pfennigs
bei der
Kiellegung
der
,Karin S*

Bei der Reederei Schepers wird immer bei der Kiellegung eines Schif-
fes ein Gliickspfennig auf ein Brett gelegt, auf das die erste Eisenplatte
oder Teilkonstruktion abgesenkt wird. Die Holzplatte mit dem eingedriick-
ten Pfennig wird dann beim Stapellauf freigelegt und aufgearbeitet. Eini-
ge Gliickspfennige verbleiben auf dem Schiff, andere zieren die Wande
der Reederei oder die Taufpatinnen bekommen sie plus Sektkorken der
Taufflasche als Souvenir.
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Karin S
1984 vor
dem
Stapellauf

Im Juni 1984 liefer-
te die Werft Nobiskrug
die ,,Karin § an die
Reederei Schepers ab.
Das Schiff kam unter
dem Charternamen
,,Jebsen Southland“ in Fahrt. Es war fiir die Reederei das erste Vollcon-
tainerschiff mit einer Ladekapazitét von gut 900 20-Fuf3-Containern.

Maren Schepers und Werftdirektor lichmann bei der Uberga-
be des Taufgeschenks
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Bei der Taufe der ,Karin S*

Nach der Géastefahrt
mit Mitarbeitern, Ge-
schiftsfreunden und
Kommanditisten in der
Kieler Bucht lief die
., Karin S$* nach Ham-
burg, um dort ihre erste
Ladung Container fiir
Australien zu laden. Fiir
die Firma Jebsen war das
Schiff 3 Jahre dort be-
schaftigt. Es fuhr bis zu
seinem Verkauf ohne
grofle Schwierigkeiten
oder Liegezeiten welt-
weit unter den Namen
., Emcol Carrier” und
LAtlanta ™.

Taufpatin Maren Schepers und Mutter
auf der Probefahrt
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Das Elsflether Schiff ,Karin S (Emcol Carrier) nach Reparaturarbeiten
und Vervollstandigung des Containergeriists auf dem Weg von der

Elsflether Werft zur Nordsee

3

Kleine Blessur trotz

Millimeterarbeit
Von Ginter Kuschnik

" Elsfleth, Es war Millimeterar-
beit. die am gestrigen Donners-
tag von den Besatzungen de

beiden Schlepper ,Wesertug” *

aus Elsfleth upd ,Farge" aus

Bremen geleistet werden muf8.
te, um den 151 Meter langen Ko-
loB , Emcol-Carrier” durch das
Huntesperrwerk zu bugsieren.
Sie war das griBte Schiff, dal je
das Sperrwerk passiert hatte.

Die Z beit  zwi-

Mixgraet e SO

urbfoéﬁenen.s Plastikdach der
Nock - sondt nichts.
Exakt eineinfalb Meter Platz

hatte die 23 Meter breite ,.Em- Prozed
- col-Carrier zu beiden Seiten in

der 268 Meter breiten Sperr-

schen den Schlzpperkapitanen
und dem Lotsen auf der Briicke
des Schiffes klappte nahtlos.
Trotz - auffrischenden’ Windes
gab es nur eine kleine Benih-~
rung der Steuverbord-Briicken-
nock mit der hochgeklappten
Sperrwerksbricke. Ein kleiner
Kratzer an der Briicke und ein

werksdurchfahrt, fir ein Mand-
ver mit einem solchen Brocken
nur eine Haaresbreite.

Bereits Stunden vor dem Fili-
gran-Manéver hatte dje Wasser.
schutzpolizei den | Hunteab-
schnitt vom Sperrwerk bis zur
Eisenbahnbricke in Orth ge-
sperrt und ankommende Schif-
fe aufgestockt. Zahlreiche In-

teressenten waren zum Sperr-
werk gekommen, un an diesem
maritimen Schauspiel teilzuha-
ben. Um 11.45 Uhr begann die

ur.

Die unter dem Charternamen
LEmeal-Carrier  laufende in
Elsfleth behetmatete ,Karin 5%
wurde von den Schleppern auf
den Haken und auf

"pa’ﬁf e

Nur eine teichte Beriihrung
der Briicke des Huntesperr-
werkes durch die Steuer-
bord-Brickennock der , . Em-
col-Carrier” (Bild) gab es bei
dem schwierigen Manéver.

Bild: Kuschnik ‘

ste Schlepper das Sperrwerk,
zehn Minuten spater war die
L~Emcol-Carrier * durch. . Der
Rest war dann Routine, wurde
aber mit der gleichen Sorgfalt
absolviert.

Urn 12 Uhr lag die erste Leine
am Pier der Elsflether Werft
fest. Das Schiff wird dort mit
Container-St Usten

der Weser gedreht, so dafl das
hohe Ladegeschirr auf Back-
bordseite nicht ot der Sperr-
werksbriicke in Konflikt gera-
ten- konnte. Riickwirts wurde
sie dann in die Hunte gezogen.
Um 11.20 Uhr erreichte dec er-

ausgestattet, die ein schnelleres
Be: und Entladen erméglichen.
Um 12.1§ Uhr gab Revierleiter
Giinter Thom von Bord des Po-
lizeibootes- , Niedersachsen 22"
die Hunte fir den Schiffsver-
kehr wicder frej. .
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JKarin S8, jetzt mit dem
neuen Namen ,Jebsen
Southland”

Ende Dezember 1992
wurde das Schiffan CCNI,
Chile, verkauft.

Neuer Name:

~Karin S.“ bis Ende 1986 verchartert

AnliBlich einer Gastelahrt von Bransbittei zer | v Uberseebriicke wird
heute der Containerfrachter . Karin S.* von der Werft GmbH. Rends-
burg, an dic in Eisfleth ansdssige HdntiStbrpen+Co KG ibergeben. Unmittel-
bar nach der Ablieferung tritt der Neubau cine zunichst fiar zweicinhalb Jahre abge-
schlossene Zeitcharter e ciner in Anbetracht der Marktlage zufriedenstellenden
Rate an. Charterer ist die bekannte norwegische Reederei Kristian Jeb die das

.CCN/I Valparaiso®.
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1985 bestellten Heirich und Rudolf Schepers bei der Bremer Vulkan
Werft das Schiff ,,Maren $“ mit 1.597 TEU Containerkapazitat, einer
Lange iiber alles von 163,40, einer Breite von 27,50 m und einer Ma-
schine mit einer Dauerleistung von 6.800 kW. Leider gab es bei der
Finanzierung des Schiffes Schwierigkeiten. So wurde es vor der Fertig-
stellung von der Conti Schepers Schiffahrtsgesellschaft, Unterfohring,
iibernommen. Heinrich und Rudolf Schepers waren Kommanditisten
und stille Gesellschafter mit je 1.100.000 DM Einlage. Aufer ihnen wa-
ren noch 316 weitere Kommanditisten an diesem Schiff beteiligt. Die
Bereederung erfolgte durch die Heinrich & Rudolf Schepers Schiffs-

verwaltung.

Das Schiff wurde am
14.11.1986 in Dienst gestellt und
von Thea Schepers auf den Na-
men ,,Maren S* getauft. Der
Chartername lautetete ,,Ville de
Mercure ",

Mit der CMA wurde ein
Zeitchartervertrag fiir fiinf Jah-
re fest geschlossen, die Charter-
rate fiir diesen Zeitraum betrug
25.700 DM. Dartiber hinaus hat-
te der Charterer ein Optionsrecht
auf Verlangerung von drei Jah-
ren, die am 10.November 1989
dann auch ausgesprochen wur-
de.

Das Schiff war zwischen Eu-
ropa und Fernost mit den Haupt-
hifen Singapur und Honkong ein-
gesetzt. Die Bedingungen waren
so glinstig, dass das Schiff sich
nach sechs Jahren amortisiert
hatte. Wahrend dieser Zeit war
es einmal ,,Schiff des Jahres™ der
Conti-Reederei.

Taute

UL AAN AG
Atk
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DVZ Nr. 123/ 14. Oktober 1986

nahm die franzosische Reederei Compagnie Maritime d'Affretement
{(CMA) den Neuban .,Ville de Mercure* der Elsflether Reederei Sche-
pers & Co, in Charter. Es ist das zweite Containerschiff dieser Art, das
die Werft Bremer Vulkan fertigstellte. Bei 23 500 t Tragfihigkeit kon-
nen bis zu 1597 Container (20-FuB-Einheiten TEU) befordert werden.
Die technischen Einrichtungen erméglichen es, den Neubaw mit nur 16
Mann Besatzung zu fahren.
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Schweres Schiffahrtsjahr 1986

Conti-Reederei offeriert Kapitalanlegern Beteiligung

JB. Hamburg

oHurra, wir leben noch.“ Mit die-
sem Stofseufzer Erich Kistners ha-
ben sich die Geschiifisfithrer Franz
Wagner und Fritz Miiller von der Con-
ti-Reederei, Miinchen, nach fast drei
Jahren Abstinenz vor der Hamburger
Schiffahrispresse  zuriickgemeldet.
Das sehr schwere Schiffahrtsjahr
1986 habe die Reederet, die ihte Schif-
fe deutschen Kapitalanlegern zur Be-
teiligung anbietet, s0 durchgestan-
den, daBl keinerlei Riickstinde auf
Zins- und Tilgungsverpflichtungen
bestiinden, erklért Wagner.

Ausnahmen bestitigen die Regel.
Fiir vier Massengutfrachter, die be-
reits in Jahren 1973 bis 1975 iiber-
nommen wurden, hat Conti mit den
Banken Tilgungsaussetzungen bis
1988 vereinbart. Zwei der vier in ei-
nem Betriebsergebnispool fahrenden
Schiffe eien 1987 zu deutlich besse.
ren Raten verchartert worden, heifit

es, Das gelte im iibrigen auch fir die
zwei noch #dlteren Kihlcontainer-
schiffe (1973 bis 74), sowie fur zwei
RoRo-Containerschiffe und drei Con-
tainerschiffe neuen Datums.

Die technische und personelle Be-
treuung der insgesamt 15 Conti-Schif-
fe, von denen sieben unter deutscher
Flagge fahren, hat die Miinchner Ree-
derei auf norddeutsche Reeder iiber-
tragen, EIf Schiffe bereedert die Chri-
stian F. Ahrenkiel, zwei die F. Laeiz
Schiffahrtsgesellschafl und jeweiis
eins die NSB Niederelbe Schiffahr-
tsgesellschaft und die Heinrich + Ru-
dolf Schepers Bereederungs KG. Fiir
vier neue Containerschiffe seien 1986
rund 270 Mill. DM investiert worden,
Die Conti-Flotte habe 1986 rund 70
Mill. DM an Frachterlgsen eingefah-
ren. Auf den ab 1981 iibernommenen
neun Conti-Schiffen werden bis Ende
dieses Jahres noch rund 163 Mill. DM
an Fremdmittel Jasten.

Wie der obige Artikel zeigt, waren diese Jahre nicht nur fiir H¥R
Schepers, sondern fiir die gesamte Schifffahrt schwierig. Trotzdem fuhr
das Schiff unter einem gliicklichen Stern, nicht nur finanziell, wie man

auf der ndchsten Seite sieht.

Am 15. Juli 1996 wurde es zu einem Kaufpreis von 29.350.000 DM
von Heinrich und Rudolf Schepers erworben. Es wurde sofort weltweit
in Zeitcharter eingesetzt und am 14.August 2003 zu einem Preis von

7 200 000 Euro verkauft.
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Donnerstag, 1. Oktober 1987

28 Fiichtlinge
‘von Miinchner

Schiff gerettet

Jille de Mercure" gehdrt bayerischer Reederei

Von Jan Fleischhauer

Miinchen - Sie schwenk-
en Bettlaken und spran-
ren auf ihrem kleinen
Holzboot in die Hiabe. 28
vietnamesische Flichtlin-
ge trieben mitten im chine-
sischen Meer, als sie am
Horizont das Miinchner
Containerschiff ,Ville de
Mercure” entdeckten. Ka-
pitin Burkhard Leibrock
{48) lief die Maschinen
stoppen und nahm die 14
Miinner, 6 Frauen und 8
Kinder an Bord. Das Schiff
fief den Hafen von Sing-
apore an - die ,,hoatpeople”
konnten an Land gehen.

.Unser Eingreifen war
eine echte Rettung aus
Seenot”, sagte der Kapitin.
JEtwa die Halfte aller
Fliichtlinge ettrinken oder
verhungern auf See. Haufig
werden sie von Piraten
iiberfallen, ausgepliindert
und gettet" Die Ville de
Mercure* gehort der Conti-
Reederei. Diese einzige
bayrischen Reederei mit
Sitz in Minchen hat 15
Hochseeschiffe weltweit im
Einsatz. Geschaitsfiihrer
Franz Wagner; ,Wir sind
froh, dafl die Vietnamesen
in Singapore an Land ge-
hen durften. Wir hitten die
Fliichtlinge auf dem langen
Riickweg nach Europa

nicht g'scheit unterbringen
konnen

Die 28 Geretteten sitzen
nun in einer Pension und
warten auf ein Schiff, das
sie in ihre neue Heimat

Der Kapitén des Schif-
fes rief bei H+R Schepers
an und teilte die Aufnah-
me der Geretteten mit.
Froh iiber die Rettung
nahm man den folgenden
Papierkrieg in Kauf.

bringen ‘'kann: nach
Deutschland. Jedem Viet-
nam-Fhlichtling, den ein
deutsches Schiff aufgreift,
wird von der Bundesregie-
rung Asvl eewihrt.
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Am 5. Dezember 1994 kam ein neues Schiff mit dem Namen
w»Karin $¢ ( die alte ,,Karin S“-Nobiskrug war ja 1992 verkauft wor-
den) zur Reederei H+R Schepers. Es handelte sich um ein Schiff, das
zeitgleich und baugleich mit der ,,Maren 5 bei der Bremer Vulkanwerft
gebaut worden war und unter dem Namen ,,Buxwind“, Chartername
»Ville de Jupiter, fiir die Conti-Schiffahrtsgesellschaft fuhr.

Rudolf Schepers flog nach Singapur, wo er sich den Zustand des
Schiffes ansah und es fiir 32 Millionen DM kaufte.

Karin 8%

»Beriihmt* wurde die ,,Karin S im Jahre 1999 durch Greenpeace-
aktionen, die sich gegen die Emder Thyssen Nordseewerke richteten.
Greenpeace verlangte, dass in Deutschland Farben ohne TBT fiir den
Schiffanstrich verwendet wiirden, wie in Japan schon {iblich.

Darum enterten sie den Schornstein der gerade im Trockendock lie-
genden ,, Karin S und entrollten dort ein Tranparent. Nach einer Medien-
schlacht und zahen Verhandlungen einigte man sich aufeinen Kompromiss:
Greenpeaceleute durften die Werftarbeiten in den néchsten Tagen be-
obachten und zogen ihre Schlauchboote ab.
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Am Schiuss entroiit Greenpeace noch ein groBes Banner an der _Ka
rin 8. Das gehort schiieBlich zum Medienereignis dazu

Greenpeace
entert Dock der
Nordseewerke

vVon [Z-Redaktcur
AXLEL MILKERT

In ciner spektakuldren Aktion
haben iiber 30 Akilvisten der
Umweltschutzorganisation
Greenpeace gestern das Trok-
kendack der Thyssen Nordsee-
werke geentert. Sieben von ih-
nen klctterten auf den Schorn-
stein des im Dock liegenden
Containerschiffs ,Karin S.” und

entrollten dort ein Transparent.

Aufschrift: ,Kein Gift ins Meer —
Stop TBT!* Die Organisation
(ordert, die Verwendung des gif-
tigen Schiffs-Unterwasseran-
strichs, der Tributylzinn ent-
hilt, zu stoppen. Greenpeace
wirft INSW vor, die Vorschrif-
ten bei der Verarbeitung nicht
einzuhalten. Werftchef Heinz
Ratzmann wies dies zuriick.

Bericht Selte 8
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Die ,, Karin S* fuhr von 1998 bis Ende 2002 bei Senator Lines bezw.
H. Stinnes Linien, Hamburg, zwischen Hamburg - Antwerpen — Folkstone
— Le Havre — Barcelona— Fes — Livorno — Suez — Port Sudan — Hodeidah
— Djibouti — Tangar — Mombasa und zuriick nach Hamburg.

Ab 2003 wurde sie bei Maersk zwischen Algeciras- Lome - Cotonou
— Fema — Dakar — Algeciras eingesetzt. Diese Reisen fuhr sie bis zum
Verkauf im November 2003. Heinrich und Rudolf Schepers verkauften
sie ebenso wie die ,, Maren S* zum Preis von 7.200.000 Euro an die
spanische Reederei Contenemar, Madrid.

Im Dezember 1988 verlegten Marlene und Heinrich Schepers ihren
Wohnsitz nach Friedrichsfehn. Sie wollten eine Entfernung zwischen
Arbeitsplatz und privatem Leben. Friedrichsfehn liegt S km von Oldenburg
entfernt, das Haus selbst in einem kleinen Wohngebiet im Land-
schaftsschutzgebiet, Auflage 1 ha Grundflache. Fiir Marlene Schepers
der groBe Gliicksfall: sie konnte ihrem Hobby Gértnern das ganze Jahr
liber nachgehen.
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Im Jahr 1992 feierte Heinrich Schepers hier seinen 60. Geburtstag
mit vielen Freunden aus dem privaten und geschéftlichen Bereich. Auch
die Familie war voll vertreten.

1996 trat Heinrich Schepers Schwiegersohn Harald Schepers, der
bereits seit 1994 fiir die Reederei beratend tatig gewesen war, als
geschéftsfiihrender Mitgesellschafter in die Reederei ein. Harald Schepers
war finf Jahre als Kapitdn auf Containerschiffen in der groflen Fahrt
gefahren, anschlieflend als Lotse auf dem Nord-Ostsee-Kanal.

Da am Chartermarkt immer gréfere Containerschiffe nachgefragt
wurden, bestellte Heinrich Schepers bei der Meerestechnik Werft Wismar
die ,Marlene S“, ein 1 700 TEU vermessenes Containerschiff, das im
Mairz 1995 abgeliefert wurde.
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Zeit-
plan
der
Werft

,Marlene S*

il
T

Containership Type BV 1700

Length over all 164,05 m
Length between perpendicitlars 153.70 m
Breadth 27.50 m
Depth 14,30 m
Draught, designed 9.70 m
Draught. scantling 10,66 m
Deadweight at scantling draught approx. 23,1301
Engine output 13.125 kW
Speed (sea trial conditions) 19.20 kn
Container capacity 1,684 TEU
Class GL + [00A 5 E "Containership” SURCAP

+ /00 MC EAUT

BV 1600, Bau-Nr. 391

Haupteckpunkte

1. Stapellauf 21.10.1994
2. Sezten Deckshaus und HM 28.10.1994
3. Erprobungsbeginn 13.01.1995

4. Erprobung Hpt.-Antriebsanlage ab 27.01.1995
5. Dockung ab 10.02.1995

6. Probefahrt ab 17.02.1995

7. Ablieferung 10.03.1995
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Elsflioth/Wismar. Das
Grofcontainbischity

~Marlene 8% ist gestern in
der Meerestechnik Werft:
Wismar  (Mecklenburg-
Vorpommmern) zu Wasser
gelassen. Der Frachter mit

| einer Linge von 164 Me.
" tern und einer Tragfahig-

keit von mehr als 23000
Tonnen wurde fir die

Reederei Heinrich Sche.

pers in Elsfleth (Kreis We»
sermarsch) gébaut Die
Dbergabe an den kinfti-
gen Eigner sol im Mirz
1895 stattfinden. .
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: . MTW SCHIFFSWERFT
Mit freundlicher Empfehlung Wer der Hanse Halding

iberreicht der Taufpatin

des Containerschiffes BV 1600

MS "MARLENE §"

Frau Marlene Schepers

am 20.10.1994. MW Schifiswert GribH

Karte der Werft bei den Taufgeschenken, einer Kathe-Kruse-Puppe fliir die
kleine, Mei3ner Porzellan fiir die grof3e Marlene

Getauft wurde ,, Marlene S“ von Marlene Schepers und gleichna-
miger Enkeltochter. Die Sektflasche wurde von beiden zusammen ge-
halten und geworfen. Neben des Géisten der Reederei nahmen an der
Taufe und am Stapellauf die auf Einladung des Bundesministeriums in
Wismar tagenden Schiffbaureferenten der Européischen Union teil.
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Der Taufspruch:

Wir freuen uns, bei diesem schdnen Schiff
Namenspatronin und Taufpatin zu sein.

Wir wiinschen dem Schiff allzeit gliickliche
Fahrt und stets lohnende Fracht fir
Reederei und Beteiligte. Wir wiinschen dem
Kapitdn immer gute Zusammenarbeit mit
seiner Besatzung.

Allen, die in den nachsten Jahren mit
diesem Schiff arbeiten, wiinschen wir die
richtigen Entscheidungen, auch wenn der
Sturm einmal voll ins Gesicht blast.

Mdge Gott dieses Schiff und seine Besat-
zuhg auf seinen Fahrten lber die Meere
beschiitzen.

Wir taufen Dich hiermit auf den Namen

"Marlene S."
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Der Kaufpreis der ,,Marlene S* betrug 68.000.000,- DM. Die
Vercharterung begann sofort nach Fertigstellung. Sie fuhr vom 10. Mérz
19.95 an fiir CSAV, Valparaiso, fiir die Rate von 15.750 §, die im 2.
Jahr 17.625 $ betrug. lhre Route war Hamburg - Siidamerika. Wie alle
Schiffe der Reederei ist auch sie fiir die Mitnahme von Passagieren
ausgestattet und hat laufend Passagiere an Bord.

UNTERWEGS MIT MERCEDESCARD

IN 17 TAGEN vON HAMBURG NACH BRASILIEN

Das Frachtschiff, das mit Ihnen
5.700 Seemeilen unterwegs ist

DAS I1ST NUN SICHER KEIN Massen-
tourismus: Sie und hichstens noch vier
andere Passagiere sind auf dem rlesigen
Frachischiff ganz allein, vun Besatzung
und Kapltin abgesehen. Dufiir sind Sie

WIR SIND SICHER, lhnen mit diescr
Reise cin wirklich aufcrgewéhnliches
Erlebnis unbieten 7u kdnnen: die Reise
zum Ich,

Termin/l /Prelse:

mit ihm per du und nehmen » en
mit den Offizieren die Mahlzelten in der
Kapitanskajiite ein. Sie sind unicr
gehracht in einer komfortablen Einzel-,
Lappel- ader Elgnerkabine mit getrenn-
tem Wohn- und Schlafraum fir zwei,
vollklimatisiert, mit Kiihischrank, mit
eigencr Dusthe und WC,

WAS MACHT MAN, wenn man 17 Tage
praktisch allein anterwegs ist? Nach-
depken, am bordeigenen ool Hegen
und endlich einmal die Biicher lesen,
die man schon Immer lesen wollte, oder
sogar scibst ein Buch schreiben?

3.2.-21.2.97 Hamburg~Sanos/Brasilien
el und -dauer vor ich Bestiti-

xung -~ weltere Terming/Routen auf Anfrage

Fra ainer M8 M - W

23.365 Tonmen, Passage Hambure/Rofterdum/

Felixstowy/ Antworpen/Bilban/Suntos,  komplctic

Yecptlegung, Benulzunyg FirncBraum/Sthwimm-

bad/Ssuna, Rickliug Santos/Hamburg Lcunomy-

Khasse mit Lnfthmass,

PP Eipneriabae DM 429] ,

b ia Doppetkabin: DM 3.951,~

R ta Linzelhablne DM 4,121,

Ners Hambure-Sid R -
d -5 elog

exklusiv iGr MeroedesCard

Dasor Sgr rritngn

Lysn seHEN

Teteskop, Messing verchromy, 3fach susziehbar,

1Ange: 14~34 ¢m.
2itache Vergrifierung om8 9 -

Aus einer Zeitschrift
flir Mercedes Card
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Bei der Ausstattung der ,, Marlene S* hatte Marlene Schepers un-
gewoOhnlich freie Hand - sie durfte jeden Raum individuell gestalten. So
fiihlten sich nicht nur Passagiere wohl, sondern auch die Mannschatft.
Vielleicht trug das dazu bei, dass alle Kapitine und Ingenieure, die auf
diesem Schiff fuhren, gerne dort wieder eingesetzt werden wollten.

1997 bei Uberholungsarbeiten am Pier der Nordseewerke Emden

Auch der Crew schien das Schiff zu gefallen: Als acht bis zehn Mo-
nate nach Infahrtsetzung die erste Crew, alle Philipinos, abgeldst wurde,
erzdhlten drei Crewmitglieder, dass sie inzwischen jeweils Viterr einer
Tochter geworden waren, die den Namen ,,Marlene* erhalten hatte.
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Die ,,Marilene S wurde am 14.Oktover 1997 als ,,.Libra Buenos
Aires* bei der Compania Maritima National weiter verchartert, um die
Hafen zwischen New York und Buenos Aires zu bedienen.

1999 kam sie als ,.Zim Buenos Aires” an die CCL Reederei. Zwi-
schenzeitlich fiel die Rate auf 6.500 $, aber ab April 2004 erfolgte eine
Weitervercharterung fiir zwei Jahre zu 19.500 $ . Der Containerschiffs-
markt ist auf einer nie da gewesenen Hohe.

Die Liegezeiten in den Hifen betragen heute nur noch ca. ein bis
zwei Tage, manchmal nur noch Stunden, wie man aus dem folgenden
Fahrplan ersehen kann.

Voyage details

Vessel name: ZIM BUENOS AIRES  Voyage No: 60

Port Port Name E/W :r‘:f:a'l De";‘;‘:l'"e
[USNYC ||NEW YORK (NY) | s |[t1-0cT-03| 12-0CT-03]
|usprH][PORTSMOUTH (vA) || s |[13-0CT-03)14-0CT-03]
USSAV | SAVANNAH (GA) || s |l15-ocT-03][16-0CT-03]
USPEL |[PORT EVERGLADES (FL)| s |l16-0cT-03]18-0CT-03]
[amksT lkingsToN | s |[19-0cT-03[20-0CT-03]
[BRRIO ||RIO DE JANEIRO (R)) || S |[30-0CT-03][30-0CT-03]
[BRSNT |[SANTOS (SP) | s |[3t-ocT-03][31-0CT-03]
[ARBUE |[BUENOS AIRES (BA) || S |[03-NOV-03][03-NOV-03]
|UYMVD|{MONTEVIDEO | N_]lo4-NOV-03][04-NOV-03|
[BRRGB||RIO GRANDE (RS) | N |los-NOv-03| 06-NOV-03]
BRITI_|[ITAJAI (SC) | n |[o7-nov-03]08-NoOV-03]
[BRSNT |[SANTOS (SP) | N |[09-nov-03|[09-NOV-03]
BRVTR |[VITORIA (ES) ||~ ][11-nov-03|[12-NnOV-03]
[IMKST | KINGSTON [N ][20-nov-03]21-nOV-03]
[USNYC |[NEW YORK (NY) [ N ][24-NOv-03|[26-NOV-03
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winga §*

Contamerschtjf Typ VW 1100, Bau-Nr. 403

Schiffsdaten

Ldnge itber alles ca. 149,60 m
Léinge qwischen den LOIEN ...............cccccoommmmnniiisiii e 139.78 m
BIUME 2340m

héhe bis .“ prdeck 12,80 m
Konstrukti FEQMG oueneetrieiiiei et b AR b s e e s 7,40 m
Deadwe:gh! (bei Tmax = 8,60 M) viriiiniei s e ca. 14.6001
Leistung Haup 10.010 kW 127 min"
Geschwindigkeil a. 18,5 kn
C i p 1104 TEU
Klasse Ge ischer Lioyd P2 100 ASE »Coniainer-Schiff« SOLAS I1 - 2Reg. 54 % MC E AUT

Heinrich und Inga Schepers bei der Kiellegung am 11.November 1994
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i

. T

bei der Taufe am 8.September 1995:
Inga Schepers tbergibt Kapitdn Wésch ihr Taufgeschenk, Videos und
Bilicher fiir die Mannschaft

Inga Schepers mit
dem Taufgeschenk
der Werft, einer
goldenen Kette mit
einem Anhénger mit
dem Schriftzug
JAnga S*”
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~Inga §*“ wurde sofort nach ihrer Ablieferung ab Rostock am 9.Sep-
tember 1995 bei NYK in Charter genommen.

Um die starken Marktschwankungen im Bereich der Containerschift-
fahrt zu verdeutlichen, wird nachfolgend die Charterentwicklung der
»Inga S einmal detailliert dargestellt:
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Von 1995 bis zum Marz 1997 wurde ,,/nga S im Liniendienst der
Reederei zwischen Thailand und Japan flir eine Charterrate von 13.000
USD eingesetzt. Bis Mérz 1998 bediente sie dann fiir Wan Hai Lines
die Hiafen Kobe/Tokio/Nagoya/Keelung/Hongkong fiir 11.650 $, danach
ein weiteres Jahr zu 10.400 $. Nach dem Friihjahr 1999 wurde sie bis
zum April 2000 nach einem drastischen Charterverfall fiir 7 550 $ ver-
chartert. Das Jahr darauf fuhr sie fiir eine Charter von 9.900 $ fiir die
Firma Hyundai im Fernen Osten/Siidostasien, anschlielend vom Mérz
bis Oktober 2001 fiir 10.000 $ bei der Firma Nippon Yusen zwischen
Japan und Thailand. Von Oktober 2001 bis April 2002 bediente sie zu
6.900 $ bei der APL die Hafen Aden-Djibouti/Fujaira-Jebel Abi. Darauf
erfolgten Weitervercharterungen an die gleiche Firma im bekannten Ein-
satzgebiet mit leichten Charter-Erhdhungen, bis die Charter zum Schluss
9.350 $ betrug. Zur Zeit, seit dem 1. November 2003, fahrt ,,/nga S fiir
18 Monate zu 11.000 $ im Asienbereich.

Offiziersmesse
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Die Neubauten ,Inga S“und ,Bernhard S*
bei der Volkswerft Stralsund

Zwanzig Tage nach der Infahrtsetzung der ,,/nga S, am 29.Sep-
tember 1995, wurde das Schwesterschiff,,Bernhard $* abgeliefert. Tauf-
patin war Karin Schepers. Sie erhielt das Gegenstiick zu Ingas Kette mit
dem Anhinger: ,,Bernhard S*.

$Schif? fiir Schepers

Elsfleth. Bei der Volkswertft
Stralsund ist gestern ein fiir
die Eisflether Reederei Sche-
pers & Co KG bestimmtes
Containerschiff vom Typ VW
1100 von der Reeder-Tochter
Karin Schepers auf den Na-
men . ,Bernhard S getauft
worden. Bei einer Linge von
1496 Metern verfiigt das
Schiff (iber eine Containerka-
pazitit von 1104 TEU. Die zum
Vulkan-Verbund gehdrende
Volkswerft liefert bereits ihr
drittes Schiff an Schepers ab.
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Herrn Zehm vom Bremer Vulkan (ibergibt das Taufgeschenk
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nach der Taufe

Die ,,Bernhard S ging wie die ,, Inga S sofort nach Fertigstellung
1995 fiir 18 Monate mit einer Charterrate von 13.000 $ in Fahrt nach
Asien. Das Schiff fuhr zwischen Japan und Bangkok und bediente dabei
mehrere Hifen auf dieser Route. Nach Auslaufen der Charter im Mérz
1997 wurde ,, Bernhard S* fir eine weitere Charterperiode bis Oktober
1997 zu 12.150 $ verchartert. Ab November 1997 fuhr sie bis Oktober
1998 fiir 9.400 $. Sie wurde dann an Wan Han Lines fiir 7.800 $ bis
Ende Oktober 1999 weiterverchartert.

Da zu dieser Zeit ein allgemeiner Charterverfall herrschte, hatte man
bei den Charterern keine groien Wahlmoglichkeiten. So wurde das Schiff
an eine kleine, unbekannte Firma fiir Einsétze zwischen Siidostasien und
USA verchartert. Alle 14 Tage musste man hoffen, dass die Charterrate
auf dem Konto einging. Das Geld kam mit regelmaBiger Verspatung,
aber es kam. Fiir den Reeder eine Zitterpartie, die 84 Tage mit immer
wechselnden Raten zwischen 7.000 $ und 8.300 $ dauerte. Ab Mérz
2000 ging es wieder in ruhiges Fahrwasser. Das Schiff wurde bis Okto-
ber fir 8.300 $, dann weiter bis Mai 2001 zu 9.800 $ an A/P Mdller
verchartert.

Mittlerweile fahrt die ,, Bernhard 5 nicht mehr im Asienbereich, son-
dern ist in USA-Mittelamerika und Siidamerika-Westkiiste eingesetzt.
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In 2002 erlebte die Reederei den nachsten Charterverfall auf zeit-
weise 6.000 -7.000 §, bis zum November 2003 bekam ,,Bernhard 5§
7.150 $ pro Tag.

Der grofle Charterverfall ist jetzt erst einmal zu Ende, aber immer
noch liegen die Raten unter denen von 1988,

,Bernhard S“in Stralsund

Auslaufen von Stralsund bei Gewitter
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Lange Uber alles ..................... e 207,40
Lénge zwischen den Loten 195,40
Breite oo ..29,80
Hohe bis Hauptdeck .....ivoiviviei e 16,40
Tiefgang max. . e e s 11,40
DeadWeIgNt.. ..o e ca. 33.870
Hauptantried ... .o MAN B&W 6 L 70MC

MCR 17.200 kw/108 rpm
Geschwindigkeit ... ...20,90

Contain@rkapazitat ......ocooir e 2.474

3 Krane 45/40/ 36
237264 /291

Klasse: GL[J100 A5 E , CONTAINERSHIP”, IW SOLAS 1i-2, Reg. 54, # MC E AUT

-

v
SimiwEmey Cman ETmaLswmp

KIELLEGUNG

Bau-Nr. 417 05.07.97

Die spétere Taufpatin Kerstin Schepers bei der Kiellegung
am 5.Juli 1997
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Gleichzeitig mit der Kiellegung der ,, Kerstin S “ erfolgte die Einweihung
der neuen Schiffsbau-
montagehalle. Bei der
Inbetriebnahme der
weltweit  grofiten
Schiffsabsenkungsan-
lage wurde das erst-
malige Absenken mit
»Michaela S*, einem
Schiff des Bruders
Rudolf, von Dr. Angela
Merkel eingeleitet .

Seit 1994 wurden die Kommanditisten aller Schiffe durch die HCI
Jork eingeworben, so auch fiir ,, Kerstin S

Vm-- letsten, viel verdienen,
viel Steuem zablen: Es 8
kommt mehe denn je dacaut an,
die Strverschlouse zu schliofion
umi den tichtigen Ausgleich
zu schiafien - ein wesentiicher
Grund, sich for HO zu ent-
scheiden

Schiffshotesdgunpen bei HCE
erfrecen sich seit Jabren gros
sor Beliehtheit. Hier wird win
Schiff fur den konknsten Bedarf 53
bestelit und die Auslastung 8
des Schiffes st duich berits
gearhloseene Chartervertrage 8
gesicher, D in echeblichem 8
Male finanziell Beteligte Ree- B
der garantient den wistschaft- &
lichen Erfolg, Dies zeichnet die
sichese Anlage Thres Capitals
aus unter professioneller &

HC! - IHR CAPITAL VERDIENT MEHR.
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Die ,Kerstin S“ verldsst am 5. September 1997 die Halle
und wird am 6. September abgesenkt

Am 4. November 1997 wurde das Schiff auf den Namen ,,Kerstin S*
getauft. Heimathafen war Elsfleth wie fiir alle Schiffe der Reederei.
Unmittelbar im Anschluss an die Ubergabe nahm das Schiff Kurs auf
Rotterdam, um hier am 7. November 1997 in Zeitcharter fiir P&O Nedloyd,
Rotterdam, zu gehen. Die Charter wurde zundchst bis 1999 zu einer
Bruttotagesrate von 18.000 $ geschlossen. Die ,, Kerstin S* hatte leider
im ersten Halbjahr Zeitausfélle und Reparaturen von acht Tagen durch
Schiden an der Hauptmaschine, die auf Verarbeitungsméngel zurtick-
zufiihren waren. Die Kosten wurden in voller Hohe von der Bauwerft
getragen.
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Kerstin gab der Sekiflasche so viel sportlichen Schwung, dass der Korken
zurtickschoss und sich die Leine dem verbliifften Kapitdn um den Hals
wickelte

von links: Werfkapitdn, Marlene Schepers, hinten Maren Schepers mit
Conrad, vorne Marlene Schepers, Herr Géthje, Geschéftfiihrung Volkswerft
Stralsund, Kerstin Schepers, Herr Fiircht, Heinrich Schepers, Jan David
Schepers, Harald Schepers, Kapitdn Wésch, Thorge Schepers, Karin
Schepers
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Herr Géthje reicht Harald Schepers den Ubergabevertrag
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Seit dem Abschluss des Chartervertrages im September 1997 hatte
das Zeitcharterniveau deutlich nachgegeben. So wird bei der Firma Peter
Dohle, Vertrauensmakler fiir die Reederei Schepers, aus Griinden der
Risikostreuung eine Poolung typgleicher Containerschiffe verschiedener
Reedereien eingerichtet. Aus Sicht der Reederei und der mit ,, Kerstin S
gepoolten Schiffe wird so eine kontinuierliche Beschiftigung der Schiffe
auf einem immer noch deutlich {iber dem Markt liegenden Ratenniveau
gesichert.

Das Schiff ,, Kerstin S* bedient bis 2002 unverdndert seit Infahrt-
setzung unter dem Namen ,,P&O Nedlyod Pantanal “ die Hafen Rotter-
dam — Tilborg — Hamburg — Antwerpen - Le Havre — Bilbao - Rio de
Janeiro — Santos - Buenos Aires — Montevideo - Rio Grande — und
Itajai. Die Reise dauert 45 Tage. ,.Kerstin §* fahrt jetzt, Mitte 2004,
weiter bei der Firma P&O Nedlloyd Container Lines, Rotterdam. Die
Reisen zwischen Hamburg und Chile dauern zurzeit circa drei Monate.
~Kerstin S fahrt weiter in dem von P. Dohle befrachteten Pool von
mittlerweile 30 Schiffen, alle 2500 TEU tragend, und bekommt eine durch-
schnittliche Nettopoolrate von circa 20.000 $, erwartet wird eine stei-
gende Tendenz. Das Schiff erhdlt vom 1. April 2004 bis 1. April 2005
eine Tagesrate von 30.000 §, Verldngerungspléne liegen derzeit nicht
VOr.
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P
===

H + H Schepers Reederei
Volkswerft Stratsund GmbH GmbH & Co. KG
MS »Heinrich S«

Lange Uberalles ... 207,40
Lange zwischen den LOten ... 195,40
BreiE oo e 29,80
HEhe bis Hauptdeck ....ooveeiiie e e 16,40
TIEfgaNG M@X. .ot oo e e 11,40
Deadweight ..o ca. 33.900
Hauptantrieb ... MAN B&W 6 L 70MC Mk6

MCR 17.200 kw/108 rpm
Geschwindigkeit ... 20,90
Containerkapazitat ........ccoovovveieiiee e e 2474

3 Krane 45/ 40/ 36
23/26,4/7291

d33333

TEU

t SWL
m

Mit der ,,Heinrich §* wurde ungefahr ein Jahr nach der Ubergabe
der , Kerstin S* ein Nachbau fertig. Wie ,Kerstin S* nimmt die
Heinrich §* an dem Einnahmepool teil, der von der Firma P. Dohle

bearbeitet wird.

Unterdessen hatte sich der Eigentiimer der Volkswerft Stralsund ge-
andert. Nach der Insolvenz der Vulkan-Gruppe kaufte die A.P.Moller
Group, Kopenhagen, die durch EU-Mittel inzwischen hochmoderne Wertt.
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Herr Lundt von der Volkswerft Stralsund, Heinrich und Harald Schepers bei
der Kiellegung der ,Heinrich S* am 17.April 1998

Die ,, Heinrich S* wurde am 8.November 1998 unter dem Charter-
namen ,,Zim Singapore [ in Ravenna bei der Firma Zim Navigation,
Haifa, angedient. Im Rahmen von 70tdgigen Rundreisen bediente das
Schiff die Hiafen Ravenna, Venedig, Triest, Koper, Pirdus, Haifa, Colanto,
Singapore, Hongkong, Shanghai, Pusan, Shekou und wieder zuriick nach
Ravenna.

Dieser Reiseverlauf dnderte sich 2002. Nach dem Léschen und La-
den im Hafen von Ravenna ging es Uber den Pazifik nach Vancouver
und Seattle und dann zuriick tiber Asien nach Ravenna, eine Rundreise
von 90 Tagen. Das Schiff war weiterhin bei der Zim Line in Charter. Ab
dem 17.0ktober 2002 wurde die ,, Heinrich S* an Kien Hung verchar-
tert und bediente nur asiatische Hafen. Von April 2003 an wurde sie von
der Firma A.P.Mdller, Kopenhagen, gechartert und lief zwischen mehre-
ren Mittelmeerhdfen und New York. Nach einer Zwischenreise Bre-
merhaven-New York-Rotterdam ging sie ab Dezember 2003 in eine 28
Monats-Charter fiir die Evergreen-Lines zwischen Hongkong, Taiwan,
Panama Canal und der Ostkiiste Nordamerikas.
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0F

Kanzler vom Schlﬁbau

29t% am Strelasund beeindruckt -+

" Von KARIN GBHRKE

Stralsund (OZ) Er kam piinktlich
und blieb nicht lange. Als Bundes-
kanzler Helmut Kohi {CDU) ge-
stern mit einem Hubschrauber des
Bundesgrenzschutzes auf dem
Vorplatz vor der neuen Schiffbau-
halle der Volkswerft Stralsund lan-
dete, lieBen es sich aber etliche
Schiffbauer nicht nehmen, den
Kanzler aus néchster Nahe zu be-
gutachten. Doch Kohl verzichtete
bei diesem Wahlkampftermin auf
das Bad in der Menge und trat
rasch “zim vorgeplaniter Rurnd-
gang durch die neue Werft an. [n
seiner . Begleitung Mmubel;p;am—
dent Berndt Seite, Bundesumwelt-
ministerin Angela Merkel und der
Beauftragte fir die neuen Bundes-
Iander, Rudi Geil, (alle CDU).

‘Was der Bundeskanzler und das
¥DU.Team beim einstiindigen
Rundgang zu sehen bekamen, ist
beachtlich. Der Volkswerft Stral-
sund, bislang mit fast 600 Millio-
nen Mark fit gemacht fir den
Wettbewerb, sieht man ihre 50
Jahre Keineswegs mehr an. Bis zur
Wende war das noch anders. Am
Streldsund ist eine neve Kompakt-
werft entstanden, die zu den mo-
demsten auf der Welt gehért. Als
Stralsunds neues. . Wahrzeichen
préisentiert sich dxe gigantische
Schiffbaumontagehalle mit 300
Metern Lange, 108 Metern Breite
und 74 Metern Héhe. In diesem
Superbau -werden Schiffe witte-
rungsunabhéngig ‘kitrzester
Zeit montiert und ausgeriistet.
= Der Kanzler zeigt sich denn
auch beeindruckt, als er das jing-
ste Kind der Werft, einen Contai-
nerfrachter vom Typ VW 2500 far
die Elsflether Reederei Schepers

in'Augenschein nimmt. Der Frach- -

ter wird ndchste Woche mit Hilfe
des neuen Schiffslifts, nach Werft-
angaben einer -der grofiten der
Welt, zu Wasser gelassen.

Kurzes Gesprdch zwischen Ingo
Gilth, leitender Ingenieur der Bau-
aufsicht und dem Kanzler. Giith ist
angetan. ,Wann hat man schon
mal die Gelegenheit?”

Die Volkswerft)

Privatisierung am Jahresanfang
vom dénischen A.P., Mbller Kon-
zern Ubernommen worden war,
hat in diesem Jahr zwei Container-
frachter und ein Schadstoffunfall-
i bekdmpfimgsschiff ausgeliefert.
Zwei-wéitere Containerfrachter
und ein’ Bagger fiir einen belgi-
schen Reeder folgen noch in die-
sem Jahr. 1999:sollen vier Contai-
_nerschiffe gebut wiiden. P da:..

| e

Standort
mit Tradition .

Auf der Volkswerft Stralsund
wurden seit ihrer Grindung im
Jahre 1948 rund 1500 Fische-
reischiffe gebaut. ’

Laut Lloyds Register of Ship-
ping lieferte die Volkswerft in
der Zeit von 1984 bis 1990 rund
21Prozent des Weltanteils an
Fischereischiffen.

Mit derh 1990 eingetretenen
Strukturwandel erweiterte die
Volkswerft ihre Produktpalette,
2.B. durch seitdem gebaute und
im Bau befindliche Passagier-
Fahrschitfe, Bagger, Container-
schiffe unterschiedlicher Ty-
pen, Spezialschiffe.

Am 2. Juli 1994 . war der
Grundstein gelegt worden fiir

' den’ Umbau zu einer modermnen

Kompaktwerft.

Jahr 2000 ist die Ablieferiihg, von
zwei Oﬁshore-Versorgem vorge-
sehen. Seit die Werft in dénischen”
Hénden ist, sehen die Schiffbauer
wieder Land.

Das erfreute auch sichtbar den
Kanzler. Nach einer Stunde Rund-
gang stellt er fest: ,Die Mibe hat
sich gelohnt. Hier ist eine Xonltur-
renzfahige Werft entstanden.” Die
Volkswerft sei zum. Aiishdnge-
schild der Region geworden. Kphi
dankte dem dé&nigchen Konzehn,
der durch neue Auftrdge die Lage
in Stralsund stabilisierte und da-
mit die Arbeitsplatze der 1314:Bes-
sch sicherte, T

Kohl kritisierte heftig den %
lerkandidaten der SPD, Gern
Schréder, Dieser habe sich unmit-
telar nach ‘der Weade-gegen et
nen Erhalt der Schiffbauindustrie
in Mecklenburg-Vorpommern
ausgesprochen, um die Ost-Kon-
kuarrenz auszuschalten. Fs habe
sich-als richtig erwiesen, daf sich
die Bundesregierung seinerzeit fir
den Erhalt der Schiffbauindustrie
einsetzte und allein in die ostdeut-

“schen Werften rund eine Milliarde

Mark investierte, so Kohl.
Der Kanzler warb denn auch er-
neut fiir Investitionen und Investo-

- ren in Ostdeutschiand. Hier gebe

es neben modemstem Telekom--
munikationsstandard in wenigen
Jahren auch eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur.

Fir Mecklenburg-Vorpommem
sei daher der ziigige -Ausbau der
Kiistenautobahn A20 genauso
wichtig wie der Bau des Airbus-
Werkes in Rostock-Laage. Im Un-
terschied zum Mitbewerber Ham-
burg biete dieser Standort optima-
le Voraussetzungen, betonte Kohl.
Er werde sich weiter fiir Rostock-
Laage einsetzen.
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Hier erblickt ein Schiff das Licht der Welt

Ein Schiff auf Rollschuhen
und der Képt'n geht neben-
her...

Die Geburt eines Frachters | halle ein Spektakel, das auf | Jetzt war's zum sechsten Mal
auf der Volkswerft Stralsund - | der Welt einmalig ist. Der Pott | soweit: Die ,Heinrich S.” wur-
seit Einweihung der Schiffbau- i schwimmt nicht raus, er rollt! | de gebeoren - lesen Sie mal!
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ELSFLETH

Schepers-Reederei stellt in Stralsund ,Heinrich 8* in Dienst — Wiesensee gratuliert

Auf den Namen ,Hein-
rich §* taufte Inga Ma-
ren Schepers das neue
Containerschiff der Eis-
flether Reederei. Zahi-
reiche Giste nahmen
am Taufakt in Stral-
sund teil.

Von Ganter Ku?cE}l{

Elsfleth/Stralsund. Obwohl
das Schiff seinen Heimatha-
fen Elsfleth nie sehen wird,
werden die auf der , Heinrich
S* fahrenden Seeleute sich
ein Bild von der kleinen See-
fahrerstadt machen kénnen.
Zur Taufe auf der Volkswerft
Stralsund tiberreichte Bilirger-
meister. Joachim Wiesensee
dem Schi er nach dem
Taufakt ein Luftbild, einen
Stander von Elsfleth sowie
die Elsflether Chronik.

In einer kurzen Gltick-
wunschadresse begrifte Els-
fleths Birgermeister, daB
auch die Schiffs-
einheit, die von der Schepers-
Reederei in Dienst gestellt
wurde, in Elsfleth beheimatet
ist. Auch wenn nach Wegfall
der  Gewerbekapitalsteuer
und g der Tonnage-

NORDWEST-ZEITUNG

Heimathafen wiinscht gute Fahrt

hY

3 b 3 -
Zahlreiche Gaste nahmen an dem Taufakt tell.

steuer zum 1. Januar des kom-
menden Jahres kaum mit Ge-
werbesteueraufkommen  zu
rechnen sei, so ,werden
durch dieses Schiff einjﬁe Ar-
beitspliitze fir deutsche, in
Elsfleth wohnende Seeleute,
geschaffen”. AuBerdem erfah-
re deg Reedereistandort Els-

fleth eine Verstir] 3

Ein gutes, stabiles und tech-
nisch ausgereiftes Schiff habe
die Volkswerfl Stralsund ge-
baut, meinte Wiesensee,
,wenn man den gewaltigen
uber 200 Meter langen Rumpf
vor Augen hat, ist es kaum
vorsteltbar, dal dieses Schiff

Bitd: Privat

roit seiner Besatzung nicht al-
len denkbaren Gefahren ge-
wachsen ist“.

. Das mittlerweile vercharter-
te Containerschiff hat eine
Kapazitit von 2474 TEU. Es
wird als ,Zim Singapore "
im Mittelmeer iati

Taufpatin Inga-Maren mit Grof3vater Heinrich Schepers
am 30. Oktober 1998
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Der stolze Gro3vater mit seiner Enkeltochter
und dem Schiff seines Namens
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.. erhalt ihn von Herrn Lundt von der Volkswerft Stralsund zuriick mit den
Worten: ,Jetzt erhéltst du den Gliickspfennig zuriick, den du am 17. April unter
das Konstruktionsteil der ,Heinrich S“ legtest. Da du leider keine Taufpatin
bist, hast du jetzt auch deinen Auftritt vor versammelter Mannschaft.”
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Herr Lundt iiberreicht das Patengeschenk, ein goldenes Armband, an
Inga Maren Schepers

—I—i

e O A T T B

Auslaufen aus dem Hafen Stralsund
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Im Jahr 2001 entschlieBen sich Heinrich und Harald Schepers, einen
Nachbau der ,, Heinrich S* bei der Volkswerft Stralsund zu bestellen.

15. Februar 2002
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Am 15, Februar 2002 erfolgte die Kiellegung, Marlene Schepers
deponierte den Gliickspfennig.
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Die Hauptmaschine Mérz 2002
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JHarald S”lduft aus der Halle zur Absenkung
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VOLKSWIRFT STRALSUND SMBH H + H Schepers Schiffsverwaltung GmbH
Co. KG MS "HARALD s"

=SS = =IES)
e = = = = s

g £ ~ 1 al

F A

g -
il b | %4
Containerschiff VWS 2500.2C MS "HARALD S§”

Lange Uber alles 207,40 m

Lénge zwischen den Loten 195,40 m

Breite 29,80 m

Hdhe bis Hauptdeck 16,40 m

Tiefgang max. 11,40 m
Deadweight ca. 33.465 tdw
Hauptantrieb MAN B&W 7 L 70 MC Mk6
MCR 20.930 kW/110 rppm

Geschwindigkeit 22,0 kn

Containerkapazitéit ’ 2474 TEYU
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Bei der Taufe am 7. August 2002 :
der Werftkapitan, Taufpatin Maren Schepers,
Werftdirektor Stamers, Kapitdn Domschke
unten:
Familie Schepers
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Die Crew zur BegriiSung der Taufpatin

Beim Auslaufen der ,Harald S* von Warnemiinde/Rostock nach Hamburg,
um dort fiir Montemar Ladung fiir die Route Ost-Siidamerika zu nehmen

Die ,,Harald S* fahrt seit ihrer Infahrtsetzung am 7. August 2002
unter dem Namen ,, Montemar Salvador mit 27 baugleichen Schiffen
in einem Einnahmepool (sog. 2500 TEU-Pool). Bis Anfang November
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2003 ist sie bei der Firma Montemar Maritima, Montevideo, in Zeitchar-
ter beschéftigt. Die Nettopoolrate betragt ca. 13 500 §. Die Weiterver-
charterung geht bis Mitte 2004 an NYK, der Schiffsname verdndert sich
in ,,NYK Passion”.

Die Jahre 2002 und 2003 waren sehr gliickliche Jahre fiir Schiff,
Besatzung, Reederei und Kommanditisten. Dem Schiff war es méglich,
2003 8% Dividende an die Treugeber zu zahlen.

Ab dem 3. August 2004 fahrt das Schiff unter dem Namen
., Montemar Salvador “ zu einer Rate von 23.282 $ bis September 2009.

Im Jahr 2003 wuchs die Flotte der H+R Schepers Reederei um wei-
tere zwei Schiffe: Man hérte von finanziellen Schwierigkeiten einer Fir-
ma, die zwei Containerschiffe bei der Werft Naikai Zosen Corporation,
Japan, bestellt hatte, und stand sofort bereit, in diese Vertrage einzustei-
gen, So erwarb die Reederei am 26. Médrz 2003 ein 2500 TEU grof3es
Containerschiff, das den Namen ,,Torge S bekam. Wie alle Schiffe
von Heinrich Schepers hat es den Heimathafen Elsfleth und fahrt im
Einnahmepool der 2500 TEU-Schiffe der Firma Déhle.

Am 2. April 2003 trat das Schiff eine [2monatige Zeitcharter-
beschiaftigung zu 16.900% bei der Reederei Orient Overseas Container
Lines, Hongkong, an. Dabei bedient es im Rahmen von 42t4gigen Rund-
reisen Hafen in China, Thailand, Malaysia, den Vereinigten Arabischen
Emiraten Pakistan und Vietnam.

Ubergabe der Schiffspapiere an Harald Schepers
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Anderg Lénder, andere Sitten:
bei der Ubergabe am 2. April 2003
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Einlaufen der ,,Torge S“ zur Taufe in Singapore

Die Taufe fand dann am 22. Januar 2004 bei herrlichem Sonnen-
schein, gleich nach dem Einlaufen des Schiffes in Singapore (,,time is
money“), statt . Die Flasche zerschellte ohne vorherige Probe am Bug,
mit dem Taufspruch ,,.Der Herr, unser Gott, sei uns so freundlich und
férdere das Werk unserer Hande®.

Ehepaar Schepers
mit Taufpatin Frau Ellen Spoede und Ehemann Harald
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Danach fand im festlich erleuchteten Raffles Hotel eine Tauffeier

mit Kapitédn, 1.Ingenieur, Herrn Kanao (Bauwerft), Herrn Bielenberg
(Firma Dé&hle) und Frau von Salzen (Bremer Landesbank) statt. Das
Menii war vom Feinsten und schmeckte ausgezeichnet: ,Klein, aber
oho

',,

Nach der Feier mussten Kapitidn sowie I. Ingenieur schnell wieder
an Bord, denn die ,, Torge S* sollte noch in der Nacht auslaufen. Das
Schiff fdhrt von Mérz 2004 bis September 2007 zu einer Rate von
23.2508 von der Ostkiiste Nordamerikas (New York) zur Ostkiiste Stid-
amerikas (Buenos Aires).
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DELIVERY : 20TH MAY 2003 “ CSAV SHENZHEN ” NAIKAI ZOSEN CORPORATION

Herr Schibmp, Harald Schepers, Kapitdn Domschke sowie die die
Manager und leitenden Angestellten der Naikai Zosen Werft

~Jandavid S*am Liegeplatz
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Am 20. Mai 2003, anderthalb Monate nach Infahrtsetzung der ,,Torge
S“, wurde von derselben Werft , Jandavid §* ibernommen. Sie trat
sofort eine zehnmonatige Zeitcharter zu 16.900$ bei der Reederei CSAV,
Chile, an. Dabei bediente sie unter dem Charternamen ,,CSAV Shenzhen
in 68-tigigen Rundreisen Héfen in Japan-Siidkorea-China-Mexiko-
Equador-Peru-Chile-Dominikanische Republik. Das Schiff transportier-
te im Rahmen dieser Beschéftigung vorwiegend Container und Kupfer-
barren. ,,Jandavid S* fahrt mit den Schiffen der H. Schepers
Bereederung ,, Kerstin S*, ,,Heinrich S*, ,,Harald S und ,, Torge S*
im 2500-TEU-Pool der Reederei Dohle. Fiir die wirtschaftliche Entwick-
lung ist somit nicht die aktuelle Charterrate, sondern die im Pool durch-
schnittlich erzielte Nettopoolrate ausschlaggebend. 2003 betrug diese ca.
13 500 §. Fiir den Zeitraum ab Mai 2004 bis Mai 2006 wurde von der
CSVA eine Verlangergerungzu 25.000$ ausgesprochen. Das Schiff fahrt
die Route Japan-Korea-Taiwan-Hongkong-Mexiko-Columbien-Peru-Chi-
le und zuriick, Zeitdauer der Reise: 75 Tage.

bei der Kranreinigung im Pazifik
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Die Schiffstaufe der ,,Jandavid S* erfolgte fast ein Jahr nach ihrer
Infahrtsetzung am 30. Méarz 2004 in Hongkong. Aber die geplante Uhrzeit
fiir die Taufe verschob sich wegen der sich verandernden moglichen
Auslaufzeiten aus dem letzten Ladehafen in der Nahe Hongkongs immer
weiter in den Abend. So wurde das Festessen vorgezogen. Um 18.30
Uhr traf man sich mit 16 Gésten im Shangri-La Hotel. Wéhrend des
Essens rief Kapitdn Lehmann an und teilte mit, dass er um 21.00 Uhr in
Hongkong festmachen wiirde. Alle fuhren zum Schiff und arrangierten
sofort die Taufzeremonie. Der tropische Regen hatte gerade fiir einen
Moment aufgehort. Und trotz drohender Wolkenbriiche und des
betriebsamen Containerterminals klappte alles hervorragend. Erst nach
dem Zerspringen der Flasche setzte eine neuer Regenguss ein. Die
Teilnehmer fliichteten an Bord. Als sie um 23.00 Uhr das Schiff verlassen
wollten, schiittete es immer noch wie aus Eimern. Die Génge standen
handbreit unter Wasser. Beim Hinuntergehen auf der Gangway holte
das Schiff iiber und alle bekamen eine volle Ladung iiber den K&rper.
Vollig durchnésst waren doch alle guter Laune und der Meinung: So
eine Tauffeier erlebt man nicht so schnell wieder. Die Chinesen sagen:
,»-Rain brings good joss (Gliick) and money from heaven®. In diesem Sinne
hofft die Reederei auf viel Erfolg fiir , Jandavid S**!
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Am 22. Oktober 2004 erfolgte die Kiellegung der ,,Jula $*. Zum ersten
Mal diente als Gliickspfennig ein Centstiick.

Bei der Kiellequng der ,Jula S* legt
Marlene Schepers den Gliickspfennig
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Die Bauzeit verlief problemlos. Das Rollout erfolgte am 11. Februar
2005.
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JulaS*“ beim Rollout am 11. Februar 2005
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Stralsunder Zeitung

Rodiktion 6 %31 206 736
Lesrsinis AT HOE - RIS
As pe 1) 90 - D1 Mt

OZ-Lokalzeitung fiir die Hansestadt und Umgebung Wochanendauogabe, 19 720 Mare2n0s 13

Foto: £ Fraede

Dreijahrige Jula
jiingste Taufpatin
der Volkswerft

Stralsund. Dav dritto von isvge-
it seckeen Contaiterschulien des
Typs VWS 2300 2.C mit der Bau-
mumamey 454 ethoell geatinn den
Namen JULAS® Jula ist die
junguis Enkeltnchter des Resders
Hemneh Schepers and mil hoen
dre Jahren die Kingste Taulpann,
i die Vinllswierll bisher halte

Das T4 Mebor lange wnd
29,50 SMuter breale Schull haoog bet
1140 Muter  Thelgaog eiwa
33 500 Toesen Lregee. Dyt Frach-
et s Bewses frdhs anter dem Char-
ternamen CSAV TIANINT zur
Proisedakrt susgelaien und wird
vomussichtlich am 24 Mérz m
Rostock an die Reederel H. Scbe-
pers g Blsfleth ibergiben

DBis Fruhjahs 2010 it das Schdi
Fur i budvaberadsio hdemanka-
mischen . Roedere Compania Sl
Americana v Vaporess (CSAV)
aus Valparsiso n Chile unler-
wegs. Eimsatzgebiete sled unier
andesem Chine und Sudamerika
So wind des nearste Stralsuade!
Produiit bereits am 12 Apal m Bu:
oo Adres erwerlol Sichedsch
steuect e auch doe Haleastadt an,
die dem Schilf den rwoden Ted
s Charemmamens. gab. Tunjin
st mach Schanghai Tweitgrodies
Hondels und  Kommuniketbons
zentrurm der Volksropublk Chine

LLUtt Fiete®, ein Kind eines Belegschaftsangehérigen, (ibergibt der
Taufpatin ihren Blumenstrauf3
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Jula Schepers taufte das Schiff ohne Schwierigkeiten, obwohl sie mit
drei Jahren die bisher jlingste Taufpatin der Reederei und der Werft war.
Sie zerschnitt ein Band ...

- klappt es? -




119

Von der Plnte zum Containerschiff - H + H Schepers

... und die Flasche zersprang am Bug.

Jula und der Werftdirektor Herr Stammer bei der Taufe
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Jula erhélt aufler dem Taufgeschenk zum Geburtstag eine Barbiepuppe
von Frau Fischer, Volkswerft Stralsund

Jula und ihre stolzen Eltern
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V(;m Sund an den Rio de la Plata:
MS . CSAV TIANJIN®

CLIP-Film Stralsund dokumentierte Probefahrt fiir NDR-, Nordmagazin*

Sudamericana. de Vapores, det
Sudamerikanischen  Uaropf

Py

Stalsund - Anfden Namen Ju- SRR
la 5 wourde am 18 Mirs der

Volkswerft-Newbau Nr. 434 ge-
tauft. Paiin amd Namensgebe-
rin war Jula Schepers (3), jang-
ste Enkeltochier des Elsflether
Reeders  Henrich  Schepers,
Obendrein noch jingste Taul-
patin der VollkswerfL

Unter dem  Chanermamen
JCSAV TIANJIN® velieR der
34000-Tonner am  Samsiag,
dem 19 Mz, punbtbich um
acht Uhr die Volkswerll zur
Prihefahr rwischen Ritgen und
Barnholm. =
An Bord insgesamt 68 Mitarbel-
ter der Vollswerft und zahlret-
cher privater Firmen, die am

schifffalinsCresellschaft

Anl seinen Reisen zwischen
Nord- und $Stdamertha wrd
der Dampler” [or Schiffban
made w Strabsund” werben
Davon sind Wollgang Stammet
und seime Miabeiter {est tler

L
Dr Peer Schmide- Walttees

Die ,,CSAYV Tianjin" geht in den Pool der 2500-teu-Schiffe der

Reederei Dohle.

Die Jungfernfahrt geht von Rostock iiber Rotterdam nach Lagos,
dann weiter liber Cap Horn nach Chile, um von dort in den Dienst von
CSAV - Siidamerika (Westkiiste) — China — Japan fiir drei Jahre

eingesetzt zu werden.
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Einen Monat spéter erhélt die Reederei von der Jinling Shipyard in
Nanjing (China) das erste von drei bestellten Schiffen, die ,,Maren S*.
Der Stapellauf erfolgte am 15. Oktober 2005.

beim Stapellauf
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Am 8. April 2005 wurde die Ubergabe des Schiffes von der Werft
an die Reederei Schepers schriftlich dokumentiert.

00TEU-31 & 5 % & i 32 4 2

ING CEREMONY OF DELIVERY FOR 1100TEU-5 FAST CONT

Gleich danach wurde das 1100 teu Schiff von Frau von Oldershausern,
der Frau eines der Geschiftsfiihrer der HCI, getauft.

Frau von Oldershausern geht zur Taufzeremonie
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Das Zerschneiden des Bandes lie3 die Flasche programmgeméf} am
Bug des Schiffes zerspringen.

Andere Lander — andere Sitten: Das Ereignis wurde durch Trommeln,
Abschiefien von Bollern und Konfettiregen gefeiert. Das anschlieBende
Festmahl mit unwahrscheinlich vielen chinesischen Spezialitdten
schmeckte bestens. Um 19.30 Uhr erhoben sich alle, verabschiedeten
sich und die Feier war zu Ende.

Noch am gleichen Tag trat ,,Maren S* die Charter an. Fiir drei
Jahre wird das Schiff zwischen Tokio und Shanghai fahren. Fiir die
Besatzung eine anstrengende Fahrt, denn es wird fast jeden Tag ein
anderer Hafen angelaufen.
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bl Harald
Schepers

Es geht weiter: Harald Schepers und Harald Spoede bei der Vertragsun-
terzeichnung fiir den Bau der ,,Constantin S* in Japan.

Harald Spoede
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Neues Gebdude der Reederei

Durch die stetige Vergroerung der Flotte bendtigte die Reederei ein
neues Domizil. Es ergab sich die Méglichkeit, das Gebaude der Olden-
burgischen Landesbank aus dem Baujahr 1914 zu kaufen, das in ca. 100
Meter Entfernung vom jetzigen Biiro in Elsfleth liegt. Am 1. Juni 2004
fand der Umzug in ein Haus statt, das vollig entkernt worden war, aber
in dem alle alten Stilelemente erhalten oder erneuert wurden. So blieb
der 100jédhrige Tresor stehen und wird als Zentrum fiir Rechner und
anderes genutzt.
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Auch in der Firmierung fallen Anderungen an. Seit dem 1. Januar
2004 fiihrt die Firma H. Schepers Bereederungs GmbH & Co KG alle
reederei bezogenen Geschifte. Geschiftsflihrender Mitgesellschafter ist
jetzt aufler Harald Schepers auch Harald Spoede, der vor etlichen Jah-
ren, gleich nach seinem Abitur, in der Reederei Schepers zum Reederei-
kaufmann ausgebildet wurde. Nach beruflichen Erfahrungen in verschie-
denen Firmen und einem Studium der Betriebswirtschaft, Fachrichtung
AuBenhandel, kehrte Herr Spoede zur Reederei Schepers zuriick

Die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen im Sommer 2004:
(von unten links)
Frau Mehrens, Frau Zimmermann, Herr Schepers, Frau Schepers, Frau
Riestau, Herr Harald Schepers, Herr Spoede, Frau Dehade,
Herr Karl, Herr Wésch
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Der Spruch ,,Lewer en liitt Herr as en groot Knecht®, das Motto des
selbstiandigen Plintkers, hat fiir Heinrich Schepers immer grofle Bedeu-
tung gehabt und war fiir ihn lebenslang die richtige Entscheidung. So
fahrt er jetzt mit 72 Jahren immer noch vier Tage die Woche ins Biiro,
um am Gestalten der Firma mitzuwirken. Fiir ihn ist die Weiterarbeit an
seinem Lebenswerk gleichzeitig sein einziges Hobby.

Da flir Heinrich Schepers Stillstand gleich Riickgang bedeutet und
die Schiffahrt zur Zeit boomt, sind folgende Neubauten bestellt:

geplante Lieferung 2006:
Karin S (Nachbau Maren S), 1118 TEU Jinling Shipyard, Nanking
Conrad S (Nachbau Maren S), 1118 TEU  Jinling Shipyard, Nanking
Constantin S (Nachb. Torge S), 2500 TEU  Naikai Zosen, Hiroshima
geplante Lieferung 2007:
Helene S (Nachb. Constantin S), 2500 TEU Naikai Zosen, Hiroshima
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Schiffsname Bauyj.
Anna Maria 1907
Ria 1928
Geschwisterliebe 1927
Katharina 1954
Tim S 1957
Heinrich S 1963
Wilhelm S 1966
Bernhard S 1965
Rudolf S 1972
Tim S 1976
Marlene S 1977
Bernhard S 1978
Heinrich S 1979
Thea S 1982
Karin S 1984
Maren S 1986
Karin S 1986
Marlene S 1995
Bernhard S 1995
Inga S 1995
Kerstin S 1997
Heinrich S 1998
Harald S 2002
Torge S 2003
Jandavid S 2003
Jula S 2005
Maren S 2005

Schiffsliste :

Werft

Gebr. Miiller

Gebr. Sanders

D. Joh. Boot

Werft Hinrich Rancke
AdolfKlahn

Schulte & Bruns
Schulte & Bruns
Schulte & Bruns

N.V. Scheepswerf Harlingen

Schulte & Bruns

Brand Werft

Brand Werft

HDW

Brand Werft

Nobiskrug

Bremer Vulkan

Bremer Vulkan

MTW

Volkswerft Stralsund
Volkswerft Stralsund
Volkswerft Stralsund
Volkswerft Stralsund
Volkswerft Stralsund
Naikai Zosen Corporation
Naikai Zosen Corporation
Volkswerft Stralsund
Jinling Shipyard, Nanking

BRT
/BRZ

114
165
175
349
295
499
499
499
999
2.813
3.747
5.215
1.580
6.119
9.819
16.250
16.250
16.316
11.964
11.964
25.600
25.624
25371
27.227
27.227
25.371
9.957

tdw

190
240
260
580
567
1.300
1.353
1.302
2.800
4.309
6.091
7.209
3.530
4.035
13.850
23.465
23.465
23.343
14.600
14.600
33.570
33.914
33.465
33.216
33.216
33.465
13.760

Teu

195
268
425
260
502
902
1.597
1.597
1.684
1.104
1.104
2.462
2.474
2474
2.450
2.450
2474
1.100
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Verbleib von Schiffen:

Die ,,Geschwisterliebe“, gebaut 1927 bei de Boot in Alphen, ging
1964 an Wilhelm Rust, Oberndorf, Heimathafen Hamburg, neuer Name
., Oberndorf™. 1977 an Soc. Haitieenne der Transport Marot. Port au
Prince, umgetauft auf,, Haiti Tradier ', 1968 nach Honduras, jetzt ,, SNS
Express*. Am 16.11.1986 auf der Reise Haiti-Santo Domingo nach Was-
sereinbruch bei Playa Nisibon /Santo Domingo auf Grund gesetzt.

s Katharina®, gebaut 1954 bei Rancke in Hamburg-Neuenfelde,
sank 1967 in der Ostsee.

»Tim S* gebaut 1957 bei der Gustav Adolf Klahn Werft, wurde
1969 an Maas Stockfleth verkauft und erhielt den Namen ,, Helga S*.
1979 ging das Schiff an Ibero Helvetia SA, Panama, 1993 an Transalgarve
Pesco Transportes Maritimos Co, San Lorenzo. Das Schiff erhielt den
Namen ,, [pamena” und war 1995 noch in Fahrt unter der Flagge
Honduras.

»Heinrich S, gebaut 1964 bei Schulte & Bruns, ging 1979 an H.
Behrens, Elsfleth und erhielt den Namen ,, Anni Behrens “. 1981 umge-
meldet nach Hamburg. 1983 an Rainer L. Stussig, Hamburg, neuer Name
,Ayolas*. Am 6.9.1984 in Kiel an die Kette gelegt und am 13.2.1985
versteigert an H. Paraskevopoulos, Thessaloniki, neuer Name
»Christind*. 1986 an Christina N. Shipping Co, 1990 weiter an Pamar
Shipping Co. 1995 war das Schiff noch in Fahrt.

»wWilhelm S*, gebaut 1966 bei Schulte & Bruns, wurde 1981 an
Frank Wadepuhl KG Ritterhude - Platjenwerbe bei Bremen verkauft. Es
erhielt den Namen ,, Wilhelm [* und fuhr unter der Flagge Panamas in
westafrikanischen Gewassern. 1985 wurde das Schiff zuriickgeflaggt
und neu vermessen: 1.234 BRZ/620NRZ/1.649tdw, neuer Name ,,Wil-
helm C* , dann wieder ausgeflaggt nach Panama. 1986 weiter an
Manchuria Cia Nav. SA, San Lorenzo, Honduras. 1987 ging das Schiff
an Alpha Marit. Co Ltd. und war 1995 noch in Fahrt.
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wBernhard $*, gebaut 1965 bei Schulte & Bruns, ging an H. & G.
Liihrs, Hamburg, neuer Name ,, Kehdingerland “. 1978 weiter an Anita
Liihrs, 1983 an Guido Liihrs und 1986 ausgeflaggt nach Honduras. 1988
wurde das Schiff in Kingstown registriert. 1994 ging es an Marwil
Shipping, Belize und erhielt den Namen ,, Marwil . 1995 noch in Fahrt.

»Rudolf $“ wurde 1972 von N.V. Scheepswerf Harlingen gebaut
und ist 1975 in der Biscaya gesunken.

»1im S “, gebaut 1976 bei Schulte & Bruns, wurde 1988 nach Manila
verkauft.

wMarlene $“ wurde 1977 bei der Brand-Werft Oldenburg gebaut
und 1985 an Rederij Parkhaven, Rotterdam, verkauft. Neuer Name 1993
,Parkhaven®, in ,,Umag St. Malo* umbenannt und nach Willemstad
umgeflaggt.

wBernhard S$“ 1978 bei der Brand-Werft Oldenburg gebaut, ging
1988 nach Samband, Island.

wHeinrich $* 1979 bei der HDW in Kiel gebaut, ging 1994 an NSB
nach Buxtehude.

»Thea $% 1982 bei der Brand-Werft Oldenburg gebaut, wurde 1992
nach Perkapalan, Malaysia, verkauft.

»Karin S, 1984 bei der Werft Nobiskrug, Rendsburg, gebaut, wurde
1992 an West Cape Marine Co.Ltd., Liberia, verkauft.

wMaren S% gebaut 1986 beim Bremer Vulkan, ging 2003 an
Contemar, Madrid.

»Karin §% gebaut 1986 beim Bremer Vulkan, ging 2003 an
Contemar, Madrid.
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Fiir die Erarbeitung der ersten Kapitel wurden folgende Quellen ver-
wendet:

Die Staatsarchive in Aurich und Osnabriick

,Die Harener Piinte*, Festschrift vom 29.5.1982, Neuauflage 1990
Piinten- und Schiffbau in Haren an der Ems, Heimat- und Verkehrsver-
ein Haren

,.,Punten- und Schiffsbau in Haren an der Ems®, Wilhelm Menke
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