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Tijdens de LOVT-vergadering van
zaterdag bleek de onrust onder de
ouders groot. De aanwezigen verwe-
ten de internaatsbesturen slechte
communicatie. Om de onrust niet te
vergroten, koos het bestuur ervoor het
punt niet op de agenda te zetten. Vra-
gen uit de zaal noopten het bestuur te
reageren. De zaal vond dat iets moet
gebeuren om de geruchtenstroom in
te dammen. 'We moeten als ouders
blijven praten. Er moeten geen stie-
keme dingen gebeuren. Er doen nu
echt spookverhalen de ronde. Er
schijnen al concrete plannen te zijn.
Ik hoorde van één internaat dat daar
dertig kinderen worden geplaatst. Ik
snap dat de jeugdzorg met een grote
wachtlijst kampt, maar het is voor
ons belangrijk te weten welke soort
kinderen bij onze kinderen in de
groep komen.
'We moeten oppassen dat niet het-
zelfde gebeurt als met het internaat in
Etten-Leur tien, vijftien jaar geleden.
Daar werden ook andere kinderen

geplaatst. Dat ging zover dat alle
schippersouders uit onvrede weggin-
gen.'

Concreet
LOVT-voorzitter Sjak Klein bracht
de onrust al onder de aandacht van
het orgaan van internaatsbesturen
Censis. 'Ze reageerden geïrriteerd. Ik
denk dat de clusters hebben geblun-
derd in de communicatie. Ik heb
gehoord dat Meander voor Capelle
aan den IJssel al concreet twee kin-
deren in gedachten heeft. Die zouden
in de groep met schipperskinderen
worden opgevangen. Volgens mij
heeft de Knoop, de landelijke ouder-
commissie van Meander, daar
instemmingsrecht in. Men loopt dus
op een besluit vooruit.'
Volgens Censis-directeur Peter Vlok
is 'het in eerste instantie' niet de
bedoeling zwaardere gevallen uit de
jeugdzorg op de internaten te plaat-
sen en ook niet binnen de groepen.
'Wij hebben het met de staatssecreta-

ris alleen gehad over normale kinde-
ren in een moeilijke thuissituatie. De
moeilijkste gevallen blijven dus
gewoon bij jeugdzorg.
'Het heeft een paar voordelen als wij
die kinderen opnemen. De internaten
kunnen de lege plekken invullen en
de wachtgelders van de inter-
naten kunnen weer aan het
werk. Verder kunnen we de
wachtlijsten in de jeugdzorg
wegwerken, zodat de
zwaardere gevallen weer een
plek krijgen bij jeugdzorg. Behalve
Meander, wil overigens ook het
cluster van SHIS-internaten deze kin-
deren gaan plaatsen.'

In harmonie
Volgens Meander-directeur Ad Drie-
sprong is nog niets besloten. 'We heb-
ben de vraag van de staatssecretaris
gekregen en kijken of we iets kunnen
betekenen voor andere kinderen in de
samenleving. Dat doen we in alle
openheid en redelijkheid met de
Knoop, de landelijke oudercommis-
sie van Meander. De opvang van
schipperskinderen neemt af. Daar-
mee loopt de continuïteit van de orga-
nisatie en de opvang van schippers-
kinderen gevaar.
'Ik heb begrip voor de angst van de
ouders voor criminele of probleem-
jongeren. Ik heb een ouder aan de lijn
gehad die vond dat ik er helemaal
niet over mocht denken, laat staan

praten. Maar dat is onterecht. Je kunt
over vijf jaar nog wel bieten willen
varen, maar als die er niet meer zijn
moet je wat anders.
'Als we kinderen uit de jeugdzorg
plaatsen, moeten die in harmonie
kunnen samenleven met de schip-

perskinderen. Als die niet te vinden
zijn, doen we het niet. Het is niet de
bedoeling een groep kinderen aan de
voordeur te verwelkomen en een-
zelfde groep via de achterdeur te zien
vertrekken. Of we deze kinderen ook
gaan opvangen binnen de groepen,
weten we nog niet. Maar ik sluit het
niet uit.'

Niet in de groep
Voorzitter van de raad van bestuur
van de Stichting Hervormde Interna-
ten voor Schippersjeugd (SHIS)
Xander Bezuijen, sluit uit dat kinde-
ren uit de jeugdzorg ooit binnen de
leefgroepen van 'zijn' schipperskinde-
ren worden opgenomen. 'Wij zijn
natuurlijk ook aan het diversificeren
met kinderopvang en peuterspeelza-
len, maar wij sluiten vermenging van
doelgroepen binnen leefgroepen uit.
Dat is waarschijnlijk het verschil met
Meander. Wij hebben natuurlijk ook

het verzoek van de staatssecretaris
gekregen iets in de jeugdzorg te gaan
doen. Maar wij zullen zulke activitei-
ten altijd gescheiden van de schip-
perskinderen doen.'
Knoop-voorzitter Gosse Kroon vindt
dat de internaten eerst goed onder-

zoek moeten doen naar het
teruglopende aantal kinde-
ren. 'Ik vind de reactie van
Meander erg paniekerig. Ik
heb onlangs de cijfers inge-
zien en er is zeker geen

gevaar voor de continuïteit. De laat-
ste tijd komen er weer veel schepen
bij waarop de vrouw meevaart. Ik
denk dat de krimp nog twee jaar
doorzet, maar daarna stabiliseert het
aantal kinderen of neemt misschien
wel weer toe.
'Als Knoop hebben we nog geen
standpunt ingenomen. Zaterdag is er
een bijeenkomst met de internaatsdi-
recteuren. Dan moet er meer duide-
lijkheid komen, want het enige wat
ze nu bereikt hebben is onrust onder
de ouders. Veel ouders hebben toch
problemen met het voorstel. Zij
brengen hun kind van zes jaar niet
graag naar een internaat waar het
naast een kind met gedragsproble-
men komt te zitten. Andere ouders
vinden, dat je het moet proberen uit
naastenliefde. We moeten echter
voorkomen dat het schippersinternaat
verandert in een zorginstelling.'
(EvH)

Schippersinternaten hebben capaciteit die jeugdzorg ontbeert

Onrust over zorgkinderen op internaten
Schippersinternaten willen kinderen uit de jeugdzorg opnemen. Staats-
secretaris Ross van Volksgezondheid, Welzijn en Sport (VWS) denkt
met hulp van de internaten de wachtlijsten in de jeugdzorg te kunnen
wegwerken. Zo worden bovendien lege plekken op de internaten opge-
vuld en kan VWS bezuinigen op de wachtgelders van de internaten.
Schippersouders reageren bezorgd op de plannen.

'Niet de bedoeling zwaardere
gevallen te plaatsen'

Over de zeik

In de Geulhaven krijgen we een alco-
hol- en drugscontrole. De hele
bemanning moet in een potje plassen.
Ik probeer me te beheersen, maar ga
finaal over de zeik en vind het ver-
trouwen van de oliemaatschappijen in
de mensen met wie zij zaken doen,
werkelijk verbijsterend.
De meneer die de plascontrole doet,
zegt dat we best mogen weigeren,
maar dan zijn de gevolgen voor ons-
zelf. Wat de gevolgen zijn, legt hij niet
duidelijk uit. Waarschijnlijk uiten
die zich op de laad- en losplaatsen.
Ik plas het doorzichtige potje vol en
ben blij dat ik niet ongesteld ben. De
controleur draait het potje open en
schenkt aan de eetkamertafel de
helft van de inhoud in een ander
potje. We moeten tekenen, dat de
gegevens ergens goed worden
bewaard. Als hij klaar is, sneer ik
woest: 'Vanaf nu zal de internationale
binnenvaart een stuk veiliger zijn, nu
de vluchtwegen nog. Zelfs de WSP
ziet ons niet als junks.'
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DEN HELDER
De BBZ kiest woensdag 29 maart
op haar ledenvergadering aan
boord van VOC-replica Prins Wil-
lim in Den Helder zeer waarschijn-
lijk gedeputeerde Patrick Poel-
mann als nieuwe voorzitter.

Poelmann volgt na vier jaar Peter den
Oudsten op, die tijdens zijn voorzit-
terschip het burgemeestersambt van
Meppel verruilde voor dat van
Enschede en het daardoor te druk
kreeg.
Gastspreker op de ledenvergadering
is John Moreu, de nieuwe voorzitter
van de stichting Clawa. Hij belicht de
toekomst van de Clawa en die van de
chartervaart in het algemeen.
In het bestuur zijn dit jaar ook Katja
Winkel en Fokko Snoek aftredend.
Snoek is herkiesbaar, Winkel niet.
Behalve Poelmann draagt het bestuur
Frans Kochx en Kees de Lind van

Wijngaarden als nieuwe bestuursle-
den voor. 
Kochx is eigenaar van de Antonia en
Koh-i-Noor en vaart vanuit Harlin-
gen, waar hij ook voorzitter is van de
Vereniging voor Bruine Zeilvaart
Harlingen.   
De Lind van Wijngaarden is schip-
per-eigenaar van de Lotos, vaart op
zee en doceert aan de Enkhuizer Zee-
vaartschool.
Het voorprogramma van de vergade-
ring begint 's middags om twee uur,
wanneer de gemeente Den Helder de
BBZ-leden ontvangt en rondleidt op
de Oude Rijkswerf Willemsoord.
Daarop volgt een schippersborrel en
een diner. De gemeente steekt niet
onder stoelen of banken, dat zij hoopt
dat charterschippers deze attractie
vaker in hun programma zullen
opnemen.
De vergadering op de Prins Willim
begint om 19.30 uur. (SK)

BBZ noemt gedeputeerde Patrick
Poelmann als nieuwe voorzitter 

ROTTERDAM
Holland Marine Equipment
(HME), de Vereniging Neder-
landse Scheepsbouw Industrie
(VNSI) en de Koninklijke Vereni-
ging voor Technici op Scheep-
vaartgebied (KNVTS) reiken hun
maritieme prijzen 9 november te-
gelijk uit op een maritiem gala. Het
gaat om de Schip van het Jaarprijs
van de KNVTS, de HME Innova-
tion Award en de op ontwerptech-
niek gerichte Timmerprijs van de
VNSI. 

Omdat de Timmerprijs dit jaar al is
uitgereikt, wordt deze uitreiking vol-
gend jaar voor het eerst meegeno-
men. Waar het maritieme gala plaats-
heeft is nog niet bekend. Het initia-
tief om de prijzen te bundelen is
genomen in samenwerking met de
stichting Ondersteuningsfonds Natio-
naal Instituut voor Scheepvaart en
Scheepsbouw (NISS). 
De bundeling moet het voor bedrij-
ven aantrekkelijker en efficiënter
maken hun contacten te onderhouden
op dit soort netwerkbijeenkomsten.
De maritieme organisaties ook een
signaal afgeven naar overheid en
politiek, dat de maritieme maakin-
dustrie een sterke en innovatieve sec-
tor is. Het idee de prijsuitreikingen te

bundelen werd enige jaren terug
geopperd door minister Peijs van
Verkeer en Waterstaat, toen zij de
Schip van het Jaarprijs uitreikte. Zij
vond het moeilijk voldoende tijd vrij
te maken voor alle maritieme prijzen.
'Er is dit jaar geen beurs in Rotter-
dam, dus het maritieme gala zorgt nu
ook dat er in elk geval één grote
maritieme netwerkdag is', zegt
VNSI-woordvoerster Judith van
Akkeren. 
Op het gala gaan diverse sprekers
dieper in op de maritieme ontwikke-
lingen. Voorafgaand aan het gala
houden HME en VNSI hun jaarver-
gaderingen. 
Wanneer volgend jaar ook de Tim-
merprijs op het gala wordt uitgereikt,
hebben de daaraan voorafgaande
lezingen van de genomineerden
eveneens plaats in een aparte ruimte
voorafgaand aan het gala. Bij de Tim-
merprijs speelt de presentatie van de
kandidaten een belangrijke rol. De
jury beslist pas na de presentaties wie
heeft gewonnen.     
De KNVTS-scholingsprijzen en de
voor scheepsbouwstudenten be-
doelde Ter Hartprijzen van de VNSI
worden 17 november gezamenlijk
uitgereikt op het Scheepvaart en
Transport College in Rotterdam.
(HH) 

Bundeling scheepsbouwprijzen 

Geen vaartrechten
meer in Wallonië
LUIK
Wallonië heft sinds 6 maart geen
vaartrechten meer. Dat scheelt de
binnenvaart 0,0025 euro per tonkilo-
meter. Hoewel het geld niet meer
wordt geïnd, is het wachten nog wel
op publicatie van het decreet in het
Belgisch Staatsblad.

De afschaffing werd eind vorig jaar
aangekondigd voor 1 januari  2006,
maar kon vanwege administratieve
en juridische verwikkelingen op
genoemde datum niet worden door-
gevoerd. De afschaffing is onderdeel
van het Waalse 'Marshallplan' dat
werd opgesteld om de economie
nieuwe impulsen te geven. Tevens
moet de maatregel leiden tot veelvul-
diger gebruik van de vaarwegen.
Behalve kosten scheelt het de binnen-
vaart ook een klim aan de wal voor
de administratieve afhandeling. Daar-
voor in de plaats krijgt elk schip bij
Klein-Ternaaien via de marifoon
een nummer, waarmee de schipper
zich kan melden. 

Naar verluidt bezorgt dat menig niet-
Franstalige schipper kopzorgen. De
Waalse ambtenaren spreken louter
Frans en voor wie die taal niet
machtig is valt het niet mee het
negencijferige nummer correct te
noteren en uit te spreken. (JG)

Drie commissarissen
Boskalis treden af
PAPENDRECHT
Koninklijke Boskalis Westminster
heeft bekendgemaakt dat drie van de
vijf leden van de raad van commis-
sarissen per direct zijn afgetreden. M.
Minderhoud, H. Benjamins en A.A.
Westerlaken zijn het volgens het
bedrijf niet eens met de raad van
bestuur over de manier waarop de
voorzitter van de raad van bestuur
wordt aangewezen.
Commissaris R.M.F. van Loon blijft
'in het belang van de continuïteit' aan
en treedt later af. Volgens het bedrijf
heeft de zaak niets te maken met het
feit, dat vice-voorzitter dr. P.A.M.
Berdowski 8 mei voorzitter van de
raad van bestuur wordt.
De vennootschap belooft op korte ter-
mijn mededelingen over de opvolging
van de opgestapte commissarissen.

APL Panama vlot
ENSENADA
Bergers van Titan Marine zijn er in
geslaagd het 40.306 gt metende
containerschip APL Panama vlot te
brengen. Het schip lag drie maanden
hoog en droog op het strand van de
Mexicaanse haven Ensenada.
Aanvankelijk werd tevergeefs gepro-
beerd het schip met een vloot slepers
los te trekken. Ook de inzet van hy-
draulische persen had geen resultaat.
Om het schip lichter te maken werd
een aantal containers met helikopters
gelost. Later werd een dam naar de
APL Panama aangelegd, waarover
een kraan kon rijden om opnieuw
containers te lossen. Nieuwe vlot-
sleeppogingen mislukten wederom,
waarna eind februari werd besloten
een kanaal naar het schip te baggeren.
Hiervoor werd de zuiger Francesco
di Giorgio van Jan de Nul vanuit
Nicaragua naar Ensanada gevaren.
Toen de vaargeul gereed was gaf het
262 meter lange containerschip zich
gewonnen en kon het door Crowley-
slepers naar een veilige ankerplaats
worden gesleept. (PAS)

Met slok teveel op
tussen de kribben
TIEL
De waterpolitie van Tiel heeft vorige
week zondagavond een 37-jarige
schipper op de Waal bij Sint Andries
een vaarverbod van acht uur opge-
legd. Onder invloed van alcohol had
hij zijn schip tussen de kribben om-
hoog gevaren. Er was geen schade.
De waterpolitie ging op onderzoek
uit nadat Rijkswaterstaat meldde dat
een vermoedelijk dronken schipper
omhoog was gelopen. Die was intus-
sen al op eigen kracht weer vlot ge-
komen en naar de sluis van Sint  An-
dries gevaren. Daar roken de agenten
bij de schipper een sterke alcohol-
lucht en merkten dat hij geen tijdsbe-
sef meer had. De blaastest gaf aan dat
hij vermoedelijk boven de limiet van
0,5 promille zat. Een ademanalyse op
het politiebureau gaf 1,6 promille
aan, drie maal zoveel als toegestaan.
De schipper verklaarde dat hij met
grind onderweg was van Duitsland
naar Waalwijk. Hij wilde het kanaal
van Sint Andries invaren om daar
voor de sluis af te meren, maar
schatte de invaartverlichting van het
kanaal verkeerd in, waardoor hij
strandde. Naast het vaarverbod
maakte de politie ook proces-verbaal
op. (EvH)

Vier meter in
vijf dagen

NIJMEGEN
Het Wasser- und Schiffahrtsamt in
Maxau heeft de Rijn tussen Iffez-
heim en Germersheim vorige week
vrijdagmorgen enige tijd gestremd
vanwege de extreem hoge water-
stand. De pegel had toen met 750
centimeter de hoogwatergrens II
bereikt. In de loop van de dag steeg
de pegel nog tot 780. Circa dertig
schepen moesten gedwongen pauze-
ren. Drie kapiteins voeren door, tot
de Wasserschutzpolizei ze aanhield
en verbaliseerde. De binnenvaart in
Nederland ondervond nog weinig
last van het snel stijgende water. De
schepen op de Waal bij Nijmegen
voeren dinsdagochtend in het snel-
stromende water rap naar beneden,
maar de bergvaart voer ook echt te
berg. Het water in de Waal steeg in
vijf dagen met ruim vier meter. Het
hoge water lijkt echter vooralsnog
van korte duur. De pegel van Kaub
daalt deze week alweer met ander-
halve meter. (MP)

Autokraan vergeten
ANTWERPEN
Het binnenschip Cadensia, 1382
ton, heeft vrijdagnacht de Lilllobrug
in Antwerpen geramd. Het schip was
onderweg van kaai 138 naar Rotter-
dam, maar bij het verlaten van zijn
ligplaats zou de schipper hebben
nagelaten zijn autokraan te strijken,
die stond te hoog voor de brug.
Zowel de kraangiek als de brug liep
schade op. Om de schade aan de brug
te kunnen opnemen was de doorvaart
enige tijd gestremd. (JG)

PASMAN
MOTOREN & AGGREGATEN
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SCHEEPVAARTBERICHTENHET WEER door Meteo Consult B.V.

L H> 6 Beaufort > 10 Beaufort Isobaren Lage luchtdruk Hoge luchtdruk> 8 Beaufort Vanaf 20 mm Vanaf 60 mm Vanaf 80 mmVanaf 40 mm

VERWACHTE HOEVEELHEID NEERSLAG VAN DINSDAG TOT EN MET AANSTAANDE MAANDAG.LUCHTDRUK EN WINDKRACHT VOOR AANSTAANDE ZATERDAG.

VERWACHTING PER DISTRICT VOOR KOMEND WEEKEINDE:
Nederlandse binnenwateren: Meest matige wind, kracht 3, uit noordoost, zondag uit meer

noordelijke richtingen.
Nederlandse Kust: Matige wind uit noord tot noordoost, zondag toenemend tot vrij

krachtig en dan noordelijk. Golfhoogte oplopend tot rond 2,0 meter.
Oostzee: Matige tot krachtige wind, draaiend van zuidwest naar noord tot

noordwest. Golfhoogte meest tussen 1,0 en 2,5 meter.
Ierse Zee: Matige tot vrij krachtige oostelijke wind. Golfhoogte bij

maximale fetch rond 1,5 meter.
Het Kanaal: Matige tot vrij krachtige oostelijke wind, zondag iets luwend

en draaiend naar noordoost tot noord. Golfhoogte rond 1,0 meter.
Golf van Biskaje: Vrij krachtige oostelijke wind, in het zuiden zondag luwende

wind. Golfhoogte bij voldoende fetch 1,5 tot 2,0 meter.
Westelijk deel Middellandse Zee: Matige tot vrij krachtige wind uit zuid tot zuidwest.

Golfhoogte 1,0 � 1,5 meter.

WEEROVERZICHT:
Nog steeds blijft het in Midden-
Europa veel te koud voor de tijd
van het jaar. Tot het weekeinde
valt er weinig of geen neerslag, 
en de neerslag die er valt, valt ook
in het laagland grotendeels als
sneeuw. Aangezien de temperatu-
ren �s nachts (ruim) beneden het
vriespunt blijven en het overdag
hooguit licht dooit, zal deze 
sneeuw niet, of slechts heel lang-

zaam tot smelting komen. In de
bergen zal de sneeuw ook deels
sublimeren in plaats van smelten.
In de loop van het weekeinde 
zal het in de Alpen gaan regenen
en sneeuwen, dit onder invloed
van een opdringende storing 
vanuit het zuiden. Deze is 
gekoppeld aan een depressie 
die iets ten westen van Portugal 
is gelegen. Op zondag trekken 
er vanuit het noorden ook 

maartse buien Duitsland binnen.
Door het koude en droge weer 
zal het peil in de rivieren de
komende dagen weer gaan 
zakken, waardoor de hoogwater-
golf van het begin van deze week,
afloopt. 

Betrouwbaarheid: Deze verwach-
ting is behoorlijk zeker.

DRENTHE
Stieltjeskanaal; Drieklapsbrug; stremming. Strem-
ming Drieklapsbrug van 20 t/m 31 maart.
OVERIJSSEL
Geldersche IJssel; IJsselspoorbrug, Zwolle; geen
bediening. De Zwolse IJsselspoorbrug wordt niet
bediend op 16 maart van 0:20 tot 5:05 uur, 19 maart
van 1:05 tot 6:15 uur en 20 maart van 0:20 tot 5:05 uur.
Geldersche IJssel; kmr. 990; militaire oefening. Op
16 maart oefent de Landmacht met rubberboten in het
Koeluchtergat bij de Zande (kmr 990.1). 
Geldersche IJssel; kmr. 998; mededeling. Op 24
maart rond 12 uur wordt bij scheepswerf Peters in Kam-
pen een zeeschip te water gelaten. RWS regelt de
scheepvaart. 
Geldersche IJssel; kmr. 952 en 990; militaire oefe-
ning. Tussen 20 en 24 maart van 10 tot 16 uur oefenen
legerduikers thv. De Zande, kmr. 990.1 en Welsum, kmr.
952.8. Geen hinder.
Noorderdiep; Blokzijl, brug; bericht ingetrokken. De
beperkingen voor brug binnenhoofd Blokzijl zijn opge-
heven.
GELDERLAND
Lek; A’dam-Rijnkanaal-Hagestein; mededeling. Tot
nader bericht is de minst gepeilde waterdiepte op de
Lek tussen het Amsterdam-Rijnkanaal en Hagestein 300
cm bij een waterstand in Culemborg van +260 cm NAP.
Info: Peilschaal Culemborg, (070) 312 33 65. 
Maas-Waalkanaal; Weurt, sluis; gedeeltelijke strem-
ming. Er wordt met beide kolken getrapt geschut.
Oude IJssel; Hoog-Keppel, brug; oponthoud. Voor
brug Hoog-Keppel oponthoud van max. 2 uur tot 9
april 24 uur. Info: brug-/sluiswachter, (0313) 472 570 of
VHF 20.
Oude IJssel; Laag-Keppel, brug; stremming. Strem-
mingen brug Laag-Keppel oponthoud max. 2 uur tot
9 april 24 uur, 10 en 11 april van 9:30 tot 17 uur dage-
lijks en van 12 t/m 15 april. Oponthoud max. 4 uur tus-
sen 17 april en 6 mei.
Waal; gewijzigde markering. De lichtboeien 12A, 17A
en 21A zijn tijdelijk opgenomen. 
NOORD-HOLLAND
Achterzaan of Binnenzaan; Zaandam, spoorbrug;
geen bediening. Spoorbrug Zaandam wordt niet
bediend op 16, 23 en 30 maart van 8:27 tot 9:12 uur
en 25 maart van 21:50 tot 22:12 uur. Doorvaarthoogte
KP+323 cm.
Binnen-Spaarne; Melkbrug; stremming. De Melk-
brug is gestremd van 24 maart 16 uur tot 27 maart 6
uur. Info: Havendienst Haarlem, (023) 531 09 04.
Noordhollandsch Kanaal; Gerben Wagenaarbrug;
doorvaartbreedte. De doorvaartopening van de
Gerben Wagenaarbrug is versmald met 50 cm. Tot
maart 2008 rekening houden met een doorvaart-
breedte van 14.50 m en voorzichtig  passeren.
Noordhollandsch Kanaal; Buiksloterdraaibrug;
geen bediening. Geen bediening Buiksloterdraaibrug
van 20 maart 6 uur tot 31 maart 22 uur.
Noordhollandsch Kanaal; Gerben Wagenaarbrug;
stremming. Stremming Gerben Wagenaarbrug t/m 10
april van 7 tot 9:30 uur, van 10 tot 12:30 uur en van 13
tot 16 uur op werkdagen.
Prinseneilandsgracht; Sloterdijkerbrug; stremming.
Stremming Sloterdijkerbrug van 23 maart 8 uur tot 27
oktober 16 uur.
Schinkel; Nieuwe Meersluis; stremming. Stremming
Nieuwe Meersluis op 18 maart van 7:30 tot 11:30 uur.
Voormalige Oosterdoksluis; gewijzigde bediening.
Op 20 maart 10 uur wordt de Oosterdoksdraaibrug
weer in gebruik genomen. Opening aanvragen via VHF
22 en 69 (Oosterdoksdraaibrug). De hoogte van de
brug bedraagt NAP + 2.85 m. De bedieningstijden zijn
van maandag t/m zondag van 6 tot 22 uur. Van 22 tot
6 uur op afroep vanaf de Westerkeersluis, (020) 624 14
57.
ZUID-HOLLAND
Binckhorsthaven; Binckhorstbrug; Haagvliet of
Trekvliet; Geestbrug; Trekvlietbrug, ‘s-Graven-
hage; Rijn-Schiekanaal; Hoornbrug; mededeling. De
provincie Zuid-Holland heeft gerapporteerd over de
proef met een gewijzigde bediening van Hoornbrug,
Geestbrug, Binckhorstbrug en Trekvlietbrug. Deze is aan
te vragen bij het Infocentrum Binnenwateren (2006.
0926.0).
Boven-Merwede; Gorinchem, Mercon; hinderlijke
waterbeweging. Hinderlijke waterbeweging vermijden
thv. Mercon Gorinchem op 21 maart van 8 tot 12 uur;
van 28 t/m 30 maart van 8 tot 12 uur dagelijks en van
4 t/m 5 april van 8 tot 12 uur dagelijks. Thv. kmr 956.7
ligt aan de rechteroever een ponton. Info: RVC Dord-
recht, VHF 71 of (0800) 023 62 00.
Delfshavense Schie; Hoge Delfshavensche Schie-
spoorbrug; geen bediening. Geen bediening Hoge
Delfshavensche Schiespoorbrug op 20 maart van 1 tot
6 uur. Info: Divisie Havenmeester, (010) 252 26 51 of
VHF 11, HCC, (010) 252 24 00 of VHF 19 en Parksluis,
(010) 436 54 05.
Dordrecht, Wijnhaven; Boombrug; geen bediening.
Geen bediening Boombrug van 20 t/m 24 maart. Info:
Havenbedrijf Dordrecht, (078) 639 78 78 of VHF 74.
Gouwekanaal; Julianasluis; geen bediening. Geen
bediening Julianasluis op 18 maart van 8 tot 13 uur.
Info: Julianasluis, (0182) 513 096 of VHF 18.
Hollandsche IJssel; Haastrechtse brug; geen bedie-
ning. Geen bediening Haastrechtse brug tot 17 maart
6 uur. Info: Nienhuis, (0182) 588 323.
Nieuwe Maas; Nieuwe Waterweg; gedeeltelijke
stremming. Bijzonder transport op 18 maart van 15 tot
18 uur. Rond dit transport geldt een verboden zone. Er
zijn patrouillevaartuigen aanwezig. Thv de Holland
Amerikakade ligt tot 18 maart 15 uur tussen oeverfront-
nummer 1249 en 1245 (bolder 13 en 27) een zeeschip.
De vaarweg is gestremd tot 100 m uit de kade. Er ligt
drijvende markering. Info: HCC, (010) 252 24 00 of VHF
19; TC Hoek van Holland, (010) 252 28 01 of VHF 11;
TC Rotterdam, (010) 252 26 01 of VHF 11.
Noord; kmr. 978; mededeling. Van RWS Zuid-Holland
is een bekendmaking ontvangen over de Ligplaatsont-
heffing BPR art. 9.03 en toestemming voor het em- en
debarkeren t.b.v. de Waterbus op de Noord in
Papendrecht t.h.v. kmr. 977.7 rechteroever. Deze is aan
te vragen bij het Infocentrum Binnenwateren (2006.
1056.0).
ZEELAND
Kanaal Gent-Terneuzen; mededeling. Van de Rijks-
havenmeester Westerschelde is een bekendmaking ont-
vangen over de diepgang voor zeeschepen op het
Kanaal Gent-Terneuzen. Deze is aan te vragen bij het
Infocentrum Binnenwateren onder vermelding van het
berichtnummer (2006. 1049.0).
Kanaal Gent-Terneuzen; westsluis,Terneuzen; ge-
deeltelijke stremming. De westsluis Terneuzen is ge-
stremd van 22 t/m 24 maart van 12 tot 16 uur, 5 en 6
april van 13 tot 17 uur en van 19 t/m 21 april van 12 tot
16 uur. Info: vkc Terneuzen, VHF 3/11.
Kanaal door Zuid-Beveland; Vlakespoorbrug; geen
bediening. Geen bediening Vlakespoorbrug op 21
maart van 0 tot 5:30 uur. Doorvaarthoogte vaste deel
NAP+10.50 m.
Nauw van Bath; gewijzigde markering. Verlegd de
rode ton 66B 25 m richting 318° in 63 dm water in 51°
23’,78 N-004° 10’,62 E. De posities zijn in WGS84 en de
diepte t.o.v. GLLWS.

Terneuzen, oostsluis; gedeeltelijke stremming.
Zuidkolk van de oostsluis Terneuzen buiten bedrijf op
29 maart van 13 tot 17 uur. Info: vkc Terneuzen, VHF
3/11.
Zuidergat; werkzaamheden. Van 20 maart t/m 14
april wordt stroom gemeten thv. boei 53. Het meetin-
strument ligt in 70 dm water in 51° 25’,03 N-004° 01’,56
E, 100 m beneden boei 53, in de lijn van boei 51 naar
53. Bij het meetinstrument ligt een gele waakton met
radarreflector. De posities zijn in WGS84 en de diepte
t.o.v. GLLWS.
NOORD-BRABANT
Zuid-Willemsvaart; sluis 4, 5 en 6; oponthoud. T/m
31 maart oponthoud van max. 1 uur bij sluis 4 in Veg-
hel, sluis 5 in Erp en sluis 6 in Laarbeek. 
LIMBURG
Maas; waarschuwing. Ivm hoog water is de betonning
niet betrouwbaar.
BELGIE
Albertkanaal; spoorbrug Herentals; doorvaart-
breedte. Ivm verondiepingen is de vaargeul tussen
spoorbrug Herentals en 300 m benedenstrooms deze
brug bepaald op 30 m uit de linker- en de rechteroe-
ver voor scheepvaart dieper dan 2.50 m. Voor scheep-
vaart met een diepgang tot 2.50 m blijft deze vaargeul
bepaald op 15 m uit de linker- en rechteroever. Hinder-
lijke waterbeweging vermijden.
Albertkanaal; sluis Wijnegem; diepgang. Scheeps-
diepgang van max. 250 cm noordkolk Wijnegem tot
nader bericht.
Canal du Centre; beperkingen. Afmeerverbod op 25
maart van 7 tot 18 uur linkeroever tussen kmr 0 en 0.7.
Hinderlijke waterbeweging vermijden.
Dender; St. Annabrug; stremming. Van 20 maart t/m
14 april gelden van 7 tot 18 uur dagelijks bij St. Anna-
brug: stremming, ontmoeten verboden, hinderlijke
waterbeweging vermijden en beperkte doorvaar-
breedte. Info: sluis Aalst of Zwarte Hoekbrug in Aalst.
Kanaal Gent-Oostende; evenement. Er heeft 25
maart een kayakmarathon plaats in Gent op het traject
Watersportbaan-Leie (Mallem)-Brugsevaart (Coupure)-
Leie (Lindelei) tot de Watersportbaan.
Kanaal Gent-Oostende; hinderlijke waterbeweging.
Hinderlijke waterbeweging vermijden thv. de Durmen-
brug, nabij de kruising van het Afleidingskanaal van de
Leie en Schipdonke van 20 t/m 31 maart. Bij nadering
verplicht via VHF 10 het werkponton oproepen.
Omleiding Helmond, Zuid-Willemsvaart; sluis Hel-
mond; Zuid-Willemsvaart; sluis 11; sluis 13; geen
bediening. Van 23 maart 22 uur tot 27 maart 6 uur
stremming sluis 11, sluis 13 en sluis Helmond.
Wilhelminakanaal; bruggen Hooijdonk, Houtens,
Oranjelaan, Stad van Gerwen, hefbrug Son; sluis V;
stremming. Van 23 maart 22 uur tot 27 maart 6 uur
geen bediening bovengenoemde bruggen en strem-
ming Sluis V.
DUITSLAND
Aller; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke water-
beweging vermijden tussen kmr 0 en 112 op 25 maart.
Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal; sluis Plötzen-
see; stremming. Stremming tussen kmr 0.6 (Havel-
Oder-Wasserstrasse) en sluis Plötzensee op 25 maart
van 12:45 tot 16 uur.
Donau; sluis Jochenstein; gedeeltelijke strem-
ming. Stremming noordkolk Jochenstein t/m 7 april en
zuidkolk Jochenstein van 10 t/m 14 april.
Donau; brug Schalding; bericht ingetrokken. De rad-
artonnen bij brug Schalding liggen weer in positie.
Dortmund-Ems-Kanal; sluis Bevergern; bericht
ingetrokken. Stremming sluis Bevergern t/m 23 maart
is uitgesteld.
Dortmund-Ems-Kanal; stremming. Stremming tussen
kmr 21.7 en 34.7 tot 17 maart.
Dortmund-Ems-Kanal; sluis Rodde en Altenrheine;
stremming. Stremming sluizen Rodde en Altenrheine
t/m 23 maart is uitgesteld.
Elbe; militaire oefening. Van 18 t/m 22 maart dage-
lijks van 7 tot 20 uur rekening houden met militair veer-
verkeer tussen kmr 396 en 399 (Storkau-Billberge).
Elbe; sluis Geesthacht; afmeerverbod. Afmeerverbod
linkeroever bovenstroomse sluiskanaal Geesthacht
(kmr 584.1 tot 585.9) t/m 7 april.
Elbe; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke water-
beweging vermijden tussen kmr 396 en 399 van 18 t/m
22 maart  van 7 tot 20 uur.
Elbe; gewijzigde markering. De betonning tussen de
Duitse en Tsjechische grens is weer aanwezig.
Elbe-Havel-Kanal; bericht ingetrokken. Stremming
tussen kmr 325.7 en 326.7 is opgeheven.
Elbe Seitenkanal; hefwerk Lüneburg; sluis Uelzen;
beperkingen. I.v.m. ijs wordt sluis Uelzen van 6 tot 22
uur bediend tot het ijs in de bovenstroomse voorhaven
minder wordt. Hinder in bovenvoorhavens Uelzen en
Scharnebeck.
Havel-Oder-Wasserstrasse; stremming. Stremming
t.h.v. kmr 68.3 van 18 maart 23 uur tot 19 maart 5 uur
en tussen kmr 42.5 en 76.5 van 18 maart 21 uur tot 19
maart 3 uur.
Ilmenau; sluis Fahrenholz; stremming. Stremming
sluis Fahrenholz van 20 maart t/m 9 juni.
Main; mededeling. De WSA Schweinfurt meldt dat de
innamepunten van drinkwater bij kmr 316.2 (Wipfeld)
en kmr 367.2 (Limbach) zijn afgesloten.
Main-Donaukanal; beperkingen. IJsbeperkingen:
max. lengte 180 m tussen sluis Erlangen en haven
Nürnberg; max. lengte 165 m afvaart tussen sluis Eibach
en haven Mühlhausen; max. lengte 175 m opvaart tus-
sen sluis Eibach en haven Mühlhausen; bediening slui-
zen Erlangen t/m Hilpoltstein van 6 tot 20 uur.
Mittelweser; sluis Bremen (Weserschleuse); bericht
ingetrokken. De linkerzijde van sluis Bremen kan weer
worden gebruikt.
Mittelweser; sluis Bremen (Weserschleuse); gedeel-
telijke stremming. Stremming kleine kolk Bremen
(Weserschleuse) tot nader bericht.
Mosel; sluis Stadtbredimus-Palzem; sluis Zeltingen;
mdedeling. Van de sluizen Zeltingen t/m Palzem-Stadt-
bredimus worden de bovendeuren tot eind mei voor-
zien van oranje lichten. Deze geven activiteit van de
deur aan. Onafhankelijk hiervan blijft par. 6.28a van de
MoselSchPV van kracht.
Neckar; diepgang. In het gebied van de WSA Stuttgart
kan oponthoud ontstaan en gelden diepgangsbeper-
kingen: tussen Pleidelsheim en Aldingen geldt een max.
diepgang van 270 cm. In de benedenvoorhaven van
sluis Deizisau geldt een max. diepgang van 260 cm. Een
aantal startplaatsen is niet beschikbaar. Dit geeft de
sluismeester aan.
Neckar; Rhein; waarschuwing. Ivm vogelgriep zijn tot
nader bericht zijn als verboden gebied aangemerkt:
Industriehafen, Altrheinhafen tot monding, Rhein tus-
sen kmr 431.5 en 424.5 beide oevers en Neckar tussen
kmr 0 en 3.2 beide oevers. Bij het vinden van dode
vogels contact opnemen met: Rhein-Neckar-Hafenge-
sellschaft Mannheim via 0621/292-3113 en 3111, Was-
serschutzpolizei Mannheim via 0621/16870, Stadt
Mannheim, Feuerwehr und Katastrophenschutz via
0621/32888-0 of Stadt Mannheim, Veterinärdienst, Frau
Schäfer via 0621/293-6350 of Dr. Haag via 0621/293-
6351.
Rhein-Hernekanal; stremming. Stremming tussen
kmr 25 en 31 op 19 maart van 10:30 tot 15:30 uur.

Zie verder pagina 15.

Het initiatiefvoorstel, getiteld 'Wegen
om te bevaren', moet volgens Berk-
hout de aanzet geven tot meer
vrachtvervoer over water. 'Het gaat er
niet om de binnenvaart te promoten,
maar om het vervoer over water als
een serieuze deeloplossing te zien
voor maatschappelijk en economi-
sche problemen zoals de bereikbaar-
heid van de Randstad, de economi-
sche schade door de files, de milieu-
en natuurschade. Problemen die als-
maar toenemen. Nederland heeft
echter veel goede vaarwegen die veel
intensiever kunnen worden benut
voor vrachtvervoer. De bereikbaar-

heid is blijvend gegarandeerd en de
vervoerkosten over water zijn laag.
Verder is de aanleg en het onderhoud
van vaarwegen aanzienlijk goedko-
per dan van autowegen. Meer ver-
voer over water ontlast ook de leef-
baarheid aantoonbaar. Al met al is het
de hoogste tijd om de binnenvaart
meer en goed te betrekken bij de
transportketen. De provincie Noord-
Holland heeft in deze vooral een aan-
jaagfunctie.'

Voorbeeldprojecten
Om het doel te bereiken moet vol-
gens het initiatiefvoorstel van D66

een aantal dingen gebeuren. 'In eer-
ste instantie zou dit gestalte moeten
krijgen via een binnenvaartconferen-
tie, waar vooral de wil tot samenwer-
king in de vervoersketen aan de orde
komt. Daarnaast zal die wil in prak-
tijk moeten worden gebracht door
een tweetal voorbeeldprojecten.' De
statenfractie heeft er één in het
Noordzeekanaalgebied en één in de
haven van Den Helder op het oog.
Over eerstgenoemd project zegt
Berkhout: 'De kansen voor de
binnenvaart in dit gebied zijn heel

groot. Vanuit dit gebied zijn per
binnenschip veel stedelijke regio's te
bereiken. De provincie moet in onze
ogen initiatieven ontwikkelen om
samen met het rijk en de havenge-
meentes en alle partijen in de ver-
voersketen de transportmogelijkhe-
den te inventariseren. De overheden
kunnen dan actief helpen bij de opzet

van geavanceerde logistieke plan-
ningssystemen bij de aanleg van
regionale distributiecentra en termi-
nals. Ook moet worden onderzocht
of er mogelijkheden zijn voor de
overslag van zowel bulkvracht als
containers voor de sluizen in IJmui-
den.'

Opzet distributiecentra
Volgens het initiatiefvoorstel wordt
de haven van Den Helder nog te wei-
nig benut voor de overslag van zee-
vracht. 'Vanuit Den Helder kan via

het Noordhollandskanaal de hele
provincie en ook de aan het IJssel-
meer gelegen regio's worden bevoor-
raad. Ook hier dient de overheid de
marktpartijen die met goederenver-
voer te maken hebben bij elkaar te
brengen voor het uitwisselen en in
praktijk brengen van haalbare plan-
nen. Tevens moeten distributiecentra

worden opgezet in Den Helder, Alk-
maar, Hoorn en Purmerend.'
Verder zullen over de effecten van de
toename van het vrachtvervoer op de
marineactiviteiten in Den Helder
goede afspraken met Defensie moe-
ten worden gemaakt en dient meer te
worden gedaan ter verbetering van de
bevaarbaarheid van het Noordhol-
landskanaal met zijn ondieptes en
vele bruggen. 'Aangezien de bagger-
werkzaamheden in het Noordhol-
landskanaal inmiddels zijn begonnen,
behoort het ondiepteprobleem
binnenkort tot het verleden.'
Wat D66 betreft moet de conferentie
dit voorjaar worden uitgevoerd, zodat
nog tijdens deze regeerperiode van
provincie en regering een begin kan
worden gemaakt met de voorbeeld-
projecten. 'Voorkomen moet worden
dat partijen weer op elkaar gaan zit-
ten wachten.'

Het D66 initiatiefvoorstel is
inmiddels aangeboden aan Provinci-
ale Staten van Noord-Holland. Gede-
puteerde Staten is verzocht binnen
zes weken met een antwoord op het
voorstel te komen. (PAS)

Initiatiefvoorstel statenfractie D66 om Randstad bereikbaar te houden

'Binnenvaart oplossing voor groot probleem'
Met een werkconferentie en twee voorbeeldprojecten wil de staten-
fractie van D66 Noord-Holland de wil en daadkracht in Nederland
mobiliseren om de Randstad bereikbaar te houden. Dit dient te gebeu-
ren door intensiever gebruik te maken van de binnenvaart. Opsteller
van het initiatiefvoorstel, statenlid Hans Berkhout, meent dat de pro-
vincie Noord-Holland een aanjaagfunctie heeft om het rijk en alle
betrokken partijen bij elkaar te brengen om daarmee het goederenver-
voer over water verder vorm en inhoud te geven.

'Terminals opzetten in Den Helder,
Alkmaar, Hoorn en Purmerend'
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Overzicht van wijzigingen (rigmoves) in verplaatsbare booreilanden, die thans werk-
zaam zijn op de Noordzee.  De opgegeven posities zijn in WGS 84. Geplaatste boo-
reilanden hebben een veiligheidszone van 500m (0,27 zM). De vermelding van een
booreiland dat verplaatst is nabij een gekarteerd platform wordt niet herhaald
(ACP - Adjacent to Charted Platform).

Naam Ligging 
GSF Labrador 53-16,30 N 002-24,90 E
Ensco 72 56-06,90 N 004-11,70 E

Te verwachten boorlocaties op het Nederlandse deel van het continentale plat:
Locatie Booreiland/Mij. Ligging 
- 
Ned. krt(n). : 1014 (INT 1043).

WISSELKOERS
Land - Valuta U verkoopt        U koopt
Amerika - dollar 1,3548 1,2424
Australië - dollar 1,7928 1,7333 
Canada - dollar 1,6998 1,4789 
Denemarken - kroon 7,9720 8,0193
Egypte - pond 8,4500 7,6300 
Groot Brittanie - pond 0,7169 0,7208 
Hongarije - forint 268,4300 276,5800 
India - rupee 63,5100 59,9900 
Indonesië - rupiah 13783,0000 13081,0000 
Japan - yen 149,7400 131,3500 
Mexico - nuevo peso 16,0100 11,6700 
Nieuw-Zeeland - dollar 2,0160 1,9460 
Noord-Ierland - pond 0,7169 0,6590 
Noorwegen - kroon 8,7473 7,5554 
Singapore - dollar 2,3770 1,8000 
Thailand - baht 56,0000 45,4100 
Turkije - Turkse Lira (nieuw) 1,9000 1,4576 
Ver. Ar. Emiraten - dirham 5,3337 3,9770 
Zuid-Afrika - rand 8,7880 6,9950 
Zweden - kroon 9,8161 8,8870 
Zwitserland - frank 1,6189 1,4930 

Sint Eustatius
wil eigen haven
ORANJESTAD
Het Antilliaanse eiland Sint Eustatius
heeft de haalbaarheid van een haven
laten onderzoeken. Het Nederlandse
bedrijf Haskoning wil bekijken of het
samen met andere partners het pro-
ject kan uitvoeren en beheren.
Voor een slordige twintig miljoen
euro kan het Bovenwindse eiland een
eigen haven krijgen, zo is uit het
onderzoek gebleken. Een container-
en een cruiseterminal zijn volgens de
studie economisch en financieel ech-
ter niet haalbaar. Wel kan Sint Eusta-
tius profijt hebben van een jachtha-
ven en een nabijgelegen vrije zone en
winkelzone.
De constructie van de haven zal
gebeuren met behulp van golfbrekers
en die kosten bijna vijftien miljoen
euro. De overheid van Sint Eustatius
heeft zelf geen geld, maar hoopt op
steun vanuit Nederland. Volgens het
eilandbestuur is Haskoning bereid te
bezien of het samen met andere ont-
wikkelaars en investeerders het pro-
ject kan uitvoeren. (AS)

DEVENTER
'We willen de binnenvaart niet
wegjagen uit de haven van Deven-
ter,' zegt hoofd gemeentewerken
Jelle Arentsen. De gemeente heeft
voor het gebied het masterplan
Havenkwartier ontwikkeld. De
herstructurering kost minimaal
72 miljoen euro. Wim de Jong van
de ChristenUnie in Deventer wil
ook een jachthaven achter de sluis.

Ongeveer 1420 schepen per jaar doen
de haven aan en daarbij wordt circa
een miljoen ton veevoer en zand en
grind overgeslagen. 'De wachtkade
wordt misschien verplaatst en er
wordt een klein stuk van de haven

gedempt, maar de scheepvaart ver-
dwijnt absoluut niet', zegt Arentsen. 
Ook De Jong wil de scheepvaart niet
kwijt. Hij wil zelfs meer nautische
activiteiten. 'Ik denk aan historische
schepen, maar ook aan een jachtha-
ven met evenementen.' Voor die
jachthaven dient hij eind maart een
amendement in. 'De andere partijen
in de raad hebben al gunstig gerea-
geerd.'
Aan de haven moeten volgens de
gemeente ongeveer duizend wonin-
gen komen. Maar in een eerdere
raadsvergadering werd duidelijk, dat
de aan de haven gelegen bedrijven
bang zijn voor milieuklachten van de
nieuwe bewoners. Dorien Cleton van

Stichting Bedrijfsbelangen is dan ook
tegen het masterplan. 'Er is nu al
geluids- en stankoverlast voor de
naastgelegen wijk. Als er nieuwe
woningen komen, dan kunnen de
bedrijven niet uitbreiden en zullen ze
uiteindelijk verdwijnen.' 

Volgens De Jong kunnen de bedrij-
ven inderdaad niet uitbreiden, maar
verdwijnen ze niet. 'Zolang ze zich
aan de milieu-eisen houden, is er
niets aan de hand.' 

De gemeente verwacht niet voor
2008 met een bestemmingsplan te
komen. De uitvoering kan tot vijftien
jaar duren. (TH)

Deventer wil binnenvaart niet wegjagen

● Het is nog niet duidelijk wat met de haven van Deventer gaat gebeuren. Er zijn plannen voor woningbouw en een
jachthaven, maar de bedrijven sputteren. (Foto Tessa Heerschop)

DE KAAG
Plannen voor een betonde vaargeul
in De Kaag leiden tot veel protest
van pleziervaart en rondvaartrede-
rijen. Afdeling Rijnstreek van
Koninklijke Schuttevaer heeft het
verzoek tot betonning bij de pro-
vincie ingediend. 'Met een vaargeul
krijgt de beroepsvaart voorrang,
dat leidt tot meer duidelijkheid. In
het donker of bij slecht weer
wordt de vaargeul beter zichtbaar',
zegt secretaris J. Dullaart van
Rijnstreek.

Woordvoerder Disco van de provin-
cie Zuid-Holland bevestigt dat plan-
nen klaarliggen. 'De betonning gaat
er komen, maar we praten nog met
de betrokkenen. Tot 2008 verandert
er nog niets.' Disco wijst op de ver-
antwoordelijkheid van de provincie.
'We zijn bang dat ons nalatigheid
wordt verweten als er een ongeluk
gebeurt.' 
De vaargeul loopt dwars door de
meren. 'Bij wedstrijden zullen de ver-
enigingen een vergunning moeten
aanvragen. Dan kan er een strem-
ming voor de beroepsvaart komen.

Bijvoorbeeld tijdens de Kaagweek.'
Commissaris wedstrijdzeilen Wim
van 't Hoogerhuys van Koninklijke
Watersport Vereniging De Kaag is
verbaasd over de plannen. 'Met een
betonde vaargeul worden het Zwei-
land en de Dieperpoel in tweeën
gehakt. Veel zeilers passeren de
vaargeul voordurend, dat kan dan niet
meer. En voor de beroepsvaart is het
ook niks, want kleinere bootjes krij-
gen dan voorrang.' 
Rondvaartschipper Hans Bosma van
Groene Hart Cruises noemt het
'overgeregel' van de provincie. 'Ieder-
een kent het gebied, ik ben de enige
die met radar vaart. We zitten hier
niet op te wachten. Er is heel veel
watersport en die krijgt dan voorrang
op ons. Het wordt alleen maar
onoverzichtelijker.' 
Disco en Dullaart bestrijden dat. 'Op
heel veel plaatsen is het onduidelijk
en betonning maakt juist duidelijker
wie voorrang heeft. Rondvaartboten
van negentien meter en groter krijgen
dan juist voorrang', zegt Dullaart.
Over de invulling van de betonning
denkt de provincie nog na. 'We willen
in elk geval niemand weren.' (TH)

Pleziervaart tegen betonde Kaag-vaargeulUTRECHT
Rijkswaterstaat vervangt binnenkort
1400 meter houten damwand van het
Amsterdam-Rijnkanaal bij de Johan
Wagenaarkade in Utrecht. 'De dam-
wand is dringend aan vervanging
toe', stelt woordvoerster Sylvia Kra-
mer. Naar verwachting duren de
werkzaamheden tot september. De

nieuwe damwand is van staal. Het
werk begint met de verwijdering van
het bovenste deel van de damwand.
'Vervolgens wordt vlak voor de oude

damwand de nieuwe in de grond
getrild', legt Kramer uit. 'De nieuwe
wand wordt verankerd en daarna kan
de ruimte er achter met zand worden
aangevuld. Op de scherpe bovenrand
komt een afdekplaat.' Met uitzonde-
ring van de aanvulling met zand en
grond hebben alle werkzaamheden
plaats vanaf het water. (EB)

RWS vervangt wand
Johan Wagenaarkade

PARAMARIBO
Wegens een ruzie tussen twee
Surinaamse ministeries kan de
door Ballast Nedam gebouwde
brug over de Surinamerivier bij
Paranam nog niet in gebruik wor-
den genomen. Daardoor zijn
opdrachtgevers Billiton en Suralco,
dochter van Alcoa, gedwongen te
wachten met hun bauxietwinning.

De 300 meter lange en tien meter
brede betonnen brug met stalen fun-
dering is bestemd voor het zware
transport van bauxieterts vanuit de
mijnen aan de overkant van de
rivier naar de raffinaderij van Suralco
in Paranam. De kosten van dertien
miljoen euro zijn betaald door Billi-
ton en Suralco.
Volgens afspraak moet de brug 7,50
meter boven het wateroppervlak lig-
gen om schepen een vrije doorgang
te geven. Volgens Surinaamse media
spitst het geschil tussen de ministeries

van Openbare Werken en Transport,
Communicatie en Toerisme zich toe
op de vraag wat de hoogste water-
stand is. De hoogte varieert in de
Surinamerivier sterk door getijden en
regenval.
Ballast Nedam leverde de brug
vorige maand op. Maar in afwachting
van de uitkomst van het meningsver-
schil zijn de T-liggers nog niet defi-
nitief bevestigd. Het is dus nog
mogelijk wijzigingen aan te brengen.
Gevolg is wel, dat de brug nu nog
niet geschikt is voor de zware trans-
portwagens. 

Voor Billiton en Suralco is dit een
fikse tegenvaller. De multinationals
hebben de opening van de nieuwe
mijnen moeten uitstellen, terwijl de
reserves in de mijnen elders in het
land nagenoeg zijn uitgeput. Naar
verwachting worden de nieuwe mij-
nen nu medio volgende maand in
gebruik genomen. (AS)

Ruzie over brug Ballast Nedam

Tijdelijk smaller bij
Kurpfalzbrug
MANNHEIM
De doorvaartbreedte van de Kurp-
falzburg op Neckar ter hoogte van
kilometer 3,18 is tot eind juli beperkt
tot twintig meter. Er wordt gewerkt
aan de brug. In de omgeving is een
ontmoetingsverbod afgekondigd.
Voor radarvarende schepen zijn
boven en onder de brug twee groene
tonnen gelegd. (HDJ)

Geld voor bulkkade
en shortseahaven
in Eemshaven
EEMSHAVEN
Voor de ontwikkeling van de westlob
van de Eemshaven heeft het Samen-
werkingsverband Noord-Nederland
(SNN) ruim 9,5 miljoen euro
beschikbaar gesteld. Het wordt geïn-
vesteerd in de derde fase van de bulk-
kade, de eerste fase van de shortsea-
haven en enkele nutsvoorzieningen.
De bulkkade wordt 350 meter lang
en achter de kade wordt negen hec-
tare bedrijventerrein aangelegd. Aan
de shortseahaven komt een tien hec-
tare groot bedrijventerrein. Deze
voorzieningen moeten extra lading
naar het Eemsmondgebied trekken.
(TK) 

Roro in Blerick
BLERICK
De loskade in Blerick krijgt een roro-
voorziening, waardoor complete trai-
lers in de toekomst op en van sche-
pen kunnen rijden.
De kade wordt aanzienlijk verlengd,
zodat in de toekomst ook meer
schepen tegelijkertijd geladen en
gelost kunnen worden.
De kosten bedragen ruim 2,1 miljoen
euro, waarvan de provincie en de
gemeente Venlo elk acht ton voor
hun rekening nemen. De overige
500.000 euro komt uit Brussel.
De roro-voorziening is voor Venlo
nieuw, maar bestaat al in Duisburg.
Volgens de provincie is in de regio
veel vraag naar zo'n voorziening door
bedrijven die geregeld zwaar materi-
eel moeten vervoeren en van trans-
porteurs die hun trailers over grote
afstand moeten vervoeren. (HM)

Onderzoek veiliger
sluizen Flevoland
LEMMER
De provincie Flevoland gaat onder-
zoeken wat er moet gebeuren om de
veiligheid van de Friese Sluis bij
Lemmer en de Voorstersluis bij Vol-
lenhove te verbeteren. Onderzoek
heeft uitgewezen dat grote binnen-
schepen bij het schutten de sluisdeu-
ren kapot kunnen varen. Zou dat
gebeuren, dan kan het gebied achter
de sluis overstromen. Ook bestaat het
risico dat schepen de sluisbruggen
beschadigen. De provincie wil nog
dit jaar maatregelen nemen. (NO)



GENDT
Het bij Vahali in Gendt gebouwde
rivierpassagiersschip River Royale
(110 x 11,45 meter) is uitgerust met
een weerstandsverminderende en
snelheidsverhogende bulbsteven.
De River Royale is gebouwd in
opdracht van de Amerikaanse
touroperator Uniroyal en gaat
deze zomer negendaagse reizen
maken op Rhône en Saône. Het
schip is meteen na oplevering op
een ponton van Smit naar Mars-
eille getransporteerd.

'Het is een tweeënhalfdekker met een
lage kruiplijn', zegt Edward van der
Linden van Vahali. 'Er zijn veel brug-
gen in het vaargebied. Reling en zon-
netent zijn daarom hydraulisch neer-
klapbaar. De bovenste cabines op het
achterschip zijn uitgerust met een
Frans balkon. De schuifpuien van de
cabines springen ongeveer dertig cen-
timeter in, wat ruimte geeft voor de
plaatsing van een RVS-reling. 'De
ruimte is niet bedoeld om te worden
gebruikt als omloop', zegt Van der
Linden. Het schip beschikt over 66
tweepersoons passagierscabines. Op
het achterdek bevinden zich een fit-
nessruimte met sauna, schoonheids-
salon en massagetafel. Boven de fit-

nessruimte bevindt zich op het zon-
nedek een jacuzzi. De salon bevindt
zich op het hoofddek van het voor-
schip, met daaronder het restaurant.
De keuken zit voor het restaurant.
De voortstuwing wordt verzorgd
door twee Caterpillar 3508B motoren
met een vermogen 1050 pk bij 1600
toeren die twee roerpropellers met
contraroterende schroeven van Veth
aandrijven. 'Van de contraroterende
roerpropellers hebben we er nu
ongeveer vijftig draaien in de passa-
giersvaart', zegt Erik Veth. 'Voordeel
voor passagierschepen is, dat de
schroeven relatief klein kunnen zijn
en dat de omtreksnelheid van de
schroeven laag is. In combinatie met
de flexibele opstelling van roerpro-
pellers vermindert dat de geluids-
overlast. Omdat bij een roerpropeller
de motor helemaal achterin het schip
komt, levert dat extra passagiers-
ruimte op. Voordeel van een roerpro-
peller is ook de goede manoeuvreer-
baarheid, terwijl het hogere rende-
ment van een contraroterende schroef
brandstof spaart.'
Vahali is nu bezig het casco van een
passagiersschip in opdracht bij De
Gerlien-Van Tiem en een casco voor
een rivierpassagiersschip in opdracht
bij Scheepswerf De Merwede. (HH)
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Hans Kouwenberg van NoorderSoft
is het beu, dat Rijkswaterstaat wel
miljoenen uitgeeft aan grote projec-
ten, maar geen geld over heeft voor
zaken waar de binnenschipper wat
aan heeft. 'Er is ongeveer 12,5 mil-
joen euro in Compris gestoken. Dat
project werd vorig jaar afgesloten,
maar nu lijkt RIS door het putje te
verdwijnen. Alles is keurig geadmi-
nistreerd, maar nu zijn nergens meer
budgetten voor. Ik erger mij eraan dat
de schipper vaak geen flikker heeft
aan deze investeringen en de
belastingbetaler daarvoor opdraait.
'Voor de Europese implementatie van
RIS (IRIS) is veertig miljoen uitge-
trokken. Als je het projectplan leest,
groeien de bomen tot in de hemel. Je
ziet nu allerlei grote partijen op die

gelden duiken. IRIS moet in 2007
beginnen, maar dat krijgen ze niet
voor elkaar. Daardoor dreigt een gat
van twee jaar te ontstaan. Ik wil niet
dat RWS zo lang op mijn zak teert.
Het lijkt erop of je meer kans hebt als
je honderd euro vraagt, dan tien euro.'

Stekker eruit
Als het aan Kouwenberg ligt, levert
hij binnenkort geen scheepvaartbe-
richten meer aan de Nederlandse
RIS-server. 'Wij zetten nu de codes
van de scheepvaartberichten om
naar codes, die voldoen aan de RIS-
standaard. Dat gebeurt vaak automa-
tisch met kruistabellen, maar er
komt ook nog handwerk aan te pas.
Wij hebben echter niet de capaciteit
om dat zelf te gaan doen. Rijkswater-

staat moet dus met een oplossing
komen, maar wil daarvoor geen
geld vrijmaken.'

Kouwenberg trok eerder dit jaar al de
stekker uit Barge Operator River
Information Services (BoRis). Het
programma berekende voor verladers
die zelf de schepen wilden regelen,
de meest geschikte vaarroute en het
benodigde scheepstype. Daarna kon
de verlader in diverse scheepsdata-
banken een schip zoeken, reis- en
ladinginformatie opvragen en via
tracking & tracing de scheepseige-
naar of exploitant zoeken. 'We heb-
ben het programma in opdracht van
Promotie Binnenvaart Vlaanderen
gemaakt. Na de proefperiode hadden
honderden belangstellenden informa-
tie opgevraagd. Allemaal potentiële
klanten van de binnenvaart. Omdat er
geen budget was om dit voort te zet-
ten, moesten we uiteindelijk de stek-
ker er uittrekken. Wij kunnen dat
systeem niet kosteloos blijven voe-
den. En het gaat dan niet om miljoe-
nen, maar om kleine fondsjes van
20.000 euro.'

Zwart gat
Persoons is voorzitter van Eadins en
was ook betrokken bij BoRis. 'Het is

erg spijtig dat het niet meer bestaat.
De grote bezorgdheid van Kouwen-
berg deel ik. We zien weinig van het
beschikbare geld ten goede komen
van de binnenvaart. Wij zien ook te
weinig animo van de overheid. Men
komt wel graag in de media met
grote conferenties, maar ik zie dan

vaak de link met de binnenvaart niet.
Grote woorden zijn er genoeg, er
vloeit genoeg geld, maar het is nog
niet effectief. Ik denk dat we ermee
moeten leren leven dat het grote geld
altijd naar de grotere partijen vloeit.
Het is gewoon zonde dat met een
hoop Europees geld wordt gesmeten,
maar dat dat de binnenvaart niet ten
goede komt. Het geld komt te vaak
op plekken terecht waar het geen zin
heeft. Het is een zwart gat.'

Standaard
Persoons denkt dat het overigens niet
alleen een geldkwestie is. 'Hoewel
we afspraken hebben gemaakt over
een standaard voor uitwisseling van

technologie, vrees ik dat elk land
weer eigen systemen gaat bedenken.
Elk land wil weer een eigen totaalop-
lossing met een greep uit de grote
geldpot. Ik vrees dat weer veel losse
initiatieven ontstaan. Nederland doet
wel wat, maar in België is het bij-
voorbeeld nog steeds niet mogelijk je

elektronisch te melden en de scheep-
vaartberichten elektronisch binnen te
krijgen. 
Ik zie ook niet dat daar iemand mee
bezig is. De schipper wordt er niet
beter van als er weer tien verschil-
lende systemen komen. We moeten
zorgen dat RIS van landelijk naar
Europees gaat. We hebben in Europa
overal 220 Volt, maar uniforme
apparatuur krijgen we nog niet voor
elkaar. De standaard mag niet bij de
grenzen ophouden. De EU heeft de
standaarden op basisniveau gedefin-
ieerd, maar die dringen nog niet door
op uitvoeringsniveau. 
We moeten de landen wakkerschud-
den.' (EvH)

Het geld voor River Information Services (RIS) wordt niet goed
besteed, vindt de European Association of Developers of Inland Nau-
tical Software (Eadins), de branchevereniging van leveranciers van
nautische software. De Europese binnenvaartlanden staan volgens
Eadins weliswaar in de rij voor subsidies, maar hebben daar weinig
profijt van. Voorzitter Mark Persoons van het Belgische Tresco gaat
daarom binnenkort praten met besluitvormers in de EU.

Landen dreigen weer met
eigen systemen te komen 

Marcus Balke (26) loopt nu vijf maanden
stage op de Ostgard, een container/multi-
purpose schip (89,25 x 13,40 meter)

varend onder Nederlandse vlag en in management bij
Marin Shipmanagement. Hij volgt de opleiding swk
in IJmuiden. Hij is daar na de nodige omzwervingen
terechtgekomen; drie jaar marof all ships bij de zee-
vaartschool Den Helder, werken bij onder meer Hoog-
ovens en ooit begonnen op de LTS bouw en timme-
ren. Dat Marcus toch voor de zeevaart koos is niet
eens zo vreemd. Vader Balke voer bij de marine. Als
kind kwam Marcus regelmatig aan boord. Zag daar
al die knopjes en snoof aan de geuren van een varend
bestaan. Bovendien woonde het gezin Balke in Den
Helder, tien minuten fietsen van zee.
Marcus heeft het nu prima naar z'n zin. De sfeer aan
boord is goed. Er heerst saamhorigheid. Zijn hart ligt
in de machinekamer. Daarmee heeft hij de meeste affi-
niteit. Met zijn begeleider van de afgelopen maanden,
eerste machinist Van der Meer, kan hij het  uitstekend
vinden. Bovendien bevalt het werkritme. 'Het lijkt
eigenlijk wel op een baan van negen tot vijf, maar dan
zonder files of wachten op de bus. Na vijfen hoef je

alleen naar beneden bij alarm. Je hoeft geen wacht te
lopen, zoals een stuurman.'
Toch is het de bedoeling dat hij vijftig procent van zijn
stage bovendeks doorbrengt. Maar dat is ook prima.
Dat hij niet alleen oog heeft voor de praktijk, maar ook
de theorie serieus neemt, daar zorgt zijn begeleider wel
voor. Een middagje takentijd zo nu en dan werpt z'n
vruchten af. Het duimdikke takenboek - het Neder-
lands-Engelstalig Onboard Training Recordbook - met
daarin onderdelen als navigatie, ladingbehandeling en
werken in de machinekamer, is al een eind ingevuld.
Ook heeft hij al een aantal van de elf verplichte ver-
slagen gemaakt over onder meer veiligheid, leidings-
chema's en de hoofdmotor. Ze moeten nog wel wor-
den besproken zijn begeleider op school. Het is één
van de vele afspraken die Marcus voor de komende
zes weken verlof heeft. De rest is volgepland met
bezoekjes aan familie en vrienden. Ook zijn toekomst
is gepland. 'Na verlof weer vijf maanden stage, hope-
lijk weer op de Ostgard. Na het behalen van mijn
diploma swk wil ik een jaar gaan varen als tweede
stuurman en daarna terug naar school voor machinist
alle schepen.'

Regina Wieringa

SSCCHHOOOOLLVVOOOORRBBEEEELLDD

VLISSINGEN
Directeur Dick Schipper van het
Maritiem Instituut De Ruyter in
Vlissingen wordt op de Hoge-
school Zeeland de nieuwe directeur
economische opleidingen. 'Ik ga
trachten alle opleidingen accredi-
tatiewaardig te maken, zoals dat
heet,' zegt hij.

'De opleidingen worden daarbij aan-
gepast aan aangescherpte eisen voor
het HBO voor internationale erken-
ning van de bachelor/master-con-
structie. Ik moet achttien opleidingen
voorzien van een goed curriculum,
een goede aansluiting óp en een
goede relatie mét het beroepsveld.
Onder meer. Doel is ook de totale
hogeschool accreditatiewaardig te

maken. Uiteindelijk hopen we dan
licentie te krijgen van de Nederlands-
Vlaamse Accreditatie Organisatie.'
Maritiem Instituut De Ruyter was
met zijn HBO-opleiding de eerste
hogere zeevaartschool in Nederland
die deze internationale erkenning
wist te krijgen, stelt Schipper. 'En nu
denken ze dat ik het kán', grapt hij. 
Zijn opvolger krijgt in eerste instan-
tie een aanstelling voor een jaar. Dat
is normaal in het onderwijs, zegt
Schipper. De directeur van De Ruy-
ter heeft zowel met de Hogeschool
als met het ROC te maken, waaron-
der de MBO-opleidingen ressorteren.
Tevens moet de school uitgroeien tot
nationaal en internationaal kenniscen-
trum. 'Van studenten wordt steeds
meer onderzoek verwacht.' (LR)  

Directeur van De Ruyter stapt
over naar hogeschooldirectie

● Dick Schipper verlaat Maritiem Instituut De Ruyter. (Foto Lies Russel)

ROTTERDAM
De Christelijke Bond van Onder-
nemers in de Binnenvaart (CBOB)
houdt maandagmiddag 27 maart
haar jaarvergadering in congres-
centrum Engels in Rotterdam.
Centrale vraag van de middag is,
of de binnenvaart milieuvriendelij-
ker kan.

Volgens de CBOB transporteert de
binnenvaart met weinig energie, lage
milieubelasting en relatief weinig
menskracht en ruimtebeslag grote
hoeveelheden lading. 'De binnenvaart
is in de Europese binnenvaartlanden
de grootste transporteur van bulk en
containers. In heel Europa doet de
binnenvaart vier procent. Daar valt
nog veel te halen. Binnenvaartmoto-
ren hebben een lange levensduur en
draaien met constante en economi-
sche toerentallen. De motoren vervui-
len daardoor minder, gaan langer mee
en zijn zuinig. Hierdoor komen

innovaties en nieuwe motortechnie-
ken echter minder snel aan boord.
CCR en Europese Commissie maken
tijdschema's om gefaseerd oude
motoren te vervangen. Gaat dat snel
genoeg, te snel, houden we onze
voorsprong of dreigen we achter te
lopen?'
CBOB-voorzitter Van den Berg
opent rond kwart voor twee de mid-
dag met de jaarrede, waarna hij de
CBOB-ondernemerswisseltrofee uit-
reikt. 
Directeur Arjen Mintjes van de
Maritieme Academie Harlingen leidt
de discussie over het thema milieu.
Het forum bestaat uit senior beleid-
smedewerker binnenvaart en vaarwe-
gen Kraaij, operational manager
Verberck van Fiwado Zwijndrecht,
specialist emissietechnologie Nico
Dalpis en dr. Duyzer van TNO
milieu en leefomgeving. Staatssecre-
taris Van Geel van VROM sluit de
vergadering af. (EvH)    

Jaarvergadering CBOB in
teken van milieu

BRUSSEL
Europarlementariër Corien Wort-
mann (CDA) is in het Europarle-
ment benoemd tot rapporteur van
Naiades, het door de Europese
Commissie voorgestelde actiepro-
gramma voor promotie van de
binnenvaart. 

Wortmann is blij, dat de commissie
erkent dat de binnenvaart een belang-
rijke bijdrage kan leveren aan
betrouwbaar en milieuvriendelijk
vervoer in Europa. 'De binnenvaart is
jaren onderbelicht gebleven op Euro-
pees niveau. De groeipotentie van de
sector moet beter worden benut. Nu
de financiering van projecten in
Europa onder druk staat, moet het
belang van de binnenvaart voor het
Europese vervoersbeleid worden
onderstreept. Voor Nederland is dit
actieprogramma erg belangrijk en ik
ben dan ook blij, dat ik als rapporteur
de reactie van het parlement mag
voorbereiden. Het is hard nodig dat
Europa meer ambitie toont.' 
De komende maanden gebruikt
Wortmann om in overleg met de sec-
tor en de klanten te bepalen of en
waar het programma verbeterd moet
worden en welke onderdelen prio-
riteit verdienen. 'Naiades wil het
ondernemerschap bevorderen door
betere toegang tot risicokapitaal voor
het MKB, heldere staatssteunregels
en vermindering van administra-

tieve lasten. Ook moeten de milieu-
en veiligheidsaspecten in de binnen-
vaart beter, komt er meer aandacht
voor opleiding en kennisoverdracht
en moet het imago van de binnen-
vaart verbeteren door steun voor de
nationale promotieorganisaties en
hun netwerk. Last but not least
moet de infrastructuur verbeteren. 
'Het Europarlement houdt 20 april
een hoorzitting voor alle betrokke-
nen. In september stemt het parle-
ment.'

TEN
Kort voor haar benoeming uitte
Wortmann overigens nog kritiek op
het besluit te korten op de gelden
voor de Trans-Europese Netwerken.
'Op de meerjarenbegroting 2007-
2013 dreigt het budget fors lager uit
te vallen dan de Europese Commis-
sie had voorgesteld. Te fors wat mij
betreft, daarom moeten we creatief
bekijken hoe we belangrijke infrapro-
jecten kunnen steunen. De netwerken
moeten zorgen voor betere economi-
sche en sociale samenhang in de EU
en zijn daarom vitaal voor de wel-
vaartsgroei in Europa. Er is een lijst
van dertig voorrangsprojecten om de
netwerken te verbeteren en ontbre-
kende schakels aan te leggen.
Belangrijke projecten zijn de spoor-
goederenverbinding Rotterdam-
Milaan, de A4 en binnenvaartverbin-
dingen in Noord-Frankrijk en Duits-

land.  
'Het budget komt in de sobere meer-
jarenbegroting van de raad uit op zes
miljard euro. De Europese Commis-
sie wilde het budget juist met ruim
vier miljard voor de periode 2000-
2006 verhogen tot ruim twintig mil-
jard. Het CDA steunt de sobere lijn
van de raad, die voor Nederland
bovendien betekent dat we een mil-
jard minder hoeven af te dragen. Het
Europarlement moet nog instemmen
met de meerjarenbegroting van de
raad en de discussie is nog volop
gaande. Het CDA zet niet zozeer in
op een hoger budget voor Europa,
maar wil graag meer flexibiliteit.
Omdat elk jaar tientallen miljarden
terugvloeien naar de lidstaten, is daar
veel winst te halen. Het parlement wil
dat dit geld ook voor andere Euro-
pese doelen kan worden ingezet. We
kijken ook naar de mogelijkheid
elders geld vandaan te halen. Enkele
projecten zouden geld kunnen krijgen
uit het onderzoeksbudget van het
satellietnavigatiesysteem Galileo, de
treinbeveiliging ERTMS en luchtver-
keersbeveiliging Cesar. Dat moet
ervoor zorgen dat het TEN-budget
naar projecten gaat, die de EU-infra-
structuur echt verbeteren. We zullen
wel moeten kiezen, anders komt per
project maar enkele procenten Euro-
pees geld beschikbaar. Ik ga me sterk
maken voor de binnenvaartprojecten.'
(EvH)

Corien Wortmann rapporteert aan
Europarlement over binnenvaartsteun

Biodieselfabriek
bij Vopak Botlek
ROTTERDAM
Het Zwitserse Biopetrol Industries en
Koninklijke Vopak gaan samen een
biodieselfabriek bouwen op de Vopak
Terminal Botlek Noord. De fabriek
zal jaarlijks 400.000 ton biodiesel en
60.000 ton farmaceutische glycerine
produceren en moet in het derde
kwartaal van 2007 draaien.
Topman Klaus Henschel beschouwt
Rotterdam als centrum van de Euro-
pese markt voor plantaardige olie.
'Door de verbinding met zee en de
Rijn plus het pijpleidingnetwerk zul-
len onze logistieke kosten aanzienlijk
lager liggen dan elders.'
Topman Rob Nijst van Vopak Oil
Europe, Middle East & Africa is
tevreden met de aansluiting op 'de
grootste biodieselfabriek in Neder-
land'. 
De fabriek in Rotterdam wordt tech-
nisch gezien identiek aan die in
Rostock, die in het vierde kwartaal in
gebruik wordt genomen. Nu produ-
ceert het bedrijf al haar biodiesel in
het Duitse Schwarzheide.
Biopetrol zetelt in het Zwitserse Zug
en produceert circa 150.000 ton bio-
diesel en
30.000 ton farmaceutische glycerine
per jaar in Schwarzheide. In Rostock
wordt vanaf oktober jaarlijks 150.000
ton biodiesel geproduceerd. Na uit-
breiding stijgt dat naar 200.000 ton.
Eind 2007 moet de jaarlijkse capa-
citeit zijn vervijfvoudigd tot 750.000
ton biodiesel per jaar.

Baggerwerk Tiel
en Wijk bij Duurstede
NIEUWEGEIN
Rijkswaterstaat is begonnen met
baggerwerk op het Amsterdam-Rijn-
kanaal bij Wijk bij Duurstede en Tiel.
'Door bezinking van zand en slib is
de diepte onvoldoende', zegt woord-
voerster Sylvia Kramer. De werk-
zaamheden duren naar verwachting
tot eind april.
'In Tiel baggeren wij in de voorhaven
van de Prins Bernhardsluis', vervolgt
Kramer. 'Totaal willen wij hier zo'n
110.000 kuub specie afvoeren. Duw-
bakken en motorschepen vervoeren
de specie. De verontreinigde specie
gaat naar de baggerdepots de Slufter
en Moerdijk.'

Bij Wijk bij Duurstede wordt gebag-
gerd op de kruising van het Amster-
dam-Rijnkanaal en de Lek. 'Najaar
2004 is daar al vervuild slib verwij-
derd', vertelt Kramer. 'Dit keer gaat
het om het zand dat daaronder lag.
Dit zand is niet verontreinigd en
wordt in de Lek teruggezet, ongeveer
twee kilometer beneden de kruising.
Op die plek verdwijnt door stroming
in de loop der jaren zand en dat moet
op gezette tijden worden aangevuld.'
Rijkswaterstaat verwacht dat de
scheepvaart weinig hinder ondervindt
van de werkzaamheden. (EB)

Workshop voor
maakindustrie
ROTTERDAM
De Projectdirectie Innovatieprogram-
ma's van het ministerie van Economi-
sche Zaken en SenterNovem houden
29 maart in de Beurs WTC Rotter-
dam een workshop voor de Neder-
landse maritieme maakindustrie. 

Economische Zaken biedt de Neder-
landse maritieme maakindustrie de
mogelijkheid samen een strategische
agenda te ontwikkelen om het inno-
vatiebeleid richting te geven en
meer kansen te bieden aan de maak-
industrie. Bedoeling is, dat de maak-
industrie de krachten bundelt om
internationaal kansen te verzilveren.
In de workshop worden twee speer-
punten besproken. Het eerste is de
bouw van complexe, gespeciali-
seerde schepen als  hightech bagger-
werktuigen, shortseaschepen, patrou-
illeschepen en megajachten, waar-
voor de markten een groot volume en
groeipotentieel hebben. Het tweede
speerpunt is product- en procesinno-
vatie. Sprekers zijn onder anderen
Nico Wijnolst van NML, Hans Bak-
ker van Economische Zaken, Goof
Hamers van IHC Holland Merwede,
Hein Velema van Feadship, Sjaak
Verhoeven van Bakker Sliedrecht en
Rene Berkvens van Damen Shipy-
ards.  

Geïnteresseerden kunnen zich tot
20 maart aanmelden via
www.demisec.nl/wmmi/registra-
tie.php. (HH)

Kouwenberg overweegt te stoppen met scheepvaartberichten

Softwaremakers kritiseren besteding RIS-geld

Dortmund-Emskanaal
weer week gestremd
OLFEN
Het Dortmund-Emskanaal (DEK) is
afgelopen vrijdag opnieuw gestremd.
Rond 16 uur werd een klein lek ont-
dekt ten zuiden van het aquaduct
over de Lippe bij Olfen. De strem-
ming duurt volgens vaarwegbeheer-
der Wasser- und Schiffahrtsamt
(WSA) Rheine waarschijnlijk een
week, tot en met hooguit vrijdag 17
maart.

Zondag en maandag werd het lek
gedicht met een speciale gel en zand
en grind. Volgens het WSA houdt dit
lek geen verband met de stremming
van eind vorig jaar, toen een dam-
wand het begaf en het kanaalpand
vrijwel leegliep. Die stremming
duurde toen tien weken.
Nadat de scheepvaart was gewaar-
schuwd, gingen vrijdag de veilig-
heidsdeuren dicht bij Datteln en
Schlieker en werd het waterpeil in het
acht kilometer lange kanaalpand
met twee meter verlaagd. Het water
werd in de Lippe geleid.
De meeste getroffen schippers kozen
ervoor om te varen via het noorden.
Een paar grote schepen liggen opge-
sloten achter of voor de stremming.
Over de Ems werd zondagnacht en
maandagmorgen de Pride of Hawai
van de Meyerwerf naar buiten
gebracht, maar de omvaarders had-
den daar geen last van, omdat ze toen
nog niet op de Ems waren. Dinsdag
was het bij de sluis van Delfzijl wel
veel drukker dan normaal. 
De oorzaak van het lek van ruim een
vierkante meter is nog niet bekend,
maar wordt onderzocht door het
openbaar ministerie in Dortmund en
de Bundesanstalt für Wasserbau.

Het Bundesverband der Deutschen
Binnenschiffahrt heeft minister van
Verkeer Tiefensee gevraagd zich
persoonlijk in te zetten voor snelle
reparatie van de schade, zodat het
verlies voor de binnenvaart aan
omzet én aan imago als betrouwbare
vervoerder zo klein mogelijk blijft.
(MdV) 

Bulbsteven voor River Royale

● Het riviercruiseschip River Royale is uitgerust met een voornamelijk in de zeevaart gebruikelijke bulbsteven. (Foto
Arie Jonkman)



SCHEEPSWERF
HOOGERWAARD

WAALHA VEN PIER 8
ROTTERDAM
010-4290888

Dwarshellinglengte 90 m.

SCHEEPS-
BETIMMERING

Tevens voor
jachtbetimmering

ARIE VAN LOENEN BV
MOLENVLIET 65, 3335 LH ZWIJNDRECHT

TELEFOON (078) 6103939 FAX (078) 6103244

SCHEEPSMAKELAARDIJ 
Pruylenborg 148 - 3332 PC Zwijndrecht 
Tel. 078-612.12.46 - autotel. 06-55195004 - Fax. 078-619.34.98

TE KOOP:
Hotelpass.schip, 38pers., afm. 69,90 x 5,60 x 1,00 m.,
Rijnattest zone 2, 3 en 4, 2 x 305 pk, landurig expl. 
contract met garantie.
Hotelpass.schip, model luxe motor, afm. ca 33 x 5,04 x
1,25 m., 168 pk Daf, 2 x 4 persoons hutten + 8 x 2 per-
soons hutten, cert. SI zone 2 ,3 en 4, 26 pers. als hotel-
schip of  35 pers. als rondvaartdagboot, vaste ligplaats,
zeer interessante prijs.
Hotelpass.schip, afm ca 34,15 x 5,06 x 1,20 m., kr.hgte
4.40 mtr, 195 pk Volvo Penta, SI cert. zone 2,3 en 4, 32
pers. als hotelschip of 50 pers. als rondvaartdagboot, 
levering eind seizoen 2005, vaste ligplaats.
Fraai gelijnd schip, afm. 50,00 x 6,60, bj. 1961, evt.
geschikt voor ombouw tot MPS of andere doeleinden.
Rondv.partyboot, bj.’88, ca. 40,50 x 7,50 x ca 1,80m., 
350 pers., evt. met werk/programma en locatie + telefoon
aan de Belgische kust.

SCHEEPSWERF
MEPPEL
VOOR AL UW 

ONDERHOUDSWERK-
ZAAMHEDEN REPARATIE EN

VERBOUWINGEN
(hellingcap: 90.00 x 10.50 mtr.)
Nieuwe midden-voorschepen

Complete aan- en afbouw
Verlengen tot 110 mtr.

Tel. 0522 - 25 20 48
Fax 0522 - 25 87 05

Mob. 06 - 21 21 17 12
Email: 

info@scheepswerfwoutliezen.nl
Internet: 

www.scheepswerfwoutliezen.nl

SCHEEPSMAKELAARDIJ 
Pruylenborg 148 - 3332 PC Zwijndrecht 
Tel. 078-612.12.46 - autotel. 06-55195004 - Fax. 078-619.34.98

TE KOOP:
Oostzeetjalk, bj. 1902, ca. 27,00x4,92,1,30 mtr., te gebruiken als
motorjacht of restaurantschip. Fraai gelijnde opbouw.
Partyboot, bj. 1962, ca. 39,75x8,08x2,00 mtr., totaal gelast en mooi
gelijnd schip, SI zone 2, voor 250 pers. Boven- en beneden Salon,
600 pk, radar enz., 2x30 kva, Invalidelift.
Rondvaartboot, bj. 1992, ca. 40,00x5,28x1,00 m., kopschroef, keu-
ken, 170/125 pers., zone 2, 3 en 4, sfeervol schip, in prijs verlaagd.
Partyboot, 1961/1988, 22,50x5,30x2,05, SI zone 2, 3 en 4, 50 pers.
300 pk Cummins, radar etc. boegbesturing.
Partyboot, bj. 1977/1988, ca. 40.00x8.16xdiepgang 0.70 m., 
2 x 365 pk GM, kopschroef,. SI zone 2, 3 en 4, 250 pers.
Partyboot, 1956, 1987, 41,45x5,04x1,90, Rijnpatent + zone 2, 174
pass. 220 pk GM, boegschroef, ruim en sfeervol interieur.
Partyboot, bj. 1999, 26,45x5,56x0,90 m. Rijnattest + zone 2, 150
pers., 2 x 135 pk, boegschr., sputpalen, radar etc. modern schip.
Partyschip, bj. 1963, ca. 30,08x5,71x0,90 mtr. SI zone 2+3 voor
120 personen, 130 pk DAF Kr.H. 4,30 mtr.

Zet Jachtlak Kleur in de schijnwerpers

Bij aanschaf van 2 blikken Sigmarine Jachtlak kleur,
ontvangt u een prachtige Mag-Lite zaklamp.

Geef nu uw bestelling op bij uw bunkerstation, 
de actie loopt van 1 maart tot en met 31 maart.

(zolang de voorraad strekt)

Gen.Smutsstraat 29, 2987 XW Ridderkerk
Tel. 0180-410288, Fax 0180-413084

E.E.S.
Taxaties

P.J. Kieft

Vooreiland 9, 1671HN Medemblik
Tel. 0227-542965

WWW.Scheepstaxaties.nl
Taxaties van Schepen, Jachten

en Woonboten

www.
euroschroef.nl

Koppelverband Ganzestad
Schip 1957/1996 100x9,50x2,80 1778 ton 2x 1200 pk
Penta Mitsubishi 375 pk Verhaar
Bak 2003 72/76.5x11,45x330 2x 430 pk Ballegooyen

Koppelverband Res +( Res II en Res III)
M/s Res
Bj. 2001, 105x11.45x3.58, 3025 ton, 2x 1000pk.
Cummins, boegschroef 535 pk. Veth

Res 2
Bj 2004 76,5x11,45x3,59 2545 ton ADNR kruiph. 450 cm

Res 3
Bj 76,5x11,40x3,35 2316 ton kruiphoogte 450 cm

m/s Addio
Bj 2001, 135x11,45x3,61 3925 ton 4850 m3 2x1015 pk
Cat boeg. 2x veth 460 pk

M/s Aurora
bj 1986 Peters 105x9,50x3,12 2127 ton 1227 pk Cat boeg
330 pk Vet Rolluiken 

m/s Rooyaard
Bj.1988, 103x9.5x3.17, 2151 ton, 1250 pk. Cummins,
boegschr. Balleg.300 pk.Zeer net schip.

M/S Capibara
Bj.1963/1975, 1915 ton, 105x9.54x2.82, Caterpillar 1380
pk, boegschroef van Wijk 320 pk. stuurrooster, straalbuis

M/s Emulator
Bj 1980 Van Eyck 80x9,50x3,01 1575 ton 2000 m3 
rolluiken 940 pk Cummins

M/s Marjo R.
Bj. 1971 1597 ton 85.9x9.02x3.00  Cat.3512 boegschr.
van Tiem 260 pk 

M/s Rico
Bj. 1965, 62.86x6.60x2.75, 752 ton, Cat. 548 pk.,
boegschr. Ballegooij, stuurrooster

M/s Fidelity
bj 1979 Bijlsma 100x9,50x3,01 1922 ton 1220 pk Cat
380pk Veth Nw hut 2005 430 apk. Daf

M/s Henrean
Bj. 1939 1124 ton  80x9,50x2,68 1800 m3. Boegschr. 
Veth Jeth 2 kan.

M/s Ganzepoort
Bj. 1975 2640 ton 105x11x3.22 MWM 1300 pk. rev. 2005
350 pk. Verhaar 

M/s Daily
Bj.1958, 79.91x8.20x2.51, 1336 ton, Mitsubish, boegschr.
Daf 272 pk.

M/s Discovery
Bj. 1949, 80x9.54x2.82, 1373 ton, 2x Mitsubishi 520 pk.
Boegschr.330 pk.van Wijk

M/s Edmar
Bj.1928,80x9.50x2.54, 1336 ton, MTU 1088 pk.
Boegschr.Elkajeth 360, 200 pk. 

M/s Fadegro
bj.’58 B en Rozemeijer 661 ton 57x7.25x2.52  B. Kaap
Meppel 157 pk. Sterk in prijs verlaagd !

M/s Deo Volente
bj. 70’Praag 1196 ton 80x9.30x2.47 Deutz 800 pk.
Boegschr. De Kaap schottel 200 pk. Daf

M/s Ilze
BJ 1984 107x11,40x3,48 2945 ton 1200 pk mak container
stuurhuis.

M/s Inge
Bj 1957,67x8.20x2.54,840 ton, Cat.E3412 680
pk.Boegschroef Deutz schottel 178 pk. Straalbuizen 

M/s Linquenda
bj 1972 Kloostertille 100x9,50x3,04 1950 ton 2350 m3
MAK 1200 pk rev 2005

M/s Wiltura
bj 1976 Oberwinter 100x9,50x2,74 1784 ton dubbelw.
2400m3 108 teu 1450 pk 

M/s Fugit Hora
Bj. ‘59, 67.60x7.25x2.57, 855 ton, cummins kta 640 pk,
boegschr. van Tiem stuurrooster 220 pk., ballast jet 300 m.3

M/s Mea Vota
Bj. 1957, 75x8.20x2.47, 910 ton, 600 pk.GM,
boegschr.260pk.Daf 4 kan., nw. Vlak 2004, 10 mm.
gestraald

M/s Vectura
Bj. 1980, 2312 ton, 105.95x9.5x3.29, 1460 pk. GM,
boegschr. van Wijk 350 pk Cummins 

Casco’s
135x11,45x3,63/4,21

www.concordiashipyards.nl
Biesboschhaven nr. 16, Werkendam

Telefoon: +31 (0)183-600391, Fax: +31 (0)183-600192
GSM: 06-53 688772 (Dekatel 12628)

Verkoop en afbouw van nieuwbouwschepen.
Bemiddeling bij verbouwingen,

aan- en verkoop van gebruikte schepen.

Diverse motorvrachtschepen 110m x 11m45 met
en zonder luiken van recente bouwjaren.

"Athina", 2699 ton
1993, 110mx11m40x3m24, 4000m³, stalen vloer, alu.
Fr. kap  luiken + hydr./elek. luikenwagen, kopschroef
500 pk, alu. overzakb. Containerstuurhuis, Cummins
1250 pk bj. 1993.

"Vilardo", 2550 ton
1995, 110mx11m40x3m20, 3500m³, stalen vloer, alu.
Fr. kap  luiken + hydr./elek. luikenwagen, kopschroef
525 pk, alu. overzakb. Containerstuurhuis, ABC 1800
pk bj. 1995 koppenrevisie 2005.

"Shalimar", 2542 ton
2001, 109m71x10m60x3m19, 3400m³, stalen vloer,
alu. Fr. kap luiken + hydr. luikenwagen, kopschroef
Scania 420 pk, alu. overzakbaar containerstuurhuis,
autokraan 15m hydraulisch bedienbaar, Caterpillar
1521 pk bj. 2001.

"Fidelity", 1922 ton
1979, 100mx9m50x3m01, 2600m³, alu. Friese kap
luiken met elek. wagen, kopschroef Scania 380 pk,
aluminium overzakbaar stuurhuis voor 3 hoog 
containers bj. 2005, stalen vloer bj. 2002, Caterpillar
1220 pk bj. 1994.

"Vitesse", 1742 ton
1972, 85mx9m50x3m13, 1 ruim, 2150m³, Aluminium
schuifluiken, kopschroef Daf 320 pk, autokraan 15m,
Aluminium overzakbaar stuurhuis, SKL 1160 pk bj.
1988. 

"Pauline Annette", 1600 ton
1979, 85mx8m60x3m19, 2 ruimen, 1665m³, stalen
vloer 52 12mm, kopschroef Scania 320 pk, autokraan
18m, sputpaal, Cummins 850 pk bj. 2004 

"Speranza", 826 ton
1961, 70mx7m50x2m51,1300m³, Aluminium 
schuifluiken, kopschroef Daf 250 pk, autokraan
11m50 bj. 2006, GM 710 pk bj. 1993 
(Evt. inruil bespreekbaar)

"Fata Morgana", 659 ton
1957, 60mx6m70x2m80, 1000m³, alu. schuifluiken,
kopschroef Volvo 235 pk bj. 2001, autokraan 9m,
Volvo 540 pk bj.1990 rev. 1997. (Interessante prijs)

"Nervier" , 641 ton
1964, 50m99X6m61X2m72, 2 ruimen, 970m³, kop-
schroef DAF 220 pk, alu. Rolluiken Fabr. Tinnemans,
autokraan 12m, 2x Detroit Diesel 200 pk 1x rev.
2003.

Deze aangeboden schepen zijn een kleine greep uit ons
verkoopbestand, mocht U interesse hebben voor deze of
één van de andere schepen uit ons bestand, bel ons dan
gerust eens op voor verdere informatie. Tevens vullen wij
ons verkoopbestand graag aan met nieuwe verkoopaan-
biedingen, wilt u uw schip voor de verkoop aanbieden
dan komen wij graag vrijblijvend een keer bij u langs.

Postbus 386, NL 4460 AT Goes
biesboschhaven Noord 3c
4251 NL Werkendam
Telefoon : 00 31 183 507040
Fax : 00 31 183 500637
Email : info@gallemakelaars.nl
Internet : www.gallemakelaars.nl

BEKIJK NU ONZE 
VERNIEUWDE HOMEPAGE

WWW.GALLEMAKELAARS.NL

Folio 531 / ms / bj. 2000 /3991 ton / 135 x 11,45 x 3,60 m. / 
4900 m3 / 2x MTU - 1197 pk per stuk / boegschr. 2x 402 pk /

A.D.N.R. / 268 teu / duwsteven / duwcertificaat 8500 ton / 

Huizinga & Snijder B.V.
Nieuwbouw, bemiddeling, in- en verkoop van alle drijvende materialen.

Tel.: +31 183-500862 • Fax: +31 183-500739
E-mail: h-s@planet.nl
Internet: www.huizinga-snijder.nl

Dé accuspecialist van Noord Nederland
Alle typen start, semi-tractie en tractiebatterijen

uit voorraad leverbaar.

Hooilandseweg 22-26 • 9983 PE  Roodeschool
Tel. 0595-412693 • Fax 0595-412967

Email: info@lijnema.nl • Website: www.lijnema.nl

Voor nieuwbouw ga je naar 
De Gerlien - Van Tiem!

H E T  B E T E R E  W E R K

De Gerlien - Van Tiem heeft een klinkende reputatie als kwaliteitswerf van nieuw-
bouwschepen. Onze moderne haven is ruimschoots op zijn taken berekend, compleet
met werkpontons, stevendokken en torenkranen. Schepen met een lengte van 135 meter
kunnen hier met gemak afmeren.

Voor elke opdracht beschikt De Gerlien - Van Tiem over de gewenste kennis en ervaring.
Daarnaast gaat kwaliteitszorg ons nooit te ver. Een krachtige organisatie, bestaande uit
eigen vakmensen met jarenlange ervaring, zorgt ervoor dat er snel en vakkundig wordt
gewerkt. Zo houden wij de vaart erin! 

SCHEEPSREPARATIEBEDRIJF & NIEUWBOUW

Waalbandijk 129, 6651 KB Druten
Tel: +31 (0) 487 515544
Fax: +31 (0) 487 515942
E-mail:info@gerlienvantiem.com
Website: www.gerlienvantiem.com  

Technisch Service Bureau Roos
mobiele service scheepsdieselmotoren

Mobiele service scheepsdieselmotoren.
Service en onderhoud ter plaatse aan uw dieselmotor, keerkoppe-
ling , waterpompen en alle technische installaties bij u aan boord.
Indien nodig worden reparaties ter plaatse uitgevoerd, voor uitge-
breidere werkzaamheden wordt gebruik gemaakt van de werk-
plaats. 

Reparatie / onderhoud schepen.
Levering bij u aan boord van diverse merken watersport-artikelen.
Inbouw van diverse merken vuilwater-systemen, verplicht 
ingaande 2009.

Electrische installaties.
Onderhoud, storingen verhelpen en uitbreiden van uw electrische
installatie.

Postbus 172 mail: info@tsbr.nl    
4100 AD  Culemborg
tel.: 06-43452708
fax: 0345-521204

aangesloten bij de Kon. Metaalunie

www.tsbr.nl

de kracht
van veelzijdigheid

kraanbedrijf

Gouda 0182 - 565 555

www.nederhoff.nlISO 9001

VCA**

7 oktober 2006 REUNIE
t.g.v. 60 jaar internaat voor schipperskinderen

“DE MEERPAAL”
Voor oudbewoners en -medewerkers.

Graag aanmelden bij de reüniecommissie
“de Meerpaal”

Pastel 94
2907 ZD Capelle aan den IJssel

Tel.: 010-4513681
Fax: 010-4508700

E-mail: meerpaal@stgmeander.nl

BOEKBESTELLING

Bestelbon
Ja, ik bestel ... exemplaren van het boek ‘Horten en Stoten’ voor 
€ 19,95 per boek. (inclusief verzendkosten) 

Bedrijf/schip: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Naam: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Adres: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Postcode: . . . . . . . . . . . . . . . . . . Plaats: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Telefoon: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Stuur of fax deze bon naar Weekblad Schuttevaer, afdeling Marketing,
Postbus 23, 7400 GA Deventer. Fax: 0570-66 55 99

Ondernemers zoeken
maar op één handelssite.
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Onafhankelijk onderzoeken
Onderzoeken, Nederlanders schij-

nen er dol op te zijn. Ook de schip-
persinternaten ontkwamen er niet
aan. Na de protesten tegen een
subsidiekorting van tien procent
moest er een onafhankelijk onder-
zoek komen naar de subsidiëring
van de internaten. Bureau Beren-
schot kreeg de opdracht. 

Het gerenommeerde onderzoeksbu-
reau wist in de eerste versies van
het rapport echter niet de juiste
toon te vinden. De belangenbehar-
tigers van de internaten vonden
bovendien herhaaldelijk onvolko-
men- en onjuistheden. Berenschot
nam hun commentaar weliswaar
mee, maar de frustraties bleven.
Toen na vele aanpassingen uitein-
delijk een voorlopig eindrapport
op tafel lag, herschreef het
ministerie de eindconclusie. Staats-
secretaris Ross van het ministerie
van Volksgezondheid, Welzijn en
Sport (VWS) nam uiteindelijk
vorige week het eerste exemplaar
van het aangepaste 'onafhanke-
lijke' evaluatierapport in ont-
vangst. Een half jaar te laat.

De vraag blijft, wat de internaten met
het rapport zijn opgeschoten. Het
lijkt slechts te bevestigen dat de
internaten meer geld nodig heb-
ben. Censis vroeg het ministerie al
vaker geld, omdat de schippersin-
ternaten het water tot aan de lip-
pen stond. Dat mag ze nog een
keer doen. Ross vroeg de sector
namelijk na de presentatie nog-
maals de tekorten inzichtelijk te
maken. Zij beloofde daarna op
haar ministerie financiële ruimte
te zoeken. Als dat niet lukt, wil ze
minister Zalm lief aankijken. Zij
verzekerde de sector een en ander
voor de zomer te willen afronden. 

Enkele ouders die het lijvige rapport
doorworstelden, reageerden gela-
ten. Volgens hen is Berenschot er
als enige beter van geworden. De
sector had volgens hen die tiendui-
zenden euro's beter kunnen ge-
bruiken. Een enkeling hoopt op
een goede afloop, nu het CDA
haar sociale gezicht wil laten zien. 
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Plaatsing van ingezonden stukken betekent geen
instemming van de redaktie. Anonieme brieven
worden niet opgenomen. Ingezonden stukken

mogen in het algemeen niet langer zijn dan vijftig kranteregels (ca. 250 woorden). De redac-
tie behoudt zich het recht voor brieven in te korten.

Redaktie Schuttevaer, Postbus 23  7400 GA Deventer
Emailen kan ook: Schuttevaer@wknassau.nl
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De familie Zweep van de Necton lag
vorige week compleet ingesneeuwd
bij Birsfelden. Vader en moeder
Zweep stuurden ons deze foto van
dochter Marjolein, die in meer dan
een halve meter sneeuw een pracht
van een sneeuwpop maakte op het
roefdek.

'Kaartje voor zuster
Maria Amelberga'
Mijn naam is Plonie Thoen. Ik zou
graag een berichtje willen plaatsen
als verrassing voor mijn zus, die vijf-
tig jaar in het klooster zit. Schippers-
kinderen die tussen 1970 en 1988 bij
de zusters van Carmelitesse aan de
Amstelveenseweg 760 in Amsterdam
zijn verzorgd door zuster Maria
Amelberga, zou ik willen vragen een
kaartje of e-mail te sturen, naar aan-

leiding van haar jubileum. Aangezien
het voor haar een verrassing is, vraag
ik of u post of e-mail naar mij wilt
sturen.
Het feest is op 2 juli, maar eerder stu-
ren mag ook, want ik verzamel ze
voor haar feestdag. Ik weet zeker dat
ze er erg blij mee is, omdat ze nog
geregeld over die tijd en kinderen
praat. Als er een afzender en adres op
staat, stuurt ze misschien nog een
kaartje terug.

Plonie Thoen
Kroosvaren 51

2631 DS  NOOTDORP
E-mail: ploniet@yahoo.com

'Wie kent Goethe?'
Wie kent de sleepboot Goethe die in
de jaren zestig op de Main voer, met
de oude Jacop als dekknecht? Wat
voor motor stond erin en wat is er
van haar geworden? 

Cees Steketee
Alphen aan de Rijn

www.ceesjsteketee@casema.nl

Bakken water
Van ex-KHV'er Ron Nap uit Lelystad
ontvingen wij ook nog een reactie op
het fotobijschrift 'Surfen op Noord-
zee' op de voorpagina van 25 febru-
ari.
'De vraag WODEL of BOBDEL is
simpel. De W staat voor Water, de B
voor Buiswater. De tweede B in
BOBDEL slaat op Bak(dek). Heeft
het schip geen bak, of slaat daar geen
water over, dan blijft die B weg.
Spatwater in het gangboord zou dus
BOD worden (al is dat vaak niet inte-
ressant genoeg om te noteren). 
Verder kennen we ook BRAW = Bij
Ronde Alles Wel en SMAW = Sleep
Meldt Alles Wel (uiteraard alleen bij
bemande sleep achter een sleepboot).

'Het viel mij tegen dat ze niet direct
met een voorstel kwam', zegt Censis-
directeur Peter Vlok. 'Dat had ik ver-
wacht. Wij hebben wel te horen
gekregen dat de ouderbijdragen niet
worden verhoogd en dat de subsidie-
regeling in grote lijnen hetzelfde
blijft. Het is nu dus alleen nog de
vraag wat er met het kindbedrag
gebeurt. De staatssecretaris heeft
ons gevraagd met cijfers te onderbou-
wen dat het kindbedrag echt omhoog
moet. Daar gaan we de komende
weken aan werken. Ik ben gematigd
optimistisch over de uitkomst van de
uiteindelijke onderhandelingen. Als
alles goed gaat moet de conclusie er
in mei liggen.

'Het overleg verliep overigens posi-
tief. De staatssecretaris was goed op
de hoogte van de sector. Ze lijkt zich
bewust te zijn van het lage kindbe-
drag. Dat hadden volgens mij ook de
onderzoekers van Bureau Beren-
schot moeten zijn. De Inspectie
Jeugdzorg had het lage kindbedrag
ook al geconstateerd, dus het is echt
een heel erg grote misser van Beren-
schot. Dat hadden de onderzoekers
beter moeten doen.'

Sof
Voorzitter Sjak Klein van het Lande-
lijk Oudercontact voor Trekkende
Beroepsbevolking (LOVT) kwalifi-
ceerde het rapport van Berenschot

afgelopen zaterdag op de LOVT-ver-
gadering als een 'sof'. 'Ondanks dat
het overleg in een prettige sfeer ging,
lijkt het een never ending story te
worden. Er is geen enkele harde toe-
zegging gedaan. Terwijl we die een
half jaar geleden al hoopten te horen.
Het moet nu niet te lang meer
duren, want de materiële kosten zijn
al vijf jaar niet geïndexeerd. Je
wordt er moedeloos van om tien keer
hetzelfde te vertellen.'
Het vertrouwen in de zaal leek
danig geschaad. 'Het zou toch niet
kunnen dat de staatssecretaris het
besluit doorschuift naar een volgend
kabinet? Ik heb het lijvige rapport
helemaal doorgelezen, maar ik plaats
toch vraagtekens bij het nut ervan. Ik
heb er niets nieuws in kunnen vinden.
Ze hadden het geld daarvoor wel
beter kunnen besteden.'
Klein houdt het erop dat Bureau
Berenschot 'veel geld aan het onder-
zoek heeft verdiend'. 'Het was niet
goed en dan heeft VWS ook nog
eens de eindconclusie in het voorlo-
pige eindrapport herschreven. Geluk-
kig bleek wel iedereen overtuigd dat
we niet goedkoper kunnen werken.
In vergelijking met de jeugdzorg

komen we goed weg. We kunnen
gewoon niet met minder. De samen-
voeging van Censis in Barendrecht
en het begeleidingsorgaan in Ede is
nu ook van de baan. Het bleek te wei-
nig op te leveren.'

Opkomst
De opkomst op de LOVT-vergade-
ring was met ongeveer twintig leden
en acht bestuursleden zaterdag aan de
lage kant. Klein maakte zich zorgen.
'We hebben natuurlijk al langer met

matige opkomsten te maken en ik
snap best dat de ouders op zaterdag
liever bij de kinderen aan boord zijn,
maar het is niet goed. Op die manier
dreigen we het onderlinge contact te
verliezen.' Kleine stelde voor een lijst
van e-mailadressen aan te leggen,
zodat het bestuur beter en eerder met
de leden kan communiceren.
Een LOVT-lid wilde van het bestuur
weten of ze in de gaten houdt dat het

personeel op de internaten aan het
vergrijzen is. 'Niet wenselijk voor de
kinderen', vond hij. Volgens Klein
kan het LOVT daarop geen invloed
uitoefenen.
Anita van Toor (ms Enigma) sprak
voor de laatste keer als vertegen-
woordiger van de medezeggen-
schapsraad van het Landelijk Onder-
wijs aan Varende Kleuters (LOVK).
Zij maakte bekend dat het LOVK in
onderhandeling is met de Stichting
Prokino. Deze stichting was in 2001

een initiatief van de Stichting Her-
vormde Internaten voor Schipper-
sjeugd (SHIS) en verzorgt vanaf
2001 kinderopvang. 'Het is de bedoe-
ling dat Prokino de opvang uitbreidt
naar alle internaten. Die wordt gratis
voor schipperskinderen, maar als de
groep vol is, is hij vol. In een groep
kunnen maximaal twaalf kinderen,
extra personeel aannemen kan niet.'
(EvH)

'Tegenvaller dat staatssecretaris niet direct met voorstel kwam'

Ross zegt internaten nog geen geld toe
De eerste onderhandelingen over de subsidiëring van de schippersin-
ternaten heeft nog niet tot financiële afspraken geleid. De Centrale
Stichting van Internaten voor Schippers- en Kermisjeugd (Censis)
kreeg van staatssecretaris Ross van Volksgezondheid, Welzijn en Sport
(VWS) het verzoek duidelijk te maken hoeveel de internaten tekort
komen. Ross bekijkt dan of haar ministerie daarvoor geld heeft. Zo
niet, dan moet ze minister Zalm een bijdrage vragen.

LOVT-voorzitter noemt
Berenschotrapport 'sof'

COMMENTAAR

Wie heeft een idee waar ik onderde-
len voor een Sestrel-kompas kan krij-
gen? Ik zoek onder meer vloeistof en
compensatoren. Ik ben ook tevreden
met het adres om het kompas te laten
nakijken. (stegmans@online.de)

Ik wil eind 2006 met een zeilschip de
Atlantische Oceaan oversteken van
Europa richting Suriname en/of het
Caribisch gebied. Ik zoek een schip
dat deze reis gaat maken en nog
bemanning kan gebruiken. Ik kan
zeilen en heb enige ervaring met zee-
zeilen binnen Europa. Er zijn wel
charterschepen die dit doen, maar die
zijn erg duur. (eeevert@yahoo.com)

Ik zoek een foto van de Scaldis 1 van
de firma Plouvier uit Antwerpen. Het
was een omgebouwde stoomsleep-
boot en ze voer jaren op de Beneden-
Rijn. De kapitein was Hans van
Woerkom, zijn vader voer op de Lion
van dezelfde rederij. (jan101@op.pl)

Door de uitbreiding van de EU in
2004 zijn ook de buitengrenzen van
de EU danig veranderd. De zoge-
naamde nabuurlanden zijn veranderd.
Met Malta en Cyprus onder de
jongste toetreders zijn nu alle oever-
staten van de Middellandse Zee, van
Marokko tot Syrië, maar ook Afri-
kaanse en Midden-Oosten-oeversta-
ten nabuurlanden. Maar ook Rusland,
Wit-Rusland en Oekraïne op het
vasteland in het oosten. Verder
momenteel ook nog Roemenië en
Bulgarije, maar als die ook toetreden,
krijgen we een buitengrens met
Moldavië. De Donau valt dan, met
uitzondering van het Kroatisch/Ser-
visch deel, geheel binnen de EU.

Ook de Zwarte Zee wordt buiten-
grens, dus oeverstaten aan de over-
kant, zoals Turkije en Georgië, wor-
den nabuurland. Overigens is dat
geen juridisch begrip, lees geen
dwingend of afdwingbaar recht,
maar toch. Het is nu eenmaal beter
een goede buur te hebben dan een
verre vriend. Heel wat exotische

namen meer dan vroeger, dat wel.
Een van de beleidsonderwerpen van
de EU met nabuurlanden is de ont-
wikkeling van de infrastructuur. In
het bijzonder wordt dan gekeken of
en hoe het mogelijk is de Trans-Euro-
pese Netwerken Vervoer (TEN's) via
corridors door te trekken in die
nabuurlanden. Dat was in het verle-
den al het geval. De toenmalige cor-
ridors in bijvoorbeeld Polen, Honga-
rije, Slovenië en de Baltische staten
zijn nu onderdeel van het TEN-ver-
voerprogramma. De Donau was en
blijft dé prioriteit bij de binnenvaart.
Voor de kustvaart zijn de veranderin-
gen nog het grootst via de 'autobanen
van de zee', die op de kaartjes overi-
gens letterlijk een drogbeeld zijn,
want die 'wegen' beginnen en eindi-
gen in geen enkele haven, terwijl zich
juist daar de grootste problemen
voordoen.
De Baltische zee is nagenoeg binnen-
water van de EU-markt geworden; de

exploitatie en ontwikkeling van de
Zwarte Zee door de EU-kustvaart
kan op een hoger niveau worden aan-
gepakt.
De Europese Commissie heeft al
deze nieuwe uitdagingen laten onder-
zoeken. Eind vorig jaar is een werk-
groep van staatssecretarissen of direc-

teuren-generaal van 53 (!) landen en
drie internationale financiële instellin-
gen onder leiding van oud-transport-
commissaris Loyola de Palacio
bevallen van een blauwdruk.
We pikken er hier de ideeën van
belang voor binnen- en kustvaart uit.
Wat de 'autobanen van de zee' betreft
deze keer wel een opsomming van
dertien zeehavens in die derde lan-
den, tot aan Aqaba in de Rode Zee en
Baku in de Kaspische Zee toe. Een
logica, die duidelijk wordt bij het
bekijken van de te ontwikkelen
binnenvaarwegen. In Egypte naast de
vaart over de Nijl naar Cairo, ook het
Suezkanaal en dus de toegang tot de
Rode Zee. Door Don en Wolga kom
je van de Zwarte in de Kaspische Zee
en dus Baku. Overigens is ook in
Rusland zelf de verbinding over de
Wolga naar de Baltische Zee en in
Oekraïne de verbinding met Wit Rus-
land over de Dnjepr niet vergeten.
Dichterbij huis staan in de Balkan de

verbeteringen aan Donau en Sava
prominent op de lijst. 
Natuurlijk gaat de Europese Com-
missie na consultatie van belangheb-
benden ook hier actief worden. In
haar recente programmadocument
Naiades (Navigation And Inland
waterway Action and Development
in Europe) vernoemd naar de beek-
en bronnimfen (Najaden) uit de
Griekse mythologie, staat de aanstel-
ling van een Europees coördinator
voor de TEN-vaarwegen al ver-
meld. Die kan dan tegelijk ook de
binnen- en kustvaartcorridors in deze
nabuurlanden stimuleren. 
Bovenop de vier miljard euro voor-
zien tot 2013 voor Naiades komen
dan nog eens de aparte ontwikke-
lingsbudgetten voor de corridors in
de nabuurlanden.
Een duizelingwekkende aandacht
ineens voor de binnenvaart vanuit
Brussel, inclusief een kentering in de
houding van de commissie ten aan-
zien van het institutionele vraagstuk
om één pan-Europees binnenvaartre-
gime te krijgen.

Column Europa

door Jan Simons

Vaarwegen bij EU-naburen komen boven op recent EU-plan Naiades
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ZWOLLE
Marjan Kieboom (ms Con
Amper), kersvers lid van de mede-
zeggenschapsraad van het Lande-
lijk Onderwijs aan Varende Kleu-
ters (LOVK), roept alle ouders op
de LOVK ouderochtenden van de
komende maand te bezoeken. Vrij-
dag 10 maart was de eerste bijeen-
komst op 't Zwanenest in Zwolle,
die ze samen met haar man Huub
en haar drie kleuters Melanie,
Naomi en Jan-Willem bezocht.

'Voorheen werd jaarlijks een ouder-
dag georganiseerd in Dordrecht bij 't
Zwanejong, maar die werd de laatste
jaren steeds slechter bezocht. Vandaar
dat is besloten tot deze nieuwe
opzet', zegt Kieboom. 'Op elke van
de vijf locaties van LOVK ligplaats-
scholen wordt nu een ouderochtend
gehouden. Het thema van de ochten-
den is "lesgeven, een feestje"'. Na een
korte inleiding van directeur Cobi
Visser, mochten de ouders hun eigen
kinderen observeren in de kleuter-
klas.
Kieboom: 'Mijn kinderen reageren
altijd heel verschillend op de lessen
van het LOVK-pakket 'Stappen langs
het water'. Terwijl de één roept: gaan
we nog niet beginnen, wil de ander
liever verder spelen. Tijdens de
ouderochtend heb ik toch weer tips
gekregen, waar je op moet letten als
je kinderen bezig zijn. Waarom doen
ze soms bokkig? Hoe kun je je kind
prikkelen tijdens de les? Wat doe je
als ze je niet begrijpen bij de uitleg
van een les? Tips waar ik zeker iets
aan heb als ik straks aan boord weer
les geef.'
Na afloop van de observatie werden

de resultaten gezamenlijk besproken.
Ook kregen de aanwezigen een boek
met tips om een goede werkhouding
te stimuleren bij kleuters.
'De organisatie had op tien ouders
gerekend, we waren nu met vijf
ouders in Zwolle. Daarom ook mijn
oproep. Je steekt er altijd iets van op.
Dus heb je Zwolle gemist, er volgen
er nog vier.'
De eerstvolgende ouderochtend is op
24 maart bij 't Zwanejong in Dord-
recht. Ook nieuwe ouders zijn wel-
kom. Op 31 maart is de ochtend in de
Groene Zwaan (Terneuzen), op 3
april in de Zwarte Zwaan (Rotter-
dam) en op 7 april in het Maashofje
(Maasbracht). Ouders worden wel
verzocht vooraf hun komst  bij de
locaties van de LOVK te melden.
(HV)

'Ouderochtenden LOVK verdienen
het een succes te worden'

VELSEN
Het Middensluiseiland van het
Noordzeesluizencomplex in IJmui-
den wordt aan de westkant 500 meter
afgegraven.
De vaargeul (Verbindingskanaal)
tussen het Forteiland, dat tussen het
Noorderbuitenkanaal en Zuiderbuit-
enkanaal aan de voet van de pieren
van IJmuiden ligt, en de landtong van
het Middensluiseiland is te krap
geworden. Grote schepen kunnen er
moeilijk manoeuvreren en belemme-
ren soms de overige vaart.

Verbreding van vaargeul maakt dat
de grote ferry's van DFDS Seaways,
die op Newcastle varen, makkelijker
over stuur de Vissershaven uit kun-
nen manoeuvreren om naar zee te
gaan. Ook voor grote bulkcarriers
bestemd voor Corus en Amsterdam

wordt rondgaan makkelijker.
Rijkswaterstaat wil in september
met de werkzaamheden beginnen,
daarbij rekening houdend met het
vogelbroedseizoen. Op de landtong
van het Middensluiseiland, waar
vroeger Scheveningen Radio was
gehuisvest, zit namelijk een grote
kolonie mantel- en zilvermeeuwen.
Ook was de landtong een domein
voor konijnen. Die zijn echter van het
eiland afgehaald en uitgezet in
natuurgebied Het Zwanenwater bij
Callantsoog. (WM)

● De vaargeul tussen het Forteiland (links) en de landtong van het Middensluiseiland is te krap geworden voor de
grote zeevaart en wordt in september verbreed. Op de voorgrond vaart hier de coaster Dan Fighter, de voormalig
Nederlandse Zuiderzee. (Foto Willem Moojen)

Rijkswaterstaat laat
Middensluiseiland
IJmuiden afgraven
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Binnenvaarttrofee
BOVENKARSPEL
De Stichting Algemene Maatschap-
pij voor Varenden (AMVV) houdt
zaterdag 20 mei op de Loosdrechtse
Plassen haar jaarlijkse wedstrijden
om de ING-Binnenvaarttrofee, Over-
meerbeker en Schuttevaerbokaal.
Deelnemers kunnen zich vanaf acht
uur inschrijven. De eerste zeilwed-
strijden beginnen rond half tien. De
prijsuitreiking is om half zes.
Aanmelden kan door overmaken
van 95 euro op Postbankrekening
223 444 ten name van Stichting
AMVV Bovenkarspel met vermel-
ding van Binnenvaarttrofee, de
namen van het koppel en telefoon-
nummer. Na betaling worden pro-
grammaboekje en wedstrijdregle-
ment toegestuurd. (EvH)

DEN HAAG
De Sociale Inlichtingen- en Opspo-
ringsdienst (SIOD) zegt zondag in
de Rotterdamse haven en in Zee-
land een miljoenenfraude met
Poolse werknemers te hebben
opgerold. De politie pakte elf lei-
dinggevenden van het maritieme
uitzendbureau Humares op. Zij
deed daarvoor invallen in zeven-
tien vestigingen in Nederland,
Polen en op Cyprus. De SIOD
denkt dat het uitzendbureau voor
acht miljoen euro aan belastingen
en premies ontdook.

De SIOD kwam de fraude op het
spoor toen de Arbeidsinspectie en
Koninklijke Marechaussee bij con-
troles steeds dezelfde Polen tegen-
kwamen op een schip dat maar niet
vertrok. Volgens de SIOD werden
220 Poolse loodgieters, elektriciens,
schilders en timmerlui met valse
papieren ingezet als zeelui. In werke-
lijkheid deden ze onderhoudswerk
aan schepen. Ze verbouwden sche-
pen voor vijf euro per uur, normaal
staat daar 25 euro voor. Bovendien
werkten 'de matrozen' twaalf uur per
dag. Daarvan werd een deel zwart
uitbetaald, het andere deel tegen het
zeemanstarief. 

Rechercheurs van de SIOD reisden
voor het onderzoek onder meer naar
Cyprus en Polen. Het uitzendbureau

zorgde ervoor dat Polen via een vesti-
ging op Cyprus als matrozen konden
aanmonsteren. De Polen kregen via
Cyprus valse monsterboekjes en
gingen in Reykjavik of Londen als
bemanning aan boord. In Rotterdam
ging de oorspronkelijke bemanning
van boord. De Polen namen daar hun
plaats in en begonnen met de werk-
zaamheden.

Overtrokken
Directeur Van Gessel van Humares
betreurt op de website van het mari-
tieme uitzendbureau 'de overtrokken
actie van Justitie waarbij op de kan-
toren en huisadressen van enkele
medewerkers een onderzoek heeft
plaatsgevonden naar vermeende
fraude met zeemansboekjes'. 'Ik stel
dat reeds meer dan twintig jaar bui-
tenlandse zeevarenden aan boord van
schepen hun werkzaamheden ver-
richten. De buitenlandse zeevarenden
zijn, net als andere zeevarenden in de
wereld, gemonsterd aan boord van
schepen en verrichten daar hun
werkzaamheden. Zij doen dit
uiteraard ook in Nederlandse havens.
Als het verboden zou worden aan
boord van schepen buitenlandse
werknemers te laten werken, zijn de
gevolgen voor de maritieme gemeen-
schap niet meer te overzien. De direc-
tie  en  advocaten  van  Humares
zien met  vertrouwen  een eventuele
rechtszaak tegemoet.' (EvH)

SIOD verdenkt uitzendbureau
Humares van miljoenenfraude

Onze Vloot viert
eeuwfeest met
zeevaartsymposium

DEN HAAG
De Koninklijke Nederlandse Vereni-
ging Onze Vloot viert zaterdag 3 juni
haar honderdjarig bestaan met het
symposium 'Nederland maritiem?'.
Dat gebeurt om twee uur in Pulchri
Studio aan de Lange Voorhout in Den
Haag.
Het symposium onder voorzitter-
schap van drs. J.C. Gmelich Meijling
draait om de vraag hoe maritiem ons

land eigenlijk nog is en vestigt de
aandacht op de wensen van het mari-
tieme bedrijfsleven. Sprekers zijn
onder anderen staatssecretaris Van
Gennip van EZ, scheepsbouwer
Kommer Damen, Commandant Zee-
strijdkrachten J.W. Kelder, historicus
drs. W.J.E. van Rijn en VNSI-voor-
zitter ir. M.J. van der Wal.
Na het symposium speelt de Mari-
nierskapel op de Lange Voorhout en
wordt een expositie van de Neder-
landse Vereniging van Zeeschilders
geopend.
Meer informatie geeft J.W.
Lamme-van Leeuwen, e-mail onze-
vloot100jaar@planet.nl, (070) 387
67 68. (SK)

WERKENDAM
De verwachting is dat binnen een
week ook het tweede zeeschip dat
in Werkendam werd afgebouwd,
vertrekt uit de Beatrixhaven.
Zaterdag werd open dag gehouden
op de coaster Sunergon. Dit terwijl
afbouwer Instalho verwachtte nog
zo'n twee weken nodig te hebben
voor de laatste klusjes.

Speciaal ter gelegenheid van de
oplevering hielden de scheepvaartbe-

drijven Instalho en Concordia vrij-
dagmiddag een presentatie voor het
bedrijfsleven van het Land van
Heusden en Altena. Cor Hoogen-
doorn, Instalho-directeur en Scheeps-
groepvoorzitter: 'Ik wil de Bedrijven-
kring Altena laten snuffelen aan ons
product. Zelf ben ik 25 jaar geleden
begonnen met Instalho, met een las-
karretje ging ik de schepen af die

door mijn oom werden afgetimmerd.
Tien jaar geleden haalden we ons eer-
ste casco uit Roemenië en in 1999
legden we de eerste contacten in
China. Samen met Chris Kornet van
Concordia. Voor een individuele
schipper is het onmogelijk in China
een nieuw schip te bestellen. Zonder
de juiste relaties kom je nergens. Ook
kan China niet de Nederlandse

afbouwkwaliteit leveren.'
Naast de uitleg over Instalho sprak
Hoogendoorn ook over Concordia,
de handelsmaatschappij die een
orderportefeuille voor de afbouw van
dertig schepen heeft.  Zijdelings werd
nog gesproken over de succesfacto-
ren van de Werkendamse scheepssec-
tor. 'We zitten hier op een kruispunt
van drie rivieren, een ideale plaats. Er

is dan ook nog steeds vraag naar nat
bedrijventerrein in Werkendam.'
Na de presentatie van Hoogendoorn
vergaapten de BKA-leden zich vrij-
dagmiddag aan boord van de coaster
Sunergon. Het 3200 ton metende
schip, is het tweede zeeschip dat
Instalho afbouwde in Werkendam.
Eerder werd de Filia Antje opgele-
verd op 3 februari. 'Wel kleine raam-
pjes op zo'n groot schip', luidde het
commentaar van één van de bezoe-
kers op de Sunergon. (HV)

Sunergon week eerder in de vaart
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In Nederland is de organisatie in han-
den van de VNSI samen met HME,
HISWA, NML, FNV Bondgenoten,
CNV Bedrijvenbond en diverse
onderwijsinstituten, van TU Delft tot
ROC's. Nederlandse werven en toe-
leveringsbedrijven openen hun deu-
ren voor scholieren, studenten en
werkzoekenden. 'Er zijn open dagen
met rondleidingen om het vak te pro-
moten', zegt Dirk Jan Tool van de
VNSI. 'De komende jaren is er een
enorme uitstroom van werknemers te
verwachten in de scheepsbouw. De

naoorlogse geboortegolf gaat dan met
pensioen. Tegelijkertijd gaat het erg
goed met de sector en is er nu al veel
nieuw personeel nodig op allerlei
opleidingsniveaus, van lasser tot
ingenieur. De verwachting is, dat het
de komende jaren goed blijft gaan in
de scheepsbouwindustrie. Er worden
weer meer casco's gebouwd en je ziet
gesloten werven weer open gaan.'

Open dagen
De week begint 27 maart met een
openingsconferentie op het Scheep-

vaart en Transport College (STC) in
Rotterdam waar diverse presentaties
worden gegeven, gevolgd door een
rondleiding op het STC. Voor een
aantal genodigden is er een excursie
per schip naar Scheepswerf Damen
in Gorinchem. Sprekers zijn onder
anderen D. Neve, een stu-
dent scheepsbouwkunde,
H. Linssen, directeur van
Keppel Verolme, directeur
W. van Gulpen van HME
en G. Hamers, directeur
van IHC Holland Mer-
wede. Ook het Europarlementariër
Corien Wortman en het kamerlid
Roland Kortenhorst zijn aanwezig.
In Nederland openen tijdens de
Week van de Scheepsbouw onder
meer de scheepswerven Amels,
Barkmeyer Stroobos, IHC Holland,
Merwede, Keppel Verolme, De
Kaap, Damen Gorinchem, De Vries,
Alblasserdam Yachtbuilding,

Koninklijke Niestern Sander, Bode-
wes Hasselt, Volharding en De
Schelde hun deuren. Toeleveran-
ciers die meedoen zijn onder meer
Bakker Sliedrecht, Ajax Brandbevei-
liging, Holland Roer Propeller en de
Central Industry Group. Ook de

scheepsbouwopleiding van TU Delft
houdt open dagen.
In Noorwegen, Finland, Engeland,
Duitsland, Frankrijk, Spanje, Portu-
gal, Italië Griekenland, Polen en Kro-
atië openen werven en toeleverings-
bedrijven eveneens hun deuren.

Geen oude industrie
De Europese scheepsbouw is volgens

de CESA een hoog technologische
industrie, waarvan het succes is
gebaseerd op kennis en innovatie.
Hoog geschoolde werknemers spelen
een sleutelrol. Binnen het project
LeaderSHIP 2015 is dat laatste aan-
gewezen als een van de belangrijkste

elementen die de concur-
rentiepositie van de
industrie waarborgen.
'Omdat de media de
scheepsbouw nog regelma-
tig als een oude industrie
met onzekere toekomst

voorstellen, zijn jonge afgestudeer-
den en hoog opgeleide arbeiders zich
niet altijd bewust van de mogelijkhe-
den die de scheepsbouw biedt', stelt
de CESA.

Meer informatie over de week op
www.cesa-shipbuilding.org en
www.vnnsi.nl onder de knop
Scheepsbouwweek. (HH)

Europese Week van de Scheepsbouw moet imago verbeteren

Scheepswerven voorzien personeelstekort
De Europese scheepsbouworganisatie CESA (Community of Euro-
pean Shipyards Associations) houdt van 27 tot en met 31 maart de eer-
ste Europese Week van de Scheepsbouw. Doel is het innovatieve
imago van de scheepsbouw te verbeteren en de aantrekkingskracht op
nieuwe werknemers te vergroten. Dat is belangrijk omdat een fiks
tekort aan werknemers dreigt.

'Naoorlogse generatie
gaat met pensioen'

GTI koopt Genius Vos
IJMUIDEN
Het staalconstructiebedrijf Genius
Vos uit IJmuiden krijgt een nieuwe
eigenaar. De Vos Groep heeft met
GTI een intentieverklaring onderte-
kend voor overname van het bedrijf.
Plan is Genius Vos samen te voegen
met GTI-dochter Fabricom Oil &
Gas, dat ook levert aan de olie- en
gasindustrie. Genius Vos is gespeci-
aliseerd in fabricage, plaatsing en
onderhoud van mechanische installa-
ties en installatieonderdelen voor de
olie- en gasindustrie offshore. Door
deze activiteiten te bundelen met die
van Fabricom Oil & Gas ontstaat er
volgens GTI een multidisciplinaire
dienstverlener. 
Door de samenvoeging ontstaat een
bedrijf met 300 medewerkers. Naar
verwachting zal het in 2006 vijftig
miljoen euro omzetten.
Genius kwam onlangs nog in het
nieuws door de bouw en installatie
van twee innovatieve Trident Mono-
tower-gasproductieplatformen, waar-
van één voor de NAM in het Neder-
landse K17-FA-veld en één voor
Shell Expro in het Britse Cutter-veld.
De overname moet half april zijn
afgerond. (PAS)

Dekhuis bulker
Geeview gaat
naar Griekenland

ROTTERDAM
Keppel Verolme in Rotterdam bouwt
de bulkcarrier Geeview om tot pij-
penlegger. Het dekhuis moet plaat-
smaken voor een nieuwe, 2600 ton
wegende opbouw. De fabricage van
het nieuwe dekhuis is voor dertig
miljoen euro uitbesteed bij Hertel
Marine Services. Dat voert dit werk

samen met partners Heinen en Hop-
man en Kranendonk uit onder de
vlag van de Accommodation
Contractors Groep. 
Het dekhuis van de Geeview wordt
door een Griekse reder hergebruikt
op een ander vaartuig. Met de bok
Matador 3 van Bonn & Mees werd
de 670 ton wegende opbouw van
boord getild en voorlopig op de wal
gezet. De luiken en luikhoofden van
de bulker zijn aan dezelfde Griekse
reder verkocht. Na de conversie
herdoopt eigenaar Allseas haar in
Audacia. (PAS)

★ Nieuwbouw: alle typen bedrijfsvaartuigen
★ Reparatie
★ Dokcapaciteit tot 110 meter

Maaskade 28, 5361 GB Grave
Telefoon 0486-472464 - Fax 0486-475988

email: scheepswerf_grave@wxs.nlemail: info@scheepswerfgrave.com

DEN HELDER
De Nederlandse Aardolie Maat-
schappij is ongeveer negentig kilo-
meter ten noordwesten van Den
Helder begonnen met de gaspro-
ductie uit het K17-FA-reservoir.
Hiervoor wordt een innovatief
platform ingezet, dat met zonnepa-
nelen en windturbines de beno-
digde energie opwekt. Volgens de
NAM is dit de eerste productielo-
catie offshore waar dit zo gebeurt.

Het platform K17-FA-1 is ontworpen
om kleine gasvelden in productie te
krijgen. Het is een Trident Monoto-
wer en bestaat uit een stalen kolom
van 250 ton als draagconstructie en
een topsidemodule van ongeveer 150
ton. Met een speciale boortechniek
kan uit de K17-put per dag circa
anderhalf miljoen kuub gas worden

geproduceerd. Dit gas wordt via twee
platformen in het K14-blok naar het
gasstation bij Den Helder verpompt
en vervolgens na behandeling gele-
verd aan Gasunie. 
Nadat Shell het concept voor het plat-
form had ontwikkeld, kreeg Genius
Vos uit IJmuiden opdracht twee Tri-
dent Monotowers te bouwen voor het
K17-FA-veld en voor het Cutter-veld
in de Britse sector. De platformen
zijn onbemand en worden op afstand
bediend. Op het topdek staan twee
windturbines en twee stellages met
zonnepanelen. Deze leveren vol-
doende energie om de productieappa-
ratuur goed te laten werken. 
Omdat de platformen geen helikop-
terdek hebben, wordt het onder-
houdspersoneel per schip aange-
voerd. Onderhoud is echter slechts
één keer per twee jaar nodig.
Het K17-FA-veld werd in 1972 ont-
dekt en de winbare reserves worden
geschat op vier miljard kuub gas.
NAM heeft het veld ontwikkeld in
samenwerking met Energie Beheer
Nederland (EBN), die namens de
staat in het project participeert. (PAS)

Gasproductie met zon- en windenergie

● De topsidemodules van de twee
Trident Monotower-platformen.
Boven op het linker platform zijn de
windturbines en zonnepanelen te
zien. (Foto PAS Publicaties)

WESTERBROEK
Ferus Smit heeft onlangs bouw-
nummer 364 Jan van Gent te wa-
ter gelaten voor Ben en Ann Kok
uit het Noord-Hollandse Winkel.
Het schip is het zesde op rij dat de
werf voor Wagenborg en aangeslo-
ten rederijen bouwt. Van deze serie
rollen er nog negen van de helling.

Bij het ontwerp van deze 6000-ton-
ners is uitgegaan van een optimale
combinatie tussen laadvermogen en

ruiminhoud en de mogelijkheid een
redelijk aantal containers mee te
nemen. Voorts zijn ze geschikt voor
de vaart op de Canadese Meren. De
verdere gegevens luiden: lengte over
alles 110,78 meter, breedte 14 meter,
holte 8,13 meter, brutotonnage 3990

bij circa 6000 DWAT en een ruimin-
houd van 285.000 cbt. Een 2640 kW
MaK 8M25 zorgt voor een snelheid
van veertien knopen.
Met hulp van Wagenborg werd Kok
in 1992 eigenaar van de toen veertien
jaar oude Rheintal (79,02 x 10,71
meter), die als Amstelborg in de vaart
kwam. In 1999 werd dit schip ver-
kocht en besloot Kok tot nieuwbouw.
De nieuwe Jan van Gent is het
tweede schip met die naam dat Kok
in de vaart brengt. (HZ)

OKPO
De nieuwe superslepers van Fair-
mount Marine uit Rotterdam, de
Fairmount Sherpa en de Fair-
mount Summit, zijn 8 maart met
de Dalia FPSO aan een lange slee-
preis begonnen. De olieproductie-
en -opslagtanker wordt van Okpo
in Zuid-Korea naar West-Afrika
versleept.

De Dalia FPSO is 300 meter lang,
zestig meter breed en 75 meter
hoog. Het vaartuig gaat voor Total
voor de kust van Angola in het Dalia-
veld zorgen voor productie en op- en
overslag van ruwe olie. 
De sleepreis gaat via Kaap de Goede
Hoop. De Fairmount-slepers, die
elk over een vermogen van 16.320
bhp en een trekkracht van 205 ton
beschikken, worden het eerste deel
van de reis geëscorteerd door de sle-
per Shin Chou Maru van de Japanse

rederij Fukada, waarmee Fairmount
nauw samenwerkt. Deze rol wordt
later door een ander vaartuig overge-
nomen. De sleep komt eind mei,
begin juni in Angelo aan. 
Vlak voor deze sleepreis hebben de
Fairmount-slepers elk een boorunit
versleept. De Sherpa bracht het
boorschip Neptune Discoverer van-
uit de Middellandse Zee via het
Suezkanaal naar Singapore. De Sum-
mit versleepte het zelfheffende boo-
reiland Seadrill V van Calcutta naar
Singapore. 

Fairmount Marine hoopt binnenkort
ook over de derde nieuwe supersle-
per, de Fairmount Alpine, te kunnen
beschikken. Dit is nummer drie van
vijf nieuwe superslepers die zijn of
worden gebouwd op de Japanse Nii-
gata-werf. Op stapel staan nog de
Fairmount Glacier en de Fairmount
Expedition. (PAS)

Fairmount versleept Dalia FPSO

ROTTERDAM
Samen met de Keppel FELS-werf
in Singapore gaat Keppel Verolme
een 32 jaar oud halfafzinkbaar
booreiland, de Blackford Dolphin
van de Noorse rederij Fred Olsen
Energy, dusdanig ombouwen dat
er nog zeker twintig jaar mee kan
worden geboord. Deze conversie
kost 177 miljoen dollar.

De semi Blackford Dolphin is de
voormalige Ocean Liberator, een
groot booreiland van het type Aker
H-3, dat in 1974 door Aker in Noor-
wegen is gebouwd. Jarenlang heeft
het voor Diamond Offshore Drilling
voornamelijk in West-Afrikaanse
wateren geboord. Het eiland kon toen
boren tot een maximale waterdiepte
van ongeveer 200 meter. De nieuwe
eigenaar wil dit opvoeren tot onge-
veer 2100 meter. 

De ingrijpende aanpassingen worden
in dok 7 van Keppel Verolme uitge-
voerd. Het benodigde staalconstruc-
tiewerk aan de romp en de bouw van
diverse modules worden verdeeld
over de Keppel-werven in Singapore
en Rotterdam. Omdat Fred Olsen

Energy volgend jaar zomer al met de
Blackford Dolphin aan de slag wil,
moet had worden doorgewerkt.
Vorige week is het booreiland aan de
tros van de Smitwijs London uit
Kaapstad vertrokken en eind maart
wordt het aan de werf verwacht.

Overige projecten
Voor Keppel Verolme is dit in korte
tijd de tweede grote opdracht om een
halfafzinkbaar booreiland weer opti-
maal in bedrijf te krijgen. Op dit
moment wordt hard gewerkt aan het
reactiveren van de semi Transocean
Prospect van Transocean Sedco
Forex uit Houston. Dit booreiland zat
al ruim drie jaar zonder werk en was
daarom opgelegd bij Methil in Schot-
land. Nu weer volop naar olie en gas
wordt geboord, is er ook weer werk
aan de winkel voor de Transocean
Prospect, die vanaf juni voor Cana-
dian National Resources gaat boren.
Keppel Verolme heeft voor deze klus
vanaf december precies zes maanden
de tijd gekregen. 
Verder is de werf bezig met de
ombouw van de bulker Geeview tot
pijpenlegger in opdracht van de All-
seas Group. (PAS)

Keppel Verolme verbouwt 
Blackford Dolphin

Unocal gaat gas
winnen uit K12
DEN HELDER
Operator Unocal Netherlands heeft
met Energie Beheer Nederland
(EBN), Dyass en DSM Energy over-
eenstemming bereikt over gaswin-
ning uit blok A12a. Het benodigde
productieplatform wordt door de
Heerema Fabricage Groep gebouwd.
Unocal Netherlands, een dochter
van Chevron, wil eind 2007 met de
gasproductie uit het A12-blok begin-
nen. 
Nog niet eerder werd in de noordpunt
van het Nederlandse continentale plat
een gas- of olieveld in productie
gebracht. Plan is per dag bijna vier
miljoen kuub gas te gaan winnen. De
bouw van het productieplatform is
uitbesteed aan Heerema Zwijndrecht.
Hoewel nog geen details bekend zijn
gemaakt, wordt de bovenbouw van
het platform naar verwachting op de
werf in Zwijndrecht gebouwd en de
jacket op de Heerema-werf in Vlis-
singen.
Het geproduceerde gas wordt, na be-
handeling op het platform, verpompt
naar de Nogat-leiding en vandaar
aangeland bij Callantsoog. Verdere
behandeling heeft plaats op het gas-
station in Den Helder. De aanleg van
de pijpleiding tussen het A12-plat-
form en de Nogat-leiding is uitbe-
steed aan Allseas. Door de ingebruik-
neming van het platform zal de gas-
productie van Unocal Netherlands in
2008 verdubbelen. (PAS)

Shell en Statoil in
CO2-samenwerking
OSLO
Shell en Statoil ontwikkelen in Noor-
wegen een aardgasgestookte energie-
centrale waarvan de vrijkomende
Co2 wordt geïnjecteerd in olie- en
gasvelden om de druk te verhogen.
De centrale produceert zo zonder
CO2-emissie. Extra milieuwinst
wordt verder verkregen doordat de
elektriciteit van de centrale tevens
wordt ingezet op de platforms van de
velden.
De gascentrale wordt waarschijnlijk
gebouwd in Midden-Noorwegen bij
Tjelbergodden. De offshorevelden in
kwestie zijn Draugen (Statoil) en
Heidrun (Shell), beide in de Noorse
Zee. Op deze velden kan men jaar-
lijks circa twee tot 2,5 miljoen CO2
kwijt. De centrale zou er tussen 2010
tot 2012 moeten staan. (WV)

Transshelf brengt Ensco 102

ROTTERDAM
Het nieuwe booreiland Ensco 102 van de Amerikaanse boormaatschappij
Ensco International is vorige maand aan boord van het zwareladingvaar-
tuig Transshelf van Dockwise in Rotterdam gearriveerd. Het booreiland
wordt momenteel bij Keppel Verolme aangepast voor boorwerk op de Noord-
zee in opdracht van ConocoPhillips. Ensco International heeft het boorei-
land van het type Friede & Goldman L-780 Mod V laten bouwen bij de Kep-
pel FELS-werf in Singapore. Het is speciaal geschikt voor diep water onder
Noordzeeomstandigheden. Er kan tot een diepte van 120 meter mee wor-
den gewerkt en er kunnen putten mee worden geboord tot een diepte van
negen kilometer. Na de oplevering heeft de Ensco 102 boorwerk verricht
in de Bass Straat tussen Australië en Tasmanië. (Foto PAS Publicaties)

Saipem 7000 gaat
weer pijpen leggen
ROTTERDAM
Het grootste kraanvaartuig ter wereld,
de Saipem 7000, gaat weer pijpen leg-
gen. Hiervoor is op de Keppel Ver-
olme-werf bij Rotterdam de al eerder
speciaal hiervoor gebouwde J-lay
toren weer aan de achterzijde van de
romp bevestigd.
Eind 1999 besloot de Italiaanse offs-
horeaannemer Saipem het grote
kraanvaartuig bij Verolme Botlek te
laten ombouwen tot pijpenlegger
voor projecten in zeer diep water.
Huisman-Itrec bouwde hiervoor
destijds een 135 meter hoge en 4000
ton zware toren, die door middel van
twee scharnierpunten aan de romp van
de Saipem 7000 werd gehangen. Na
dit systeem eerst in de Noorse wate-
ren te hebben getest, ging het kraan-
vaartuig er vervolgens in de Golf van
Mexico en de Zwarte Zee pijpleidin-
gen mee leggen. Met de J-lay toren
kunnen pijpen tot een maximale
waterdiepte van 3000 meter in zee
worden gelegd. Na afronding van
deze projecten is de toren weer van het
kraanvaartuig afgehaald en opgesla-
gen. Nu de Saipem 7000 opnieuw in
de Golf van Mexico in zeer diep water
aan de slag moet, is de J-lay toren op
de Keppel Verolme werf weer op het
vaartuig bevestigd. (PAS)

● De 4000 ton zware J-lay toren is
weer aan de Saipem 7000

bevestigd. (Foto PAS Publicaties)

● De bok Matador 3 tilt het oude dekhuis van de bulker Geeview. (Foto PAS
Publicaties)   

Weer platformorder
van CH4 Energy
HOOFDDORP
CH4 Energy heeft voor de tweede
keer in korte tijd een offshoreplat-
form besteld. De jongste opdracht
omvat ontwerp en fabricage van een
onbemand platform van het Sea Har-
vester ontwerp.
Op dit platform, dat bestaat uit een
600 tons draagconstructie en een 400
tons dekmodule, kunnen vijf putten
worden aangesloten. Het wordt
gebouwd bij SLP Engineering in
Lowestoft en is bestemd voor instal-
latie in het Chiswick-veld in blok
49/4a in het zuidelijke deel van de
Britse sector van de Noordzee.
Het gas uit dit veld wordt niet in
Engeland, maar in Nederland aange-
land. Hiervoor wordt het Chiswick-
platform met een  leiding verbonden
met het Markham-productiecom-
plex van CH4 Energy in het J6-blok
in de Nederlandse sector.
De werf moet het platform in
augustus opleveren. Dat laatste is ook
het geval met het compressor- annex
riserplatform dat CH4 Energy vorig
jaar december bij de HSM-werf in
Schiedam heeft besteld. Dit platform,
wordt naast het Markham-productie-
complex in het J6-blok geïnstalleerd.
(PAS) 

STAVANGER
Statoil en licentiepartners investe-
ren 150 miljoen euro in het Vigdis-
veld in het Noorse deel van de
Noordzee om de olieproductie op
te krikken. De winningsgraad
moet van 29 naar 42 procent wor-
den gebracht. 

Bij de aanpak van de face-lift wordt
een strak tijdsplan gehanteerd en
daarom zijn meteen al een paar
orders uitgedeeld aan FMC Kongs-

berg, Saipem en Stolt Offshore voor
respectievelijk de levering van onder-
waterproductiesystemen, de installa-
tie daarvan en de productie van flexi-
bele pijpleidingen. Alles bij elkaar
voor zo'n 37 miljoen euro aan klus-
sen.
De productiestart met de nieuwe
voorzieningen is voorzien in de
zomer van 2007, wat betekent dat de

installatie van de bronramen en de
kabel- en buizenaansluitingen in het
komend najaar moeten worden uitge-
voerd.
FMC Kongsberg haalde bij dezelfde
operatormaatschappij ook een order
binnen voor een onderwaterinstalla-
tie voor het velduitbouwproject Tyri-
hans. Inclusief het onderhoudscon-
tract voor die installatie heeft deze

order een waarde van 150 miljoen
euro, evenveel als de investering in
de Vigdis-facelift. Stolt Offshore
gaat voor het Tyrihans-project voor
bijna 72 miljoen euro twee transport-
leidingen aanleggen voor de koppe-
ling met de installaties Kristin en
Åsgard B, beide op circa 45 kilome-
ter afstand.
De uitbouw van Tyrihans vergt in

totaal een kleine 1,9 miljard euro.
Tyrihans bevat 182 miljoen vaten olie
en 34,8 miljard kubieke meter en ligt
op de Haltenbank op het Noorse plat
in de noordoostelijke Atlantische
oceaan. 
Statoil heeft een belang van krap 47
procent in het project, nummer 2 is
Total met een belang van 26,5 pro-
cent en Norsk Hydro, Eni en Exxon-
Mobil hebben de rest in handen. De
productie moet medio 2009 begin-
nen. (WV)

Miljoeneninvesteringen in Noorse offshoreprojecten

Kok brengt tweede
Jan van Gent
in de vaart
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De meningen over de markt zijn ver-
deeld. Volgens sommigen is het is

over en uit met de mooie tarieven.
'Bevrachters lachen je in je gezicht uit als
je meer vraagt. Ze betalen het niet en de
reis is toch zo weg.' Anderen melden nog
steeds mooie reizen en zien het wassende
water niet zozeer als bedreiging. 'Het valt
me op dat er telkens weer krapte aan klein
tonnage is op de Rijn. Een kennis van me
ging met zijn 900-tonner voor een heel
mooie prijs met 500 ton naar Wiesbaden.
En dat hoor ik steeds weer.'

'Ik heb een muur van twee meter was
voor de kop', zegt een schipper in de

opvaart op de Rijn. 'En dat is hard werken.
Wij varen normaal veertien uur per dag,
maar nu maken we achttien uur, want we
willen wel op tijd op onze losplaats zijn en
halen gemiddeld maar zes kilometer per
uur. We varen van 's morgens zes tot 's
nachts twaalf uur. Kwart over twaalf in het
mandje en zes uur weer starten. En tussen-
door eten met een bord op schoot. Zo tegen
het eind van de middag in het zonnetje
word ik een beetje doezelig en is het oppas-
sen geblazen. En 's avonds zit ik op inter-
net te klaverjassen om wakker te blijven.
Maar ik vind het niet erg hoor, voor een

tijdje. Het is alleen zo duur varen, het kost
veel brandstof en dat vind ik wel verve-
lend. Zeker omdat je er zo weinig voor
krijgt.'

Het wordt een drukke week voor de
EMO met acht schepen met kolen en

vier met erts. De Tianshenghai lag tot dins-
dag erts te lossen. De Aigaion lag tot
woensdag erts te lossen en de Shinyo Bril-
liance lag tot woensdag kolen te lossen. De
Teh May lag tot dinsdag kolen te lossen en
de Thalassini Niki komt vrijdag leeg van
kolen. De Coal Pride lag van woensdag tot
vrijdag kolen te lossen en de Thalassini
Kyra ligt vrijdag kolen te lossen. De Cape
Baltic ligt van vrijdag tot zondag kolen te
lossen en de Swift Fortune ligt van vrijdag
tot zondag kolen te lossen. De Xinfa Hai
ligt zondag en maandag erts te lossen. De
Grace N ligt van zondag tot dinsdag erts te
lossen. De Cape Rivera arriveert maandag
met kolen.  

Peterson Amsterdam verwacht vrijdag
de Keoyang Majesty met palmpit-

schroot en -pellets. Maandag komt de
Etoile met maïsglutenvoermeel en -pellets.
Later volgende week worden twee schepen
in Amsterdam verwacht. 

Peterson Rotterdam kreeg dinsdag de
Daishowa Maru voor de wal met soja-

schroot en -pellets en zonnebloempitten en
de Catalina met sojaschroot en -pellets.
Woensdag werd de Molat verwacht met
maïsglutenvoermeel en -pellets. Zaterdag
wordt de Sea Bird met sojabonen en soja-
schroot en -pellets. Zondag komt de Tena
City met palmpitschroot en -pellets. Mar-
mersplit ging van Dordrecht naar Lixhe
voor 2,75 euro.
Een partij van 720 ton sojaschroot ging
vorige week van Rotterdam naar Wesel
voor 4,10 euro. Chroomerts ging begin
vorige week van Rotterdam naar Béthune
voor prijzen die varieerden van 5 tot 11
euro. 

Duitsland

Een partij van 500 ton tarwegriespellets
ging van Keulen naar Rotterdam voor

7,50 euro per ton. 

België

Peterson Gent kreeg dinsdag de Sea-
hawk Freighter met sojaschroot en -pel-

lets. Diezelfde dag kwam ook de President
G met maïs. Zaterdag komt de Rose Atlan-
tic met sojabonen. Kolen gingen eind
vorige week van Gent naar Bottropp voor
3,75 euro. Begin vorige week werd daar
nog 4,25 euro voor betaald. Toen een schip-
per de bevrachter daarop wees en meer
vroeg, kreeg hij als antwoord dat hij maar
eens naar de waterstanden moest kijken. 
Een partij van 800 ton cellulose werd eind
vorig week aangenomen van Antwerpen
naar Breisach voor 7000 euro. 'En dat is
toch zo'n 1500 euro minder dan ik met het
hoge water kreeg', zegt ons panellid. 

Frankrijk

Een partij van 650 ton kunstmest ging
van Béthune naar Mannheim voor

15,20 euro. Een mooie prijs vond ons
panellid dat, hoewel hij op het laatste stuk
wel veel gasolie kwijt was.
Het was begin deze week slap in Noord-
Frankrijk. Ook in Nederland en België was
weinig werk naar het zuiden voorhanden.
Zelfs zo weinig dat schepen leeg van Rot-
terdam en Brussel naar Calais gingen.  In
heel Frankrijk stonden begin deze week

139 schepen op toer en dat is niet veel. In
Compiègne was het rustig en zelfs in het
altijd zo drukke Reims bleven begin deze
week maar vijf tot zes reizen staan. In Saint
Mammés was wel werk, maar daar kampte
men met hoog water. Een spitsenpartij
koper ging vorige week van Lünen naar
Lens voor 11 euro, inclusief toeslag. Onze
schipper had vele moeite om met slechts
260 ton zijn losplaats te bereiken. 'Het is al
28 jaar ruzie op het zijkanaaltje naar Lens
over wie daar moet baggeren, de ontvan-
ger of de vaarwegeigenaar. Resultaat is, dat
je het laatste stukje steeds een scheeps-
lengte vooruit vaart, dan je filters schoon-
maakt en dan weer een stukje, net zo lang
tot je er bent. En dan zit werkelijk alles
onder de modder.'
Steentjes gingen van Coulogne naar Reuil
Malmaisons voor 7,88 euro.

De vrachten in deze wekelijkse rubriek
komen van schippers. Samen vormen zij
een panel, dat de markt redelijk vertegen-
woordigt. Niettemin kan het panel nog
groeien. Voelt u zich aangesproken, meldt
u zich dan aan bij de redactie op telefoon-
nummer 0570-665 529. Uw gegevens
worden anoniem verwerkt. (m.vet@wknas-
sau.nl)

Was bepaalt markt 

AAN DE REIS
Op basis van ons schipperspanel Het was volgens de bevrachters niet echt wild begin deze week.

'En als je dan wat hebt, is het moeilijk weg te krijgen', zegt
een bevrachter. Bevrachters hebben zelf niet het idee dat het hoge
water de prijzen nadelig heeft beïnvloed. 'Als we nu twee, drie
weken hoog water zouden houden en als het aanbod zo matig zou
blijven, dan sta ik niet in voor de prijzen. Maar vooralsnog zie ik
niet dat de tarieven onderuit gaan. Ik denk dat er nog steeds een
stevige bodem in de markt ligt.'

De waterstanden stegen fors, afgelopen week. Vooral op de
Beneden-Rijn was de was enorm. Later deze week valt het

water weer. De pegel van Pfelling op de Donau kreeg er in een
week twee meter bij en stond begin deze week op 5,60 meter. Kon-
stanz steeg met twintig centimeter naar 2,69 meter. Maxau steeg
van 4,69 begin vorige week naar 5,85 meter begin deze week.
Kaub kreeg er in een week tijd precies drie meter bij en stond begin
deze week op ruim vijf meter. Later deze week gaat daar weer
anderhalve meter af. Koblenz steeg van 2,18 begin vorige week
naar 5,19 begin deze week en zakt later deze week naar 3,75 meter.
Keulen steeg van 3,05 begin vorige week naar 6,90 meter begin
deze week. Ruhrort steeg van 3,85 naar 8,22 meter. Daar gaat later
deze week weer anderhalve meter af. 

Er was niet veel werk van Rotterdam naar Noord-Duitsland.
Naar Oldenburg werd begin deze week tussen de 5 en 5,50

euro betaald. Terug was het aanbod ook niet groot. Er was een
beetje potgrond en wat rollen.

Magnesiet ging van Rotterdam naar Karlsruhe voor 7,25 euro.
Rolletjes ijzer deden van Rotterdam naar Dortmund 4,75

euro en sojabonen gingen van Rotterdam naar Mannheim voor 6
euro. Kolen brachten van Rotterdam naar Bottropp 3,50 en 3,75
euro op met respectievelijk 24 en 48 uur lostijd. Magnesiet ging
van Amsterdam naar Hamm voor 5,50 euro. Kolen gingen naar
Kehl voor 6 euro en de kolen naar Mannheim deden 5 euro. Chi-
naklei werd naar Bazel gebracht voor 11 euro. Veevoer naar Mann-
heim bracht 8,50 euro op en veevoer ging naar de Beneden-Rijn
voor 4,50 euro. Staal en erts ging voor 3 en 3,20 euro naar Duis-
burg. Veevoer naar Düsseldorf werd bevracht voor 5 euro. 
Er was redelijk aanbod naar de Donau. Naar Hongarije werd 18
euro betaald en naar Regensburg 14 euro. Veel werk werd in een
rondreis aangeboden.  

Tankvaart

Met nog steeds onrust in Iran en Nigeria was de prijsdaling
van vrijdag 10 maart verrassend te noemen. Maar het

OPEC-besluit de productie ongemoeid te laten en meer dan vol-
doende voorraden in de Verenigde Staten zorgen ervoor dat van
tekorten geen sprake is. De grote Amerikaanse speculatief inge-
stelde fondsen gaan, zo blijkt uit hun gedrag, van hogere prijzen
uit. Ze baseren zich daarbij voornamelijk op de benzineprijzen,
die, vooruitlopend op het wegseizoen, zouden moeten gaan stij-
gen. Bovendien worden in Amerika 6 mei nieuwe milieuvriende-
lijker kwaliteitseisen van kracht. Daarvoor moet een nieuw
Nymex- beursreferentiekader worden ingevoerd. Maandag 13
maart stegen de prijzen daarom alweer over de gehele linie. Ben-
zine steeg met 21 dollar pmton, wti crude met 1,81 en heatingoil
met 16,50 dollar pmton.
President Bush zorgde in een speech voor nog meer onrust op het
oliefront door Iran te beschuldigen Irak te helpen bij de bouw van
dodelijk explosieven.

Voortdurend sterk fluctuerende olieprijzen blijven ervoor zor-
gen dat de product- en transportvraag richting achterland zich

op de korte termijnmarkt richt. Majors met hun downstreamver-
plichtingen blijven het marktbeeld bepalen. Onafhankelijke impor-
teurs spelen uiteraard hun deuntje mee, maar kopen alleen datgene
wat zij nodig hebben om zodoende het prijsrisico op voorraden
zoveel mogelijk te beperken. 
Het afgelopen weekend zorgden te hoge waterstanden voor kort-
stondige sluiting van de Rijn en diverse zijrivieren. Daarop voor-
uitlopend waren de (Rijn)vrachttarieven in week 10 als een kaar-
tenhuis in elkaar gezakt en kwam de (Rijn)vrachtenmarkt van het
ene uiterste (lage waterstand met beperkte aflading) in het andere
uiterste (hoge waterstand, vol afladen en kortstondige sluiting). De
waterstanden vielen na het weekeinde weer terug. Er kon afge-
lopen dinsdag voor de Midden- en Boven-Rijn nog net vol wor-
den afgeladen. Onderhoudsbeurten van raffinaderijen in Duitsland
in Karlsruhe en Wesseling ondersteunen de markt. 
Vrachten richting Bazel blijven nog steeds achter bij die voor
Duitse Boven-Rijnbestemmingen.

Naar aanleiding van de expiratie van het gasolie-maartcontract
op 13 maart bedraagt de levering FOB-FARAvoor de tweede

helft maart 90.800 mton (vorig jaar maart was dit 75.000 mton).
Het is voor dit jaar de grootste fysieke levering tot nu toe. Janu-
ari was 80.100 en februari 59.600 mton. Traders suggereerden dat
Statoil en misschien BP tussen de kopers waren en dat AOT and
AIC verkopers waren.

PJK-Rijnvrachttarieven  per 14 maart 2006 
Basis 1000-1200 mton partijen van Amsterdam/Rotterdam in
euro/pmton en voor Bazel in Zwfr/pmton

Losplaats Gasolie Benzines
Duisburg 4-4,30 4,30-4,60
Dortmund 6-6,30 6,30-6,60
Keulen 6,25-6,55 6,55-6,85
Frankfurt 9,75-10,05 10,05-10,35
Karlsruhe 11,25-11,55 11,55-11,85
Bazel 16-16,50 16,50-17

De vrachten in deze wekelijkse rubriek komen van bevrachters.
Samen vormen zij een panel, dat de markt redelijk vertegenwoor-
digt. Niettemin kan het panel nog groeien. Voelt u zich aangespro-
ken, meldt u zich dan aan bij de redactie op telefoonnummer 0570-
665 529. Uw gegevens worden anoniem verwerkt (m.vet@wknas-
sau.nl).

DE RIJN
VAN A

TOT Z
Op basis van ons

bevrachterspanel en PJK
International.

'Tarieven gaan niet onderuit'

ingezonden mededeling

Deze manier van havengeld heffen
wekt weerstand bij schippers, van-
wege het in hun ogen onnodig prijs-
opdrijvende effect op het transport.
Zij wijzen er op dat in Rotterdam en
Amsterdam schepen binnen de
havengeldtermijn wel in en uit
mogen varen. Een schip dat een week
lang elke dag een reis doet tussen
Amsterdam en Utrecht betaalt één
keer havengeld in Amsterdam en
zeven keer in Utrecht. Dat geldt ook

voor vletwerk tussen Rotterdam en
Moerdijk. Vanaf twaalf keer loont het
om in Utrecht een kwartaalabonne-
ment te kopen en vanaf tien keer in
Moerdijk, maar dat moet dan wel bij
de eerste reis worden aangegeven.
'De gemeente Utrecht heeft dit in
1990 dichtgetimmerd en heft per
zeven dagen/per reis. Na een reis
mag een schip zeven dagen blijven
liggen. Komt zij binnen zeven dagen
weer in Utrecht, dan betaalt de

schipper opnieuw. Met het kwartaa-
labonnement werkt het net als met de
trein, een abonnement koop je altijd
van te voren', verklaart woordvoerder
De Jong van de Havendienst Utrecht.

Verzet
Schipper Joop Wagter van het ms
Spes Salutis kreeg zeven reizen van
Amsterdam naar Utrecht aangebo-
den. 'Het werk ging uiteindelijk niet
door. Maar ik had in Utrecht zeven
keer 193,07 euro moeten
betalen. En dan is Utrecht
met 0,07536 euro per ton
nog één van de goedkopere
havens. Dat drijft de prijs
van het vervoer behoorlijk
op.'
Schipperse Wilma Schipper (Sayo-
nara) heeft een kwartaalabonnement
voor Utrecht. 'Volgens mij werkt het
in de meeste havens op deze manier
en zijn Amsterdam en Rotterdam uit-
zonderingen. Iedereen accepteert het.

Wij hebben ook op Delfzijl gevaren,
daar betaalden we ook drie keer per
week havengeld. En Deventer is vre-
selijk duur.'
Niet iedere schipper accepteert de
regeling zonder meer. Pieter Lager-
weij van het ms Passage ging de dis-
cussie aan met de gemeente Oss. Het
leverde niets op. 'Gemeenten mogen
verordenen wat ze willen en havens
moeten zichzelf bedruipen. Ik kreeg
te horen, dat er geen reden tot verla-

ging was, omdat er genoeg schepen
zijn die het willen betalen. Ik kwam
twee of drie keer per week in Oss. In
die tijd betaalde ik met de andere
havens erbij soms vijf keer per
week havengeld. Nu vaar ik naar

Bergen op Zoom, het is daar het-
zelfde verhaal.'
In de containervaart is het in enkele
gevallen gelukt een andere regeling
af te spreken dan een heffing per ton.
'Wij betalen Groningen Seaports nu
per handeling. Het kost 1,56 euro per
container', zegt bevrachter Van der
Veen van het gelijknamige bevrach-
tingskantoor in Delfzijl. 
Koninklijke Schuttevaer is op de
hoogte van de ergerniswekkende

situatie, maar zegt er wei-
nig tegen te kunnen onder-
nemen. 'Havengeld is een
retributie en gemeenten
zijn vrij te bepalen hoe
hoog het bedrag ligt en
onder welke voorwaarden

zij heffen', zegt officemanager Lenie
van Toorenburg, die er tevens op
wijst dat de gang van zaken wel
nauwlettend wordt gevolgd en onder-
zocht. (HDJ)

'Dagelijks voor zeven dagen havengeld betalen heel normaal'

Havens negeren modelverordening havengeld
Havens lijken artikel 9 uit de modelverordening binnenhavengeld mas-
saal te negeren. Dat artikel schrijft voor, dat een schip meerdere malen
in de haven mag terugkeren binnen de termijn waarover havengeld
wordt geheven. De havens beroepen zich echter liever op artikel 10
- waarin is bepaald dat het bestuur nadere regels kan geven met betrek-
king tot heffing en invordering - en heffen telkens opnieuw havengeld
zodra de gemeentegrens is overschreden. De havens van Utrecht,
Moerdijk, Delfzijl en Born bevestigen dit.

'Beleid heeft prijsopdrijvend
effect op vervoer per schip'

Hoogste overslag
Parijs in tien jaar
PARIJS
De Port Autonome de Paris (PAP)
heeft in 2005 het beste resultaat in
tien jaar geregistreerd. Dat maakte
PAP-directrice Marie-Anne Bacot
vorige week bekend op de transport-
beurs SITL in Parijs. Ten opzichte
van 2004 groeide het vervoer in de
regio Parijs met zes procent, tot een
totaal van 20.780.658 ton. 
Het containervervoer over water
steeg met 41,4 procent tot 73.694 teu.
Andere ladingsoorten die een sterke
groei registreerden waren cellulose
en oud papier (+52,15%) en aardolie-
producten (+26,63%). Het kolenver-
voer daalde daarentegen (-17,87%),
evenals het vervoer van metaalpro-
ducten (-21,69%) en vooral kunst-
mest (-37,97%). Het transport van
bouwmaterialen blijft met een aan-
deel van 76,1 procent de grootste ver-
voersstroom in Ile-de-France. Het
aandeel van het graanvervoer is tus-
sen 1995 en 2005 verdubbeld tot 8,2
procent.
Het vervoer per zeeschip daalde licht
tot 397.357 ton (-1,3%). De binnen-
vaart groeide met 6,2 procent tot
20.383.301 ton. Die groei is vooral te
danken aan graanproducten (+22%
ofwel 340.856 ton), containers en
auto's (+18%). De daling van de zee-
vracht is vooral te wijten aan de
metaalproducten (-27,1%) en ertsen
en afvalproducten (-20%). Het ver-
voer van landbouwproducten groeide
daarentegen fors met 24,8 procent tot
30.449 ton.
De PAP is de grootste binnenhaven
van Frankrijk. De PAP beheert dui-
zend hectare haventerrein en zeven-
tig havens in de regio Ile-de-France,
waaronder tien multimodale over-
slagcentra. (AvO)

Scheepswerf en machinefabriek

GEBR.
KOOIMAN B.V.
Zwijndrecht Swinhaven - Tel. 078-6100477
b.g.g. 078-6128584 - Fax 078-6100039

Hellingcapaciteit
tot 110 m
Tevens 2 stevendokken
tot 19 m breedtee

Spudpalen voor

overal

KRIMPEN AAN DEN IJSSEL
Smits Machinefabriek heeft het ms
Groenendaal (135 x 11,45 meter,
3697 ton) opgeleverd aan Daniël
Peters. Het schip is dubbelschroefs
uitgevoerd met twee Caterpillars
3508 motoren met een vermogen
van 1060 pk elk. In het voorchip
staan twee boegschroeven van
Ballegooy met een vermogen van
530 pk elk. 'Het schip loopt lekker
weg', zegt Peters. Het schip
beschikt over twee telescopische
spudpalen van respectievelijk
zeven en acht meter lang. 'De
schepen worden langer, maar de
kades niet', motiveert Peters zijn
keuze voor de spudpalen. 'Nu kun
je altijd ergens liggen.' De spudpa-
len zijn in voor- en achterschip
weggewerkt. Peters heeft er
inmiddels drie reizen op zitten. 'De
eerste reis ging met kolen naar het
Ruhrgebied en de tweede en derde
waren reizen met containers.'
Peters vaart voor de NPRC. Aan
de ijk steekt de Groenendaal 3,42
meter en leeg 86 centimeter. (HH
/ foto Arie Jonkman)

AMSTERDAM
De economische faculteit van de
Vrije Universiteit van Amsterdam
gaat een groot internationaal
onderzoek leiden voor een veiligere
internationale handel met minder
administratieve lasten. De Euro-
pese Commissie stelt 5,8 miljoen
euro beschikbaar, waarvan de VU
2,1 miljoen euro ontvangt. De rest
gaat naar samenwerkende univer-
siteiten, bedrijven en douane-
instanties in Europa. 

Volgens de VU kost de wereldwijde
'douane-rompslomp' jaarlijks honder-
den miljarden euro's. 'Aan een con-
tainer die de grens passeert, hangen
al snel 150 documenten. Verhoogde
veiligheidseisen uit vooral de VS
leidden de laatste jaren tot flink meer
administratieve rompslomp. Vorig
jaar nam de Europese Commissie het
initiatief de administratieve lasten te
verlichten met informatietechnologie,

het zogenaamde E-government. Dit
staat hoog op de agenda. Douane-,
BTW- en accijnsgegevens worden nu
verwerkt door aparte informatiesyste-
men, hoewel het om vrijwel identieke
gegevens gaat. De uitdaging is deze
gegevensstromen efficiënter te ver-
werken.'

Hightech kastjes
De VU gaat zich vooral buigen over
de vraag hoe je douanedocumenten
kunt herontwerpen en digitaliseren en
welke bedrijfskundige haken en
ogen daaraan zitten. 'Een voorbeeld
zijn de kleine kastjes, die je op een
container kunt monteren en waarop
handelsdocumenten in elektronische
vorm staan. Ze registreren niet alleen
waar de container is, maar ook wat
erin zit en wie erin mag.'
De onderzoekers toetsen de heront-
worpen procedures bij grote export-
ondernemingen als Heineken en
United Paper Mills. 'Ook onderzoe-

ken we de effecten hiervan in Rus-
land, de VS, China en Brazilië. Het
in een vroeg stadium samenwerken
met belasting- en douane-instanties,
bedrijven en ICT-ontwikkelaars ver-
hoogt de kans dat de nieuwe docu-
menten en procedures ook werkelijk
worden ingevoerd.'

Zestien partners uit Europese landen
zijn bij het project betrokken. Naast
diverse universiteiten gaat het bij-
voorbeeld om de Cefact-groep van de
VN en de Nederlandse douane, die
van oudsher een vooraanstaande
positie inneemt bij ontwikkeling van
nieuwe douaneprocedures. Ook het
bedrijfsleven, onder meer Heineken,
IBM en SAP, participeert in het pro-
ject. De Europese Commissie gaat de
resultaten gebruiken voor het ontwik-
kelen van e-customs in Europa. De
VN zijn wereldwijd betrokken bij
ontwikkeling van elektronische han-
delsprocedures. (EvH)

Europa stelt 5,8 miljoen beschikbaar

VU onderzoekt 'douane-rompslomp'

Watertaxidienst 
in Harlingen
HARLINGEN
De Frisian Yacht Club begint deze
zomer een watertaxidienst in Harlin-
gen. In opdracht van de club worden
bij Maril Boats in Koudum twee
nieuwe sloepen gebouwd. Die gaan
diensten onderhouden via een aantal
vaste opstapplaatsen en kunnen per
boot maximaal tien personen overzet-
ten. Tussendoor worden de sloepen
ook flexibel ingezet om tot een opti-
male bezetting te komen. Tevens
worden ze ingezet als service voor de
Frisian Yacht Club-leden. De sloepen
krijgen een motor van 21 pk.
Exploitatie en opzet van het diensten-
schema gebeurt in nauwe samenwer-
king met de gemeente, het bedrijfs-
leven, de Maritieme Academie Har-
lingen en het Friesland College. Als
bemanning gaan in eerste instantie
studenten van de Maritieme Acade-
mie fungeren.
De club is zich ervan bewust dat de
dienst geen vetpot zal zijn. Uitgangs-
punt is kostendekkend te draaien.
Voorzitter Westra: 'Het gaat er vooral
om een extra service te bieden en
samen te werken. We willen helpen
de stad extra dynamiek en uitstraling
te geven.'
De tewaterlating van de boten en de
opening van de taxidienst hebben
medio juni plaats, zodat ze tijdens
Friesland Vaart operationeel zijn.
(JvdW)

HARLINGEN
Scheepvaartmarkten hebben een
bij uitstek cyclisch karakter. Dat
kwam in 2005 sterk tot uiting in de
daling van de chartertarieven van
grotere containerschepen. Dit
neemt niet weg dat de tarieven in
2005 weer een meer dan goed
niveau kenden. Met name de ren-
dementen van compacte container-
schepen (tot 1200 teu) vallen
opmerkelijk hoog uit. Dat blijkt uit
de marktanalyse in het jaarverslag
van JR Shipping, dat met een vloot
van vijftien containerschepen ope-
reert.

In 2005 breidde de Harlinger rederij-
groep haar vloot van containerfeeders
(tot 1200 teu) uit van negen naar vijf-
tien. De nadruk lag op nieuwbouw.
Op de markt voor tweedehands
schepen opereerde de rederij in 2005
behoedzaam. Als reactie op de
bovengemiddeld goede chartertarie-

ven waarvan al sinds 2004 sprake is,
waren gebruikte schepen in 2005
duur.

Sinds 2000 initieert en plaatst JR
Shipping in eigen beheer scheeps-
CV's. De projectbenadering van de
rederij spreekt veel investeerders
aan, zo blijkt uit het jaarverslag. Eind
2005 namen ruim 3800 participanten
met een eigen vermogen van 110
miljoen euro deel in de JR-vloot, die
een totale waarde vertegenwoordigt
van 285 miljoen euro. Bij nieuwe
scheeps-CV's wordt gemiddeld zestig
procent van de beschikbare participa-
ties geplaatst bij huidige relaties
(tegen veertig procent in 2004). Ook
het aantal zakelijke investeerders
neemt toe, stelt JR.

Uit een korte vooruitblik blijkt, dat de
marktsignalen voor 2006 goed zijn
en dat JR Shipping de vloot opnieuw
wil uitbreiden. (JvdW)

JR Shipping op ruim
3800 participanten

Haven Utrecht
UTRECHT
De haven van industrieterrein Lage
Weide in Utrecht krijgt 2,5 miljoen
euro subsidie van het rijk. Met het
geld kunnen de kades worden aange-
past voor grotere schepen. Voor-
waarde is wel, dat de gemeente met
eenzelfde bedrag over de brug komt.
(PvV)



Amatha International BV
KAPITEIN,  STUURMAN 

MATROOS of DEKSMAN nodig 
06-5315 6506 • amatha@wxs.nl

Gevraagd op 
MTS Telstar

Stuurman
met patent

voor begin Mei.
14 dagen op / 
14 dagen af

06-53976531

gezocht maat op zeiltjalk

vanaf april tot oktober 
ervaring niet vereist 

06 - 5198 3582

Gevraagd Volmatroos
op koppelverband
voor Moezelvaart

4 wkn op / 4 wkn af
06-54697078

Wij zoeken:

SCHIPPER
(i.b.v. de benodigde papieren)

MATROOS
(met dienstboekje)

Voor een van onze schepen varende 
omgeving Noord-Holland.

Heb je interesse, neem dan telefonisch 
contact op met J. van Vliet B.V. 

tel.: (075) 628 45 58 

Rederij Vrolijk uit Scheveningen

Is een rederij die gespecialiseerd is in sportvissen, rond-
vaarten en Tenderservice op de Noordzee. Wij zijn per
direct op zoek voor ons  m.s. Maartje , die vanaf
Scheveningen ingezet wordt voor bevoorradingen,
bemanningswisselingen etc.van schepen op zee.

Matroos (part-time)

• Ruime ervaring als matroos
• geen problemen met avonden en weekenden
• woonachtig in de omgeving van Scheveningen
• technisch inzicht strekt tot aanbeveling

Voor ons m.s. Albatros, dat ingezet wordt voor
Rijkswaterstaat en sportvissen op zee, zijn we op zoek
naar een parttime Schipper.

Schipper (Part-time)

• Beschikt over de benodigde papieren
• ruime ervaring als schipper
• geen bezwaar tegen onregelmatige werktijden

Voor inlichtingen: 
070-3514021,  Mevrouw E. Vrolijk

www.rederijvrolijk.nl,  prive@rederijvrolijk.nl

Heeft u interesse in bovenstaande vacatures? Bel dan snel met een van onze vestigingen
A'dam-West 020-4887575, A'dam-Zuid 020-6362018, Breda 076-5310064, Dordrecht 078-6146966, Rotterdam 010-4132323, 
Groningen 050- 3132454 of met ons hoofdkantoor in Nijmegen 024-3241000 Bezoek ook onze website: www.bestevaer.com

Wij zijn op zoek naar:

STERK IN WERK !

Matroos i.b.v. dienstboekje
Voor een bunkerschip in Amsterdam. Er wordt
gewerkt in dagdiensten. Kandidaten moeten
woonachtig zijn in Amsterdam of omgeving, 
overnachten aan boord is niet mogelijk.
Bunkerervaring is beslist noodzakelijk. Vast 
dienstverband is mogelijk. 
(vestiging Amsterdam-West)

Flexibele Schipper
voor 1 à 2 dagen per week en 12 uur per dag t.b.v.
de duw- en sleepvaart in de Waalhaven in
Rotterdam. (vestiging Rotterdam)

Stuurman
In bezit van Rijnpatent. Tankerervaring is gewenst.
Vaarsysteem: 14 dagen op, 14 dagen af. Per direct
en voor een lange periode. Vaargebied: Dordrecht-
Frankfurt. Kandidaten dienen
woonachtig te zijn in de omgeving van Dordrecht.
(vestiging Dordrecht)

Schippers, stuurlieden en matrozen
In bezit van dienstboekje, GVB II en/of Rijnpatent
aangevuld met radar, marifoon en/of ADNR.
Tanker en/of bunkerervaring is een pré. 
(alle vestigingen)
Kapitein i.b.v. Rijnpatent tot Mannheim

Voor een koppelverband met droge lading 
zoeken wij kandidaten die naast een Rijnpatent
ook in bezit zijn van radar en marifoon. Er wordt 
gevaren in continue-diensten. Vaargebied: de
Rijn. (vestiging Dordrecht)

Schipper
met ADNR voor een bilgebootje in de
Rotterdamse havens en een schipper met
radar en marifoon voor dagdiensten op een 
gasolie bunkerschip eveneens in de
Rotterdamse havens. (vestiging Rotterdam en
Nijmegen)

Schipper Veerdienst
Wij zoeken voor de veerdienst Millingerwaard -
Doornenburg een schipper met GVB II en 
marifoon. Periodes: mei/juni alleen in het week-
end en op feestdagen, juli/augustus alle dagen
van de week. 1 week op, 1 week af is mogelijk of 
eventueel alleen de weekenden. Werktijden 
tussen 8.30 uur en 18.30 uur. (vestiging
Nijmegen)

Gezocht voor seizoen 2006

SCHIPPER M/V

voor meerdaagse 
tochten op 

Fietshotelboot (30m)
Info: 06-55325751

Voor een van onze motorpassagiersschepen
zijn wij op zoek naar een schipper (M/V)

Ook gepensioneerden, en/of zij die slechts 
een deel van het seizoen willen varen, 

nodigen we uit om te reageren.

Op onze site www.wrmheeg.com kunt je 
kennismaken met ons bedrijf.

Reacties via info@wrmheeg.com 
of overdag op 06-53321286

www.huizinga-snijder.nl

voor meer perso-
neels advertenties 

zie pagina 14

dé maritieme vacaturesite

www.tos.nl
Heb je interesse? Stuur dan je sollicitatiebrief of
reageer via onze website!

TOS is altijd op zoek naar kapiteins, multicat-
schippers, stuurlieden, HWTK’s, matrozen en
scheepskoks voor de zeevaart, de binnenvaart,
de bagger en maritiem gerelateerde walbanen.
Dus voor een prima baan, bel ons of kijk alvast
op onze maritieme vacaturesite. 

TOS DECÍN • DOBROVSKÉHO 1402/2 • 40501 DECÍN 1 • TEL. (+420)412 - 510 181
TOS ROTTERDAM • WESTERKADE 7a • 3016 CL ROTTERDAM • TEL. (+31)10 - 436 62 93 

TOS VLISSINGEN • BOULEVARD BANKERT 308 • 4382 AC VLISSINGEN • TEL. (+31)118 - 44 09 11

Zeevaart Binnenvaart Walbanen
• ASD Kapitein • Kapitein • Hydrografisch Surveyor

voor diverse uitbrengreizen patent tot Mannheim Rijnmond
• 2e Stuurman alle schepen afloswerkzaamheden MBO / HBO

voor passagiersschip • Stuurman langere tijd
2 wk op / 2 wk af Rijn- en binnenvaart • Technisch inspecteur

• ASD Kapitein met patent HBO
voor diverse proefvaarten • Matrozen Rijn- en Scheldemond

• Senior DP Officieren Rijn- en binnenvaart zie www.tos.nl

ˆ ˆ ˆˆ

TOS Personeelsdiensten

Voor ons cruiseschip
Poseidon zoeken wij een
Kamermeisje/afwashulp

en een 
Matroos

Heb je ervaring, werk je
graag in een team en is het

geen probleem om lange
tijd van huis te zijn, schrijf

dan een brief met foto
naar: Filmar BV, 
De Horzak 97, 
5347JA Oss.

Gevraagd
Schipper/Kapitein

op mts 1000t
14 dgn op / 14 dgn af
Kosten en reizen vrij.

L.n.o.t.k.
06-11103070

Timro BV vraagt

stuurman
op chemietanker

Experience.
Ervaring vereist.

Loon volgens CAO.
6 wkn op / 6 wkn af.

06-20704420

Gevraagd
Kapitein

evt. met 
duwvaartervaring 

Koppelverband Jabo
14 dgn op / 14 dgn af

Inl. Dhr. W. Janssen
06-2278 7752

Gevraagd 
Stuurman 
+ Matroos

ibv dienstboekje.
Tel 0475 - 466430

V.O.F. BANJAARD
Dredging Contractors

Beschouwt u het als een uitdaging leiding te geven aan en deel uit te maken van een klein 
enthousiast team en heeft u een aanpakkers mentaliteit, dan past een functie op de Banjaard bij u !
Ms Banjaard wint zand op de Noordzee en transporteert dit vervolgens naar de 
monding van de Westerschelde. Het schip heeft haar thuishaven in Breskens.
Voor deze sleephopperzuiger zijn wij op zoek naar kandidaten voor de functie van:

Kapitein en Stuurman m/v

Functieprofiel:
• Geldige vaarbevoegdheid voor respectievelijk kapitein of stuurman op schepen 

tot 3000 GT (STCW-95)
• Enige jaren relevante werkervaring
• Leidinggevende capaciteiten
• Goede vaardigheid in het manoeuvreren met schepen
• Geldig monsterboekje
• Geldige zeevaartkeuringen

De werkweek aan boord loopt van maandag t/m vrijdag.
Spreekt deze functie u aan, richt dan uw sollicitatie per post aan: 

VOF Banjaard, t.a.v. Miriam van Broeck, P&O functionaris, Postbus 19, 4530 AA Terneuzen 
of via e-mail adres m.vbroeck@dehoop.nl, Telefonische informatie: 0115-680220.

BANJAARD

B
in

n
e

n
va

a
rt

Adres:
Rivium 1e straat 74 
2909 LE Capelle a/d IJssel

Telefoon:
+31 (0)10 - 288 76 08

E-mail: 
binnenvaart@lowland.com

www.lowland.com

Lowland Binnenvaart is gespecialiseerd in
project- en crewmanagement voor 

de Rijn- en binnenvaartsector.

Per direct zijn wij op zoek naar kandidaten voor 
de volgende functies:

Stuurlieden
&

Matrozen
De juiste kandidaat is gemotiveerd en 

beschikt over de juiste geldige papieren.

Wij bieden een afwisselende baan voor zowel 
afloswerk als een vast dienstverband.

Heeft u interesse in bovenstaande functies, 
stuur of e-mail dan uw sollicitatie met C.V.
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Innotiv Power Utilities is gespecialiseerd in het uitvoeren van technische projecten in de Energie. 
Dit wordt gerealiseerd door het inzetten van ervaren Werktuigkundigen, bij wie ervaring in deze 
specialistische branche een vereiste is. De projecten zijn gerelateerd aan het besturen, optimalise-
ren, operationeel beheren, controleren en eerstelijns-onderhoud plegen aan energie- en energie-
gerelateerde processen en systemen. Hiertoe behoren WKC's, WKK's en elektriciteitscentrales. 
Opdrachtgevers van Innotiv Power Utilities vindt u onder andere in de voedingsmiddelenindu-
strie, afvalverwerking, energiebedrijven, de papierindustrie en ziekenhuizen.
Wegens uitbreiding zijn wij op zoek naar:

- WERKTUIGKUNDIGEN
- HOOFDWERKTUIGKUNDIGEN
- TEAMLEIDERS

Indien u belangstelling heeft voor deze vacature of meer informatie wenst neemt u dan contact 
op met Casper van Deyzen of Petra Post op 0570-502170.
Uw sollicitatiebrief kunt u richten aan c.vandeyzen@innotiv.nl of p.post@innotiv.nl.

GEZOCHT: WERKTUIGKUNDIGEN AAN WAL

Al is het maar 
  voor de 
    zekerheid...

Het zal je maar gebeuren, voordat de trossen los gaan meldt de machinekamer 

dat er problemen zijn met de motor. Kortom de reis moet worden uitgesteld. 

Lastig, als je te maken hebt met een deadline. Maar gelukkig heb je het tele-

foonnummer van de 24-uursservice van Bogenda Motoren. Daar sturen ze 

meteen een monteur die op locatie, waar mogelijk, de schade herstelt.   

Bogenda Motoren is als onafhankelijk leverancier van zowel nieuwe als 

gebruikte motoren ook beschikbaar als servicedienst voor andere facetten van 

voortstuwing. 

Dus al is het vanaf de brug, bel gewoon even met 078 - 629 04 00. 

Bogenda Motoren B.V.
Mandenmakersstraat 4  
3334 KE Zwijndrecht 
Telefoon: 078 629 04 00 
Fax: 078 610 03 70 
E-mail: info@bogenda.nl
www.bogenda.nl
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Ondernemen in Bulgarije
NOORDWIJK
'Ondernemen in Bulgarije' is de
titel van een symposium dat
dinsdag 28 maart wordt gehou-
den. Bulgarije is kandidaat lid-
staat van de EU en Nederlandse
ondernemers kunnen zich op dit
symposium oriënteren op het
eventueel zaken gaan doen in dit
land. Er zijn acht keuzework-
shops, waarvan er vier gevolgd
kunnen worden. Na afloop is er
gelegenheid tot netwerken met
hapjes en drankjes en daarna is er
de mogelijkheid om met de
ambassadeur, organisatoren en
inleiders na te praten tijdens een
diner in Bulgaarse stijl. Het
symposium is 's middags in
hotel De Witte Raaf in Noord-
wijk. Deelname kost 295 euro
exclusief BTW. Voor meer infor-
matie en een aanmeldformulier:
www.ondernemen.in/Symposi-
umBulgarije of neem contact op
met Rob van Nes, projectleider,
rob@ondernemen.in of 0653-
845 563. (MdV)

Catalogus van 
Navex Elektro

ANTWERPEN
Navex Elektro uit Antwerpen
brengt voor het eerst een eigen
catalogus uit. Navex Elektro is
sinds 1936 gespecialiseerd in
ontwikkeling, levering en desge-
wenst montage van mobiele,
maritieme en industriële energie-
systemen. In dit productoverzicht
staan alle nieuwe producten die
het afgelopen jaar zijn geïntrodu-
ceerd. Zoals onderhoudsvrije
AGM batterijen, de vier kW
Mass Combi, de nieuwe Whis-
per generatoren en de BTM III,
de nieuwe hoogfrequent schei-
dingstransformator. De catalogus
kan worden aangevraagd als
papieren catalogus of op cd-rom
via info@navexelektro.be of tel.
0032-3/233.55.89. Gratis down-
loaden kan ook op www.navexe-
lektro.be. (MdV)

VAARZAKELIJK
Gegevens in deze rubriek vallen in zoverre
buiten de verantwoordelijkheid van de
redaktie dat niet alle verstrekte technische
gegevens op nauwkeurigheid kunnen wor-
den getoest. De berichten zijn doorgaans
afkomstig van betrokken bedrijven.

Ofschoon de Britten in 1940 hun handen vol
hadden om een bezetting van hun eigen land
te voorkomen, begon een onbeduidende werk-
nemer op het ministerie van Oorlog al na te
denken over een brug die veertig ton (het
gewicht van een tank) kon dragen met een
overspanning tot zestig meter, die snel
gebouwd zou kunnen worden om Europa te
bevrijden. Deze vlijtige ambtenaar was Donald
Bailey, die in zijn vrije tijd al veel modelbrug-
gen in elkaar had geknutseld.

Zijn superieuren zagen wel wat in zijn idee, maar

ze hadden andere zaken aan hun hoofd en het ont-
werp verdween in de koelkast. Toen het eruit
kwam in 1944 werd het zo'n groot succes dat
Montgomery later zou zeggen dat het een van de
belangrijkste factoren was geweest bij de opmars
in Europa.
Het ontwerp is misschien niet geniaal, maar wel
veelzijdig. Bailey heeft zijn brug zo ontworpen dat
hij bijna zonder gereedschap in elkaar gezet kan
worden. Er zijn ook geen hijswerktuigen nodig,
alle onderdelen kunnen door soldaten worden
gedragen. Daarbij bestaan de bruggen uit slechts
drie hoofdonderdelen, die standaardafmetingen

hebben. De brug bestaat uit een vakwerkconstruc-
tie van per stuk tien voet (3,048 meter) lang die
met een pen/gatverbinding tot in het oneindige aan
elkaar kunnen worden gekoppeld. Twee van deze
vakwerkplaten worden door twee achttien voet
lange dwarsverbindingen op een constante afstand
gehouden. Bovenop deze dwarsliggers komt een
bed van tien voet lange langsliggers (stringers).
Op dit bed komt het rijdek van in eerste instantie
houten balken, later vervangen door stalen platen
die beter bestand zijn tegen rupsbanden. Om er
een stabiel geheel van te maken, wordt per
gemonteerde sectie van tien voet lang onder het
rijdek een kruisverband van trekstangen en
spanners aangebracht, die zijn verankerd in de
vakwerkplaten.
Meestal gebeurt de bouw van de brug op het land.
Daartoe worden de volledige secties (afgezien van
het wegdek) een voor een gebouwd en aan elkaar
gekoppeld. Als er weer een stukje aangebreid is,

kan de brug over rollers een eindje verder boven
het water worden gerold, totdat de overkant is
bereikt. Dan wordt de brug met een krik opgetild,
de rollers verwijderd en de brug ligt.

Ongewoon idee
Een van de grootste vondsten is, dat bij een Bai-
leybrug de vakwerkplaten ook kunnen worden
verdubbeld voor zwaarder transport of om grotere
overspanningen te kunnen bereiken. Zelfs drie
vakwerkplaten aan elke zijde zijn mogelijk. In de
praktijk is daar nog een variant bijgekomen. Tij-
dens het Ardennenoffensief werd een Baileybrug
zo zwaar beschadigd dat er geen tank meer vei-
lig overheen kon. Een genie-officier kwam toen
op het ongewone idee zonder veel omhaal op de
oude en beschadigde vakwerkconstructie een
nieuwe te plaatsen. Zo gezegd zo gedaan en de
dubbel zo hoge brug hield stand. Niet lang erna
was dit een standaardprocedure geworden en kwa-
men er vele varianten in zwang.
Een nadeel van de Baileybrug is, dat hij in feite
dubbel zo lang moet worden geconstrueerd als de
overspanning breed is en dit vanwege het even-
wicht van de brug tijdens de constructie. De rol-
len waarop de brug over het water wordt gescho-
ven werken als een wip en om in evenwicht te
blijven moeten beide armen van de wip even lang
zijn, totdat ook aan de andere zijde van het water
een rollenbed kan worden neergelegd. Hierop zijn
oplossingen gevonden. Bulldozers kunnen de ene
zijde van de brug met zand verzwaren, zodat dat
gedeelte korter kan blijven. Met veel zand en
ander dood gewicht zijn ook vrij-zwevende en uit-
kragende Baileybruggen gebouwd die in het
geheel geen steunpunt aan de overzijde hadden.
Een laatste vinding was, dat de vakwerkconstruc-
ties ook in verticale zin als stut konden worden
gebruikt. Op die manier waren er oneindig lange

Baileybruggen te construeren, staande op hun vak-
werkpijlers. Baileybruggen kunnnen ook op
pontons worden aangelegd en hun lengte is dan
ook onbegrensd.
Baileybruggen, die eigenlijk voor een zware
belasting (tanks) gedurende korte tijd zijn ontwor-
pen, zijn na de Tweede Wereldoorlog nog vele
tientallen jaren gebruikt. Op de zwakste plaatsen

begint na verloop van tijd dan metaalmoeheid op
te treden. De meest notoire plaats is de pen-gat-
verbinding waarmee de secties aan elkaar zijn ver-
bonden. Ook bij de gaten in de vakwerkdelen
waaraan de kruisdraden zijn bevestigd kan
metaalmoeheid optreden wat heeft gemaakt dat
deze bruggen langzamerhand zeldzaam zijn
geworden.

ALS HET
WERKT...

DAN WERKT HET ZO:

Baileybrug

tekst
Jaap Gestman Geradts

Illustraties/beeldbewerkingen
Jeroen Bons

● Een drievoudige versterkte Baileybrug is te vinden bij Lommel in België, waar alle construc-
tiedetails in werkelijkheid zijn te bewonderen.

Voor dat geld wordt onder meer een
security check uitgevoerd. 'Binnen
een paar maanden hadden we al
80.000 gebruikers en inmiddels heb-
ben we wereldwijd honderdduizen-
den gebruikers', zegt directeur Luuth
van der Scheer.
Het real life gedeelte, met aanvul-
lende informatie, is alleen toeganke-
lijk voor professionele gebruikers.
'We screenen de AIS-informatie op
juistheid met behulp van gegevens
van Lloyds.'
AISLIVE heeft wereldwijd ruim
200 AIS-stations en dat aantal groeit
nog. 'Voor onze gebruikers levert
kennis over de posities van schepen

een bijdrage aan het logistieke pro-
ces. Het versnelt bijvoorbeeld de
overslag, waardoor de kwaliteit
omhoog gaat. Transportbedrijven
kunnen met een abonnement precies
zien waar en wanneer hun vrachtwa-
gens ergens moeten zijn. Roeiers
gebruiken de site om precies te weten

waar een schip is. Bij het Kanaal
Gent-Terneuzen gebruikt een trans-
portbedrijf de site om een andere
route te kiezen voor de vrachtwagens
wanneer een brug open is.'

Vaartijdcontrole
'In de binnenvaart ligt het meldings-

initiatief nu nog bij de schipper. Een
site als AISLIVE maakt die informa-
tie toegankelijker, wat tot een geolied
systeem leidt waarbij de schipper
deel van de keten is. De binnenvaart
onderschat de mogelijkheden. In
Europa varen 15.000 binnenschepen,
een investering van veertig miljard.
Een efficiëntieverbetering van een
paar procent levert dan al veel geld
op en meer efficiëntie betekent ook
meer transport.'
Angst voor misbruik van gegevens
door opsporingsautoriteiten vindt

Van der Scheer onterecht. 'Beman-
ningsinformatie is geen verplicht
veld bij AIS. Die is alleen relevant
voor veiligheidsdoelen binnen
IVS90. Vaartijdcontrole is een ander
verhaal. Maar ik geloof niet dat AIS
daarvoor bruikbaar is. Een AIS kan
verkeerd staan ingesteld, bijvoor-
beeld op varen, terwijl het schip stil-
ligt. Aanzetten van AIS is ook geen
verplichting onder alle omstandighe-
den. Een geconstateerde overtre-
ding van de vaarttijd op basis van
AIS gegevens is dus niet hard te

maken. Maar belangrijker is, dat daar
al andere technologieën voor worden
ingezet. De angst voor het "gevolgd"
worden is op dit aspect dus een non-
issue. Blijft natuurlijk het Big Bro-
ther-idee. Big Brother is inderdaad
"watching you", daar moeten we aan
wennen. Wie zich aan de regels
houdt heeft daar geen nadeel van.'

Terreuraanslagen
Van der Scheer is evenmin bang voor
misbruik van AISLIVE voor terreur-
aanslagen. 'De gegevens zijn al
beschikbaar. Een terrorist zal eerder
zelf een AIS-ontvanger kopen. Een
gesloten systeem, zoals AIIP, biedt
evenmin bescherming. Dat is als een
huis met 15.000 sleutels, de kans is
groot dat er een in verkeerde handen
valt. AIS vergroot juist de veiligheid,
omdat de positieve identificatie
onverdachte schepen uitfiltert. De
kustwacht en waterpolitie kunnen zo
op goede gronden beslissen al of niet
op een schip af te gaan.
'Het ISPS-systeem zorgt er in dit ver-
band voor dat schepen en containers
al in Rotterdam worden vrijgegeven
voor het binnenlopen van New York.
Dat vergt een grote inspanning van
de Rotterdamse haven. Wanneer de
binnenvaart meewerkt aan een moni-
toring-systeem kan een deel van de
controle gebeuren op terminals in het
binnenland, wat de afhandeling in
Rotterdam versnelt. In het binnenland
gecheckte containers krijgen dan
groen licht.'

HITT heeft onder meer de radarsyste-
men langs de Nieuwe Waterweg, de
Rijn-Schelde verbinding, de Waal,
het Amsterdam-Rijnkanaal, IJmui-
den, Den Helder, Dordrecht, Enkhui-
zen en de Waddeneilanden geleverd.
In het buitenland plaatste Hitt onder
meer systemen in Hongkong, Macao,
Sjanghai, Xiamen, Zhanjiang,
Gdansk, en Tallinn. (HH)

'Big Brother is watching you, maar vormt geen bedreiging'

AISLIVE smeerolie logistieke sector
De enkele jaren geleden door het
Apeldoornse HITT opgezette
website AISLIVE.com, waarop
schepen met AIS wereldwijd
kunnen worden gevolgd, is een
groot succes. Een deel van de site
is voor iedereen toegankelijk.
Hierop wordt de informatie met
vertraging doorgegeven. Bedrij-
ven die actuele en uitgebreide
informatie willen moeten een
abonnement nemen van rond
1000 euro per jaar. 

Website HITT trekt 100.000den
betalende bezoekers

● Een originele bouwtekening van een Baileybrug met enkele hoogte, maar dubbel uitgevoerde vak-
werkstructuren.

KATS
'Als Nederland op dezelfde voet
doorgaat, hangen ons flinke claims
boven het hoofd, omdat we niet
voldoen aan de eisen qua CO2-
reductie uit het Kyoto-verdrag.
Deze claims kunnen we voorko-
men door hetzelfde bedrag te
investeren in duurzame voortstu-
wing.' Dat was een van de conclu-
sies van de deelnemers aan de eer-
ste workshop Duurzame Voortstu-
wing in Zeeland, die onlangs in
Kats-haven werd gehouden. De
workshops zijn een initiatief van
het Kenniscentrum Duurzaam
Schip van de zeevaartschool Mari-
tiem Instituut de Ruyter in Vlissin-
gen.

Hoewel sommige deelnemers meen-
den dat de provincie Zeeland min-
stens twee jaar te laat is met bijvoor-
beeld gebruik van koolzaadolie voor
duurzame voorstuwing, is uit het
overleg toch een actieplan gerold. 
De zeevaartschool had een breed
veld van deelnemers rond tafel
gekregen. Er waren mensen van de
provincie, Verkeer en Waterstaat,
Rijkswaterstaat, pontjesbazen van
het Zeeuwse initiatief Een Rondje
met het Pontje, mensen van Water-
land Neeltje Jans, Syntens, verbou-
wers van koolzaad, ombouwers van
dieselmotoren naar koolzaad, de
Hogeschool Zeeland, bedrijfskundi-
gen, Zeeuwse koolzaadolieleveran-
ciers en de Nederlandse Pure
Plantaardige Olie Associatie, charter-
schippers en ook de jonge directeur
van de nieuwe Energieboot uit Haar-
lem en diverse Zeeuwse gemeenten.
Twee deelnemers waren op kool-
zaadolie naar Kats komen rijden.

Keten is er
De tweede conclusie uit het overleg
was, dat Zeeland beschikt over een
complete keten, waarmee men direct
aan de slag kan. In september kan
koolzaad worden ingezaaid. De firma
Tamatgreen (ombouw motoren) wil
akkers beschikbaar stellen mits er
afname is. De firma Termont en Tho-
maes wil best investeren in een pers,
mits de afzet gegarandeerd is. Olie-
handel Mol in Schuddebeurs distribu-

eert. De schippers van Een Rondje
met het Pontje willen best op kool-
zaad varen, mits de prijs concurre-
rend is, ze op dezelfde wijze kunnen
blijven bunkeren en de kosten van
ombouw worden gesubsidieerd.
Zeeland heeft drie groepen gebrui-
kers: veerponten, RWS-vaartuigen en
de pleziervaart. Vanuit het Kennis-
centrum Duurzaam Schip gaat een
projectgroep van studenten inventa-
riseren om hoeveel schepen het gaat
en wat ombouw naar koolzaadolie
gaat kosten.
Zoals docent Pieter Vollaard van de
Hogeschool Zeeland zei: 'De keten
moet de provincie een kant-en-klaar
plan voorleggen, waarop de politiek
niet anders dan ja kan zeggen.'

Trage provincie
Ben Thomaes van Termont en Tho-
maes uit Zeeuws Vlaanderen, die al
koolzaad liet verbouwen en 75.000
liter perste, is gefrustreerd 'omdat de
provincie Zeeland weinig heeft
gedaan om accijnsvrijstelling te ver-
krijgen'. 'Natuur en milieu doen het
goed op de affiches, maar daar blijft
het bij. Bij staatssecretaris Wijn
konden de provincies accijnsvrijstel-
ling aanvragen. Limburg, Drenthe en
Groningen kregen het, maar hier zijn
ze een stap te laat. Het kan zo mooi
zijn als toeristische trekpleister: Zee-
land vol met koolzaadvelden, die de
recreatievaart duurzaam maken.'

Beetje duur
Heikel punt is en blijft de prijs. Vol-
gens brandstofleverancier H. Mol
kost een liter koolzaadolie exclusief
BTW en accijns 0,70 à 0,75 euro,
maar de accijns drijft dat op tot al
gauw 1,35 euro per liter. Op lekker
goedkope plantaardige olie van de
Aldi lopen motoren ook, maar dat is
strafbaar, want je gebruikt de olie als
brandstof, dus moet je accijns beta-
len. Volgens Mol is koolzaadolie nu
niet echt aantrekkelijk, zeker niet
afgezet tegen rode diesel, die
momenteel exclusief BTW, maar mét
accijns 0,41 à 0,42 euro kost.
Mol: 'De overheid wil nu aan alle
diesel twee procent koolzaadolie
toevoegen. Dan doen ze wat en heeft
Zalm toch zijn accijnzen.' (LR)

Prijs en provinciebeleid blijven knelpunten

Zeeland klaar voor koolzaadolie

DEN HAAG
Verkeer en Waterstaat bundelt het
innovatie- en kennisbeleid op
waterbouwgebied in het Delta-
instituut, dat 24 februari is opge-
richt door minister Peijs en staats-
secretaris Schultz van Haegen.
Kern van het instituut zijn
GeoDelft en WL Delft Hydraulics,
aangevuld met TNO-afdelingen
en specialistische diensten van
Rijkswaterstaat. De bundeling
moet het innovatie- en kennisbeleid
op het gebied van waterbeheer en
bouwen in deltagebieden verster-
ken. Het instituut moet 1 januari
operationeel zijn.

Een kennis- en innovatiecentrum
voor deltavraagstukken is volgens
Peijs van groot belang om de kwets-
bare en overstromingsgevoelige
Nederlandse delta duurzaam
bewoonbaar te houden. Het Delta-
instituut moet een zelfstandig, vraag-
gestuurd kennisinstituut worden, dat
ook een marktfunctie vervult. Het
moet innovatieve oplossingen vinden
voor de gevolgen van klimaatveran-

dering en een belangrijke rol spelen
bij de internationale ontsluiting van
de Nederlandse kennis op het gebied
van waterbeheer. 
'De stijgende zeespiegel, extremere
neerslag en piekafvoeren van rivie-
ren, in afwisseling met periodes van
langdurige droogte, de daling van de
Nederlandse bodem en de toene-
mende ruimtelijke druk, plaatsen
Nederland voor uitdagingen, waar-
voor conventionele benaderingen en
technieken niet voldoen', zegt de
stuurgroep van het nieuwe instituut in
een toelichting. 'De urgentie van de
vorming van het Delta-instituut wordt
onderstreept door de recente hoogwa-
terproblematiek in het zuiden van de
Verenigde Staten en Zuidoost-Azië,
die het belang heeft getoond van
goede oplossingen voor vraagstukken
gerelateerd aan wonen, werken en
bouwen in laaggelegen en dichtbe-
volkte deltagebieden.' 
Het Delta-instituut gaat zich vooral
richten op integraal waterbeheer,
waterveiligheid, waterbouw en
beheer en onderhoud van water-
bouwkundige werken, grondwater,

bodembeheer, geologie, benutting
van de ondiepe ondergrond en ruim-
telijke inpassing van infrastructuur en
waterwerken.  Het instituut krijgt in

de startfase 700 tot 800 voltijds banen
en wordt gevestigd in Delft en
Utrecht. Hierdoor blijven relaties met
de universiteit van Utrecht en de TU

Delft bestaan. Een tijdelijke raad van
toezicht en de directies van de deel-
nemende partijen zien toe op de
invulling van de organisatie. (HH)

Delta-instituut moet Nederlandse
waterbouw toonaangevend maken  

● Een tekening van de watersystemen en omgevingsfactoren, waarmee het nieuwe Delta-instituut zich gaat bezig-
houden.

● AISLIVE beeld voor abonnees van de Maasvlakte en de Rotterdamse haven met daaronder de AIS informatie van
het (rood omcirkelde) ms Lys Point.

Smit verkoopt belang
sleepdienst Mexico
ROTTERDAM
Met de verkoop van het veertigpro-
cents belang in Servicios Mexicanos
en Remolcadores (SMR) heeft Smit
haar havensleepdiensten in Mexico
beëindigd.
De aandelen zijn verkocht aan de
andere aandeelhouder in de sleep-
dienst, Grupo Transportes Maritimos
Mexico (TMM). SMR verricht sleep-
diensten in de snel groeiende haven
van Manzanillo aan de westkust van
Mexico. Volgens Smit past de ver-
koop in de strategie alleen verder te
gaan met buitenlandse sleepdiensten
waarin Smit minimaal een belang
van vijftig procent heeft. De afstoting
van de Mexicaanse activiteiten is
overigens de laatste stap in het rati-
onalisatieproces dat in 2002 door
bestuursvoorzitter Ben Vree in gang
is gezet. De verkoop zal een positief
effect van ruim vier miljoen euro
hebben op het nettoresultaat van

2006. Overigens blijft Smit met
sleepdiensten in Panama en Brazilië
wel actief in Midden- en Zuid-
Amerika. In december heeft het
Rotterdamse sleepvaartbedrijf nog
een belang van vijftig procent ver-
worven in de Braziliaanse sleepdienst
Rebocadores do Brasil (Rebras).
(PAS)

Harry Siertsema
topman Imtech
GOUDA
Harry B. Siertsema is sinds 1 maart
algemeen directeur van Imtech
Marine & Offshore. Hij volgde drs.
Goof Hamers op. Siertsema (48) is
bijna tien jaar bij Imtech Marine &
Offshore in dienst en was directeur
van de businessunit Merchant &
Offshore. Hamers is sinds 1 maart
president-directeur van IHC Holland
Merwede. (JCK)

Silja en Scandlines
staan te koop
STOCKHOLM
De Finse rederij Viking Lines heeft
een bod uitgebracht op de Silja
Group.  De rederijen beconcurreren
elkaar op diverse routes tussen Zwe-
den en Finland.
Ook de Estlandse Tallink Group heeft
interesse getoond voor Silja. Silja-
eigenaar Sea Container heeft de
verkoop in handen gelegd van Soci-
été Générale en een beslissing wordt
in de loop van deze maand verwacht.
De Zweedse rederij Stena Line heeft
laten weten geen bod uit te brengen
op Silja, maar wel geïnteresseerd te
zijn in overname van de Duits-
Deense veerrederij Scandlines.
Scandlines is eigendom van de Deut-
sche Bahn en de Deense staat. De
rederij onderhoudt veel binnenlandse
Deense veerdiensten en routes van
Duitsland naar de Baltische staten.
(MP)
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In het baggermuseum in Sliedrecht,
in het oude Adriaan Volkerhuis,
heerste jarenlang een wat bruine siga-
renrooksfeer. Het was een mooie ver-
zamelplaats van oudheden waarmee
ooit in de grond was gewroet. Een
kenmerkend portret in de bestuurska-
mer was - en is - dat van Paulus van
de Wetering (1841-1918), langdurig
het intellectuele hart van baggermaat-
schappij Adriaan Volker. Van de
Wetering sprak net zo gemakkelijk
talen als wijlen zijn pauselijke bijna-
naamgenoot, voelde zich thuis bij de
'great and the good', reisde zich suf en
haalde vele orders binnen. Maar het
glaasje jajem en de Delfts blauwe
asbak voor zijn sigaren staan niet toe-
vallig op het schilderij!
De gedachte aan een baggermuseum
werd in 1958 geopperd door ir. Wil-
lem Bos, die het museum ook tot zijn
dood heeft 'gedragen'. Aanvankelijk
onderdeel van het Sliedrechts
museum, kreeg het baggerdeel in
1976 een eigen onderkomen in het
Adriaan Volkerhuis, nadat in 1974 de
laatste bewoonster was overleden. In
1978 kon het koetshuis worden
ingericht voor werkende modellen en
weer twee jaar later kwam het voor-
malig hoofdkantoor van bagger-
maatschappij Volker beschikbaar als
kantoor, bibliotheek, archief en depot.
Door de moderne uitbouw in 1995,

die een chique hoofdin-
gang en koffiezaal schiep,
schudde het museum de
oubollige sfeer verder af.
Niet meer sigaren en jene-
ver, maar moderne opvat-
tingen over collectiebe-
heer en het tentoonstellen
daarvan bepalen nu het
beeld.
Hoewel aannemers niet
bekend staan als gulle
types, die ruimhartig elk
cultureel doel sponsoren,
ligt dat bij het Baggermu-
seum uiteraard genuan-
ceerder. Ook scheepsbou-
wers, en dan vooral IHC
Holland Merwede, zetten
zich stevig in voor
behoud van het museum. Kees Brou-
wer, oud-hoofd PR van IHC, is als
vrijwilliger één van de steunpilaren.
Door de wol geverfde lui als hij
maken het mogelijk het museum,
ondanks een minimale loonlijst, vol-
waardig te laten draaien, met wissel-
tentoonstellingen en al.
Afgelopen vrijdag opende de ten-
toonstelling 'Groot, Groter, Grootst',
gewijd aan de wapenwedloop in jum-
bohopperzuigers van de jaren negen-
tig. Naast twaalf grote modellen van
jumbozuigers was iedereen aanwezig
die in de bagger ooit iets voorstelde,

want zo'n gelegenheid elkaar alle-
maal even te zien wordt in de
bedrijfstak zelden gemist. Na een
geestige toespraak van museumbe-
heerder drs. Hans Wijn verrichtte, na
een al niet minder geestige toespraak,
ir. Sjef van Dooremalen, tot 1 maart
chef van IHC, de openingshandeling. 

Feest in Dubai
Wie, zoals ik, dacht dat baggeraars
zich met die enorme jumbohoppers
de overproductie hadden ingeconcur-
reerd, zit er gelukkig naast. Met name
Van Oord heeft zich ook in de slappe

tijd aardig weten te red-
den in Dubai, dat zich
probeert te ontwikkelen

tot een soort Singapore.
Aangezien de olie over
een jaar of tien op zal zijn,
verbreedt Dubai de eco-
nomie op volle kracht;
slecht zeven procent van
het BNP drijft nog op olie.
Onlangs was de over-
name van P&O door DP
World, een Dubais staats-
bedrijf, voor 6,8 miljard
dollar, in het nieuws door-
dat de meerderheid van
het Amerikaanse Congres
het daarmee in Arabische
handen raken van zes
Amerikaanse havens een

onacceptabel veiligheidsrisico vond.
Onze baggeraars zijn vooral opgeto-
gen over de malle vakantie-eilanden
als de Palm- en Wereld-archipels,
waarmee de stadsstaat (anderhalf mil-
joen inwoners, van wie tachtig pro-
cent expat) het toerisme hoopt op te
stoten. David Beckham was één van
de eersten die een stukje grond
kocht op de Wereld-archipel en als er
één schaap met meer centen dan her-
sens over de dam is, dan volgen er
ongetwijfeld meer. 
Boskalis, dat veertig procent van de
omzet buiten Europa haalt, heeft in

2005 62,7 miljoen euro netto winst
gemaakt, 85 procent meer dan in
2004 en heeft ook de hele vloot aan
het werk. De orderportefeuille
bedraagt een ongekende 2,43 miljard.
Met vooral werk verwacht in olie- en
gasinfrastructuur, uitbreiding van
Europese havens en hervatting van
het Jurong Island-project in Singa-
pore - waar recent een doorbraak lijkt
te zijn gekomen in het zandconflict
met Maleisië - verwacht Boskalis
flinke groei en bestelt de komende
vijf jaar voor 800 miljoen aan nieuw
materieel. 
De cijfers van Van Oord zijn nog niet
beschikbaar, maar die baggerreus
maakte in 2004 weer winst, na ver-
lies in 2003, en ook daar zet zich de
brede positieve lijn voort. De meeste
van die blije baggerboeren bestellen
boten bij IHC Holland Merwede, dat
met ruim 250 miljoen aan orders tot
eind in 2007 vol zit en personeel gaat
aannemen. In de orderboeken geen
jumbotrailers, maar - toch altijd nog
heel behoorlijke - trailers van rond de
10.000 kuub.
Kortom: het gaat weer goed in de
bagger; geen passender wijze om dat
te vieren dan met een triomfantelijke
tentoonstelling van jumbosleephop-
perzuigers, negen van de twaalf
door IHC gebouwd. Tot en met 20
mei. (www.baggermuseum.nl) 

Jumboverzameling

Column

Hans Vandersmissen

In opdracht van Feadship hebben drs.
Th.J. Hooning van Hooning Vereni-
gingsmanagement en dr. F.R. Bruin-
sma van de VU Amsterdam een
marktanalyse gemaakt voor super-
jachten en over het economische
belang van Feadship voor Midden-
Nederland. Het onderzoek geeft het
economische belang, uitgedrukt in
toegevoegde waarde en werkgele-
genheid, van Feadship voor Midden-
Holland weer. Aanleiding voor het
onderzoek is de barrière, die de Juli-
anasluis bij Gouda vormt voor de
activiteiten van Feadship. Aan het
onderzoek hebben naast de Feadship-
bedrijven ook 41 van de 45 bena-
derde toeleveranciers meegewerkt. 
Hoe beter het met Feadship gaat, hoe
meer de economie in Midden-Neder-
land daarvan profiteert. 'Exclusief
onderlinge leveranties, uitbesteding
aan dochtermaatschappijen en uitbe-
steding aan buitenlandse bedrijven
heeft Feadship in 2004 voor 82,1 mil-
joen euro ingekocht en uitbesteed',
melden Hooning en Bruinsma in hun
rapport. 

Het werk voor Feadship levert 820 à
1000 indirecte arbeidsplaatsen op. De
totale werkgelegenheid rond Feads-
hip varieert van 1600 tot 1800
banen. 'De werknemers van Feadship
wonen veelal binnen een straal van
tien kilometer van het bedrijf. Ook de
toeleveranciers zijn veelal in Midden-
Holland gevestigd. Zodoende heeft
Feadship een substantiële invloed op
de economie van Midden-Holland.'

Positie verzwakt
'De markt valt grofweg te verdelen in
drie segmenten', leggen de onderzoe-
kers uit. 'Schepen tot vijftig meter,
schepen tussen de vijftig en negentig
à honderd meter en grotere schepen.'
Feadship bout tot nu toe custom built
superjachten van veertig tot zeventig
meter in twee deelsegmenten: de
bovenkant van het kleinste segment
superjachten en het middensegment.
'De ondergrens van custom built
schepen in het segment tot vijftig
meter schuift langzaam naar boven
op', stellen Hooning en Bruinsma.
'Hierdoor verzwakt de positie van

Feadship in dit marktsegment. Als
reactie is Feadship semi-custom built
schepen in dit segment gaan ontwer-
pen en produceren om in dit deel van
de markt actief te kunnen blijven.' 

Schaalvergroting
In het middensegment - superjachten
van vijftig tot negentig à honderd
meter - worden de schepen ook gro-
ter. Gezien de ontwikkeling van
seriebouw en semi-custom built in
het segment tot vijftig meter, komt de
basis van de activiteiten van Feads-
hip, custom built superjachten, steeds
nadrukkelijker in dit middenseg-
ment te liggen. 'Feadship kan in dit
segment op de werven in Midden-

Holland echter beperkt groeien. De
breedte van de Julianasluis bij Gouda
is twaalf meter en bepaalt daardoor
de maximale breedte en lengte van de
te produceren superjachten. Een
belangrijk deel van de markt van
zeventig tot honderd meter gaat
voor Feadship verloren, omdat voor
schepen van dit formaat de Julianas-
luis te smal is.'

De afgelopen jaren zijn de meeste

knelpunten in de zeewaartse ontslui-
ting van de werven al weggenomen.
'Er resteert slechts één hindernis',
constateren Hooning en Bruinsma.
'De Julianasluis bij Gouda. Door deze
te verbreden tot minimaal veertien
meter, kunnen de te bouwen schepen
anderhalf keer groter worden. Dit
geeft Feadship volledige toegang tot
de markt van custom built schepen
tot honderd meter. En het biedt de
medewerkers en het netwerk van
regionale leveranciers continuïteit.'

Liever niet verkassen
Naast verbreding van de sluis is ver-
plaatsing van de Feadship-werven
een optie, maar dat heeft grote nade-

len. 'De Feadship-werven zijn het
best te vergelijken met een orga-
nisme', menen de onderzoekers.
'Door de intensieve samenwerking
van teams op de werkvloer ontstaat
een expertise, die meer is dan de som
van de kennis en vaardigheden van
de individuele werknemers. Combi-
neer dit met de jarenlange dienstver-
banden en de nog ambachtelijke
wijze van werken voor het personeel,
waarbij kennis, vaardigheden en

ervaringen worden overgedragen
van de ene generatie werknemers op
de volgende, en het is duidelijk dat
verplaatsing van de werven grote risi-
co's inhoudt voor de kwaliteit van de
productie. De medewerkers wonen
bovendien voor het overgrote deel
binnen een straal van tien kilometer
rond de werven en de arbeidsmobi-
liteit is laag, gezien de beperkte vraag
naar hun expertise in andere
industrietakken. Daarnaast is natuur-
lijk ook sprake van kapitaalvernieti-
ging bij verplaatsing van de produc-
tielocaties.' De hoop is dan ook dat de
overheid, mede gezien de uitkomsten
van dit onderzoek, zal besluiten tot
verbreding van de sluis.

Provincie aan zet
De provincie Zuid-Holland onder-
zoekt de wenselijkheid van een
tweede kolk van zestien meter breed.
De huidige kolk kan dan, na renova-
tie, dienst doen voor de recreatie-
vaart. Het onderzoek, vermeld in het
Meerjarenprogramma investeringen
provinciale infrastructuur 2006-2010,
wordt naar verwachting voor de
zomer afgerond. 'Het onderzoek dat
Feadship heeft laten uitvoeren is bij
ons bekend en wordt zeker meegeno-
men in de besluitvorming', laat
woordvoerder Jeroen Disco weten.
'De sluis is niet alleen van belang
voor Feadship, maar ook voor de ter-
minal.' (EB)

Onderzoekers brengen marktpositie en belang werf voor regio in kaart

Feadship bepleit bredere kolk Julianasluis
Als de twaalf meter brede Julianasluis een barrière blijft, moet Feads-
hip op zoek naar productielocaties met een betere toegang tot zee. Lukt
het de sluis verbreed te krijgen tot minimaal veertien meter, dan kan
Feadship volop aan het werk met custom built schepen tot honderd
meter en kan de werf zijn positie vasthouden en uitbouwen.

Schaalvergroting drukt
werf uit bepaalde segmenten

Motorbootshow
in Sleeuwijk
SLEEUWIJK
Sleeuwijk Yachting jachtmake-
laars houdt in de haven van
Sleeuwijk op 28, 29 en 30 april
voor de tiende maal de beurs
Motorboot. Er liggen schepen in
polyester en staal van zeven tot
twintig meter lengte. Ook zijn
gebruikte motorjachten te zien.
Ook is het mogelijk proefvaarten
te maken.  De organisatie ver-
huurt tenten op het haventerrein
van Sleeuwijk Yachting.  
De toegang tot de show is gratis.
De openingstijden zijn dagelijks
van  10 tot 18 uur. 
Bezoekers die met hun schip de
show willen bezoeken, kunnen in
verband met de verwachte drukte
het beste als passant in de haven
van Gorinchem afmeren. Er vaart
om het half uur een veerpont naar
Sleeuwijk en terug.
Meer informatie over de show
geeft Sleeuwijk Yachting jacht-
makelaars, (0183) 304 511, Hoek-
einde 24 in Sleeuwijk (www.
sleeuwijkyachting.nl). (HVK)

MCalc adviseert over
elektrisch systeem
AMSTERDAM
Mastervolt heeft het interactieve
berekeningsprogramma MCalc
(www.mcalc.com) ontwikkeld
om watersporters te helpen bepa-
len welk elektrisch systeem het
best bij hun boot past. Wat is bij-
voorbeeld beter, een generator of
accu's en/of een omvormer? En
wat voor typen accu's en van
welke grootte? En ligt het schip
wel eens op plekken waar een
andere voltage of een andere fre-
quentie wordt gebruikt?
MCalc is handig als een elektrisch
systeem in een nieuw jacht moet
worden geïnstalleerd, maar ook
om te bekijken wat aan een
bestaand systeem verbeterd kan
worden. MCalc adviseert over
zaken als accucapaciteit, de capa-
citeit van acculader of omvormer,
de noodzaak van een generator en
de bedrading. 

Voor meer informatie: Mastervolt,
Amsterdam, (020) 342 21 00,
www.mastervolt.com. 

PRODUCTEN & BEDRIJVEN
Gegevens in deze rubriek vallen in zoverre buiten de verantwoordelijkheid van de

redaktie dat niet alle verstrekte technische gegevens op nauwkeurigheid kunnen wor-
den getoest. De berichten zijn doorgaans afkomstig van betrokken bedrijven.

Bart Foundation
steunt watersporter
AMSTERDAM
Met hulp van de Bart Foundation
hoopt de 32 jarige watersporter Olaf
Oosterman samen met zijn vrouw de
wereld rond te zeilen in zijn zelfge-
bouwde boot. Oosterman wil niet
wachten tot hij 65 is, want waar-
schijnlijk haalt hij die leeftijd niet. Hij
heeft het Syndroom van Marfan, een
afwijking in het bindweefsel. Dat
geeft lichamelijke beperkingen, maar
uit zich vooral door verwijding van
de aorta.
De romp hebben Oosterman en zijn
vrouw met eigen geld en mankracht
gebouwd. Maar nu is geld nodig voor
afbouw en uitrusting. Oosterman
heeft dit niet uitsluitend voor zichzelf
nodig. Zodra zijn zeilboot Madeira af
is, stelt hij chronisch zieken in staat
mee te zeilen. 

De Bart Foundation biedt jonge
mensen met een ingrijpende ziekte en
beperking de kans hun ambitie waar
te maken. Dat doet de organisatie in
de vorm van humanitaire projecten
waarin de hoofdrolspelers geen
slachtofferrol vervullen, maar op
basis van wilskracht en talent hun
ambitie waarmaken. De Bart Foun-
dation helpt deze jonge duurzaam te
presteren en te produceren. 
Meer informatie over de Bart Foun-
dation en het project van Oosterman
geeft Pien Buseman, (020) 615 72
26, ien.buseman@bartfoundation.nl,
www.bartfoundation.nl. (EB)

Steeds meer grote en kleine
jachten verdwijnen 'zo maar' van
hun vaste ligplaatsen. Het
opsporen van gestolen jachten is
een vak apart. Eén van de speci-
alisten op dit gebied is Erik den
Drijver, directeur en mede-eige-
naar van het gelijknamige
schade-expertisebureau in
Weesp. In deze serie vertelt hij
over zijn ervaringen.

Het opsporen van gestolen jachten is
ook voor schade-experts uit de water-
sport een vak apart. Dat bleek wel,
nadat Den Drijver een Princess 420
had opgespoord, die bij Ipswich was
gestolen. Op verzoek van zijn Britse
collega Peter Clark had Den Drijver
het publiek informatie gevraagd over
twee Princess 420-motorjachten,
gestolen vanaf hun meerboeien op de
rivier de Deben.
Het eerste jacht was teruggevonden
in een jachthaven in Den Helder. De
ligplaats was gehuurd door een Duit-
ser voor zijn houten Grand Banks 48.

Hij had de havenmeester gemeld, dat
hij een flinke tocht ging maken langs
de Engelse oostkust. De jachtschip-
per van de Joven (waarvan de naam
inmiddels was verwijderd) had tegen
de havenmeester gezegd, dat hij de
box voor de Grand Banks tijdelijk
mocht gebruiken. 

Toch in Hamburg
Nadat de Joven was opgespoord,
kwam Den Drijver te weten dat het
eveneens gestolen zusterschip in
Hamburg zou liggen. De opdrachtge-
ver van Peter Clark, belast met de
opsporing van beide jachten, had ver-
volgens uit kostenoverwegingen een
Hamburgse schade-expert op de
zaak gezet. Enige tijd later meldde
deze expert aan Den Drijver dat het
jacht uit Hamburg was verdwenen.
Dat zinde Den Drijver helemaal niet.
Hij kreeg de indruk dat de Duitse
expert zich er wat makkelijk vanaf
had gemaakt.
Toen niet veel later een medewerker
tóch een dag over had, kreeg die
opdracht in Hamburg een kijkje te

nemen op de plek, waar het gestolen
jacht was gesignaleerd. En Den
Drijvers medewerker ontdekte dit
jacht inderdaad in een loods op het
terrein van de jachthaven. Het leek
verlaten en vertoonde sporen van een
poging tot brandstichting. Kennelijk
hadden de dieven er lucht van gekre-
gen dat iemand hen op het spoor
was. 

Grand Banks spoorloos
De Hamburgse expert had blijkbaar
geen zin gehad werk te maken van
deze zaak. Bij opsporing van gesto-
len jachten kun je met (internatio-
nale) criminaliteit te maken krijgen
en dat risico wil niet iedere schade-
expert lopen.
Deze Princess 420 was inderdaad het
gestolen jacht. De Kriminalpolizei
nam haar in beslag en korte tijd later
kon Clark haar terugbezorgen aan de
eigenaar.
Met de vondst van de tweede Prin-
cess 420 was de zaak voor Den Drij-
ver nog niet volledig afgerond. Voor
hem stond vast dat de eigenaar van
het Grand Bank-motorjacht uit Den
Helder iets met de diefstal te maken
moest hebben. Maar waar was die
Grand Banks gebleven? Want, zoals
te verwachten was, bleef de box van
de Grand Banks in Den Helder de
rest van het seizoen ongebruikt. 

Toen Den Drijver een paar maanden
later een brandschade op een flinke
kotter ging onderzoeken in Stavoren,
moest hij even wachten op de eige-
naar. Omdat het koud was en
regende, zocht hij een plek om te
schuilen. De deur van een botenstal-
ling stond open. Toen hij rondkeek in
de loods, ontdekte hij een houten
Grand Banks 48 met als thuishaven
Hamburg. Daarvan varen er niet veel
in Nederlandse wateren. Nieuwsgie-
rig klom hij aan boord en consta-
teerde dat het geen zuivere koffie
was. (AB)

Wordt vervolgd

● Ook het tweede in Engeland gestolen Princess 420-motorjacht dook bij
nader onderzoek in Hamburg op.

'Help, mijn jacht is weg!' (VI)

Erik den Drijver, schade-expert met rechercherol

Nieuwe Haarlemse
recreatiesteigers 
HAARLEM
De gemeente Haarlem legt dit jaar elf
steigers voor de pleziervaart aan. Er
komen passantensteigers voor de re-
creatievaart en kanosteigers, die ook
voor kleine sloepen bruikbaar zijn.
Haarlem en omgeving krijgen er
twee kano- en schaatsroutes bij, de
Molenroute rond alle molens aan het
water en de Bollenroute richting Bol-
lenstreek. 
In de eerste helft van 2006 verrijzen
een passantensteiger aan de Noord-
Schalkwijkerweg (benoorden de Zaa-
nenstraat) en kanosteigers bij molen
de Hommel, molen de Vijfhuis,
molen de Veer en ter hoogte van de
stadsschouwburg.
In de tweede helft van het jaar volgen
twee passantensteigers aan de Noord-
Schalkwijkerweg (bij tennispark
Overhout en de Belgiëlaan) en bij
molen de Eenhoorn en nog kanostei-
gers bij molen de Eenhoorn, molen
de Adriaan en bij de inham Leidse-
vaart (ter hoogte van Limburg Sti-
rumstraat).
De passantensteigers bieden circa
tachtig ligplaatsen. De aanleg wordt
betaald door de gemeente Haarlem,
de stichting Recreatietoervaart
Nederland (SRN), Noord-Holland en
Recreatie Noord-Holland NV.

AMSTERDAM
De Standfast 43 van Standfast Yachts
is uitgeroepen tot Hiswa Zeilboot
2006. De Nederlandse jachtbouwer
versloeg de eveneens genomineerde
Etap 46 DS. 'Beide jachten scoorden
zeer hoog op criteria als constructie,
design en innovatief karakter', legt
juryvoorzitter Hugo van Wieringen
uit. 'Op het gebied van vaareigen-
schappen gaven alle juryleden echter
de voorkeur aan de Standfast 43.'
De Standfast 43 is op de markt
gebracht als prototype voor een
kleine serie semi-custom built jach-
ten. 'De top van de markt', oordeelt de
jury. 'Zowel de constructie van het

schip als de systemen aan boord zijn
zeer hoogwaardig. Dit is een heel erg
stijf en sterk zeiljacht, dat zware
belastingen op zee probleemloos
doorstaat. Een uitstekend te trimmen
schip, dat makkelijk bedienbaar is en
op alle koersen hoge snelheden
behaalt.'

Directeur Filip de Wilde van Stand-
fast Yachts ziet de titel als bekroning
op het werk van zijn team. 'En ook
als een erkenning van een traditie. De
bouwwijze is kenmerkend voor onze
werf. Standfast heeft altijd vastgehou-
den aan degelijkheid, zeileigenschap-
pen en zeewaardigheid.' (EB)

● Filip de Wilde ontvangt de prijs van juryvoorzitter Hugo van Wieringen.
(Foto Evert Bruinekool)

Standfast 43 wordt Zeilboot van het Jaar

KORTGENE
Jachthaven Delta Marina in Kort-
gene gaat in samenwerking met
Ottenhome Heeg Polyvalken en
Fox 22's verkopen en verhuren.
Vorig jaar kochten Jeroen Tram-
per en Charja Schouten, eigenaren
van Jachthaven Delta Marina,
zelf een Polyvalk. Toen zij vervol-
gens in gesprek raakten met direc-
teur Kees Alberts van Ottenhome
Heeg, opperden zij dat in hun
haven voldoende mogelijkheden
zijn voor verkoop en verhuur van
Polyvalken en Fox 22's. 'Van het
een kwam het ander en al snel was
het plan rond.'

'Delta Marina is met 750 ligplaatsen
één van de grootste marina's in Zee-
land', vertelt Tramper. 'Het ligt aan
het Veerse Meer; ideaal vaarwater
voor open boten en kleine kajuitzeil-
jachten.'  Tramper is overtuigd dat er
voldoende markt is. 'Om te beginnen
zijn er de vaste ligplaatshouders en de
mensen die hier hun vakantie door-
brengen. Veel mensen met een gro-
tere boot vinden het leuk een dagje
met zo'n klein zeilbootje te varen.
Anderen huren in hun vakantie een
bootje voor de kinderen. Tevens lig-
gen in de nabije omgeving veel cam-

pings. Aan ons de taak te zorgen dat
de kampeerders weten wat voor
watersportactiviteiten wij bieden.'

Huren en kopen
Dit seizoen begint Delta Marina met
zes Polyvalken en twee Foxen in de
verhuur. 'Als er meer vraag is, kun-
nen wij op vrij korte termijn extra
boten krijgen. Het is voor ons ook
even afwachten. Wij hebben nog niet
eerder boten verhuurd.'
Tramper hoopt en verwacht dat tus-
sen de huurders ook kopers zullen
zitten. 'Wij noteren dan de opdracht
en Ottenhome Heeg zorgt dat de boot
hier komt. Voor onderhoud, service
en eventuele reparaties kan de klant
terecht bij onze technische service-
dienst.' 

De afgelopen maanden hebben
Tramper en Schouten op diverse
beurzen hun haven en de schepen
van Ottenhome Heeg gepresenteerd.
'In Düsseldorf en Gent hebben wij
samen gestaan, Charja stond in
Leeuwarden en ik op de Hiswa.
Vooral in Gent was de belangstelling
groot. En dat komt goed uit, want
Kortgene ligt vlakbij België. Zestig
procent van onze vaste liggers komt
uit België.' (EB)

Ottenhome Heeg krijgt
Zeeuwse vestiging

● Jeroen Tramper droeg op de Hiswa de samenwerking met Ottenhome Heeg
uit. (Foto Evert Bruinekool)

Geen ligplaats in 
'Blauwe Loper'
DEN HAAG
Een woonbootbewoner uit West-
zaan dreigt letterlijk tussen wal en
schip te belanden. Terwijl hij in zijn
oorspronkelijke woonplaats niet kon
blijven, was hij in Heerhugowaard
niet welkom, ondanks verwoede
pogingen daar een ligplaats te krij-
gen. De Raad van State heeft onlangs
zijn laatste restje hoop de grond in
geboord.
De ligplaats die woonarkbezitter A.
Beintema op het oog had, bevindt
zich in het Kanaal Omval-Kolhorn in
Heerhugowaard. Zijn pogingen een
ontheffing van het ligplaatsverbod te
krijgen, lopen al jarenlang vast. Het
kanaal maakt deel uit van de 'Blauwe
Loper' van de provinciale ecologi-
sche hoofdstructuur. Bovendien zou
een woonboot detoneren in het pol-
derlandschap.
Uiteindelijk belandde de kwestie bij
de Raad van State, die Beintema in
het ongelijk stelde. Beintema vond
dat de gang van zaken sowieso niet
door de beugel kan, omdat Heerhu-
gowaard geen ligplaatsen voor woon-
boten heeft, wat in strijd zou zijn met
de Huisvestingswet. In deze proce-
dure stond de woonbootbewoner
echter niet tegenover de gemeente,
maar tegenover de provincie Noord-
Holland, die volhoudt dat hij met
zulke klachten aan het verkeerde
adres is. Overigens heeft ook de
gemeente het kanaal tot verboden
gebied voor woonboten verklaard.
(HPB)

Jachtwerf Duisburg
DUISBURG
De haven van Duisburg krijgt een
jachtwerf in de Alte Bunkerhafen.
Deze Ophardt-Werft is een initiatief
van Hermann Ophardt (71), die vol-
gens eigen zeggen vijf miljoen euro
investeert. Vanaf medio 2007 moet
wekelijks een jacht van elf tot veer-
tien meter lang van stapel lopen. De
werf wordt geleid door Gerhard
Ophardt (59). (HDJ)
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Een helaas niet gedateerde prentbriefkaart uit Zaandam, stuurde J. Aafjes uit Jisp ons. Een beetje onduidelijk
is de beurtmotor Zaanlander II van schipper J. Best te zien, die de kleine sluis verlaat. De volgende klant voor
schutting ligt al te wachten.

Wie het ms Brittania ziet, kan
maar moeilijk geloven dat Arno

van der Lans dit schip in 1998 als één
grote bonk roest ontdekte op een werf in
Amsterdam. 'Brandhout was het', ver-
telt hij. 'Zelfs een oudijzerboer kon je er
niet blij mee maken.' Na een omvang-
rijke restauratie is de motorsleepboot in
uitstekende conditie. In 2004 won Van
der Lans met de Brittania de Joop van
den Endeprijs en afgelopen jaar ein-
digde hij bij de Sleepbootdagen in Via-
nen op de tweede plaats bij de trekproef
met een resultaat van 14,7 kilo per pk.

Van der Lans heeft een deel van de
geschiedenis van zijn sleepboot kunnen
achterhalen. 'In 1921 is zij als kaasvracht-
schip gebouwd in Zwartsluis. Bij welke
werf en voor wie is helaas niet bekend.
Daarna is zij rond 1938/1939 in Zwolle
ingekort tot 16.90 meter en verbouwd tot
sleepboot. Er kwam een 100 pk driecilin-
der MWM met motornummer 41740 in.
De opdrachtgever voor de verbouwing was
J.C. Elve. Hij kocht het schip 3 april 1939
en noemde haar Hoop. In 1944 vorderde
de Duitse Kriegsmarine het schip en tot het
eind van de oorlog voer het onder de naam
SR 39. Na de bevrijding ging Elve in
Duitsland op zoek naar zijn schip. Hij
bracht haar over de Waddenzee terug naar
Nederland en voer er tot 1960 mee. Op 5
januari 1960 verkocht hij haar aan M.
Heemskerk. Die noemde haar Madi. Zes
jaar later werd F. Fruijt eigenaar. Hoe lang
hij met de Madi heeft gevaren, is niet
bekend. Op 18 november 1975 dook de

Madi letterlijk op, toen zij werd gelicht ter
hoogte van Muiderzand. Op 29 oktober
1980 werd de teboekstelling doorgehaald
in verband met "sloop". In 1988 werd zij
nog een keer geborgen, toen op het Gooi-
meer. Een handelaar, M. Karsten, was eige-
naar. Op 3 maart 1998 werd opnieuw mel-
ding gemaakt van een berging, dit keer in
Vreeswijk. Handelaar P. Colet bracht de
Madi naar Amsterdam en datzelfde jaar
ontdekte ik het "wrak".' 

Mooi model
De sleepboot verkeerde in zeer slechte
staat. 'Maar ja, alle roest van de wereld ver-
andert het model van de boot niet en dat is
mooi. En ze was groot genoeg voor ons en
onze dochter. Na diverse gesprekken
brachten we een bod uit en 1 september
1998 waren wij de gelukkige eigenaren
van een schip, waar zeker 25 jaar niets aan
was gedaan, dat drie keer was gezonken en
in de oorlog ook nog was geraakt door
kogels. Op zijn zachtst gezegd een uitda-
ging.'

Op weg naar de plek waar Van der Lans de
boot wilde restaureren, merkte hij dat zijn
3,25 meter hoge schip niet onder de vaste
brug van 2,90 meter door kon. 'De enige
oplossing was haar een vierde keer te laten
zinken. Wij pompten, met pijn in het hart,
water in het schip tot zij diep genoeg lag.'

Klussenvloed
De laatste maanden van 1998 stonden vol-
ledig in het teken van de restauratie. 'Wij
vervingen de achterdekken, maakten de
schoorsteen klapbaar, vervingen de bol-
ders, repareerden de vlaggenmastkoker,
herstelden het dak van de voorroef en ver-
vingen de zijwanden en begonnen aan een
nieuwe betimmering. Ook maakten wij het
voordek waterdicht.'
Van der Lans en zijn echtgenote leerden
hun sleepboot steeds beter kennen. 'In 1999
maakten wij de betimmering af, deden het
laswerk binnen het boeisel, haalden zoveel
mogelijk butsen en deuken uit het boeisel
en maakten de motor weer vaarklaar.'
De vrije momenten van 2000 werden
besteed aan de inspectie en reparatie van
het onderwaterschip, de vervanging van
het boeisel op het achterschip, de betimme-
ring van het vooronder, de reparatie dan
wel vervanging van de stuurhut en
opnieuw het vaarklaar maken van de
motor. In 2001 restte nog een waslijst van
kleinere en enkele grote klussen en werd
zij compleet gemaakt met accessoires als
lampen, kompas en andere nautische

apparatuur. 'Wij kregen bij al dat werk veel
hulp van onze neef Bas', vertelt Van der
Lans. 'In het begin vroegen wij hem heel
onschuldig of hij ons af en toe, lees elke
zaterdag en in de vakanties, zou willen hel-
pen. En gelukkig wilde hij na school graag
eens vuile handen halen. Nou, dat heeft hij
geweten. Ook andere vrienden en familie-
leden hielpen mee. En geloof me, tijdens
een jarenlange restauratie leer je elkaar heel
goed kennen.'

Oorspronkelijke motor
Vlak voor Sail 2000 nodigden Van der

Lans en zijn echtgenote J.C. Elve uit voor
een rondgang op ms Brittania. 'Hij was ten-
slotte degene die het kaastransportschip tot
motorsleepboot had gemaakt.' 
De eigenaren wachtten met spanning op
zijn oordeel. 'Zo goed heeft die motor nog
nooit gelopen', oordeelde de oud-schipper.
'Je wilt niet weten hoe trots wij waren op
de restauratie van die oorspronkelijke
motor', reageert Van der Lans. 'Zijn com-
pliment zullen wij nooit vergeten.' 
Enkele dagen later vertrok de Brittania naar
Sail 2000. Sindsdien is de familie Van der
Lans vaak te vinden op evenementen. In

2004 ontvingen zij de Joop van den Ende-
wisselbeker van vereniging De Motor-
sleepboot. 'Als iemand echt iets bijzonders
doet om zijn sleepboot in oude staat te krij-
gen of te houden, dan kun je genomineerd
worden voor deze prijs', vertelt Van der
Lans. 
In 2005 bleek de Brittania over uitzonder-
lijke trekkracht te beschikken. Bij de trek-
proef in Vianen eindigde zij als tweede met
14,7 kilo per pk. 'Niet gek voor een bootje
dat drie keer is gezonken en door de hui-
dige eigenaar nog een keer onder water
werd gezet.' (EB)

Schuttevaer
70 jaar geleden

Uit Weekblad Schuttevaer van
14 maart 1936

Deel 240
Deze serie belicht wekelijks een repre-
sentante van het Nederlandse varende
erfgoed. We gebruiken daarbij het
register voor varende monumenten als

leidraad. Dus we schrijven over schepen, die als monument zijn erkend of waarvan
de eigenaar pogingen daartoe doet. Wie geïnteresseerd is om mee te doen aan deze
serie, kan dat kenbaar maken aan de redactie via tel.: 0570-665525 of email schut-
tevaer@wknassau.nl. 

DE ERFENIS

Een bonk roest met gaten

'Alle zeilende passagiersschepen
moeten uiterlijk voor het verlopen
van het overgangspunt stabiliteits-
boek beschikken over een goedge-
keurd stabiliteitsboekje', legt directeur
Maurits van der Heijden van klasse-
bureau Register Holland uit. 'Om de
stabiliteitskromme van een schip te
maken, heb je gegevens nodig uit de
hellingproef en het lijnenplan. Het lij-
nenplan omschrijft de vorm van het
schip op schaal. Zo'n plan kan in
principe door iedereen worden uitge-
voerd, mits deze de daarvoor
bestaande regels hanteert. De metin-
gen worden handmatig opgenomen
en vervolgens verwerkt in een com-
puterprogramma. De Scheepvaartin-
spectie heeft enkele programma's
aangewezen die kunnen dienen voor
de berekening van de stabiliteits-
kromme en het stabiliteitsboekje.'
Cadhead had voorafgaand aan de sta-

biliteitsproef alle benodigde gegevens
verzameld. In aanwezigheid van
RH-surveyor Hinco Veenstra worden
vervolgens bij alle schepen praktijk-
testen uitgevoerd. Marijke de Jong en
haar collega Jochem van Roon plaat-
sen grote vaten in de gangboorden.
'Vier volle vaten staan gelijk aan 880
kilo', legt De Jong uit. 'Bij de Ver-
wondering bijvoorbeeld levert dat
gewicht 1,2 graden helling op.' Elke
meting wordt viermaal uitgevoerd.
'Om alle meetonnauwkeurigheden uit
te sluiten. Wij meten vier keer en
nemen daarvan het gemiddelde. Die
werkwijze is algemeen geaccep-
teerd.' 

Tuig te hoog
Het stabiliteitsboekje bevat een groot
aantal gegevens. 'Behalve de eerder
beschreven informatie levert Cad-
head ook gegevens over onder andere

het tuig, het zeilmoment en het aan-
tal passagiers', vervolgt Van der
Heijden. 'Aan de hand van al die
informatie geven wij al dan niet onze
goedkeuring.' 
In de meeste gevallen kunnen sche-
pen die niet voldoen aan de eisen,

eenvoudige maatregelen nemen om
alsnog in aanmerking te komen voor
het stabiliteitsboekje. 'Dan gaat het
bijvoorbeeld over het bijplaatsen
van gewicht. Ook zijn er schepen met
een in verhouding te hoog tuig. Daar-
naast kunnen schippers besluiten
bepaalde openingen, die mogelijk in
bepaalde situaties onder water
komen, aan te passen.'

Geen coulance
Gezien de vele schepen die dit jaar
moeten beschikken over een stabili-
teitsboekje, adviseert RH tijdig maat-
regelen te nemen. 'Er moeten circa
300 zeilschepen worden gekeurd.

Alleen al met de praktijkproeven van
deze twaalf schepen is Cadhead drie
dagen bezig geweest en de praktijk-
proeven moeten volgens voorschrift
van de overheid gebeuren in aanwe-
zigheid van een surveyor van een
erkend klassebureau.' 

Op coulance van de overheid bij het
niet tijdig voldoen aan de regelgeving
hoeven schippers niet te rekenen. 'In
2001 is de passagierszeilvaart via een
overgangsprocedures onder de
Binnenschepenwet gekomen. Toen is
bepaald dat een overgangsperiode
van vijf jaar zou gelden. Ruim vol-
doende tijd om alles op orde te krij-
gen.'

Vijf vaten
Ruurd Kleuver, eigenaar van de
Anna en de Verwondering, moest
ondanks de collectiviteitskorting nog
een aardig bedrag op tafel leggen
voor de keuring door Cadhead en de
beoordeling van het stabiliteitsboekje
door Register Holland. 'De kosten
van Cadhead komen op 1250 euro
per schip en daar komt nog eens 437
euro per schip bij voor het werk van
Register Holland.' 
Veel waarde hecht Kleuver niet aan
het onderzoek en de documenten. 'Ik
wist vooraf dat bijvoorbeeld de
Anna niet in beweging te krijgen is.
Daar hadden ze vijf vaten voor nodig
en dan nog hield het op bij één graad.
Sowieso kun je er echt wel van uit-
gaan dat die schepen deugen. De
bepalende factor is niet het schip,
maar de schipper. Zijn kennis van het
schip en zijn vaardigheden zijn door-
slaggevend voor de veiligheid. Dit is
weer typisch zo'n goedbedoelde,
nutteloze maatregel van ambtenaren
die te weinig om handen hebben.'

Prijzig feitje
Collega Jaap Kuipers, eigenaar van
de Vrouwe Anna, is iets minder stel-

lig. 'Natuurlijk gaat veiligheid voor
alles. Het is goed dat er gekeurd
wordt. Met verplichte keuringen en
strenge eisen blijft iedereen zijn best
doen om het allemaal goed voor
elkaar te hebben.' 
Desondanks zet ook hij vraagtekens
bij het nut van het stabiliteitsboekje.
'Hier is de overheid een tikje doorge-
slagen. De afgelopen dertig jaar zijn
er voor zover ik weet twee ernstige
ongelukken gebeurd en in beide
zaken was er meer aan de hand dan
alleen de windkracht, die de stabiliteit
verstoorde. Als de schipper niet de
grens opzoekt, kan met onze zeil-
schepen in principe niets misgaan.' 
Naar verwachting wordt de Vrouwe
Anne goedgekeurd. 'Ook weer iets
dat ik je van tevoren had kunnen ver-
tellen. Cadhead had zelfs een extra
vat nodig om de gewenste uitslag te
krijgen. Sommige mensen weten
wanneer hun schip is gebouwd, ik
weet nu wanneer het schip omgaat.
Heel fijn allemaal. Een bijzonder prij-
zig feitje.' (EB)

'Een bijzonder prijzig feitje'

Vooralsnog kleine problemen bij stabiliteitsproef
Twaalf schepen van de Muidense chartervloot zijn eind februari onder-
worpen aan een uitgebreide stabiliteitskeuring door het nautisch advies-
bureau Cadhead uit Enkhuizen. Register Holland beoordeelt de gege-
vens en beslist over validering van het stabiliteitsboekje.

Gezamenlijke keuring
voor stabiliteitsboekje

● Met vier tot vijf vaten wordt geme-
ten welke helling het schip maakt.
(Foto Evert Bruinekool)

● Arno van der Lans bij zijn originele 100 apk MWM RH 30 driecilinder. (Foto Evert
Bruinekool)

Gegevens ms Brittania:
Bouwjaar en -plaats: 1921 als kaas-
vrachtschip op werf in Zwartsluis.
Verbouwd: 1939, ingekort en ver-
bouwd tot motorsleepboot.
Tonnage: 5 Nrt/m3
Afmetingen: lengte 16,90 meter,
breedte 3,70 meter, kruiphoogte 3,25
meter, diepgang 1,45 meter.
Motor: MWM RH 30 driecilinder van
90 apk, nr. 41740, na verdieseling vol-
gens zeggen 100 apk bij 420 tpm. 

● De sleper Brit-
tania in 1998,

voor de restaura-
tie. (Archief Van

der Lans)

● De lijnen van
het vroegere

vrachtschip zijn
nog goed te her-

kennen in de in
1939 omge-

bouwde sleper.
(Foto Evert Brui-

nekool)

LANGWEER
Nadat Eernewoude onlangs haar
skûtsje omruilde voor een ogen-
schijnlijk sneller schip, brengt
Langweer haar aloude Twee
Gebroeders (de 'Griene') in de
SKS terug. De Twee Gebroeders is
het ouderlijk schip van de Zwa-
ga's. 

Rienk Zwaga, overgrootvader van de
huidige Leeuwarder SKS-schipper
Ulbe Zwaga, liet het skûtsje in 1914
bouwen bij Wildschut in Gaastmeer.
Van 1967 tot en met 1997 zeilde de
Twee Gebroeders ook al voor Lang-
weer. Ulbe Zwaga behaalde daarvoor
al vele successen met het skûtsje en
zijn zonen Rienk en Lammert wer-
den kampioen met het skûtsje in
1969 en 1980 onder de vlag van
Langweer. In de jaren daarna zakte
het schip weg in de klassementen en
uiteindelijk werd zij in 1998 te lang-
zaam bevonden door de eigenaren

Stichting Doniawerstal, die het ooit
zo triomfantelijke schip degradeerde
naar het 'ploegjezeilen' in de stichting. 

Swan te traag
Men dacht een sneller schip te heb-
ben gevonden in de grachten van
Amsterdam en doopte haar Swan van
Donia. Maar in 2001 bleek de Swan,
gebouwd in 1927 bij J.O. van der
Werff in Buitenstverlaat, met 3,50
meter toch te smal. 
Vervolgens werd de Swan voor vijf
jaar verruild met de roemruchte
Jonge Jan, die in bezit is van Allard
Syperda, tevens SKS-schipper op het
skûtsje van Joure. Hoewel de ruil-
overeenkomst nu voorbij is, bracht
ook de Jonge Jan, gebouwd in 1911
bij Roorda in Drachten, Langweer
weinig succes. Jaren geleden
behaalde schipper Sytema wel vele
eerste prijzen met het schip, die de
'Poep' als bijnaam heeft, maar huidig
schipper Anne Tjerkstra kon het lang

niet bolwerken in de huidige SKS-
vloot.
De Twee Gebroeders is nu verlengd
en de roef is navenant verplaatst,
zodat het schip zich wellicht weer
met de huidige SKS-top kan meten,
stelt de eigenarencommissie. Verder
zijn in Delft berekeningen gemaakt
voor optimalisering van het zeilplan.
De Swan van Donia wordt wellicht
verkocht, meldde voorzitter Kuiper.
De eigenarenstichting in Langweer
werd in 1965 opgericht. Maar al
vanaf 1860 organiseerde Zeilvereni-
ging Langweer wedstrijden voor
vracht- en beurtschepen. Logischer-
wijs waren de Langweerders van de
partij, toen de SKS in 1945 werd
opgericht. De kampioenswedstrijd
werd die eerste keer in 1945 ook bij
Langweer gezeild. Tot 1953 organi-
seerde de Langweerder zeilvereni-
ging de wedstrijden. Daarna werd dat
een taak van de wedstrijdcommissie
(AAE).

Langweer grijpt voor SKS terug
op verlengde Twee Gebroeders

Proef inzameling
afvalwater dit jaar
ook in Lelystad 
LELYSTAD
Naast Enkhuizen krijgt ook de Bata-
viahaven in Lelystad een inzamel-
punt voor huishoudelijk afvalwater.
In Enkhuizen begon in 2005 een
twee jaar durende proef met een spe-
ciaal vuilwaterstation op de Gepen-
dam. Volgens Verkeer en Waterstaat
zijn de eerste resultaten positief. 
Het Enkhuizer systeem levert geen
technische problemen op en is vol-
doende gebruiksvriendelijk. 'De
gasten ervaren de vuilwaterinzame-
ling als zeer positief.'
Wel was het aantal deelnemende
schippers beperkt. V&W hoopt dat er
dit jaar meer meedoen, want het is de
bedoeling de capaciteitsgrenzen van
het systeem te testen. De recreatie-
vaart mag na 1 januari 2009 geen toi-
letwater meer lozen, omdat dat bac-
teriologische risico's oplevert voor
zwemmers. Voor de chartervaart
wordt, vooruitlopend op regelgeving,
getracht samen een oplossing te
vinden voor lozing van vuil water. 
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Aanvoer blijft matig
De aanvoer was niet zo extreem
klein als de voorgaande week,
maar was met 14.147 kisten ook
niet bepaald groot. De aanvoer
kwam vrijdag pas laat op gang
en van de 29 vangsten konden er
voor de middagpauze slechts
vier worden verkocht. Slechts
drie kotters hadden meer dan
2000 kilo tong, van de overigen
zat het gemiddelde op 850 tot
900 kilo. 

Het kleine beetje tong van vrijdag-
morgen zat nog op de uitzonderlijk
hoge prijzen van de voorgaande
week, maar in de loop van de mid-
dag daalden de prijzen, met uitzon-
dering van de kleinste soort die
nog wat duurder werd. Maandag
waren alle soorten wat minder
waard. Het tongaandeel was met
10,4 procent tamelijk groot.
Bij de tarbot ontstonden zoals zo
vaak grote prijsverschillen. Vooral
de soorten 3 en 4 gingen vrijdag al
omlaag met drie tot vier euro per
kilo. Dat werd er maandag niet
beter op, toen de 3, 4 en 5 nog ver-
der wegzakten. 
Opvallend was ook het grote prijs-
verschil tussen de vrijdag en de
maandag bij de griet. Vrijdag
bleef de griet nog op een hoog
prijspeil, maar maandag versche-
nen al snel lagere noteringen op de
klok. 
Het scholaanbod was wel iets rui-
mer, maar bleef relatief klein.
Grote vangsten waren er niet, de
tongvissers hadden niet meer dan
dertig tot zestig kisten en bij de
scholspecialisten bleven de vang-
sten steken op honderd tot 150
kisten. Alle scholsoorten werden
duurder, vooral de 1 en 2. Maan-
dag, toen de scholaanvoer met
3885 kisten het grootst was, ging
er wel iets van de prijzen af, maar
toch lijkt de periode van de goed-
kope kuitschol weer voorbij.
Het scharaanbod bleef tamelijk
groot. De handel maakte nogal wat
verschil tussen de diverse grote
partijen (honderd tot 200 kisten),
waarbij de grootte een belangrijke
rol speelde. Zo werd schar ver-
kocht voor 0,78, maar ook voor
0,95 euro.
De Noordzeekabeljauw was vrij-
dag redelijk aan de prijs, maar
daalde maandag weer naar een
matig niveau. Dat overkwam
vooral de grote kabeljauw 1, die
het belangrijkste deel vormt van de
aanvoer. Uit de Oostzee bleef het
aanbod klein. Woensdag waren er
191 kisten, vrijdag 188.
De aanvoer van in de mond van de

Weser gevangen grote spiering
nam toe. Elke aanvoerdag was er
wat en de prijzen varieerden van
1,68 (maandag) tot 2,18 (woens-
dag).
Maandag waren er twee Belgische
kotters met 4100 kilo St. Jacobs-
schelpen, die werden verhandeld
voor prijzen tussen 1,81 en 2,41.
De omzet van de afslag bedroeg
1,9 miljoen euro. 
Tot de belangrijkste aanvoeren
behoorden 58.872 kilo tong,
10.555 kilo tarbot, 8473 kilo griet,
2209 kilo tongschar, 2402 kilo
kreeft, 6314 kisten schol, 2574
kisten schar, 
432 kisten kabeljauw (Noordzee),
379 kisten kabeljauw (Oostzee) en
5767 kilo wulken. (WvdV)

Gemiddelde prijzen vrijdag, maan-
dag en Insula
Tong 
groot 11,38 11,28 11,13
grootmiddel 13,85 13,28 13,61
kleinmiddel 14,43 13,43 14,60
klein I 14,32  13,27 14,28
klein II 11,98  11,89 12
Tarbot
super 36,45 35,78 34,17
1 31,07  29,27 31,39
2 23,59 21,20 22,17
3 20,96 16,40 18,52
4 16,36  14,75 15,54
5 13,85 11,02 12,65
6 6,70 6,38 -
Griet
super 13,25 11,57 11,79
1 11,51   8,84 10,36
2 11,47   8,90 10,62
3 6,20 6,10 -
Tongschar
groot 10,05 8,85 10,29
middel 9,01 8,70 8,41
klein 5,20 4,80 4,85
Schol
1 3,34 2,93 2,94
2 2,29    2,22 2,17
3 2,26    2,24 2,20
4 2,25    2,21 2,16
Schar 0,90 0,81 0,86
Kabeljauw (Noordzee)
1 3,13 2,46 2,84
2 3,72    3,03 3,26
3 3,78 3,08 3,41
4 3,11 2,89 2,79
5 2,30 2,22 2,01
6 1,70     1,74 -
Kabeljauw (Oostzee)
1 1,93 -
2 2,33 -
3 2,98 -
4 2,70 -
5 1,94 -
6 1,78 -
Rode poon
2 - 3,85
3 2,15 1,22

Nederland is het eerste land met een
nationaal beheerplan voor aal. Het
Aalcomité onder leiding van Euro-
parlementariër Albert Jan Maat over-
handigde dat eind vorig jaar aan
minister Veerman. Veerman schreef
enkele weken geleden aan de Tweede
Kamer deze inzet te waarderen,
maar dat het plan te vroeg was geko-

men, omdat de Europese Commissie
herstelplannen per stroomgebied wil.
Het gaat om de stroomgebieden van
Maas, Rijn, Schelde en Eems.

Te groot en te snel
De Combinatie van Beroepsvissers
zegt het niet reëel te vinden het hele
internationale gebied over één kam te

scheren, omdat deze stroomgebieden
veel te groot zijn. Daarom ziet ze
meer in een plan per visserijkundig
gebied, waarover de visstandbeheer-
commissies zeggenschap hebben.
Van de veertig gebieden hebben er nu
dertig een VBC. 'Neem het stroom-
gebied van de Rijn, dat loopt van de
Gotthartpas tot Katwijk aan de Rijn.
Dat is toch een onmogelijke zaak?
Het is zo al moeilijk genoeg, want bij
een rivier zijn soms drie VBC's
betrokken, waarvan de een wel goed
functioneert en de ander nog hele-
maal niet', zegt stafmedewerker Han
Walder van de combinatie. 

De combinatie heeft ook grote
moeite met het tijdpad, want de Euro-
pese verordening bepaalt dat eind dit
jaar de aalbeheerplannen (ABP's) per
stroomgebied rond moeten zijn. Ook
Veerman erkent, dat dat kort dag is.
'Het is jammer dat het Aalcomité al
bergen werk heeft verzet, maar toen

nog niet op de hoogte was van de
andere opzet.'
Het heeft volgens hem echter ook
voordelen opgeleverd, omdat brede
overeenstemming tot stand is geko-
men tussen beroepsvissers, aalkwe-
kers en natuur- en milieubewegingen
over duurzaam beheer van aal. 

Vier beheerplannen
De combinatie wil dat Veerman zelf
het voortouw neemt tot de internatio-
nale beheerplannen en niet het Aal-
comité. Uit de brief van Veerman
blijkt, dat hij een aantal taken op zich
zal nemen, zoals met de sector en
waterkwaliteitbeheerders afspraken
maken over de organisatie en de
financiering. Ook wil hij meer duide-
lijkheid over de eisen die Brussel stelt
aan de registratie van vangsten,
monitoring, controle en handhaving.
Hij wil ook een gemeenschappelijke
aanpak van het stroperijprobleem en
verkennende gesprekken voeren over

beperking van glasaalexport naar het
Verre Oosten. 
Bij de organisatie van de Europese
aalbeheerplannen is een belangrijke
taak weggelegd voor de internatio-
nale riviercommissies. Hij wil dat
bespreken met Verkeer en Waterstaat
en de rivieroeverstaten. 
Veerman schrijft, dat het niet voor de
hand ligt visserij en aalkwekers
financieel te compenseren. 'Ook
andere visserijsectoren worden
geconfronteerd met vangstbeperkin-
gen, die nodig zijn om het lange-ter-
mijnperspectief te verbeteren. Zij
krijgen ook geen compensatie.' 
Hij wil het meer zoeken in structurele
oplossingen en komt daarom met een
Nationaal Strategisch plan 2007-
2013, wat hij wil inzetten bij het
nieuwe Europees Visserij Fonds
2006-2013.
Donderdag 16 maart heeft alge-
meen overleg plaats in de Tweede
Kamer. (AE)

Combinatie tegen Europees herstelplan per stroomgebied

Veerman noemt nationaal aalherstelplan 'te vroeg'
De Combinatie van Beroepsvissers (CvB) ziet geen heil in Europese
aalherstelplannen per stroomgebied. Minister Veerman van LNV wil
dat wel. De CvB wil het Nederlands Beheerplan Aal verder uitwer-
ken in de visstandbeheercommissies (VBC's) en vindt het de taak van
LNV om het internationaal beheerplan uit te werken. Dat schrijft de
combinatie aan minister Veerman. Deze week heeft hierover overleg
plaats met de Tweede Kamer.

Minister wil niet aan
financiële compensatie

IJSSELMEER

Quadriggers 
naar Mauritanië
DEN OEVER
Na een flinke verbouwing bij Machi-
nefabriek Luyt in Den Oever zijn de
quadriggers WR 73 VanTage en WR
74 VanQuish 2 maart naar Maurita-
nië vertrokken. De 23 meter lange en
acht meter brede garnalenvissers
worden overgevaren door Wieringer
bemanningen.
Beide schepen zijn vorig jaar door
Lenger Seafoods uit Harlingen ge-
kocht van de firma Heiploeg. Deze
had de Vintage en Vanquish daarvoor
enkele jaren in Brits-Guyana in de
garnalenvisserij ingezet. 
In Den Oever zijn de vaartuigen
omgebouwd voor de garnalenvisse-
rij in diep water en onder Neder-
landse vlag gebracht. Vlak voor
vertrek naar Mauritanië stonden
beide schepen voor een laatste
inspectie nog even droog bij Texdok
in Oudeschild. Naar verwachting
komen ze half maart op de plaats van
bestemming aan. (PAS)

DOVER
De eigenaren en de schipper van de
Nederlandse boomkorkotterARM
18 Joris Senior zijn in Dover ver-
oordeeld tot een boete van ruim
10.000 euro wegens illegale visac-
tiviteiten. Bovendien hebben de
autoriteiten voor nog eens onge-
veer 22.000 euro aan vistuig in
beslag genomen. 

De ARM 18 werd vorige week
woensdag aangehouden, na te zijn
geobserveerd door het Britse marine-
vaartuig HMS Mersey uit Port-
smouth en het Nederlandse AID-
schip Barend Biesheuvel. Na de aan-
houding op ongeveer twaalf mijl ten
oosten van North Foreland gingen
inspecteurs van beide vaartuigen
aan boord. Zij troffen visnetten aan
met verboden kleinmazige binnen-
zakken. Het schip werd opgebracht
naar Dover, waar een verdere inspec-
tie een grote hoeveelheid onder-
maatse tong en nog eens een partij
binnenzakken aan het licht bracht. 
Twee dagen na de aanhouding moest
de bemanning al voorkomen. Zij

werd beschuldigd van het aan boord
hebben van ondermaatse tong en het
gebruik van binnenzakken aan stuur-
en bakboordzijde. Schipper Blaas
van Belzen werd veroordeeld tot een
boete van 450 euro voor elk van de
drie overtredingen en moest 2800
euro kosten betalen. Eigenaar J.
Meulmeester CV kreeg de dubbele
boete en eveneens een dubbel bedrag
aan kosten opgelegd. Bovendien
werden vier binnenzakken, de hoofd-
netten en de bomen verbeurd ver-
klaard. 
Paul Johnson, senior viscontroleur bij
het Britse ministerie voor Platteland
en Visserij Defra: 'Schippers, die dit
soort illegale netten gebruiken,
bedriegen hun collega's en de straf
weerspiegelt de ernst van de overtre-
dingen. Controle op de visserijregels
is een moeilijke en veeleisende taak,
die bedoeld is om de belangen van de
hele visserijsector te beschermen.
Deze veroordeling is een goed voor-
beeld van de samenwerking tussen
Britten en Nederlanders om illegaal
vissen te verminderen en waardevolle
visvoorraden te beschermen.' (RP)  

Hoge Britse boete voor ARM 18 

Goed jaar voor
Duitse kustvisserij
SCHWERIN
De kustvisserij in Mecklenburg-
Vorpommern heeft in 2005 circa
twintig procent meer aangevoerd dan
in 2004. Er werd 21.708 ton vis aan-
geland. De opbrengst steeg met 21
procent tot 11,7 miljoen euro. Vol-
gens visserijminister Till Backhaus
zorgde ook het visverwerkingcen-
trum in Sassnitz-Mukran voor stabi-
liteit. 
Met name de aanvoer van haring,
kabeljauw en baars steeg. Dalingen
deden zich voor bij aal, snoek,
snoekbaars en tongschar. (MP)

Onderzoek naar
vistrap bij gemaal
DELFZIJL
Waterschap Noorderzijlvest gaat de
vistrek van zout naar zoet water
bevorderen. In de loop der jaren is de
visstand in de kanalen en meren in
Groningen sterk gedaald. Dijken
worden steeds hoger en oude sluizen
zijn vervangen door moderne gema-
len. Noorderzijlvest gaat kijken of bij
de zeegemalen bij Delfzijl, Eemsha-
ven en Noordpolderzijl passages
kunnen komen om paling, stekel-
baars en prik een handje te helpen.
Het onderzoek kost twee ton. (NO)

Subsidie voor
Van Slooten
Aquacultuur Urk 
URK
In het kader van het EU-programma
Flevoland hebben gs besloten het
project 'Van Slooten Aquacultuur' een
bijdrage toe te kennen van 210.000
euro. De gemeente Urk stelt 70.000
euro beschikbaar. 
Het project omvat de opzet van een
viskwekerij met als specialiteit
snoekbaars. Van Slooten Aquacultuur
wordt zo de tweede Nederlandse
snoekbaarskwekerij. Het bedrijf gaat
werken met een kweeksysteem, dat
is gebaseerd op recirculatie van
water, waarbij afvalstoffen eruit
gefilterd worden en de lozing op het
riool of oppervlaktewater kan worden
geminimaliseerd. Van Slooten was
voorheen IJsselmeervisser, maar liet
zich saneren. 
Het nieuwe aquacultuurbedrijf zorgt
voor behoud van 2,3 arbeidsplaatsen.
De verwachting is dat binnen tien
jaar de productie verdubbelt en
daardoor ook het aantal arbeidsplaat-
sen. (NO)

Zeventien aanvoerders landden voor
ruim 24.000 euro vis aan op Urk. De
hoogste besomming bedroeg 4200
euro.
Er was 362 kilo snoekbaars voor
gemiddeld 8,92 euro de kilo, 117,5
kilo voor 3,76, 604 kilo grote snoek-
baars voor 12,06 en 491,5 kilo rode
baars voor 4,15 euro.
Aan witvis was er zeven kilo karper
voor 0,50, 14,5 kilo zeelt voor 2,04,
200 kilo voorn voor 0,43 en 24.080
kilo grote blei voor 0,36 euro.
De 228,5 kilo krab voor 8,42 en 524
kilo bot voor 0,98 euro sloten de rij.
(SK)

GOEDEREEDE
Voorzitter Jaap Geleijnse van de
Vereniging van Beroepsvissers
Zuid-West Nederland waarschuwt
voor teveel vistuigen op de Ooster-
schelde, wat kan leiden tot overbe-
vissing. 'Het beleidsbesluit Vast en
Zeker uit 2002 is niet goed uitge-
pakt en komt de duurzaamheid
helemaal niet ten goede', zei hij 3
maart op de jaarvergadering. 

'In relatie tot de ruimte voor visserij
met vaste vistuigen zijn 89 vergun-
ningen veel te veel', vond Geleijnse.
Hij legde zijn ongeveer zeventig toe-
hoorders uit, dat er nu 49 actieve vis-
sers zijn, van wie sommigen meer
vergunningen hebben. 'Ze hebben het
recht deze vergunningen afzonderlijk
over te dragen. In theorie kunnen dan
89 visserijbedrijven ontstaan.' 
Op de Oosterschelde zijn ook nog
vier sleepnetvissers actief. Als die al
hun vergunningen zouden benutten,
dan kan dat tot zestien houders lei-

den. En dan zijn er ook nog 355
recreatieve vergunningen verleend. 
Maar Geleijnse putte hoop uit de
werkgroep 'Vaste Vistuigen Zuid',
waarin vissers en overheid zich
samen bezighouden met de uitgifte
van nieuwe visvakken als instrument
voor duurzame visserij.

Zeeuwse kreeft
Ook het keurmerk 'Zeeuwse kreeft'
kan volgens Geleijnse tot meer duur-
zaamheid leiden. Half december is de
Stichting Keurmerk Zeeuwse Kreeft
opgericht, waarvan hij voorzitter is.
'De stichting streeft naar een kwali-
teitsimpuls en een onderscheid tussen
Zeeuwse kreeft en andere kreeften.
Maar voor we het Marine Stewards-

hip Council-label hebben, moeten we
nog een lange weg afleggen.' 
De stichting heeft van de provincie
Zeeland en van MKB Nederland
60.000 euro steun gekregen. 
Ook op de Grevelingen staan de
kreeftenvissers in de startblokken. De
zeven vissers wachten af tot de popu-
latie zich daar verder heeft ontwik-
keld. Op het Veerse Meer kan de
kreeft zich ook ontwikkelen nu het
water regelmatig wordt ververst via
de nieuwe doorlaatsluis in de Zand-
kreekdam. Visserijbioloog Marnix
van Stralen onderzoekt de Zeeuwse
kreeftenbestanden en hoopt in 2007
te rapporteren.  
In 2005 werd 14.000 kilo kreeft
gevangen. De opbrengst is niet

bekend, omdat de vissers vaak recht-
streeks aan restaurants verkopen.

Paling
Prijzen en vangsten van de aal
noemde Geleijnse niet, omdat elk vis-
serijbedrijf zijn eigen administratie
heeft en nog niet verplicht is die te
registreren, maar hij noemde de
vangsten ondanks de schrale intrek
van glasaal 'niet slecht'. 'Op de
Oosterschelde is vorig jaar veel
kleine aal gevangen, meer dan in
andere jaren en op de Grevelingen
waren de schieralen na een hevige
storm vorig jaar uitstekend.' 
Op de Grevelingen wordt nog altijd
gesteggeld met de overheid over de
dertig-dagenregeling. Ook in het

najaar wordt de Brouwerssluis op
dertig niet aaneengesloten dagen op
een kier gezet, waardoor de schiera-
len kunnen ontsnappen. De rechtbank
in Middelburg doet hier binnenkort
een uitspraak over. 'Lukt het niet, dan
kan de Vereniging van beroepsvissers
'De Grevelingen' nog altijd naar de
Raad van State stappen.'
Ook van het Zoommeer en het Hol-
lands Diep werden goede vangsten
gemeld.

Schade
Schade aan en diefstal van vistuig
vormen nog altijd een grote verlies-
post. In 2005 is die weer toegeno-
men. In 2004 bedroeg het totaal
29.205 euro, waarvan 15.975 door
diefstal en 13.230 euro door vernie-
ling. In 2005 bedroeg het totaal
32.965 euro; 11.925 dor diefstel en
21.040 door vernieling. 'De samen-
werking en communicatie tussen vis-
sers en duikers heeft helaas niet
geholpen.' (AE)

In theorie kunnen 89 visserijbedrijven ontstaan

'Teveel vergunningen op Oosterschelde'

Verkoop SL 9 aan

Schroevers

STELLENDAM
De eurokotter SL 9 Boy Robin van
Anton Dekker is verkocht aan Wout
Schroevers uit Vlissingen. Hij
brengt de bijna 24 meter lange, 300
pk sterke en in 1992 door Maaskant
gebouwde kotter in de vaart als VLI
28 Michaël-Nicky. Schroevers
maakt zo een doorstart, nadat vorig
jaar zijn 39 meter lange en 2140 pk
sterke VLI 28 werd gesaneerd.
(BP)

URK
De hoge gasolieprijzen maken dat
Urker boomkorvissers op zoek
zijn gegaan naar kostenbesparin-
gen. Dat vertelde voorzitterAlbert
van Urk van de PO Oost onlangs
op de open dagen van het Berechja
College op Urk. 'Het bedrijfsleven
heeft de handen ineengeslagen en
zoekt gezamenlijk oplossingen.
Voorheen was ieder voor zich
bezig.'

'Een groep jonge vissers praat nu ten-
minste met elkaar', zegt Van Urk en
daar is hij blij mee. 'We hebben enige
tijd geleden de Werkgroep Herstruc-
turering Zeevisserij opgericht, waarin
boomkorvissers, Visserijcoöperatie,
Urker accountants, de Bedrijvenkring
Urk, de PO Oost en leden van de Vis-
sersbond deelnemen. Daar worden
ideeën aangedragen, zoals voor
besparing op gasolie. Enkele vissers
onderzoeken bijvoorbeeld wat het
scheelt als ze langzamer stomen. Ze
ontdekten dat ze bij twaalf knopen
400 liter verbruiken, maar bij elf
knopen de helft daarvan. Heel wat bij
een literprijs van veertig cent. Zo kan
toch nog rendabel worden gevist,
want nu gaat de helft van de besom-
ming naar de olieboer. 
'Ook zoeken de vissers het in aanpas-
sing van het traditionele tuig. Bij-
voorbeeld vissen met knooploze net-
ten of lager tuig, dat minder weer-
stand ondervindt. De boomkor zou

weer kunnen worden verlengd van
twaalf naar zeventien meter. Maar of
we dat snel voor elkaar krijgen is de
vraag? Twaalf meter is wettelijk vast-
gelegd. Maar met zeventien meter
lengte kunnen we minder zware ket-
tingen gebruiken, zodat minder
bodemberoering ontstaat.' 
Van Urk is een groot voorstander van
de boomkor, maar vindt de pulskor
wel een optie. 'Mits hij te betalen is
en de fouten en problemen er uit zijn.
Voor de aanschaf zal de overheid met
flinke subsidies over de brug moeten
komen. En de aanschaf zal op vrij-
willige basis moeten gebeuren', bena-
drukt hij. 

Vlootvernieuwing
Het Berechja College had Van Urk
gevraagd zijn visie te geven op de
visserij voor de komende tien jaar.
Dat vond hij erg lastig, omdat aller-
lei factoren meespelen, die moeilijk
te beïnvloeden zijn. Een ding is dui-
delijk: de vloot moet dringend wor-
den vernieuwd door nieuwbouw of
renovatie van goede oude schepen.
De schepen moeten zo min mogelijk
afhankelijk zijn van gasolie en
geschikt zijn voor meer soorten vis-
serijen. 'Daar zijn wel structuurfond-
sen voor nodig en samenwerking met

overheid, banken en eigenaren. Want
zonder hulp van de overheid komen
we er niet uit.'

Contractvisserij
Van Urk vindt dat visserijbedrijven
meer manieren moeten bedenken om

kosten te besparen. Een ervan is het
vermarkten van vis. 'Als bijvoorbeeld
een grote afnemer een vaste prijs
voor een jaar wil afspreken, dan moet
dat in overleg met de verwerking
mogelijk zijn.' 
Nog een kostenbesparing is mogelijk

door het aan boord sorteren, wegen
en verpakken van ongequoteerde
soorten als kreeft, mul, inktvis en
poon. 'Het komt de kwaliteit ten
goede en verhoogt de opbrengsten.' 

Kwaliteit
'Wij willen toe naar een keurmerk.
Wat op de verpakking staat, moet er
ook in zitten. Daarvoor wil de consu-
ment betalen. Ook moeten de mark-
ten in de omringende landen worden
opengebroken. Ons product moet
naar een hoger niveau.' 
Hij hamert ook op een verse-vis-
markt. 'We moeten toe naar een
snelle distributie van verse vis naar
bijvoorbeeld Berlijn en Parijs.' 
De afslagen zijn wat hem betreft niet
overbodig, maar wel aan modernise-
ring toe. 'Er zullen afslagen afvallen,
want er wordt minder aangevoerd.' 
Van Urk ziet niet alleen negatieve
punten. 'De eerste maanden van het
jaar waren de besommingen  goed.
De visserij heeft wel meer in een dal
gezeten. En altijd heeft de visserman
bewezen dat hij dan niet stil gaat zit-
ten, maar inspeelt op de problemen
die op hem afkomen. Daarom zal de
visserij altijd blijven bestaan. Vraag
is wel op welke wijze.' 
Meer informatie over de Werkgroep
Herstructurering Zeevisserij is te
vinden op www.toekomstzeevisse-
rij.nl. 'Daar kunnen vissers hun
ideeën spuien en discussiëren over
hun toekomst.' (AE) 

Mosselbericht
De mosselveiling van Yerseke kreeg
in de week van 6 tot en met 11 maart
slechts een lading mosselen. Een
Bruinisser schipper landde 295 mos-
selton netto uit de Waddenzee aan.
Deze kookten bij een stukstal van 90
een vleesgewicht van 24 procent. De
lading werd voor honderd euro per
ton verkocht.
De import bedroeg 5849 ton. (IH)

PO-voorzitter Van Urk wil actie en discussies 

Urker vissers drukken hoge gasoliekosten

PO-voorzitter Albert van
Urk brak op het Berechja
College een lans voor
creatieve oplossingen in
de visserij. (Foto Astrid
Engelse)

LEEUWARDEN
Noord-Holland, Groningen en
Friesland zijn kritisch over de pla-
nologische kernbeslissing Derde
Nota Waddenzee. Dat schrijft de
Stuurgroep Waddenprovincies aan
minister Dekker van VROM.

De stuurgroep is het eens met de stra-
tegie van het kabinet, maar vindt dat
het rijk zich in de PKB moet beper-
ken tot het waddengebied en niet
'over de dijk moet kruipen'.
De PKB verbiedt aanleg van nieuwe
havens en bedrijventerreinen in of
direct aan de Waddenzee, evenals uit-
breiding van havens en bedrijventer-
reinen. De provincies vinden dit soci-
aal-economisch onacceptabel. Naast
Den Helder, Eemshaven en Delfzijl
zouden ook Den Oever en Harlingen
in aanmerking moeten komen voor
de uitzondering op de hoogtebeper-

king van bebouwing. De uitzonde-
ring moet niet alleen voor havenge-
relateerde, maar ook voor stadsbe-
bouwing gelden, aldus de provincies.
Zij willen verder een brede benade-
ring van de vaarrecreatie met veilige
en voldoende ligplaatsen, goed
beheer en toezicht in het gebied, tij-
dige signalering van de bezettings-
graden van havens en goede voor-
lichting. Dat is effectiever dan de
kwantitatieve benadering van 4400
ligplaatsen in de PKB.
Friesland vindt het positief dat ver-
dieping van hoofdvaargeulen inci-
denteel mogelijk is en wijst op de met
Verkeer en Waterstaat gemaakte
afspraken over verdieping van De
Boontjes.
Oostmahorn en Zoutkamp zijn in de
ogen van de stuurgroep geen wad-
denhaven. De PKB ziet dat anders.
(JvdW)

Waddenprovincies kritiseren
PKB Derde Nota Waddenzee



De volgende schepen zijn de afgelopen
periode van naam en/of eigenaar
gewisseld. 
Op 26 februari is de coaster Aurora (1576
gt) van Sluiskil vertrokken naar Amsterdam
na een survey bij scheepswerf De Schroef.
Dit is de voormalige Michel van B. Switynk
uit Harlingen, gebouwd in 1993 bij Ferus
Smit in Westerbroek. De nieuwe eigenaar is
CV Scheepvaartonderneming Weststrate en
de nieuwe thuishaven is Wemeldinge.
Rederij Texel Shipping in Harlingen heeft
3 maart de coaster Rifgat (2450 gt) van
Arini Shipping in Delfzijl overgenomen en
haar herdoopt in Texel. Ze is in 2000
gebouwd bij Daewoo Mangalia Heavy
Industries onder bouwnummer 178. Het
management berust bij Kustvaart Harlingen
in Harlingen.   
Ook op 3 maart is de kruiplijncoaster Antje
(998 gt) van CV Scheepvaartonderneming
Noordwest in Rotterdam bij scheepswerf

NMC in Alblasserdam overgedragen aan
kopers op de Bahama's. Dit schip is in 1983
gebouwd bij scheepswerf Ferus Smit in
Westerbroek als Duiveland. Ze is verkocht
via bemiddeling van Dick van der Kamp
Shipsales en herdoopt in Bella met de vlag
van St. Vincent & Grenadines en heeft de
roepletters J8B3421.
Het in 2000 gebouwde vrachtschip Hansa
Parijs (1264 gt) van CV Scheepvaartonder-
neming Hansa Parijs in Delfzijl is 28 febru-
ari aangekomen in Delfzijl. Na een special

survey bij Koninklijke Niestern Sander
wordt dit bij Peters gebouwde schip 14
maart overgedragen aan nieuwe eigenaar
CV Scheepvaartbedrijf Willeke onder haar
nieuwe naam Willeke met als thuishaven
Delfzijl. Het schip komt in bevrachting bij
Wagenborg Shipping.

Onder de Nederlandse Antillenvlag
gebracht.
Onlangs is het onder Cypriotische vlag
varende vrachtschip Pantokratoras (2584 gt)
onder de vlag van de Nederlandse Antillen
gebracht. Het schip is nu eigendom van Sea
Port Shipping in Willemstad en is herdoopt
in Gokche met de roepletters PJJX. Ze is in
1982 gebouwd bij Narasaki Zosen in
Muroran in Japan en voer eerder onder de
namen Gemini Sun en Chemi Sun.

Nieuws van de werven.
De Volharding Shipyard Groep heeft de
afbouw- en reparatielocatie in de Eemsha-
ven ontmanteld. De afbouwponton Crystal,
waarvan de twee torenkranen zijn gedemon-
teerd en de kantoorunits zijn verwijderd, is
gereedgemaakt voor transport naar Turkije.
Daar wordt deze afbouwunit weer in
gebruik gesteld voor afbouw van de 900
teu-serie, die in Izmir bij de werf Volum
Denizcilik worden gebouwd in een samen-
werkingsverband met Volharding Shipyards.
De Crystal is 6 maart op het afzinkbare pon-
ton AMT Trader gezet en wordt naar Tur-
kije gesleept door de sleepboot Hercules. De
sleep arriveert waarschijnlijk eind maart. 
In Delfzijl is 4 maart de sleepboot Salus aan-
gekomen met het Roemeense casco van het
vrachtschip Allegretto, bestemd voor Bode-
wes Shipyards in Hoogezand. Dit werfnum-
mer 675 is gebouwd op een werf in Giur-
giu in Roemenië en wordt afgebouwd in
Hoogezand voor de Duitse reder Eicke
Schiffahrts in Heide. Het negentig meter
lange en 15,20 meter brede schip wordt

gebouwd onder klasse van de Germanischer
Lloyd en heeft een draagvermogen van
4400 ton. De sleepboot Salus is de voorma-
lige Balau van Smit Havensleepdiensten in
Rotterdam en werd in 1976 gebouwd bij
scheepswerf De Hoop in Hardinxveld-Gies-
sendam.

Tewaterlatingen.
Donderdag 9 maart is nieuwbouw 252
gedoopt en te water gelaten op Werf Jach-
twijk van Bodewes Scheepswerven in
Hoogezand. Doopster was mevrouw Biggi
Hastenrath, die het schip de naam Bornholm
gaf. Dit 188,55 meter lange en 15,20 meter
brede schip is bestemd voor de Duitse rede-
rij Buss. Het draagvermogen zal ongeveer
7750 ton bedragen. De MaK-hoofmotor van
het type 8M32 van 3840 kW geeft haar een
snelheid van ongeveer 14,7 knopen.

Opleveringen.
Op 6 maart is bouwnummer 364 van de
werf van Ferus Smit in Westerbroek naar
Delfzijl vertrokken. Vanuit deze haven zijn

de proefvaarten gedaan, waarna dit 6000
tons multipurpose vrachtschip onder de
naam Jan van Gent 9 maart is overgedragen
aan opdrachtgever CV Rederij B. Kok in
Delfzijl. Dit 111 meter lange en veertien
meter brede schip is de zesde in een serie
van dertien. Hierna volgt de Michel voor B.
Switynk.
Zaterdag 11 maart is in Werkendam bij
Instalho het vrachtschip Sunergon gedoopt
door Inge Trommel en overgedragen aan
Llano Shipping (Edwin Trommel en K. de
Groot) met thuishaven Nijkerk.
De doopster gaf het 88,65 meter lange en
12,50 meter brede schip haar naam, waarna
de genodigden het schip bezichtigden. Het
casco is van het type TS-82 en is gebouwd
op een werf bij St. Petersburg in Rusland.
Het is met ongeveer 5,50 meter verlengd en
is voorzien van een dertig tons kraan, die het
mogelijk maakt ook in slecht geoutilleerde
havens containers en andere goederen te
laden en lossen. Met hun vorige schip voe-
ren de gebroeders Trommel veel op West-
Afrika en mogelijk gaan zij dat ook weer

met dit schip doen. Een Wärtsilä 8L20 van
1440 kW geeft het schip een snelheid van
11,5 knopen. Het laadvermogen is 3121 ton
en de containercapaciteit 164 teu. 
In Delfzijl wordt 24 maart het in Rousse
gebouwde vrachtschip Karl-Jakob K
gedoopt door Kathrien Becker en de drieja-
rige Karl-Jakob K. Rhensius, naamgever
van het schip. Dit multipurpose schip is 24
januari opgeleverd door Rousse Shipyard
J.S.C. onder bouwnummer 648. Eigenaar is
K & T Holland V in Farmsum en het schip
is in management bij Flagship Management
Company. De roepletters zijn PIAD. Een
zusterschip is nog in aanbouw in Bulgarije.
Begin april krijgt Flagship Management ook
het beheer over de in 1994 bij Volharding
gebouwde Bremer Saturn (2854 gt) van
Briese Schiffahrt in Leer, die nu nog onder
de vlag van Gibraltar vaart. Dit vrachtschip
wordt onder de Nederlandse vlag gebracht
en is verkocht aan Scheepvaart Onderne-
ming m.s. Nordic Bianca en wordt herdoopt
in Nordic Chantal.

(bkruidhof@zeelandnet.nl)
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Voor de panamaxen verbeterden
de huren en vrachten in het
Verre Oosten. Spectaculair was
de verbetering niet, maar elk
goed nieuws is welkom in de
droge-ladingmarkt die maar
niet echt op gang wil komen. De
Magna Graeca (74.113 dwt,
2001) werd gecharterd opleve-
ring Japan via de noordweste-
lijke Pacific, teruglevering Sin-
gapore/Japan voor $ 20.000 per
dag. 

Het kwam vooral doordat ladingen
voor capesizers werden gesplitst
tot panamaxhoeveelheden, dat de
markt in het Verre Oosten voor de

panamaxen beter werd en het is
dus maar de vraag of de opsteker
een blijvertje is. De Pos Glory
(76.508 dwt, 2005) werd vier tot
zes maanden gecharterd voor $
19.500 per dag. Het ziet er naar uit
dat dit jaar de daginkomsten voor
panamaxen in de buurt van $
19.000 zullen zitten. Genoeg voor
de reders om een redelijk rende-
ment op het geïnvesteerde vermo-
gen te maken, maar beduidend
minder dan wat in de jaren 2004 en
2005 werd verdiend. 
Voor de handysizers werd de
markt niet beter, met uitzonderin-
gen hier en daar in het Verre
Oosten, waar een geluksvogel nog
een erg goede reis kon maken. Dat
lukte de Dubai Energy (55.389
dwt, 2004), die werd gecharterd,
oplevering Haldia, teruglevering
China voor een mooie $ 26.000
per dag. Maar dit was uitzonder-
lijk, de regel was dat ook moderne
schepen met veel minder genoegen
moesten nemen. De Galini (56.015
dwt, 2005) werd gecharterd ople-
vering Fangcheng, via Indonesië,
teruglevering India voor $ 20.250
per dag. 
Op de Atlantische routes werd dik
beneden het niveau van het Verre
Oosten betaald, vooral oudere
schepen hebben het moeilijk. De
Tuscarora Belle (44.125 dwt,
1984) werd gecharterd voor een
reis van de noordkust van Zuid-
Amerika naar de Atlantische kust
van de VS voor $ 12.000 per dag. 
De capesizers hadden even de
wind mee, maar net toen de huren
en vrachten weer ouderwets leken
te worden, werden de capesizers
onder druk gezet doordat afladers
de hoeveelheden gingen splitsen

en de panamaxen gretig de ladin-
gen oppikken. De Mineral Shang-
hai (176.000 dwt, 2004) werd
gecharterd oplevering Rizhao, via
Australië, teruglevering Japan voor
$ 40.500 per dag, de Aquajoy
(170.500 dwt, 2003) oplevering
Dalian, via Australië, teruglevering
West-Europa voor $ 28.000 per
dag. De Splendiks (203.233 dwt,
2006) werd tien jaar gecharterd
voor $ 23.500 per dag. 
In de containermarkt houden de
huren zich tot nu toe goed. Het
charter van de tweeling Kobe en
Keelung (3074 teu, 1986) werd 24
maanden verlengd voor $ 19.500
per dag per schip. De Birte Rit-

scher (1452 teu) werd twaalf
maanden gecharterd voor $ 16.550
per dag. Op diverse routes staan de
vrachtprijzen onder druk en zullen
de lijnoperators moeite hebben om
hoge huren te betalen. Vooral
voor de containerschepen van
10.000 teu of meer lijken moeilijke
tijden aan te breken. Een groot
aantal van deze reuzen komt dit
jaar in de vaart. 

In de tankermarkt werd het voor de
vlcc's weer wat beter. In het Golf-
gebied was minder tonnage
beschikbaar, waardoor de vrachten
weer wat konden stijgen. Voor
dubbelwandige vlcc's stegen de
vrachten voor reizen vanuit het
Golfgebied naar het Verre Oosten
tot worldscale 95. De ruwe olie
vanaf de westkust van Afrika
werd meestal met suezmaxen ver-
scheept. De vlcc La Esperanze
kreeg een mooie worldscale 112,5
voor 260.000 ton ruwe olie van
West-Afrika naar de US Gulf. De
Eli Maersk (308.491 dwt, 2000)
werd drie jaar gecharterd voor $
46.000 per dag. De suezmaxen
kregen goede vrachten voor reizen
van Afrika, tussen worldscale
130/145. Dat werd ook betaald
voor reizen in de Noordzee. De
aframaxen deelden niet in het
geluk van een betere markt. Voor
reizen in de Middellandse Zee
lagen de vrachten iets onder
worldscale 100, voor reizen van de
Zwarte Zee naar de Middellandse
Zee net boven de 100. Zelfs in het
Caribisch gebied was het erg
matig voor de aframaxen, voor rei-
zen naar de US Gulf lagen de
vrachten maar net boven worlds-
cale 130. (AvK)

Handytarieven rond 20.000 dollar

VRACHTENMARKT

Volgens bestuursvoorzitter Ben Vree
is de periode van strategische veran-
deringen afgerond, waardoor het
bedrijf zich nu volledig kan richten
op winstgroei en een vaste plek in het
topsegment. Vree: 'Al onze vier
divisies draaien bijzonder goed.
Mede hierdoor hebben we onze
financiële positie sterk verbeterd en
kunnen we nu winstgroei laten zien
door aanvullende lange-termijncon-
tracten af te sluiten en door uitbrei-
ding van onze havensleepactiviteiten.'
Recent voorbeeld hiervan is de ver-
werving van vijftig procent van de
aandelen van de Braziliaanse haven-
sleepdienst Rebras. Smit wil meer
van dat soort acquisities plegen en
meer hevenslepers aanschaffen. Ook
in het terminal-, bergings- en trans-
portwerk streeft het bedrijf naar een
toppositie.

Over 2005 behaalde de divisie Ha-
vensleepdiensten een bedrijfsresultaat
van achttien miljoen euro tegen 11,6

miljoen euro in 2004. Een deel hier-
van komt van de sleepactiviteiten in
Rotterdam, waar de resultaten sterk
zijn verbeterd. Ook in Canada heb-
ben de havensleep- en transportacti-
viteiten zich goed ontwikkeld. Hoe-
wel goede omzetten zijn gedraaid, is
in Panama het bedrijfsresultaat iets

lager uitgevallen. Volgens Smit
speelde hierbij de hogere afschrijving
van de nieuwe havenslepers een
belangrijke rol. Ondanks de groei van
het bedrijfsresultaat noemt Smit de
havensleepdiensten dan ook een 'sta-
biele' markt.
Bij de divisie Terminals steeg het
bedrijfsresultaat van 8,4 naar 13,5
miljoen euro. Dat was vooral het
gevolg van een groot werkaanbod in

onderwateractiviteiten in West-Afrika
en de Kaspische Zee. Tevens daalde
het aantal verliesgevende contracten.
Nagenoeg alle langlopende terminal-
contracten zijn verlengd en er werden
drie nieuwe afgesloten. Van deze drie
worden er twee in een samenwer-
kingsverband uitgevoerd.

Berging en transport
De bergingsactiviteiten blijven
onvoorspelbaar. Het bedrijfsresultaat
is hier in 2005 teruggelopen van 13,1
naar 8,6 miljoen euro. Toch is Smit
tevreden, aangezien het ruim boven
het historische gemiddelde van vijf
miljoen euro per jaar ligt. Het boek-

jaar 2005 kende een uitzonderlijk
hoog werkaanbod. Vooral door de
orkanen in de Golf van Mexico ont-
stond in het derde kwartaal een piek
in het werk. De effecten hiervan zijn,
gezien de al redelijk gevulde order-
portefeuille, ook dit jaar nog merk-
baar. Bijzonder projecten in de Golf
van Mexico waren de berging van
het Thunder Horse-productieplat-
form van Shell en van het zelfhef-

fende booreiland High Island II van
GlobalSantaFe. Met een speciale
trekponton werd dit eiland weer in
positie gebracht voor de kust van
Louisiana.
Bij de divisie Transport daalde het
bedrijfsresultaat van 8,3 naar 6,9 mil-
joen euro. De transportactiviteiten in
Europa en Azië hebben zich volgens
Smit uitstekend ontwikkeld. De
resultaten op het gebied van zwaar
hijswerk bleven door gebrek aan
grote projecten achter. In de loop van
2005 zijn de activiteiten van de klei-
nere bokken in Rotterdam beëindigd.
Hiervan zijn er twee verkocht. 
Voor de nieuwe werkschepen Smit
Kamara en Smit Komodo zijn lang-
lopende contracten gesloten. De
Kamara werkt de komende vijf jaar
voor de NAM op de Noordzee en de
Komodo gaat binnenkort offshore
Egypte aan de slag. De effecten hier-
van worden in de jaarcijfers over
2006 zichtbaar. 
Het resultaat van de niet-geconsoli-
deerde deelnemingen steeg vorig jaar
van vijf naar 12,1 miljoen euro.
Vooral de deelnemingen in haven-
sleepdiensten deden het goed. Vol-
gens Vree is het door de verbetering
van de financiële en strategische posi-
tie de komende jaren mogelijk
hogere resultaten te boeken. (PAS)

Na strategische aanpassingen op zoek naar meer winst en een toppositie

Havenactiviteiten bezorgen Smit meer winst
Met een netto winst van 38,3 miljoen euro heeft Smit Internationale
het in 2005 beter gedaan dan in 2004, toen het sleepvaart- en bergings-
bedrijf uit Rotterdam 27,4 miljoen euro winst boekte. Vooral de haven-
sleepdiensten en terminalactiviteiten brachten geld in het laatje. In de
berging liepen de resultaten iets terug.

Resultaat berging van
13,1 naar 8,6 miljoen

Groei overslag
in Paramaribo
PARAMARIBO
De Nieuwe Haven in de Surinaamse
hoofdstad Paramaribo heeft een
recordjaar achter de rug. In 2005 wer-
den ruim 37.000 containers verwerkt,
een aantal dat volgens de prognoses
pas in 2020 zou worden bereikt.
De groei verrast iedereen. De Euro-
pese consultant Ecorys Research
and Consulting voorspelde in 2002
een jaarlijkse groei van het aantal
containers met één procent. In 2005
werd het aantal begroot op ruim
23.000. In het gunstigste geval, bij
een extreme economische groei, kon
worden gerekend op ruim 27.000
containers. De toename is met name
veroorzaakt door de sterke groei van
de import.
Volgens NV Havenbeheer-directeur
John Defares rechtvaardigen de posi-
tieve cijfers de komende renovatie en
uitbreiding van het sterk verouderde
havencomplex. De EU heeft eind
vorig jaar na lang touwtrekken beslo-
ten de werkzaamheden te financieren
met dertig miljoen euro. Daarnaast is
met de Islamic Development Bank
een lening gesloten van ruim tien
miljoen euro voor de aanpak van de
haven in Nieuw-Nickerie, in het
uiterste westen van het land. Deze
haven is vooral van belang voor de
rijstexport. (AS)

COAST TO COAST DEEL 142
Zeevaartdeskundige en lid van de World Ship
Society E. A. Kruidhof volgt in Coast to Coast de
scheepsbouw en de handel in Nederlandse schepen.
Om een beeld te geven van de vloot en de eigenaren,
biedt de rubriek een overzicht van de belangrijkste
vlootmutaties.

DE RUS

EN DE DOOD

Fleur van der Laan

Bij de fontein in het centrum van
Tunis stapten we uit. Op een glad-
gemaaid gazon voor een statig

gebouw draaide een plantsoenspuit in
het rond.We renden door de waterstra-
len. De stoffige hitte van de stad was
ondraaglijk.
Sergei zocht een terrasje uit op een
plein. Boven ons hoofd werd in de
gevel geboord en naast ons repareerde
men de straat met een pneumatische
hamer.
'Romantisch toch?', vroeg Sergei en
wenkte wild een ober.
Ik ging zitten en haalde een pakje
tabak tevoorschijn.
Sergei keek op me neer: 'Kameel', zei
hij, 'gedraag je nu eens als een dame
als ik de stoel voor je klaarhoud en rook
sigaretten in plaats van zware shag!'
Hij stak een peuk op. Sergei was in
plaats van Marlboro, Camel-sigaretten
gaan roken.
De ober bracht twee kleine kopjes kof-
fie, espresso, zo drabbig als modder.
Tussen de ruïnes rond het plein stonden
prachtig lichtblauwe huizen. Verderop
was de ingang van de bazaar, een dool-
hof van steegjes, volgestouwd met
koopwaar.
Kooplui spraken me zelfs in het Rus-
sisch aan. Sergei kocht een helblauwe
soepjurk met gouden stiksels, die ik
meteen moest aantrekken. Nu leek ik
nog meer op een toerist en de Afrika-
nen waren niet bij me weg te slaan. Ik
kocht een speelgoedkameeltje.
Toen het avond werd hield Sergei een
taxi aan. 'Naar de discotheek!'
De omgeving werd steeds kaler en na
een half uur rijden zagen wij door de
raampjes niets dan zand. Toen stopte
de wagen. We keken elkaar verschrikt
aan. De chauffeur opende het portier en
maakte een buiging.Vóór ons blonken
de lichtjes van een kasteel. Het had zui-
len aan weerszijde van de toegangs-
poort. We beklommen de brede trap
naar de openstaande deuren.

V

● Nadat het zuster-
schip Hansa Lyon in

oktober 2005 werd
verkocht, is nu ook de

Hansa Parijs ver-
kocht. Ze wordt half

maart in Delfzijl over-
gedragen aan CV

Scheepvaartbedrijf
Willeke en gaat varen

onder de naam Wil-
leke met Delfzijl als

thuishaven. (Foto col-
lectie E. A. Kruidhof)

● Nadat zij 3 februari bij Ferus Smit in Westerbroek te water was gelaten, is de 6000-ton-
ner Jan van Gent in Delfzijl opgeleverd aan opdrachtgever CV Rederij B. Kok in Delfzijl.
De thuishaven is Alkmaar. (Foto L. M. Romeling/collectie E. A. Kruidhof)

'Geul Surinamerivier
moet uitgediept'
PARAMARIBO
De Surinaamse economie is er bij
gebaat dat de Surinamerivier wordt
uitgediept. Dit zegt voorzitter Remy
Vyzelman van de Surinaamse
Scheepvaart Associatie. Grote sche-
pen mijden de haven in Paramaribo,
omdat de vaargeul niet diep genoeg
is.
'Een vaargeul van circa twee meter
dieper zou de aansluiting op het inter-

nationale scheepvaartnetwerk aan-
merkelijk kunnen verbeteren', meent
Vijzelman. De afgelopen decennia is
de rivier nauwelijks uitgediept. Plan-
nen zijn er wel, maar het geld ont-
breekt in het straatarme land.

Volgens Vijzelman is het een goed
teken, dat de Nieuwe Haven in Para-
maribo binnenkort wordt gereno-
veerd met EU-geld. 'Dat komt de im-
en export ten goede. Als er grotere
schepen kunnen komen, zal de
bedrijvigheid in de haven zeker toe-
nemen.' (AS) 

DELFZIJL
Drie 9000-tonners van Wagen-
borg lagen onlangs in Harahol-
men, in het noordelijke deel van
het Bottenviken voor de kant. Het
rechtse schip is de Koningsborg,
die zaaghout lag te laden voor
Spanje, in het midden ligt de
Virginiaborg die woodpulp moest
laden voor Frankrijk en Spanje en
het rechtse schip is de Voorneborg,
die gezaagd hout onder de luiken
kreeg voor een Tunesische bestem-
ming. 

De Koningsborg werd 28 januari
1998 opgeleverd door Ferus Smit in
Westerbroek en was, na de Kroon-
borg, Zeus en Kasteelborg, het vierde
schip van een serie van vijf van het
K-type (130,17 x 15,87 meter, BT
6142/DWT 9200).
Zowel de Voorneborg (DWT 8700
ton) als de Virginiaborg (DWT 9600
ton) zijn producten van de Volharding
Groep. Op respectievelijk 18 novem-
ber 1999 en 1 oktober 2001 werden
ze opgeleverd. De grootste lengtes
bedragen 132,23 meter, de breedte
15,87 meter en in beide schepen staat
een 3960 kW Wärtsilä NSD 6SW38
hoofdmotor, goed voor zestien
knopen.  Door het aanbrengen van

een kalfdek werden diepgang en
laadvermogen van de Virginiaborg
vergroot. Ter bescherming van het
voorschip is de bak overkapt. Wagen-
borgs V- serie (inclusief de Kwinte-
bank en Varnebank van Pot Scheep-
vaart) bestaat uit elf schepen, waar-
van vijf raised quarterdeckers van
9600 DWT.
In Piteå Hamn beginnen tevens de
rondreizen voor de running mates
Balticborg en Bothniaborg. Beladen
met Kappa-producten doen deze bij
Volharding Groep gebouwde ijsver-
sterkte roro-papercarriers Bremen,
Sheerness en Terneuzen aan. Optio-
neel gaan ze via Cuxhaven om
auto's te laden voor Södertälje om
dan weer koers te zetten naar Hara-
holmen. In de machinekamer van
deze 153 meter lange en 21,60
meter brede schepen, die respectieve-
lijk 17 juni 2004 en 3 november 2004
werden opgeleverd, staat een 9450
kW Wärtsilä 9L46C, die een snelheid
levert van zeventien knopen. 
Het was voor de Koningsborg, Virg-
iniaborg en Voorneborg slechts een
kwestie van 'even' Haraholmen aan-
lopen; alle drie begonnen 's ochtends
met laden en vertrokken nog dezelfde
dag om in andere Oostzeehavens bij
te laden. (HZ)

Wagenborgers in winterse Haraholmen

● Drie keer Wagenborg aan het Bottenviken. (Collectie Henk Zuur) 

Bergers bergen 19 procent
meer gevaarlijke stoffen
LONDEN
De leden van de International Sal-
vage Union (ISU) hebben vorig jaar
voorkomen, dat 875.331 ton aan
gevaarlijke stoffen in het zeemilieu
terechtkwam. Dat stelt ISU-voorzit-
ter Hans van Rooij.
Volgens de jaarcijfers van de ISU
hebben de leden in 2005 aan 247 in
nood verkerende schepen hulp ver-
leend. Dat waren er iets minder dan
de 266 van het jaar daarvoor. Hoewel
het aantal hulpverleningen daalde,
steeg de hoeveelheid geborgen
gevaarlijke stoffen met ruim negen-
tien procent. Dat kwam, doordat
vorig jaar 34 tankers werden gebor-
gen tegen 24 in 2004. Hierdoor steeg
ook de hoeveelheid geborgen ruwe
olie met zeventien procent tot onge-
veer 533.000 ton. Verder werd bijna
80.000 ton bunkerolie, ruim 60.000
ton chemicaliën en een aanzienlijke
hoeveelheid gasolie, ladingresten en
verontreinigd ballastwater geborgen.
De ISU-leden zouden voor hun inzet
bij dreigende milieurampen graag
beter worden beloond. Hierover
wordt al enige tijd onderhandeld.
Eerder gaf de ISU-voorzitter aan zich
ernstig zorgen te maken over de trend
om steeds grotere cruise- en contai-
nerschepen te bouwen. Voor bergers
wordt het steeds moeilijker deze
giganten te bergen.
De ISU telt 51 leden uit 31landen,
waaronder de Nederlandse sleep- en
bergingsondernemingen Smit Sal-
vage, SvitzerWijsmuller Salvage,
ITC Salvage en Multraship Towage
& Salvage. (PAS)

Aanvaring Nada V
en Grande Nigeria
AMSTERDAM
De aanvaring tussen het Italiaanse
roro-schip Grande Nigeria en het
Panamese roro-schip Nada V, 13
augustus 2003 op de Schelde, werd
vooral veroorzaakt door onvoldoende
communicatie. Als de loodsen eerder
contact hadden gehad, was de aanva-
ring waarschijnlijk voorkomen, stelt
de Raad voor de Scheepvaart. 
Volgens de kapitein van de Grande
Nigeria leidden de snelle opbouw
van de Rate of Turn en het grote roer
tot problemen. De Nada V stelde
voor groen op groen te passeren,
maar de Grande Nigeria wilde dat
liever niet, omdat er een stuurboord-
zwaai in zat.
De raad vindt dat de loods van de
Grande Nigeria te laat en met te veel
vaart is gaan bochten. Hierdoor
belandde het schip aan de groene
kant en raakte daar de Grande Nige-
ria. (TH)



Te huur en te koop
Pontons en 
koppeldekschuiten
15 t/m 600 ton
sleepboten
Blom BV ISO 9002
Amsterdam
tel. 020-6866007/6866023
fax 020-6866082
B.g.g. 020-4361712
www.dekschuitenenpontons.nl

TE KOOP

HYDRAULISCHE
LIEREN
tot 45 ton
SCHRAVEN B.V.
Tel. 026-3252328
Fax 026-3256263

Te koop:
Alle denkbare 

Enterprice onderdelen (Franse Motor):
voeringen, zuigers, brandstofpompen, 
lagerschalen, gereviseerde koppen, 

bronzen schroef, 2 complete motoren, 
6 cilinderlijn 450 Pk bij 400tpm

Tel. 06 - 53648390

TE KOOP
AANGEBODEN:

- SCHOTTEL ROERPROPELLERS
- AGGREGATEN 30 - 450 kVA
- VEERPONTEN (Diverse Afmetingen)
- WERK-, GENIEBOOTJES 7,5 - 9 m.
- KOPPELPONTONS (Div. Afmetingen)
- MOTOREN: DEUTZ, CATERPILLAR
- HYDRAULISCHE DRAADLIEREN 
3 - 50 Ton

- ELEKTRISCHE LIEREN 2 - 20 Ton

SCHRAVEN B.V.
Tel. 026-3252328 - Fax 026-3256263
Looveer 4A, 6851 AJ Huissen
e-mail: info@schravenbv.com
websites: www.schravenbv.com
www.schravenmaritiem.com

Voor gedetai l leerde informatie ki jk  op www.rafa.nl  of  bel  +31 (0)33 494 50 40

Op onze thermisch onderbroken ramen is Nederlands en

Europees octrooi verleend. RAFA staat voor optimale service,

vijftig jaar expertise en innovatie in de veeleisende 

binnenvaart en garandeert dat er professionals voor u aan

het werk zijn.

RAFA is een efficiënte en dynamische organisatie die

topkwaliteit aluminium en messing scheepsramen produceert,

voorzien van diverse soorten beglazing. Onze ramen zijn altijd 

maatwerk: ze worden in samenwerking met de opdrachtgevers 

ontwikkeld en zijn op verzoek leverbaar onder keur.

Schuttevaer jack voor professionals

Profiteer nu van Weekblad Schuttevaer Lezerskorting en bestel
het Weekblad Schuttevaer Flotation Jacket met 25% korting!

Zeer comfortabel wind- en waterdicht jack met drijfvermogen
en hoge isolatiewaarden. In de kleur rood/navy in de maten 
S t/m XXL (volgens CE keur,EN 393, 50N).

Normaal betaalt u voor dit jack € 184,87, als lezer van Weekblad
Schuttevaer

betaalt u slechts € 138,75 (excl. BTW)

Ja, ik wil een Weekblad Schuttevaer Flotation Jacket met
25% korting!!

Naam: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Adres:  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Postcode/plaats: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telefoon: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Stuur/fax dit bestelformulier naar:
Weekblad Schuttevaer, 
Afd. Marketing, Postbus 23, 
7400 GA Deventer, 
Fax nr. 0570 - 66 55 99.

Voor meer informatie kunt u bellen met de leverancier: 0251-241256.

Aantal: Maat:
…..  x S
…..  x M
…..  x L
…..  x XL
…..  x XXL

fleece gevoer-
de kraag met daarin 

capuchon

reflecterende tape

ruime
fleecegevoerde
insteekzakken

afsluitbare
(binnen)manchetten

met klitteband

tailleriem in voering

verstelbare
onderzijde en 

kruisband

Op zoek naar een nieuwe uitdaging in de Binnenvaart?
Wij hebben diverse mogelijkheden voor u,
afloswerk maar ook vaste dienstverbanden.

Per direct zoeken wij:

MATROZEN / STUURLIEDEN
I.b.v. een dienstboekje I.b.v. Rijnpatent en/of Groor Vaarbewijs

Voor meer informatie:

Ringdijk 466 C, 3331 LK Zwijndrecht
the Netherlands

Telefoon: 078-619 4342
Fax: 078-619 4866
E-mail: uitzendbureau@mercurius-group.nl

Gevraagd per direct
Zelfst. Kapitein

op mts 1600 ton
Ibv radar, ADNR.

Rijnpatent tot
Mannheim.

Loon n.o.t.k., 
Ned. condities.

Vrije tijdsreg. 14/14,
kost + reizen vrij.

06-51185312 

www.huizinga-snijder.nl

www.
euroschroef.nl

MOTORVRACHTSCHEPEN O.A.

457   ton Bj. '60 49 x 6,64 x 2,30 m. Nr. 518
803   ton Bj. '58 67 x 7,45 x 2,77 m. Nr. 468
937   ton Bj. '57 70 x 7,25 x 2,67 m. Nr. 529
1042 ton Bj. '56 75 x 8,20 x 2,54 m. Nr. 527
1052 ton Bj. '62 74 x 8,20 x 2,62 m. Nr. 95
1092 ton Bj. '56 77 x 8,21 x 2,54 m. Nr. 512
1100 ton Bj. '61 80 x 8,25 x 2,52 m. Nr. 497
1106 ton Bj. '63 80 x 8,20 x 2,62 m. Nr. 528
1121 ton Bj. '72 80 x 8,20 x 2,62 m. Nr. 483 
1143 ton Bj. '58 80 x 8,20 x 2,63 m. Nr. 465
1201 ton Bj. '65 80 x 8,20 x 2,66 m. Nr. 480
1233 ton Bj. '67 81 x 8,20 x 2,63 m. Nr. 345 
1305 ton Bj. '58 80 x 9,05 x 2,83 m. Nr. 474
1344 ton Bj. '71 80 x 9,00 x 2,80 m. Nr. 407
1377 ton Bj. '60 85 x 9,50 x 2,72 m. Nr. 477
1372 ton Bj. '64 86 x 9,50 x 2,62 m. Nr. 403
1454 ton Bj. '54-'82 86 x 9,05 x 2,70 m. Nr. 530
1459 ton Bj. '63 86 x 9,50 x 2,60 m. Nr. 496
1492 ton Bj. '27 80 x 9,18 x 2,86 m. Nr. 525
1528 ton Bj. '65 86 x 9,50 x 2,84 m. Nr. 271 
1905 ton Bj. '72 105 x 9,50 x 2,73 m. Nr. 61
1925 ton Bj. '03 86 x 9,50 x 3,37 m. Nr. 473
1994 ton Bj. '24 86 x 11,08 x 3,09 m. Nr. 515
2006 ton Bj. '71 105 x 9,00 x 2,99 m. Nr. 487
2084 ton Bj. '73 100 x 9,50 x 3,01 m. Nr. 459
2144 ton Bj. '80 110 x 9,50 x 3,02 m. Nr. 524 
2174 ton Bj. '73 105 x 9,50 x 3,00 m. Nr. 488
2215 ton Bj. '72 100 x 9,50 x 3,30 m. Nr. 19 
2462 ton Bj. '80 105 x 10,50 x 3,17 m. Nr. 432
2512 ton Bj. '80 108 x 10,05 x 3,22 m. Nr. 75
2640 ton Bj. '67-'88 98 x 11,40 x 3,25 m. Nr. 296
3217 ton Bj. '72 108 x 12,00 x 3,50 m. Nr. 494
3991 ton Bj. '00 135 x 11,45 x 3,60 m. Nr. 531

DUW- SLEEPBOTEN O.A.:
15,00 x 5,00 x 1,60 m. Bj. '71        660 pk  Nr. 505
19,05 x 5,75 x 1,90 m. Bj. '72        500 pk  Nr. 508
20,10 x 6,45 x 2,30 m. Bj. '58      1000 pk  Nr. 509
20,35 x 6,16 x 2,30 m. Bj. '56        682 pk  Nr. 506
20,50 x 6,45 x 2,40 m. Bj. '62      1250 pk  Nr. 510
23,60 x 5,63 x 1,35 m. Bj. '53        600 pk  Nr. 507

BEL VOOR MEER INFO: 0183 - 50 08 62

BEZOEK OOK EENS ONZE WEBSITE:
WWW.HUIZINGA-SNIJDER.NL

Huizinga & Snijder B.V.
Nieuwbouw, bemiddeling, in- en verkoop van alle drijvende materialen.

Tel.: +31 183-500862
Fax: +31 183-500739
E-mail: h-s@planet.nl
Internet: www.huizinga-snijder.nl

Verder hebben wij een groot aanbod van 
beunschepen/duwboten/duwbakken/ etc.

op sommige objekten is inruil mogelijk

kijk eens om je heen

In Nederland kun je nog genieten van

prachtige natuur. Maar die staat steeds meer

onder druk. Natuurmonumenten beschermt

de natuur door aankoop en beheer. Uw hulp

is hard nodig. Word lid vanaf € 2,- per

maand. Bel 0900-8335 (€ 0,16/min) of kijk

op www.natuurmonumenten.nl

Bescherm de natuur.
Word lid van Natuurmonumenten.

Als nieuw lid ontvangt u de
Natuurwijzer, met 59 wandel-
routes en informatie over 350
natuurgebieden in Nederland.

Schuttevaer 
wekelijks in de 
bus / aan boord 
en dagelijks te 
raadplegen op 

www.schuttevaer.nl

Op Internet!!!

www.schuttevaer.nl
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T.k. M.sl.vlet met 
duwsteven 13,00 x 
3,65 x 1,40m 190 pk MWM 
Gestraald, S.I. tot 2012. 2x 
Marif, CV, Omvorm, diepte m. 
Tel mob. 06-51199379

TE KOOP : 

Koppellieren   in zeer 
goede staat. Kabbelaris VOF 
0168 472211

t.k. 11 stalen  dubbele 

drijvers voor 
persleiding diam. 1 m, lang  
3 mtr, van Rees Nieuwegein 
030-6371608

Te huur /koop   

ELEVATORBAK  
370 cbm 46,70 x 7,25 x 2,62 m, 
630 ton Van Rees Nieuwegein 
030-6371608

ZEILKLIPPER, 
19.83x4.34m, authentiek 
karakter, 0517 433 332

KOPPELLIER 
- voetremmen, koppellierwiel, 
palkranzen, pallen, overslagen, 
assen, etc. etc. - ook kompleet 
- L.P. Koster en Zn. BV. - Haven 
nr. 2523 - (010) 4290033 - 
info@farryman.nl

LUXEMOTOR Casco’s 
18.30x4.80 m. € 64.000 ex.BTW 
www.luxemotor.nl Enkhuizen 
Maritiem tel: 0228 31 72 79 

DOMPELPOMP 
- fabrikaat MAST - type 
K5 - 16,8 m3/uur bij 5 m 
opvoerhoogte - 230V/50Hz 
- EUR 325,00 excl. BTW - L.P. 
Koster en Zn. BV. - Haven nr. 
2523 - (010) 4290033 - info@
farryman.nl

ANKERLIER - gebruikte 
ANKERLIER met subfundatie 
- fabrikaat Culemann - L.P. 
Koster en Zn. BV. - Haven nr. 
2523 - (010) 4290033 - info@
farryman.nl

EX-BRAND-
BLUSBOOT, 
17.50x4.30m, dubbelschroefs, 
woonschip geschikt voor 
kustvaart, 0517 433 332

GENSET - 
VOLPI / FARYMANN 
Diesel - watergekoeld, 
geluidgedempt generatorsetje 
- 3,5 kW / 4,0 kVA - 230V/50Hz 
- L.P. Koster en Zn. BV. - Haven 
nr. 2523 - (010) 4290033 - 
info@farryman.nl

ONDERHOUD 
- INSPECTIE 
- ankerlieren, koppellieren, 
dieselmotoren, luikenkappen - 
ook op locatie in Vlaanderen 
en NL - L.P. Koster en Zn. BV. - 
Haven nr. 2523 - (010) 4290033 
- info@farryman.nl

vml politievaartuig 
(ref 1660) 13 x 3.40 x 1.20 m bj 
1983 , alu. opbouw, Mercedes  
schottelaandrijving vr.pr. 
€ 95.000) www.fikkers.nl  
050-3111404

Sportvissersschip 
(ref 1818) 25 x 4.3 x 1m, 25 
pers. SI 2009, DAF 575, met 
ligpl. Oesterdam of evt. voor 
ombouw, vrpr € 69.000 www.
fikkers.nl 050-3111404

WATERBOOT, 
18.07x3.63m, strak casco,  
0517 433 332

Friese tjalkje  (ref 
1652) 14.7 x 3.4x0.9m, 
recreatieschip vrpr € 59.500 
www.fikkers.nl 050-3111404

Directiesleepboot 
(ref 19430) 15 x2.8x1.5m, bj 
1913, Scania 150 pk, historisch 
vaartuig, vrpr € 74.000  
www.fikkers.nl 050-3111404

EX-
MOSSELKOTTER, 
26.05x5.36m,  
ruime woning, 0517 433 332

Diverse 

PARTYSCHEPEN 
vanaf 25 – 400 pers. Enkhuizen 
Maritiem 0228 317279 / 
0653308987

Te koop, zeiltjalk; L 22 
meter; B 4,3 meter. 
Charter 14/20 pers. of 
woonschip. Prijs in overleg.  
Voor informatie belt u met  
06-54 691 600.

WWW.KRAMERSCHROEVEN.NL

Folio 530 / ms / bj. 54 - middenschip '82 / 1454 ton / 
86 x 9,05 x 2,70 m. / 93 teu / MWM - 500 pk / 

boegschr. 240 pk / A.D.N.R. / 

Huizinga & Snijder B.V.
Nieuwbouw, bemiddeling, in- en verkoop van alle drijvende materialen.

Tel.: +31 183-500862 • Fax: +31 183-500739
E-mail: h-s@planet.nl
Internet: www.huizinga-snijder.nl
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VOOR DE BOEG
DONDERDAG 16 MAART
Delfzijl, Baptisten Gemeente: 19.30
uur, bijbelbespreking/bidstond of ge-
meentekring.
Nijmegen, KSCC: 9 uur, verga-
dering/instructie WGL; 10.30 uur, teken-
les (even weken); 13 uur, cursus Engels;
15.30 uur, verzorgen bulletin (om de
week); 19.30 uur, cursus vaarbewijs.

VRIJDAG 17 MAART
Nijmegen, KSCC: 9.30 uur, bloemschik-
ken kerk.

ZATERDAG 18 MAART
Antwerpen, Kerkschip Sint Jozef: 15 uur,
H. Mis.
Brugge, Schippersschool: 18 uur, H. Mis.
Eisden, Schipperscentrum Betanië: 19.30
uur, dienst.

ZONDAG 19 MAART
Amsterdam, Baptisten gemeente:
Maranathakerk, Vasco da Gamma/hoek
Cabotstraat, 17 uur, br. P.D. Bouwman.
Aula Junior College West, Schipluiden-
laan 12, Overtoomseveld (station Lely-
laan), 10 uur, br. P.D. Bouwman. Opvang
0 t/m 4 jaar/groep 1 t/m 8; Geref. Gem.:
evangelisatiepost, Looiersgracht 70, 10.30
en 17 uur, evang. J. Krijgsman. Crèche
aanwezig; Geref. Gem. Noord, Melk-
weg, 10 uur (HA) en 15.30 uur, ds. G.
Pater; Noorderkerk: Noordermarkt, 10
en 19 uur, ds. C. van Duijn.
Delfzijl, Baptisten Gemeente Haven-
licht: 9.30 en 19 uur, ds. G. Bosveld.
Groningen, Geref.  Oosterkerk: Rozen-
steinlaan 23 bij Oostersluis, 9.30 en 17
uur, dienst; Stadsparkkerk: Snellius-
straat 19, 9.30 uur, dienst; Pinksterge-
meente: Nieuwe Boteringestraat 50,
9.30 uur, dienst; Baptistengemeente:
Meeuwerderweg 75, 10 uur, dienst.
Lemmer, Herv. Evangelisatie op g.g.:
(gebouw Eben-Haëzer): 9.30 en 14.30
uur, dienst; Geref. kerk: 9.30 uur, ds. E.
vd Sluis en 19 uur, gez. jeugddienst in HK
; Herv. kerk.: 9.30 uur, ds. P.J. Huiser en
19 uur, gez. jeugddienst.
Meerssen (wijk Rothem), Gem. huis
De Koel: Past. Geelenplein 6, 10 uur,
kandidaat I. Postma.
Nijmegen, KSCC: 11 uur, H. Mis; 14 uur,
doopfeest.
Rotterdam, Koningskerk: 10 uur,
dienst; KSCC: 11 uur, H. Mis, aansl. kof-
fie; Zeemanshuis: Willemskade 13,

10.30 uur, oec. dienst, voertaal Engels,
aansl. koffie.
Terneuzen, Goede Herderkerk: 10
uur, ds. Wasterval; Opstandingskerk: 10
uur, G.J. van Herk en ds. F. Blokland;
Kerkschip: 10.30 uur, H. Mis; Sanderus-
straat: 10 uur, dienst (inl.: tel. 076-
5601161).
Utrecht-West (wijk Oog en Al) Chr.
Geref. Kerk, H. v. Tussenbroeklaan 1a:
10 en 17 uur, ds. A. Stehouwer, Zuidland.
Antwerpen: 10 uur in de Sanderusstraat
77, dienst (inl. ds. A. Poldervaart); 10 en
17 uur, evangelisch centrum, Boterlaar-
baan 19/23, Antwerpen/Deurne, ds. K.
Groeneveld.
Gent, Brabantdamkerk (centrum) en
Rabothkerk (Begijnhoflaan 31): 10 uur,
dienst (info: J.D. van Heest, tel. 09-357 63
31).
Hasselt, VPKB: Kuringersteenweg 81, 10
uur, dienst (info: mw. ds. L. de Oude, tel.
011-812 381).
Luik, Kerkschip: 10.30 uur, H. Mis.
Brugge, Schipperschool: 9 en 11 uur, H.
Mis.
Marchienne au Pont, Kerkschip: 10
uur, H. Mis.
Parijs, Lutherse Kerk: Boulevard Vin-
cent Auriol 172 (metro: Place d’Italië);
9.45 uur, dienst (inl. ds. R. Lannooy
00331-47 023 621. 
Luxemburg: ds. Dick Couvee, 80, Val
Sainte Croix, tel. 00.352.26459107.
Mannheim, Ev. Hafenkirche, Jung-
buschstr. 9: 10.30 uur, dienst.
Neuss/Düsseldorf, kapelle ‘Zum Guten
Hirten’, Gusdorferstr. 22: 10.30 uur.
Bazel: St. Peterskirche, Petersgraben
t.h.v. de Mittlere Rijnbrug: 16 uur, info:
dhr. H. van Riezen, tel: 062/683 33 99.

MAANDAG 20 MAART
Nijmegen, KSCC: 10.30 uur, stafverga-
dering (om de week).

DINSDAG 21 MAART
Nijmegen, KSCC: 10 uur, gymnastiek; 18
uur, repetitie zangkoor; 19.30 uur, vaar-
bewijs; 20 uur, marifoon.
Rotterdam, KSCC: 10 uur, repetitie
zangkoor.

WOENSDAG 22  MAART 
Nijmegen, KSCC: 13.30 uur, bridge (om
de week); 14 uur, creatieve soosmiddag.
Raamsdonksveer, KSCC: 14 uur, hand-
werken en kaarten.
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CONGRES & BEURSBURGERLIJKE STAND
Vermeldingen in deze rubriek

zoals geboorte, felicitaties,
overleden, etc.  zijn gratis.

BOEKEN van
stapel

SCHEEPVAARTBERICHTEN
Vervolg van pagina 2.

Rhein-Hernekanal; stremming. Stremming tussen kmr
25 en 31 op 18 maart van 10:30 tot 15:30 uur.
Rothenseer Verbindungskanal (Alte Fahrt); beperkin-
gen. Tot eind april tussen kmr 323.7 en 323.8 en tussen
kmr 324 en 324.7 hinderlijke waterbeweging vermijden.
De ligplaatsen in deze zones worden opgeheven/verwij-
derd.
Saale; sluis Planena; bericht ingetrokken. Stremming
sluis Planena is opgeheven.
Saar; stremming. Stremming kmr 86.4 op 22 maart van
6 tot 14 uur.
Saar; sluis Gudingen; stremming. Stremming sluis
Gudingen is verlengd t/m 31 maart.
Saar; oponthoud. Oponthoud thv. kmr 3.1 op 19 maart
tussen 0:30 en 3:30 uur.
Teltow-Kanal; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke
waterbeweging vermijden thv. 4.28 van 20 t/m 24 maart.
Tijdig melden bij het vaartuig Charlottenburg via VHF 10.
De scheepvaart wordt geregeld via sluis Kleinmachnow.
Untere Havel-Wasserstrasse; stremming. I.v.m. militaire
oefeningen thv. kmr 108 oponthoud t/m 22 maart tussen
7 en 22 uur dagelijks en stremming op 22 maart van 11
tot 13 uur.
Unterems; werkzaamheden. De ligplaatsen Coldam
worden verplaatst naar de volgende posities: noordelijke
palen: 53° 12,457’ N-007° 24,918’ E, 53° 12,445’ N-007°
24,894’ E en 53° 12,433’ N-007° 24,873’ E. Zuidelijke
palen: 53° 12,396’ N-007° 24,826’ E en 53° 12,365’ N-007°
24,793’ E.
Unterweser; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke
waterbeweging vermijden thv. aanlegplaats Martini
(kmr 1.125 rechteroever) van 20 t/m 31 maart. De ankers
worden door gele boeien gemarkeerd.
FRANKRIJK
Canal du Centre; brug Montceau les Mines; beperkin-
gen. Tot 20 maart 18:30 uur voor brug Montceau les
Mines minimaal vermogen en doorvaartbreedte beperkt.
Canal du Faux Rempart; brug Abattoir; Pont
St.Etienne; stremming. Stremming kanaal tot nader
bericht.
Canal Houilleres de la Sarre; sluis 1 Diane Capelle;
sluis 27 Sarreguemines; stremming. Stremming tussen
sluis 1 Diane Capelle en sluis 27 Sarreguemines is ver-
lengd tot 24 maart 17 uur.
Canal de Jonction Bassin Dusuzeau; stremming. Strem-
ming Canal de Jonction Bassin Dusuzeau van 24 t/m 31
maart. Op 28 maart is passage mogelijk van 1 uur. Aan
te vragen op/voor 26 maart bij M. Klein, tel.: 03 88 21 78
00.
Canal Lateral a la Marne; sluis 12 Tours sur Marne;
stremming. Stremming sluis 12 Tours sur Marne (kmr 53)
tot nader bericht.
Canal Lateral a la Marne; afmeerverbod. Afmeerver-
bod in pand nr. 6 de La Chaussee-sur-Marne tussen kmr
11.49 en 11.99 op 25 maart van 7 tot 19:30 uur.
Canal Marne-Rhin; Pont de la Rose Blanche; hinder-
lijke waterbeweging. T/m 22 december bij linkeroever
Pont de la Rose Blanche hinderlijke waterbeweging ver-
mijden en snelheidsbeperking max. 3 km/u. Tot 6 april
hebben onderwaterwerken plaats thv. Pont Zaepfel.
Canal Marne-Saône; gewijzigde bediening. Van 20
maart 7 uur tot 5 november 18 uur worden de sluizen als
volgt bediend: maandag t/m zaterdag voor beroepsvaart
van 7 tot 19 uur*, recreatievaart van 8 tot 12 uur en van
13:30 tot 18 uur. Zondag: alle scheepvaart van 8 tot 12 uur
en van 13 tot 18 uur*. Op 1 mei, 14 juli en 1 november
geen bediening. De scheepvaart moet zich voor 15 uur
melden. Info: PCC St. Dizier, tel.: 03 25 06 92 31 of PCC
Heuilley Cotton, tel. 03 25 88 42 02.
Canal de la Meuse; sluis 40 Dom-le-Mesnil; sluis 59
Les 4 Cheminees; stremming. I.v.m. hoogwater strem-
ming tussen Les 4 Cheminees (kmr 2.8) en sluis 40 Dom-
le-Mesnil tot nader bericht.
Canal de la Meuse; sluis 1 Troussey; sluis 33 Pouillys;
stremming. Stremming tussen sluis 1 Troussey en sluis
33 Pouillys tot nader bericht.
Canal du Midi; mededeling. De scheepvaart kan vanaf
25 maart zonder diepgangsbeperkingen gebruikmaken
van het kanaal.
Canal Rhône-Rhin (Sud); stremming. I.v.m. hoogwater
tot nader bericht stremming tussen Thoraise (kmr 59.2)
en Clerval (kmr 127.2) en tussen de sluizen Dole (17.3) en
Torpes (kmr 56.6).
Grand Canal d’Alsace; sluis Marckolsheim; medede-
ling. De vuilnisbakken aan de rechteroever kleine kolk
Marckolsheim zijn verwijderd van 20 maart t/m 12 mei.
Grand Canal d’ Alsace; beperkingen. T/m 31 maart geldt
voor rechteroever in pand Strasbourg tussen kmr 285 en
287 een doorvaartbreedtebeperking. Met minimaal ver-
mogen passeren.
Grand Canal d’ Alsace; sluis Gerstheim; bericht inge-
trokken. Stremming grote kolk Gerstheim van 20 maart
7 uur tot 14 april 18 uur is uitgesteld.
Grand Canal d’Alsace; sluis Strasbourg; gedeeltelijke
stremming. Stremming grote kolk Strasbourg van 27
maart 7 uur tot 14 april 18 uur.
Grand Canal d’Alsace; sluis Strasbourg; gedeeltelijke
stremming. Stremming kleine kolk Strasbourg op 20
maart van 7 tot 16:45 uur.
Grand Canal d’Alsace; sluis Strasbourg; gedeeltelijke
stremming. Stremming grote kolk Strasbourg van 27
maart 7 uur tot 14 april 18 uur.
Ill; Pont d’Ill; Pont SNCF; stremming. Stremming tus-
sen Pont SNCF in Heyritz (kmr 0) en Pont Zaepfel (kmr
4.6) tot nader bericht.
Marne; sluis Isles les Meldeuses; mededeling. I.v.m.
hoogwater staat de stuw Isles le Meldeuses tot nader
bericht open.
Moselle; spoorbrug Frouard; werkzaamheden. Tot 30
maart 7:30 uur rekening houden met werkzaamheden
langs de rechteroever bij spoorbrug Frouard.
Oise; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke waterbe-
weging vermijden tussen kmr 23 en 41.2 van 22 maart 8
uur tot 28 maart 19 uur.
Rhône; sluis Bollène; werkzaamheden. Tot 30 maart 17
uur rekening houden met werkzaamheden thv kmr 189.8.
Rhône; waterdiepte. Waterstandsverlaging met 50 cm
tussen kmr 189.9 en 214.5 van 20 maart 5 uur tot 26
maart 22 uur.
Rhône; stremming. Stremming thv. kmr 171 van 22 maart
7:30 uur tot 23 maart 17 uur.
Saône; veiligheidsdeur Chantes; stremming. I.v.m.
hoogwater stremming veiligheidsdeuren Chantes t/m
Heuilley en Auxonne tot nader bericht.
Saône; sluis Ormes; stremming. PHEN overschreden
tussen sluis Ormes en kmr 219 tot nader bericht.
Saône; sluis Rochetaillee; stremming. PHEN overschre-
den tussen kmr 0 en sluis Rochetaillee tot nader bericht.
Saône; stremming. Stremming tussen kmr 138 en 168
tot nader bericht.
Saône; brug Viaduc de Chauvort (kmr 164.8); waar-
schuwing. Afvaart moet er rekening mee houden dat de
radarboei van de brug Chauvort niet meer in positie ligt.
Saône; sluis Ecuelles; stremming. Stremming sluis Ecu-
elles tot nader bericht.
Saône; sluis Rochetaillee; stremming. I.v.m. hoogwa-
ter stremming sluis Rochetaillee tot nader bericht.
Saône; brug Neuville; werkzaamheden. Tot nader
bericht rekening houden met betonningswerk langs de
rechteroever tussen kmr 20.5 en 21 (brug Neuville).
Seine; sluis Vezoult; oponthoud. Oponthoud sluis
Vezoult op 23 maart tussen 14:30 en 15 uur.
Seine; sluis Vives Eaux; stremming. Geen bediening op
aanvraag sluis Vives Eaux op 20 maart van 20 tot 23:59
uur.
Seine; brug Juvisy; hinderlijke waterbeweging. Hinder-
lijke waterbeweging vermijden tussen brug Juvisy en kmr
145.9 op 26 maart van 9 tot 18 uur.
Seine; spoorbrug Athis-Mons ; gedeeltelijke strem-
ming. Stremming doorvaartopening nr. 3 spoorbrug
Athis-Mons tot 24 maart 18 uur. Tijdig melden via VHF 10.
Seine; brug Austerlitz; brug Bir-Hakeim; brug Sully;
beperkingen. T.n.b. keerverbod schepen langer dan 40
m tussen brug Austerlitz en brug Sully; max. lengte 105
m tussen brug Sully en brug Bir-Hakeim; stremming Bras
de la Monnaie uitgezonderd passagiersschepen en strem-
ming Bras Marie.
Yonne; sluis Barbey; sluizen Cannes, Chainette, La
Brosse, St. Bond en Villevallier; stremming. I.v.m. hoog-
water stremming genoemde sluizen. Tussen sluizen Can-
nes en Barbey goed opletten. Liefst beneden sluis Can-
nes of boven sluis Barbey wachten op lager water.
Yonne; stremming. Stremming thv. kmr 1 tot nader
bericht.
OOSTENRIJK
Donau; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke water-
beweging vermijden tussen kmr 1924.5 en 1925 t/m 30
maart.
Donau; hinderlijke waterbeweging. Hinderlijke water-
beweging vermijden tussen kmr 2000.2 en 2001.3 van 20
maart t/m 31 december van 6 tot 20 uur op werkdagen.

OPLOSSING

JARIG

11 maart:
- Marinus T. Heuvelman, 3 jaar, a/b
Mirage, Ouderkerk a/d IJssel.
12 maart:
- Guido W.H. Ooms, 2 jaar, a/b Ursa
Montana, Putte.
- Mariska Oorburg, 9 jaar, ms Privatim,
Kampen.
13 maart:
- Jasper van den Brink, 6 jaar, ms
Fossa, Terschelling.
- Willem Adrianus Hovestadt, 4 jaar,
a/b Sedulo, Werkendam.
- Diana van der Stelt, 14 jaar, ms Mon
Desir, Werkendam.
14 maart:
- Cees-Jan Bernouw, 7 jaar, ms Prinsen-
land, Dinteloord.
- Maarten C.A. van Weelden, 3 jaar,
a/b Festina Vere, Werkendam.
15 maart:
- Hendrika M.C. Kornet, 2 jaar, a/b
Polar Star, Werkendam.

HUWELIJK
17 maart: 
Hans van Zuilen en Sophia Reuvers, Tiel.

HUWELIJKSJUBILEUM

25 jaar getrouwd:
17 maart:
Jannie en Wessel Leunis, ms Brava, Ter-
neuzen.  

De Atol vaart naar de Donau sinds
1994. Het schip zit er niet elke reis.
Het is ver en ze zijn nu opa en oma.
Het kleinkind willen ze ook zien. Ze
varen bijvoorbeeld ook naar de
Boven-Rijn en de Main. Reina maakt
van elke eerste reis naar een bestem-
ming een fotoverslag.
De Bruijn verwacht, dat de grootste
hindernis bij de uitbouw van de

Donau de milieubeweging zal zijn.
Als voorbeeld noemt hij de sluis van
Gab?íkovo. 'Als je van Bratislava
naar Hongarije vaart, kom je langs
een nieuwe ongebruikte sluis. Hij ligt
in de uiterwaarden en mocht niet in
bedrijf worden gesteld, doordat De
Groenen in Hongarije hevig proce-
deerden. De Slowaken hebben er een
kanaal naast gegraven, dat opge-
stuwd en de sluis van Gab?íkovo
gebouwd. Die sluis gebruiken we nu.'

Onzinnig
Als tweede voorbeeld noemen ze de
nooit voltooide sluis van Nagymaros.
Voordat die was afgebouwd, werd hij
onder druk van De Groenen weer
afgebroken. Deze sluis was gebouwd
met geld uit Oostenrijk, dat belang
heeft bij een diepe Donau om grond-
stoffen zoals erts uit de Oekraïne aan
te voeren. Dat maakt het land minder

afhankelijk van de aanvoer als van-
uit Rotterdam. De Hongaren moesten
als terugbetaling een brug in Oosten-
rijk bouwen. Dat is de brug van
Pochlarn op kilometer 2043,6 gewor-
den.
Het belang van de natuur vindt
Sjouke relatief. Als voorbeeld noemt
hij de Oostvaardersplassen. 'Daar heb
ik nog gevaren. Veertig jaar geleden
was dat nog niets, nu is het een
natuurgebied. Die dieren en planten
zijn daar ook vanzelf gekomen. Dat
mensen daarom niets in de omgeving
mogen veranderen, is onzinnig.'
Het grootste belang in de uitbouw
van de Donau ligt volgens De Bruijn
niet bij de binnenvaart. 'Voor de
schipper maakt het niet uit. Die vaart
er niet heen als het niet rendabel is,
bovendien zijn er meer schepen
nodig als de Donau ondiep blijft.
Voor de mensen daar en voor de ver-

laders maakt het wel uit. Voor hen is
het transport nu duurder.'
Bang dat het schip door de ondiepe
rivier te duur wordt, is De Bruijn niet.
'Deze zomer heb ik een schip gelicht.
De gelichte partij was 300 ton. Ik
moest ermee van Passau naar
Regensburg, er werd niet over
gedacht om het in een vrachtwagen
te doen.'

Bond zonder ambtenaren
Beiden willen blijven varen, zolang
ze gezond zijn. Maar de Atol zal in de
toekomst tot de kleinere schepen
gaan behoren, verwachten ze. Dat
zien ze vooral als probleem van de

verlader. 'Dat bedrijven straks geen
kleine schepen voor de deur kunnen
krijgen, is niet het probleem van de
schipper. Het is voor een jonge schip-
per niet verstandig geld te steken in
een schip, waar je niet rendabel mee
kunt varen. Dat kun je niet van een
ondernemer verlangen. Een monteur
is op een klein schip net zo duur als
op een groot schip. En er zijn geen
vrije onderhandelingen. Je kunt een
reis doen of niet. Uitsluitend de vraag
"wel of niet" is geen onderhandeling',
verklaart Sjouke.
Dat de binnenvaart steeds vaker moet
wijken voor woningbouw vindt
Reina jammer. 'Vroeger lagen we in

Rotterdam in de Parkhaven en in de
Jobshaven. Dat mag niet meer. Ze
bouwen daar alles vol. Ik ben bang
dat dat in de Maashaven ook gebeurt.
We zijn lid van Koninklijke Schutte-
vaer, maar ik verwacht niet, dat die
dat kunnen tegenhouden.'
Behalve bij Schuttevaer zijn de eige-
naren van de Atol ook aangesloten bij
de ASV. 'Dat is de enige bond, waar
alleen varende schippers in het
bestuur zitten. Wij hebben geen
functionarissen die hun baantje niet
willen kwijtraken. In onze ogen is het
de enige bond, die zich niet laat
ondersneeuwen door ambtenaren.'
(HDJ)

Atol vaart langs nooit afgebouwde sluizen naar het Oosten

Donau lijkt in handen van milieu-activisten
Sjouke (59) en Reina de Bruijn varen met hun ms Atol in principe
overal naartoe. Het verbaast ze niet, dat het vervoer over de Donau
in de toekomst gaat verdubbelen. 'Nu zijn daar economieën', zegt
Sjouke, 'vroeger hing daar een ijzeren gordijn. Het schip is op de lange
afstand het goedkoopst.' Beiden valt op, dat milieuactivisten rondom
de Donau veel te vertellen hebben.

'Onzinnig dat mensen niets in
hun omgeving mogen veranderen'

Vakblad voor de Rijn- en binnenvaart, kust- en
zeevaart, visserij, offshore, scheepsbouw, zei-
lende beroepsvaart, watersport enz, waarin
opgenomen berichten van het Hoofdbestuur
van de KSV Schuttevaer.
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● Sjouke en Reina de Bruijn van het ms Atol maakt het veel uit of de Donau wordt verruimd of niet. 'Er zijn meer sche-
pen nodig als de Donau ondiep blijft. Maar voor de mensen daar en voor de verladers maakt het wel uit. Voor hen is het
transport nu duurder.' (Foto Henriette Driesen-Joanknecht)

Scheepsgegevens
Scheepsnaam: Atol. Lengte: 85
meter. Breedte: 8,20 meter. Diep-
gang: 3 meter. Tonnage: 1484
ton. Bouwjaar: 1966. Thuisha-
ven: Rotterdam. Voortstuwing:
Mitsubishi 954 pk. Eigenaar: S.
de Bruijn

Judith Reiff maakte van juli 2003
tot september 2004 een reis naar
het Caribisch Gebied met het zeil-
jacht Olive. Via de Amerikaanse
Intra Coastal Waterway ging het
vervolgens naar Warren bij New-
port in het noorden van de Vere-
nigde Staten, waar de Olive per
zwareladingschip van Dockwise
terug naar Nederland ging. Op
zich niet bijzonder, jaarlijks leggen
honderden Nederlanders dat tra-
ject zeilend af. Wel bijzonder is, dat
de hele familie Reiff de reis
maakte, inclusief de kinderen
Elouise (12), Lukas (10) en Marijn
(7).

Dat vergt natuurlijk veel voorberei-
dingen, temeer omdat de kinderen
alledrie nog schoolgaand zijn. Judith
Reiff heeft nadien een boek over de
reis geschreven, waarin ook dag-
boekaantekeningen van haar kinde-
ren en echtgenoot Lex zijn opgeno-
men. Het boek, onder de titel '14
Maanden zomer' is nu verschenen. Ik
heb het in één adem uitgelezen, niet
omdat het zo spectaculair is wat de

familie Reiff allemaal beleefde, maar
gewoon omdat het heel goed is
geschreven.
Zeilboeken lijden vaak onder het
manco dat de lezer alles over reis en
bezienswaardigheden krijgt voorge-
schoteld, maar eigenlijk niets te
weten komt over wat het met de zei-
lers zelf doet. Daarvan is in dit boek
geen sprake. De reis is voor Judith en
Lex Reiff de vervulling van een
jarenlang gekoesterde droom en ze
genieten er dan ook erg van. Dat is te
merken aan de manier waarop het
boek is geschreven. Het is één grote
pleziertocht, al gaat er natuurlijk ook
wel eens iets mis met opvarenden en
schip. De drie kinderen konden zich
geen voorstelling maken hoe het zou
zijn veertien maanden lang letterlijk
opgescheept te zitten met hun ouders
en broertjes en zusjes in een bootje
van krap dertien meter lang. Met
name de oversteek van de Atlantische
Oceaan van de Canarische Eilanden

naar de Carib duurt voor hen lang.
Met het schoolwerk en de vele kar-
weitjes aan boord komen ze hun tijd
door.

Noodreparatie
Spannend wordt het boek wanneer
op een nacht de stuurboord babystag
knapt, waardoor het schip gevaar
loopt haar mast te verliezen. Met
kunst en vliegwerk wordt een nood-
reparatie uitgevoerd, die echter niet
veel uithaalt omdat later aan bak-
boord nog een stag knapt. Gelukkig
blijft het weer goed, zodat de familie
op alleen het voorzeil toch St. Kitts
weet te bereiken waar de boel wordt
gerepareerd.
Een dergelijke lange reis met drie
schoolgaande kinderen aan boord
vergt uiteraard een gedegen voorbe-
reiding. Het schoolwerk gaat gewoon
door, al moeten de kinderen het zon-
der de lijfelijke aanwezigheid van
leraren stellen. Ze hebben allemaal

een leerpakket mee en per e-mail is
er regelmatig contact met meesters,
juffen en klasgenootjes. Verder zijn
vader en moeder er ook nog voor de
nodige ondersteuning. Judith Reiff
heeft veel praktische adviezen voor
mensen die met dezelfde plannen
rondlopen. En als de eigen school
niet in staat is een leerpakket samen
te stellen, is er altijd nog de Wereld-
school van de Stichting IVIO in Lely-
stad, waarvan de adresgegevens in
een bijlage staan opgenomen.
Ook voor wat betreft de benodigde
voorraden eten en drinken aan boord
geeft Reiff een aantal prima adviezen.
Zij is ervaringsdeskundige bij uitstek;
handig zijn de lijsten met opsommin-
gen van de meegenomen voorraden
proviand.

Seks
Het voortdurend op elkaars lip zitten
brengt ook in het gezin Reiff af en toe
de nodige spanningen met zich mee,

al komt het nooit tot ruzie. Maar
iedereen heeft onderweg natuurlijk
recht op wat privacy en een kapot
haakje van de WC-deur kan dan
levensgrote proporties aannemen.
Reiff is zo openhartig ook in te gaan
op zaken als intimiteit en seks, die
onderweg natuurlijk ook gewoon
doorgaan. Met de nodige humor weet
ze daar in haar boek een vermakelijke
draai aan te geven.

'14 Maanden zomer' bevat verder
ruim vijftig schitterende kleurenfo-
to's, die de tekst goed aanvullen,
waardoor een mooi en overzichtelijk
beeld van de hele reis ontstaat. Een
reis als deze maak je normaal gespro-
ken maar eenmaal in je leven, ook al
gezien de kosten. Dit boek geeft daar-
van een fraai gedocumenteerde
indruk, die je als lezer niet snel meer
ontgaat. (JvdW)

'14 Maanden zomer' van Judith Reiff
(ISBN 90 5961 037 7) is een uitgave
van De Alk & Heijnen Watersport in
Alkmaar. Het is te koop in de boek-
handel voor 19,90 euro.

- Jaarvergadering Vereniging De
Binnenvaart, 25 maart 13 uur, STC Rot-
terdam
- Symposium Ondernemen in Bulga-
rije, 28 maart,
www.ondernemen.in/SymposiumBulga-
rije
- KSV-congres, 18 mei, Vianen
- Navalia, 23 t/m 25 mei, scheepsbouw-
en visserijbeurs in Vigo
- SMM 2006, 26 t/m 29 september,
Hamburg

EVENEMENTEN
- Pieperrace, 8 en 9 april
- Heineken Race of the Classics, 17 t/m
23 april
- Mattenschippersrace, 29 april, Blokzijl
- KWS Schuttevaerrace, 18, 19 en 20
mei
- Woudsend, 19 t/m 21 mei, Friese
sleepbootdagen
- Drimmelen, 20 en 21 mei, Vlaggetjes-
dagen
- Lemmer Ahoy’, 25 t/m 27 mei
- Zwartsluis, 25 t/m 28 mei, Nationale
Sleepbootdagen
- Eernewoude, 3 en 4 juni, opening
vaarseizoen
- Vollenhove, 3 t/m 5 juni, Havendagen 
- 49e Nationaal kamp voor schippers-
kinderen, 12 t/m 16 juni, Hattem
- Vlaardingen, 16 en 17 juni, Vlaardings
Loggerfestival
- Havenstaddagen Gouda, 16, 17 en 18
juni
- Terneuzen, 23 t/m 25 juni, 26e

Havendagen
- Sloten, 24 juni, Sipelsneon
- Havendagen Maasbracht, 24 t/m 26
juni
- Friesland Vaart, 26 juni t/m 1 juli
- Lanklaar (B.), 1 en 2 juli, Maasland
voor l’Anker
- Nationale Vlootdagen, 14 t/m 16 juli,
Den Helder
- Coevorden, 20 t/m 23 juli, Historische
Havendagen
- Almelo, 27 t/m 29 juli, Museumvloot-
dagen
- SKS-skûtsjesilen, 29 juli t/m 11
augustus
- Turnhout (B.), 11 t/m 15 augustus, Ver-
nieuwde Havendagen

Met kinderen de oceaan over

Deunen en deinen
in Enkhuizen
ENKHUIZEN
Onder de naam Deunen en deinen
wordt zaterdag 18 maart in de Drom-
medaris in Enkhuizen een pro-
gramma gepresenteerd met liedjes en
muziek over de zee, het IJsselmeer en
de visserij. Elf groepen treden gratis
op en de toegang is ook gratis, maar
er wordt wel met de pet rondgegaan.
De opbrengst komt ten goede aan het
KNRM-station Enkhuizen.
Het programma begint om 13.50 uur
en duurt tot 24 uur. Burgemeester Jan
Baas opent de dag en daarna zingt Ad
Goossens het nieuwe lied ter gele-
genheid van Enkhuizen 650 jaar 'Hé,
mooie stad'. 
De Enkhuizer reddingboot Water-
sport ligt aan de voet van de Drom-
medaris en is te bezichtigen van 14
tot 16 uur. 



www.huizinga-snijder.nl

Specialisten op het gebied van

TURBOBLOWERS

GEBR. VAN DONGEN
TURBOSERVICE B.V.
2995 BE Heerjansdam

Industrieweg 14A
Tel. 078-6772911

Fax: 078-6771616
E-mail: vandongenturboservicebv@planet.nl

www.vandongen-turboservice.nl

Reparatie, revisie.
Nieuwe en gebruikte onderdelen.
Lage prijzen, 24 uur bereikbaar.

S C H E E P S W E R F

VOORUIT

Als schipper

denk je altijd

vooruit.

Zaandam
Zuiddijk 404

500 meter uit het
Noordzeekanaal.

Hellingen en dokken.
Max. lengte 70 meter.

100% service.

Alle werkzaamheden
075-6 15 63 58

info@scheepswerfvooruit.nl

SCHEEPSSLOPERIJ
TREFFERS BV

voor al uw sloop- &
saneringsschepen en

overige drijvende objecten
023-5325211
06-53187317

Contante Betaling
E-mail: TREFFERS@HETNET.NL

Hendrik Figeeweg 35, 2031 BJ Haarlem

SCHEEPS-
ACCU’S

12 volt
120 amp. € 75,-
150 amp. € 95,-
200 amp. € 115,-
230 amp. € 135,-
2 jaar garantie

Traktie
490 amp. € 1125,-
590 amp. € 1275,-
690 amp. € 1495,-
24 volt
Accu’s 4 jaar garantie

Prijzen excl. BTW
Gratis levering door geheel

Nederland

HOOGENDIJK
ACCU’S

Vlaardingen
tel. 010-4712871 • fax 010-4714861

www.hoogendijkaccu.nl
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•   ALLE VOORKOMENDE REPARATIES AAN BINNENVAARTUIGEN

•   NIEUWBOUW EN REPARATIE VAN BAGGERMATERIAAL

•   FABRICAGE VAN ALLE SOORTEN STAALCONSTRUCTIES

•   DRAAICAPACITEIT TOT 7 M. T.D.C.

Dwarshelling 110 meter

MAASBRACHT NV
SCHEEPSWERF EN MACHINEFABRIEK

SCHEEPS-
REPARATIEBEDRIJF

‘MISTI’
o.a. autokranen, 

motorinbouw, elektra,
laswerk, hydrauliek

Tel. 026-4431449
Fax 026-4457159

Arnhem

TE HUUR:
Sleepboten (Vletten)

Pontons
Dekschuiten
Beunbakjes

Onderlossers
Kraanschip

Scheepvaartbedrijf
VAN SANTEN

Kootstertille
Tel. 0512-332085

Fax 332456

voor vakkundige en snelle reparaties van

REINTJES - keerkoppelingen
ABC - dieselmotoren
* 24-uurs * meer dan 40 jaar ervaring

Newtonweg 9 - Spijkenisse ☎ 0181-614466

MULTI n.v.
Scheepsbouwkundig

Studiebureau

Engineering ◆ Planning
Budgettering ◆ Berekeningen 

Supervisie

Wij beschikken over volgende 
computersystemen :

AutoCAD, Microstation, Nupas.

Multi n.v., Winninglaan 11 , 9140 Temse 
Tel. 0032 (0)3 710 58 10  Fax 0032 (0)3 710 58 11
E-mail: info@multi.be     Website:www.multi.be

ACCU’S
VARTA

230 Amp. 96801 op aanvr.

DAVECO
120 Amp. 12V € 75
150 Amp. 12V € 95
200 Amp. 12V € 115
230 Amp. 12V € 135
450 Amp. 6V € 180

Excl. BTW 2 jr. garantie

TRAKTIEBATTERIJEN
Vanaf € 975,-

490 Amp. 24V € 1125
590 Amp. 24V € 1275
690 Amp. 24V € 1495
790 Amp. 24V € 1695
890 Amp. 24V € 1925
1020 Amp. 24V € 2095
1120 Amp. 24V € 2295

Excl. BTW - 4 jaar garantie
Bezorging door geheel

Nederland en in Antwerpen

DAVECO
Leeghwaterstraat 19

Industrieterrein Bruine Kilhaven
4251 LM Werkendam
Tel. 0183-501016
Fax 0183-502001

www.daveco.nl

ORANJEWERF SCHEEPSREPARATIE bv

Nieuwerdammerdijk 542 Telefoon (020) 634 75 11 info@oranjewerf.nl
Postbus 37050 • 1030 AB Amsterdm Telefax (020) 634 75 33 www.oranjewerf.com

DWARSHELLING 100 M

SCHEEPS- EN MACHINEREPARATIE

DRIJVEND DOK 130 M

VIMO b.v.
IN- en VERKOOP + REPARATIE

van:
Dieselmotoren/onderdelen,

Aggregaten en Keerkoppelingen

Gespecialiseerd in DEUTZ en MWM.
Tevens op voorraad:

MAN-MAK-MTU-ABC-BOLNES e.d.

Bruningsstraat 2, 4251 LA Werkendam
Tel. 0183-503026/504326 - Fax 0183-504903

E-mail: info@vimo.nl
Website: www.vimo.nl

ALMERE

SCHEEPSWERF 
SONDIJ BV

Helling tot 
36 meter 
overdekt

Tel. 036-5320059
Fax 036-5323788
info@sondij.nl
www.sondij.nl

Sok Scheepsreparatie-
en classificeerbedrijf
Alle aluminium reparaties
Alle bovenwaterreparaties, trimvulling, kalfdekken, 
ijzeren buikdenning.
Schoonmaken, onder de buikdenning € 5,00 per ton.
Azobé buikdenning 38 mm € 35,- per m2 gelegd.

Vuilafvoer € 325,- per ton

Prins Hendrickkade 110, 7941 MD Meppel, tel. 0522-254858

DAF BOEGSCHROEFMOTOREN
100% gereviseerd en compleet

DAF DF 615 € 3580,-
DAF DT 615 € 3880,-
DAF DH 825 € 4600,-
DAF DHT 825 € 4900,-
DAF DKA 1160 € 5400,-
DAF DKT 1160 € 6200,-
DAF WS 225-259 € 6700,-

Prijzen zonder inruil excl.BTW
6 maanden garantie

Documentatie op aanvraag, ook voor onderdelen.

DUCO MARITIEM
Keersluisweg 17, 5433 NM Cuijk

Tel. 0485 - 320008, Fax 0485 - 317534
Web: www.ducobv.nl / E-mail: info@ducobv.nl

www.
euroschroef.nl

Advertenties16 WeekblAd schuttevAer zaterdag, 18 maart 2006

Van nul naar tien in 6 maanden
WIE ZIJN DE VOLGENDE TIEN?
Na ruim 20 jaar ervaring in de scheepvaart, de
scheeps-assurantiën en de schadebehandeling is
Rein Sipma op 1 juli 2005 voor zichzelf begonnen.
Eind 2005 hadden wij tien schepen in portefeuille 
en nr. 11 is inmiddels ook genoteerd.

Sipmarine Assurantie Specialisten B.V. zal zich in 
eerste instantie richten op de particuliere reders 
met één of meer schepen en de rederijkantoren.
Daarnaast zullen wij ons richten op de 
scheepswerven in de noordelijke regio's.

Bel, fax of mail ons voor informatie of een offerte voor
uw casco, tijdverlies, P&I of aanbouwverzekering en 
kijk op onze website www.sipmarine.nl

Sipmarine Assurantie Specialisten B.V.
Postbus 8107

9702 KC  Groningen

Bezoekadres: Groningerweg 12, Paterswolde
Telefoon : + 31 - (0)50 - 309 6917
Telefax   : + 31 - (0)50 - 309 0601

Mobiel : + 31 - (0)6 - 5384 5554

E-mail    : info@sipmarine.nl
Website :  www.sipmarine.nl

OP ZOEK NAAR 
TOEGEVOEGDE WAARDE?

LIEREN - ANKERS - KETTINGEN
Steenpad 21i, 4797 SG Willemstad - Tel. 0168-472211, Fax 0168-472220
Website: www.kabbelaris.nl                 E-mail: bverheij@kabbelaris.nl

Ja
Ik wil een Weekblad Schuttevaer
sweater met € 10,00 korting 

Bedrijf/schip: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Naam:  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Adres: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Postcode/plaats:  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telefoon:  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Naam geborduurd op borst:

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Ter hoogte van de linkerborst kan de
naam van uw schip/bedrijf 
geborduurd worden.
De meerprijs is € 3,95* per sweater.

De fleece sweater is verkrijgbaar
in de kleuren rood/wit/blauw,
lichtblauw/wit/navy of
navy/wit/navy 
en in de maten S t/m XXL.

Normaal betaalt u voor deze sweater 
€ 29,95*, maar als lezer van
Weekblad Schuttevaer betaalt u
slechts € 19,95.

Aantal: Maat:
.  . . . . . . S
.  . . . . . . M
.  . . . . . . L
.  . . . . . . XL
.  . . . . . . XXL

Kleur:
O rood/wit/blauw
O lichtblauw/wit/navy
O navy/wit/navy

Stuur/fax dit bestelformulier
naar: Weekblad Schuttevaer 
Afd. Marketing
Postbus 23, 7400 GA Deventer
Fax nr. 0570 - 665599

*Excl. BTW en verzendkosten

€10,-  korting op een warme fleece sweater.


