
Elektryczny zespół trakcyjny FLIRT³ 
dla PKP Intercity, przeznaczony do ruchu dalekobieżnego

18 listopada 2013 roku firma PKP Intercity podpisała umowę z konsorcjum Stadler 

Polska Sp. z o.o. oraz NEWAG S.A. na dostawę 20 elektrycznych zespołów trakcyj-

nych. Nowoczesne składy w barwach PKP Intercity będą kursować na trasach 

Warszawa – Bydgoszcz, Olsztyn – Kraków, Gdynia – Katowice oraz Kraków - 

Szczecin. Pojazdy będą rozwijały prędkość maksymalną 160 km/h, spełniając wyma-

gania systemu sterowania ruchem ERTMS (z systemem ETCS poziomu 2).

Bogate wyposażenie wnętrza pojazdów zapewni wysoki komfort podróży. Do  

dyspozycji pasażerów będą przedziały pierwszej i drugiej klasy, a także wydzielona 

przestrzeń barowa. Pociągi będą wyposażone w klimatyzację i nowoczesny system 

informacji pasażerskiej, zostaną też dostosowane do potrzeb osób ograniczonych 

ruchowo.

Umowa z PKP Intercity, oprócz dostawy pojazdów, obejmuje także ich 15-letnie 

utrzymanie techniczne.
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Dane techniczne Dane pojazdu

•  Pojazd bezstopniowy, łatwy do przejścia

•  Jasne, przyjazne dla pasażerów wnętrze

•  Wysoka podłoga (1180 mm od główki szyny w całym pomieszczeniu dla 
pasażerów) dostosowana do peronów, ułatwiająca wsiadanie i wysiadanie 
z pojazdu

•  Przestronny obszar wielofunkcyjny przeznaczony m.in. do przewożenia 
wózków i rowerów

• 8 par drzwi wejściowych z każdej strony

•  Wydzielona przestrzeń barowa z dogodnym dostępem dla osób  
o ograniczonej możliwości poruszania się

•   Klimatyzacja w przedziale pasażerskim oraz kabinie maszynisty

•  Sześć toalet z systemem zamkniętym, w tym jedna dostosowana do 
potrzeb osób o ograniczonej możliwości poruszania się

• Nowoczesny system informacji pasażerskiej i monitoring wideo

• Ergonomiczna kabina maszynisty

• Nowoczesny system sterowania pojazdem

•  Ergonomiczna diagnostyka pojazdu z możliwością zdalnego odczytu 
danych, wykorzystywana przy utrzymaniu pojazdów

•  Przedział socjalny z oddzielnym WC i prysznicem dla obsługi przestrzeni 
barowej

• Przedział konduktorski 

• Pudło wagonu z wytłaczanych profili aluminiowych

• Sprzęg automatyczny

• Możliwość jazdy w trakcji wielokrotnej - dwa pojazdy

• Resorowane pneumatycznie wózki napędowe i toczne

•  Redundantne wyposażenie trakcyjne z chłodzonymi wodą przekształtnika-
mi trakcyjnymi w technice IGBT

• Systemy bezpieczeństwa pociągu ETCS 2 i SHP

• Spełnia wymogi norm TSI LOC&PAS, TSI NOI i TSI PRM

Klient PKP Intercity S.A.

Miejsce eksploatacji Polska

Rozstaw toru 1’435 mm

Identyfikacja –

Napięcie zasilające 3 kVDC

Układ osi Bo’ 2’ 2’ 2’ 2’ + 2’ 2’ 2’ 2’ Bo’

Liczba pojazdów 20

Włączenie do ruchu 2015 r.

Miejsca siedzące: 
 1. klasa 60 
 2. klasa 294

Siedzenia restauracyjne 8

Miejsca składane 6

Miejsca stojące (4 os./m2) 1. klasa 102 osoby 
  2. klasa 278 osób 
  Przedział restauracyjny 44 osoby

Wysokość podłogi 1’180 mm 
Szerokość wejścia  940 mm 

Siła ściskania podłużnego  1’500 kN

Długość nad sprzęgiem  152’900 mm

Szerokość pojazdu  2’820 mm

Wysokość pojazdu 4’120 mm

Masa służbowa  ≤ 257 t

Rozstaw osi 
 Wózek silnikowy 2’500 mm  
 Wózek systemu Jakobsa 2’700 mm 
 Wózek toczny 2’500 mm

Średnica koła napędowego, (nowe)  920 mm

Średnica koła tocznego, (nowe)  760 mm (wózek toczny)  
920 mm (wózek toczny)

Moc ciągła na kole 2’000 kW

Maksymalna moc na kole 3’000 kW

Rozruchowa siła pociągowa 200 kN 
(do 54 km/h) 

Przyspieszenie 0,6 m/s2

Prędkość maksymalna  160 km/h
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