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O desenvolvimento da urbanizagdo ao longo do médio vale superior do Paraiba tem sido objeto de
estudos globais, dentre os quais deve ser destacada a tese de Nice Lecoq Muller, publicada em 1969 pelo
IBGE. Faltam, entretanto, estudos de detalhe relativos aos centros regionais e sub-regionais, em especial
os referidos a configuragdo morfoldgica dos respectivos sitios.

O presente trabalho tem como objetivo fornecer dados relativos ao sitio de um desses centros, isto é, a
conurbacdo Guaratingueta-Aparecida, visando, principalmente ao reconhecimento das limitagbes que a
morfologia impde a futura expansao.

CONDIGOES GEOMORFOLOGICAS DO BINOMIO URBANO

O estrangulamento da vérzea neste local do médio Vale do Paraiba teve extrema importancia no
decorrer da histéria do povoamento do vale, fazendo com que Guaratinguetd constituisse um ponto
estratégico no que diz respeito as comunicagdes entre a entdo Provincia de S&o Paulo e suas vizinhas do
Rio de Janeiro e das Minas Gerais.

O devassamento da area, iniciado a partir de Sao Paulo de Piratininga, no século XVII, avangou ao longo
do Paraiba, seguindo o corredor natural entre a Mantiqueira e a Serra do Mar, em um processo histérico
claramente condicionado pelo contexto geografico (Mlller, 1969). Cronologicamente, Guaratingueta surge
na primeira etapa da ocupacgéao histdrica, marcando com a sua localizagdo o extremo NE alcangado pelos
sertanistas até meados do século XVII. Iniciada que foi a exploragcao da minas de ouro além da Mantiqueira,
mais se evidenciou a importancia do povoado, pela sua posi¢do estratégica entre o territdério mineiro e o
litoral. Neste periodo, Guaratingueta passou a ser o entroncamento principal entre a estrada de Minas e o
caminho até a costa, através de Cunha e Parati, onde comecava a rota maritima para o Rio de Janeiro. No
século passado, durante a época do café, o mau estado em que se encontrava a estrada de Parati fez com
que Lorena entrasse em concorréncia com Guaratingueta, como segunda cidade em importancia na regiéo,
depois de Taubaté (Muller, 1969a).

Aparecida, por sua vez, desenvolveu-se em torno da Capela-Santuario que, em 1743, o vigario de
Guaratingueta comecgara a construir para guardar a imagem milagrosa, achada no Porto ltaguagu em 1717
(ou 1719). O ndcleo inicial foi levantado no Morro dos Coqueiros, no local onde, posteriormente, foi
construida a antiga Basilica. Treze anos depois, o vilarejo continuava a ter como principal construgéo a
capela, localizada mais ou menos a uma légua da Matriz ( de Guaratinguetd), em um lugar alto, aprazivel e
alegre, segundo consta de um escrito da época (CPEU-FAU — USP, 1969).

Quando da passagem de Spix e Martius pelo Vale, em dire¢cdo a S&o Paulo, os viajantes ndo deixaram
de se referir ao sitio de romarias, Nossa Senhora Aparecida, capela situada num outeiro, cercada de
algumas casas, onde residia naquela época o Capitdao-mor de Guaratingueta, que acolheu aos visitantes
estrangeiros com grandes mostras de gentileza (Spix e Martius, 1817). Saint-Hilaire, em 1822, também
referiu-se a capela que continuava a ser o centro da vida do arraial, construida no alto de uma colina, a
extremidade de grande praga quadrada e rodeada de casas.

A antiga Basilica, comegada em 1834, s6 foi inaugurada em 1888, onze anos depois da chegada dos
trilhos da Estrada de Ferro Dom Pedro Il, hoje Central do Brasil, a Aparecida. Naquela época comegou a
esbocar-se a tendéncia a atual conurbacao, ja que o projeto de construgao de um carril urbano em direcédo a
Aparecida consta de uma ata da Camara de Guaratingueta, de 21 de abril de 1892 (Muller, 1969b).

Assim, o0 curso da histéria encarregava-se de estreitar a unido entre estas duas cidades do médio Vale
superior do Paraiba, desenvolvidas ambas sobre sitios de caracteristicas bem diferenciadas com relagédo as
outras aglomeragdes da regidao, Com efeito, tanto Guaratingueté4 quanto Aparecida foram levantadas sobre
terrenos cristalinos, terraceados pelo Paraiba, nos quais o crescimento urbano viu-se entravado mais ou
menos rapidamente, na medida em que o desenvolvimento de ambos os nucleos forcava-os a extravasar os
limites dos sitios originais.

No caso de Aparecida, a sucessiva ocupacao das colinas préximas deu-lhe o aspecto de cidade em
acrépole, caracteristico das areas vizinhas ao Mediterraneo europeu. Presumivelmente, foi a localizagdo da
estrada de ferro nas areas planas préximas ao Paraiba o fator que provocou o crescimento da cidade
naquela direcdo. Contudo, a utilizacdo dos setores vizinhos a varzea nao foi macica, e qualquer tentativa
futura nessa direcdo devera ser cuidadosamente planejada, pois sdo areas de facil inundacdo durante a
época das chuvas, por causa do solo predominantemente argiloso que apresentam. Por outra parte, as
enchentes do Paraiba no local sdo consideraveis e de vazao muito lenta, aumentando as dificuldades para
0 aproveitamento desse terrenos planos (CPEU — FAU / USP, 1969).

Entretanto, providéncias deverdo ser tomadas com relativa urgéncia, uma vez que a ocupagao do solo
urbano tende a tornar-se cada vez mais caodtica, como resposta ao impacto causado ao elevado nimero de
romeiros que freqlientam a cidade e nos fins de semana chegam a até 60.000. O congestionamento das



ruas, provocado pela aglomeragéo das atividades do setor terciario ao longo de uma das poucas vias de
circulagao, vem se juntar aos problemas de equipamento, de infraestrutura e sanitario. Por este motivo, os
urbanistas tém sugerido a urgente atualiza¢do da rede viaria, e a elaboracédo de estudos sobre transporte e
transito (CODIVAP, 1972). Neste ponto, consideram que, o planejamento referente a estes dois ultimos
aspectos, devera ser realizado juntamente com a prefeitura de Guaratinguetd, uma vez que, na pratica,
ambas as cidades formam uma conurbagao, e participam de problemas de circulagdo comuns, decorrentes
das caracteristicas fisicas dos seus sitios, entre outros motivos.

No que diz respeito a Guaratingueta, a complexidade do atual organismo urbano é uma conseqtiéncia do
crescimento sofrido, que levou a cidade a se estender em todos os sentidos, na procura de locais mais ou
menos apropriados para o seu desenvolvimento. A problematica resulta, em certos aspectos, diferente
daquela rapidamente examinada em Aparecida. Por esta causa e por interessar mais diretamente a este
trabalho, considerou-se Util analisa-la separadamente.

O SITIO E A PLANTA URBANA DE GUARATINGUETA

A Vila de Santo Antonio de Guaratingueta, onde o capitdo Dias Leme levantou o pelourinho por ordem
do capitdo-mor Dionisio da Costa, datada de 13 de fevereiro de 1651, representava em fins do século XVIl a
ponta de langa da etapa inicial do povoamento e urbanizacdo do Vale do Paraiba, conforme j& foi citado.
Daquela época, em que a area achava inculta e desprovida de meios de comunicagcdo (Passim, in Muller,
1969), até nossos dias, tém-se multiplicado as dificuldades que entravam o crescimento harménico da
cidade.

As limitagbes que o sitio apresentava sob o ponto de vista urbanistico comegaram a se evidenciar no
momento em que a aglomeragéo inicial, formada em torno da Matriz de Santo Ant6nio, sobre o alongado
terraco rodeado por encostas ingremes, e separado das terras vizinhas pelo Paraiba e seus afluentes,
cresceu até necessitar ocupar as areas que o circundavam. O estreito patamar relativamente plano,
orientado em direcdo sub-meridiana, apresentava condi¢cdes favoraveis, tanto sob o ponto de vista
defensivo, quanto como ponto de ligacdo estrategicamente colocado sobre as vias de comunicagao entre o
Vale, as Minas Gerais e o litoral.

Nao oferecia, porém, condi¢cdes adequadas para a instalacdo de uma cidade que viria a sofrer, de
maneira particularmente intensa, o impacto da urbanizagdo que afetou o eixo Sdo Paulo-Rio na segunda
metade deste século. Assim, até hoje, por exemplo, a planta urbana de Guaratingueta mostra subjugacao
as condigcdes topograficas, com ruas estreitas, bastante inclinadas, irradiando a partir da Matriz; elas estao
despreparadas para comportar o intenso transito da sede de um municipio que, em 1970, apresentava um
grau de urbanizagéo da populacgao superior a 75% (CODIVAP, 1972).

A expansao inicial, no século XVIII, parece ter tido lugar em direcédo a leste, sobre a margem direita do
ribeirdo Sao Gongalo, onde se formou o bairro de Santa Luzia ou Santa Rita, operando-se assim a
ocupacdo de um nivel de terrago localizado em altitude semelhante aquela do baixo terrago situado no
extremo N do espigdo Motas-Sao Gongalo (cf. fig. 1).

Em direcéo contraria, isto é, a oeste do sitio original, comegou a se desenvolver o hoje chamado Bairro
dos Motas. Ao mesmo tempo, tinha-se iniciado ja a expansdo em direcdo a Cunha, comegando pela
ocupacdo das rampas que unem o terraco onde se implantou o nudcleo inicial, com o nivel superior
localizado ao S e onde, posteriormente, se formaria o bairro das Almas. Com a construgdo da Via Dutra,
este setor da cidade passaria a ficar isolado do nucleo primitivo, mantendo-se a comunicagéao entre ambos
através de uma passagem de nivel inferior a citada rodovia (Muller, 1969b, fig. 1).

Em 1822, quando Saint-Hilaire conheceu a cidade, descreveu-a como sendo estreita e alongada,
formada por casas de modesto nivel. Sua apreciacao discorda parcialmente das noticias dadas por Spix e
Martius que, em 1817, tinham achado nela sinais de progresso até entdo desconhecidos por estes viajantes
no interior da provincia de Sao Paulo. Elevada a categoria de cidade, em 1844, passaria, entre 1854 e
1866, a acompanhar o rapido ritmo de crescimento operado no Vale como conseqiiéncia da passagem do
café. Nesse ultimo ano, conforme menciona Milliet (1946), Guaratingueta apresentou a maior produgéo
cafeeira da regido. A posterior decadéncia da cultura da rubiacea néo freou o crescimento da cidade; assim,
comecou a procura de terrenos para a instalagdo de pequenas industrias.

Prova disso parece ser a proposta da criagdo do bairro de Pedregulho, segundo consta de uma ata da
Camara de 26 de julho de 1894. Esta iniciativa significava o desdobramento do sitio urbano, passando a ser
ocupado o nivel de terrago médio, localizado a NE do angulo formado pela confluéncia do Guaratingueta
com o Paraiba. Entretanto, a area plana localizada frente a cidade, também sobre a margem esquerda do
Paraiba, mantinha-se vazia de ocupagcdo ao ponto de, nas cartas do D.A.E.E. (1957), aparecerem
mapeadas apenas algumas construgdes isoladas. Entretanto, existia j& um arruamento indicando o inicio de
utilizagao desse terrago com a finalidade de incorpora-lo as areas urbanizadas existentes na época.

Enquanto isso, as colinas baixas localizadas a NE deste terragco de Nova Guard mostravam uma
ocupacdo mais densa, que evoluiu até formar hoje o bairro operario de Vila Paraiba. Ao que parece, o
crescimento rdpido deste ultimo deve de estar ligado a fase de desenvolvimento das atividades industriais
na cidade, em especial no qlinqiénio 1940-45 (Muller, 1969b).



Hoje, o terraco antrdpico antes mencionado aparece ocupado pelo bairro residencial do qual emprestou-
se a denominagao que individualiza aquele nivel plano da margem esquerda do Paraiba. Ali, os quarteirdes
amplos mostram casas de constru¢do cuidada, a maioria delas rodeadas de jardins, traduzindo uma
ocupacao do espago urbano por setores de populacdo de nivel econdmico superior aqueles de Pedregulho
e Vila Paraiba (fig. 1). Com a criagdo de um bairro residencial a margem oposta ao nucleo original, ao qual
continuam ligadas as fungdes econdmica e administrativa, Guaratingueta reproduz uma das tendéncias da
urbanizagdo moderna, isto é, a de procurar, durante as horas de descanso e lazer, areas relativamente
afastadas daquela onde se desenvolve o trabalho diario.

No que diz respeito ao j& mencionado centro da cidade, deve ser dito que se encontra hoje perante a
necessidade de solucionar os problemas ligados a falta de espaco adequado para atender a crescente
complexidade e diversificagdo das fungbes citadas, e ao conseqiliente aumento de circulagdo de veiculos.
Esta Ultima deve enfrentar as complicagdes advindas de uma rede de vias estreitas, construidas em uma
época na qual ninguém sonhava com a possivel existéncia de automoéveis que hoje percorrem-nas com
grande dificuldade.

Assim, ao longo das pesquisas realizadas na &rea, houve oportunidade de observar, em repetidas
ocasides, mudangas de dire¢do no transito da &rea em torno da praga principal, sem que, por isso, tenha-se
percebido alguma melhoria na situagéo. Os engarrafamentos sdo problema corriqueiro, especialmente nas
ruas que conduzem a ponte velha, através da qual continua a ser fazer, de maneira preferencial, a ligacao
entre o nlcleo antigo e os bairros da margem esquerda.

Esta ponte velha encontra-se localizada imediatamente a jusante da foz do ribeirdo dos Motas no
Paraiba tendo sido construida presumivelmente nos primérdios da ocupacdo da margem oposta ao sitio
original, quando Pedregulho constituia o Unico nicleo isolado de Guaratingueta pelo coletor principal. Com
posterioridade a 1962 foi construida uma nova ponte, a jusante da foz do Sdo Gongalo, com a evidente
finalidade de facilitar as comunicacoes entre ambas as margens. Entretanto, pode ser observado que a
circulagao através da ponte nova é ainda pouco significativa, mostrando que se mantém a preferéncia pela
utilizagdo da via tradicional, embora isto signifique para os habitantes uma travessia mais complicada e
lenta por dentro da cidade.

O problema relativo ao crescimento do centro € uma conseqiiéncia do dinamismo crescente das fungdes
que lhe sao préprias. A solugao tem sido procurada através da construcao de prédios de varios pavimentos,
tal como se observa nas vizinhancas da Matriz. Em geral, estes edificios apresentam seus andares térreos
ocupados por filiais de bancos e lojas de diversos tipos.

Com a ampliagdo da area ocupada especialmente pelo setor terciario, produziu-se o adensamento das
zonas residenciais em direcdo a W, isto é, nas faixas ribeirinhas do Motas, reforgando assim a tendéncia a
formacao da conurbacao Guaratingueta—Aparecida. A intensidade das relagdes entre ambas as cidades fica
evidenciada pela existéncia das sete pontes construidas sobre o Motas, conforme pode ser observado na
fig. 1.

Ainda com relacdo a urbanizacdo dos setores vizinhos ao nucleo inicial, deve de ser mencionada a
ocupacao de setores aterrados de varzea, onde os riscos de enchente, apesar de potenciais, parecem ser
menos graves.

A URBANIZAGAO REGIONAL: PROBLEMAS DE ORDEM FiSICA E A MODIFICAGOES IMPOSTAS A PAISAGEM

Conforme o que acaba de ser exposto, pode-se perceber que a urbanizagdo atual parece estar se
desenvolvendo de maneira preferencial sobre as areas de morfologia relativamente menos complexa
localizadas a margem esquerda do Paraiba, e nos setores aterrados de varzea — por enquanto
relativamente restritos — da margem direita.

Apesar das modificacdes observadas no centro tradicional e que, de alguma maneira, respondem a
necessidade de renovagédo ligada ao crescimento apontado, observa-se a tendéncia ao afastamento com
relagdo ao nucleo inicial, que tdo pouco espaco ofereceu a expansao da cidade. Contudo, as limitacdes
dizem respeito ndo somente a escassez de areas planas utilizaveis; deve de ser lembrado, alids, que o sitio
primitivo esteve sempre ameagado pelo risco potencial das enchentes, oriundas tanto do Paraiba quanto
dos seus afluentes, os ribeirdes dos Motas e Sdo Gongalo.

Atualmente, esses riscos ainda subsistem, especialmente nas areas de varzea sobre a margem direita
do Paraiba, assim como nas faixas que acompanham os cursos inferiores dos ribeirbes supracitados. Nesta
pesquisa, optou-se pela andlise do comportamento hidrolégico de ambos os tributarios que flanqueiam o
espigdo de Guaratingueta, por terem suas enchentes afetado de maneira mais direta o nucleo central da
cidade.

Na lembranga do povo, o nome do Motas estd ligado ainda as catastrofes produzidas durante as
enchentes de 1939 e 1961, que causaram consideraveis prejuizos a cidade e bairros suburbanos, além de
criar na populagao um certo temor perante a possivel repeticao desses episédios.

As pesquisas prévias a regularizagdo do Motas informavam que, até 1961, a freqiéncia média de
enchentes do Motas era inferior a dois anos, enquanto o Sdo Gongalo apresentava-as cada cinco. Levando



em consideragdo a maior aproximagao a época em que este estudo foi realizado, e a série de informagbes
recolhidas, considerou-se interessante fazer referéncia a ultima das enchentes mencionadas.

Em 1961, durante os dias 4, 9 e 30 de janeiro, assim como em 23 e 27 de fevereiro, as 4guas do Motas
atingiram niveis criticos. O efeito de remanso provocado pelas dguas altas do Paraiba fez-se sentirem 4 e 9
de janeiro, e em 27 de fevereiro. Este efeito provocou o ascenso do nivel das aguas do Motas, e refletiu-se
no ribeirdo até aproximadamente 1,2 km a montante da foz. Em 30 de janeiro e 23 de fevereiro, o efeito de
remanso foi provocado pelos estrangulamentos representados pelas pontes existentes sobre o ribeirdo (fig.
1).

Conforme foi exposto, essas pontes destinam-se a facilitar as comunicagdes entre Guaratingueta, as
areas urbanas localizadas a margem esquerda do Motas, e Aparecida. O estrangulamento que as pontes
provocam durante as cheias do Motas é resultado da construgdo mal planejada das mesmas. Com efeito, a
altura do vao de cada uma delas foi calculada somente em fungéo da cota local do fundo, sem levar em
conta as irregularidades do leito, o curso estreito e tortuoso do ribeirdo, ou as vazées maximas previsiveis
ao longo do trecho urbano e suburbano, que abrange, aproximadamente, 2,11 km do curso inferior
(Hidroservice, 1961).

Durante as enchentes de 23 de fevereiro de 1961, as pontes das ruas Paissandu e Sao Francisco
ficaram submersas, enquanto que a maioria das restantes represaram as aguas. Nao foram transbordadas,
mas provocaram, mesmo assim, a inundagao das areas marginais localizadas a montante delas. O total de
terras inundadas no perimetro urbano alcangou a 23.920 m?.

O ribeirdo Sao Gongalo nao tem representado para Guaratinguetd uma ameaca tdo séria quanto o
Motas. Seu curso apresenta-se menos complexo e, embora forme dois cotovelos semelhantes aos do
Motas, a maior largura do leito assegura um escoamento menos torrencial, mesmo durante as dguas altas.
O trecho percorrido pelo Sdo Gongalo entre a area suburbana e a foz alcanga, aproximadamente, a 1,83
km, existindo apenas trés pontes entre ambas as margens (fig. 1). Durante as enchentes, a area critica é a
localizada sobre a margem esquerda, no trecho céncavo entre a ponte da rua Santa Clara e a da Marechal
Deodoro. Sobre essa margem, esta construida a rua Gama Rodrigues, que teve de ser protegida contra a
erosao lateral mediante a construcdo de um muro.

No setor localizado entre a ponte da rua Marechal Deodoro e a da E.F.C.B., o leito apresenta-se mais
largo, sendo as margens relativamente mais baixas e, portanto, inundaveis. O escoamento vé-se entravado
pela segunda das pontes citadas, assim como por algumas construcdes que, mais afastadas do eixo do
leito, interferem na passagem das aguas, tendo sido afetadas durante a enchente de 27 de fevereiro de
1961.

A parte esta enchente, o remanso das aguas do Sao Gongalo, por aumentou do nivel do Paraiba,
provocou enchentes nos dias 4 e 20 de janeiro, e 1 de margco. Estas enchentes de fevereiro e margo,
ocorridas ap6s um periodo de chuvas excepcionais nas altas bacias dos ribeirbes estudados, tiveram
efeitos desastrosos na éarea de influéncia do Sdo Gongalo, que, de maneira semelhante ao Motas,
encontrou-se represado pela presenga de obras inadequadas. Ao ser modificada a geometria do leito, foi
prejudicado o escoamento do ribeirdo; estrangulado pela ponte da E.F.C.B, construida em uma cota muito
baixa, o Sdo Gongalo inundou 10.200m? de area urbana no dia 27 de fevereiro. O muro de protecdo da rua
Gama Rodrigues foi seriamente danificado como resultado do aumento da correnteza sobre a margem
esquerda, enquanto a margem oposta, a rua paralela era completamente destruida.

Estes eventos catastréficos, repetidos com bastante freqiiéncia ao longo da histéria recente da cidade
(1931, 1952, 1961) levaram o antigo S.V.P. a solicitar a Hidroservice a elaboragédo de estudos globais das
bacias de ambos os afluentes. Dos relatérios finais apresentados por essa companhia foram extraidos os
dados hidrologicos fundamentais usados nesta parte do trabalho.

Juntamente com os resultados dos estudos geoldgicos, climatoldégicos e hidrologicos, a Hidroservice
apresentou ao S.V.P. um anteprojeto de solugbes para o controle das enchentes em Guaratingueta. Dentre
as obras sugeridas, a solugao escolhida para a Bacia do Motas, tanto de sua relativa simplicidade de sua
execugao como pela baixo custo e os efeitos mais duradouros foi a construgcao da barragem Aduaslinhas, a
montante da Fazenda Santa Justa, a aproximadamente 10 km a SW da cidade, em um ponto onde é
possivel controlar 75% da &rea da bacia (fig. 2).

Além desta barragem, com capacidade para controlar as enchentes provocadas na alta bacia do Motas
por chuvas excepcionais, o anteprojeto aconselhava a respeito de uma série de outras medidas a serem
tomadas dentro da propria area urbana, tais como limpeza peridédica de ambos os leitos, retificagao parcial
do curso do Motas e eliminagcdo do estrangulamento provocado pela ponte do E.F.C.B. no Sdo Gongalo,
entre as mais urgentes.

A construgdo de uma barragem no Sao Gongalo foi também sugerida. Entretanto, deve de ser lembrado
que, enquanto a organizacdo da rede de tributarios do Motas permitiu a construgdo da represa em area
afastada da cidade, em local onde as condigbes topogréficas facilitavam a execugédo da obra, o Séo
Goncalo retine seus dois formadores principais a apenas 1 km a montante da cidade, no bairro da Pedreira
(fig. 2). Uma barragem nessa confluéncia significaria despesas muito grandes, ja que far-se-ia necessaério,
por exemplo, mudar a localizagdo da estrada Guaratingueta-Cunha que, nas condi¢des atuais, resultaria



parcialmente inundada. Outra solugéo viavel seria a constru¢do de duas barragens, uma sobre cada um dos
tributarios, obras que no momento s6 existem nos planos da Divisédo do Vale do Paraiba (antigo S.V.P.).

Entretanto, deve ser levado em conta que, nas condi¢des atuais de povoamento das margens do Sao
Goncalo, obras do tipo mencionado ndo aparecem como sendo imprescindiveis. Isto, contando com que
venham a serem executadas no curso inferior as obras recomendadas no anteprojeto da Hidroservice,
especialmente as modificagcdes nas pontes da E.F.C.B.

Estes trabalhos sdo necessarios na medida em que venham a contribuir para diminuicao dos riscos de
enchentes, criando ao mesmo tempo condigdes propicias para a utilizacdo dos afluentes e suas zonas
ribeirinhas. Estas poderiam ser transformadas, mediante tratamento paisagistico adequado, em areas de
lazer, prévio aterro dos setores mais baixos das varzeas nas proximidades da foz do Motas e do Sao
Gongalo no Paraiba.

AS POSSIBILIDADES DE EXPANSAO FUTURA

Conforme a analise que acaba de ser apresentada, o crescimento urbano de Guaratingueta parece estar
orientado em dire¢do oposta a Via Dutra. Esta orientagdo, ja apontada pelos urbanistas (CODIVAP, 1972),
resulta, por uma parte, da caréncia de areas adequadas a urbanizacdo em torno do sitio original, para cujo
desenvolvimento parece ndo existir outra saida que a da intensificagdo do projeto de crescimento vertical.
Portanto sera praticamente inevitavel o paulatino desaparecimento das antigas construgdes que ainda hoje
testemunham o esplendor alcancado pela cidade na época do café.

Por outro lado, as terras localizadas a margem esquerda apresentam condigdes topograficas favoraveis
a urbanizagao. Contudo, deve de ser lembrado que a maior extensao plana — o terrago antropico de Nova
Guara — encontra-se ja totalmente ocupado por um bairro residencial, e que as baixas colinas de Vila
Paraiba acham-se densamente povoadas, inclusive nos seus topos. Em direcdo a Pedregulho, o
crescimento deteve-se — ao menos assim o parece — no sopé das colinas terciarias e nas vizinhangas do
campo de pouso da Escola de Especialistas em Aeronautica.

Pela sua fraca declividade, os terracos localizados a margem direita do curso inferior do ribeirdo
Guaratingueta aparecem como areas adequadas a ocupacgdo urbana, e, em especial, a localizagédo de
industrias. Entretanto, deve ser lembrado que a &rea pertence a Escola de Aeronautica, ficando fora de
cogitacado qualquer hipétese a respeito de crescimento da cidade, ao menos, em futuro préximo, naquela
zona.

Com relagado ao desenvolvimento em diregdo a Aparecida, pode-se dizer que, praticamente, as duas
cidades ja estdo reunidas. E de se prever, portanto, o reforco dessa tendéncia na medida em que as
limitagdes impostas pelo relevo assim o permitam. Perante essa realidade, far-se-a necessaria a
compatibilizagdo dos planos de obras municipais, com a finalidade de atenuar os problemas ja existentes
(caso do aumento da densidade da circulagéo, tanto dentro de cada uma das cidades, quanto entre ambas)
e outros que possam surgir no futuro. Um desses problemas poderia estar relacionado com
desenvolvimento da industria de papel e celulose instalada em Aparecida , que pode aumentar o indice de
poluicdo ambiental, tanto na cidade quanto em Guaratingueta, conforme a diregdo dos ventos (CPEU-
FAU/USP, 1969; CODIVAP, 1972).

Finalmente, deve ser lembrado que o incremento da circulagdo regional e extra-regional ao longo da Via
Dutra esta ja exigindo um aumento no nimero de pistas em ambas as diregoes do trafego. Obras desse tipo
aparecem como impraticaveis a altura da conurbagéo Guaratingueta-Aparecida, por causa da configuragao
dos relevos a margem direita do Paraiba. Seria chegada a hora, talvez, de se pensar no deslocamento ao
menos de uma das maos do fluxo Sdo Paulo-Rio de Janeiro, para a margem esquerda do rio, aproveitando
as caracteristicas locais dos relevos.

Eventualmente, poderiam vir a ser utilizados com essa finalidade, trechos de estradas ja existentes (caso
da Guaratingueta-Aparecida, por exemplo), que servem ao trafego intermunicipal. Em Guaratinguetd, a
ligacdo com a margem oposta poderia ser feita através da ponte nova, cuja capacidade ndo esta sendo
totalmente aproveitada na atualidade. Sua utilizagdo como via de passagem para o transito regional e extra-
regional exigiria, possivelmente, seu alargamento, assim como o remanejamento das é&reas urbanas
localizadas em torno do extremo SW da ponte, com a finalidade de facilitar a comunicagdo com a Via Dutra
a jusante de Guaratingueta.

A maneira de conclusdo, poderia ser dito, inicialmente, que tanto Guaratinguetd quanto Aparecida
podem ser citadas como exemplos de cidades implantadas em sitios favoraveis sob o ponto de vista
estratégico e defensivo. Esta vantagem inicial decorreria da localizagdo sobre colinas cristalinas terraceadas
como a que, no caso de Guaratingueta, dominava, no século XVIIl, a travessia do Paraiba no local onde seu
leito se estrangula, tendo assim condigbes de controlar a circulagdo entre o vale, o territério mineiro e o
litoral.

O crescimento posterior da cidade obrigou a ocupagéo de locais adequados para a instalagdo de novos
bairros. Numa primeira fase, foram ocupados setores situados em torno do nucleo original; o
desdobramento da cidade operou-se com a instalagcdo, a margem esquerda, do bairro de Pedregulho (fins
do século XIX).



Aparecida, por sua vez, ocupou sucessivamente as colinas cristalinas localizadas em torno do sitio
original, originando uma aglomeragao urbana em acrépole. Posteriormente, seu desenvolvimento orientou-
se em dire¢do as margens do Paraiba, que nao oferecem condi¢des favoraveis ao povoamento por serem
setores de facil inundacao; no futuro, talvez devam ser adotadas solugées drasticas, tais como o aterro de
algumas das colinas situadas a SW da cidade, tal como foi feito para a instalagédo da Nova Basilica.

Em segundo lugar, deve ser dito que, a parte a auséncia de areas relativamente planas, o crescimento
de Guaratingueta vé-se entravado pelas ameagas de enchente, tanto do Paraiba quanto dos ribeirdes dos
Motas e do Sao Gongalo. Estes riscos subsistem, principalmente, nas proximidades das desembocaduras
de ambos os ribeirdes.

Finalmente, é de se destacar a singularidade do sitio da conurbacdo Guaratingueta-Aparecida, quando
comparado com o das outras aglomeragdes urbanas localizadas nas proximidades do rio Paraiba ao longo
do seu médio vale superior. Em geral, estas cidades ocupam terragos (quaternarios, como em Jacarei, ou
terciarios, nos casos de Lorena, Roseira, Pindamonhangaba e Taubaté) ou, ainda, colinas terciarias (Sao
José dos Campos), onde a ocorréncia de setores planos relativamente amplos facilitaram a expansao dos
diversos nucleos.
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