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1 RESUMO

O Barao do Rio Branco, génio diplomatico, conseguiu por meio de tratados e
acordos realizados no inicio do Século XX, a demarcagao definitiva das fronteiras
politicas do Brasil, delimitando a regido amazbnica, com sua vasta riqueza
biogenética, como patriménio nacional. Atualmente, organismos internacionais e
governos estrangeiros vém se manifestando contra a soberania brasileira sobre a
Amazonia, questionando a capacidade do Pais em preservar incélume a floresta e
as riquezas minerais existentes na flora e fauna. E este ambiente que permeia o
assunto desta monografia. Para este autor, o desenvolvimento sustentado é a
condicdo essencial para a consolidagdo da nacionalidade naquela regido, como uma
forma de atrair empresas e pessoas. Em grande parte, essa solugéo recai sobre a
expansao dos sistemas de transporte, que, atualmente, sdo inadequados e
obsoletos, causando atrasos e encarecimento da produgédo regional. Como uma
solugdo para o problema, propde-se a inclusao do dirigivel como modal que
assegure a efetiva ligagdo das areas longinquas, dada a pouca infra-estrutura
existente, com o centro de poder regional, a capital Manaus. Para implementar essa
idéia, foram estudados a fisiografia amazodnica, as caracteristicas da aeronave
flutuante e o sistema de transporte da Amazoénia, a fim de observar os ébices e
levantar as possibilidades. Posteriormente, realizou-se a pesquisa de campo com o
intuito de verificar a operacionalidade e aceitabilidade do dirigivel na logistica militar,
principalmente no transporte de cargas. Finalmente, compararam-se os custos
operacionais das aeronaves, C-130 Hércules e C-95 Bandeirante, assim como de
embarcacgdes fluviais militares, do tipo Ferry Boat, com os dirigiveis hibridos SkyCat
20 e SkyCat 220, escolhidos por incorporarem tecnologias avangadas importantes
para a regido de operagcdo. No encerramento e conclusdo deste trabalho,

comprovou-se a viabilidade do emprego de dirigiveis no transporte de cargas na

Amazonia.

2 PALAVRAS - CHAVE

Amazonia. Dirigivel. Custos operacionais.



3 TEXTO
3.1 Introducéo

A Amazbnia, rica em biogenética, continua sendo uma das regides mais
inéspitas e hostis do mundo, onde avulta, sobremaneira, a presenga do Brasil, por
intermédio de suas Forcas Armadas.

A ambicdo pela Amazbnia Brasileira vem crescendo com o passar dos
tempos. Ha uma tendéncia mundial para a valorizagdo de questdes como protecéo
ao meio ambiente e de comunidades indigenas, questdes estas que séao
problematicas na area da Amazbnia e que tém levantado duvidas quanto a
capacidade do Brasil em preservar a floresta e garantir os direitos dos indios que
nela vivem. Tendo isso em vista, organismos internacionais e governos estrangeiros
vém se manifestando contra a soberania brasileira e de paises vizinhos sobre a
Amazobnia, sob a alegacdo de que o mundo nido deve ser privado das riquezas
dessa regido. Para isso, tém sido empregados, em debates internacionais e na
midia, idéias-forca e temas a respeito da Amazénia, como por exemplo: “patriménio
da humanidade”, “pretensamente brasileira”, “é de todos nés”, “soberania relativa”,
entre outros, todos buscando apoio na opiniao publica internacional e mostrando o
pretenso descaso do Brasil para com aquela regiao.

Uma das formas de combater a orquestracdo mundial € por meio do
desenvolvimento sustentado, atraindo empresas e pessoas, com objetivo de
alavancar o progresso. Em grande parte, essa solugéo recai sobre a expansao dos
sistemas de transporte, que, atualmente, sdo inadequados e obsoletos para a
Amazobnia, causando atrasos e o encarecimento da produgéo regional.

O transporte, um subconjunto da logistica, transformou-se numa arma
extremamente poderosa na atividade de transferéncia de cargas e de pessoas,
significando parcela bastante consideravel no somatério dos custos de uma
operacgao, seja de cunho militar ou civil.

Ciente da importancia dos meios de transporte e da deficiéncia amazbdnica em
relagdo a este quesito, o autor procurou uma solucao viavel, passando a estudar os
dirigiveis. O dirigivel € um aparelho que tem capacidade de se deslocar e
permanecer no ar, usando O empuxo arquimediano em meio gasoso. Sua
capacidade aerostatica é obtida gragas a utilizagdo de um gas mais leve que o ar,

que lhe da uma forga ascensional estatica. Uma forga aerodinamica complementar,



provocada pela jungdo de motores, faz com que o aparelho se propulsione e realize
manobras no ar.

Segundo o consultor e engenheiro aeronautico Sérgio Varella (Gomes, 2000,
p. 44), a tecnologia do “mais-leve-que-o-ar” evoluiu enormemente nas ultimas
décadas, estando hoje no mesmo nivel daquela utilizada na aviagao convencional.
Se a frota mundial desse tipo de aeronave ainda é reduzida, isso nao ocorre por falta
de demanda por certos servigos especializados que s6 o dirigivel pode oferecer, mas
por razdes de interesses comerciais.

O dirigivel tem 6étima aplicagdo para acabar com o isolamento de areas
afastadas, principalmente onde a infra-estrutura de superficie € inexistente ou o
custo de construgao torna-a proibitiva. Conforme explica Fouilloux (1987, p. 79), os
montantes de capital requeridos nessas regides, na abertura de rodovias e para sua
manutencdo, sdo tdo elevados que desaconselham o investimento publico ou
privado. Dependendo do caso, segundo Fouilloux, o pregco de um dirigivel equivale a
100 km de via de superficie usada permanentemente.

Isso é evidente na Amazénia Brasileira, onde encontramos diversas areas em
permanente isolamento. Assim, observa-se uma crescente preocupacao por parte de
pessoas com profundo conhecimento sobre modais viarios com a logistica do
transporte face as necessidades de armazenagem, do seu funcionamento e de suas
possibilidades.

Alguns fatores condicionam essa caracteristica, principalmente no que se
refere ao apoio logistico, influenciando as relagdes entre fornecedores e clientes,
seja no ambito militar, seja no ambito civil. Podem ser citados: dificuldade de
locomocgao, elevado tempo de percurso, restricdes de calados de embarcacdes
préximas as nascentes dos rios, necessidade de operagdes logisticas altamente
descentralizadas, utilizacdo de grandes balsas e rebocadores para o transporte de
suprimento e de pessoas, restricbes impostas pelo regime dos rios e pelas
condicdes climaticas e existéncia de poucas localidades de porte para o
desdobramento da infra-estrutura de transporte.

A seriedade desses assuntos colocados em pauta, aliados a experiéncia
militar e ao sentimento de brasilidade, conduziu este autor a reflexdo de questdes
sobre o desenvolvimento sustentado da Amazbnia e a firme presenca nacional
naquele rincido brasileiro, como condicbes essenciais para a consolidacdo da

nacionalidade naquela regido.



3.2 Material e Método

A variedade de procedimentos e instrumentos utilizados na pesquisa
possibilitou a visdo holistica da questdo uma vez que possibilitou ao autor conhecer
os problemas vivenciados pelas Unidades responsaveis pelo apoio logistico na
Amazébnia e as ansiedades dos militares que defendem o Pais, ocupando os
Pelotdes de Fronteira, Companhias Especiais de Fronteiras e Batalhdes de
Infantaria de Selva.

A pesquisa trabalhou a abordagem indutiva, conforme orienta Patton (1986),
optandou-se pelo predominio da pesquisa qualitativa que possibilitaria uma grande
variabilidade interna, em termos do grau da estruturagcéo prévia imposta ao estudo
(ALVES, 1991).

Os procedimentos de coleta de dados fundamentaram-se na pesquisa
documental e bibliografica de documentos pertinentes ao objeto do trabalho, na
consulta aos sites das empresas projetistas e produtoras de dirigiveis, como da
WorldSkyCat (2002), Zeppelin (2003) e RosAeroSystems (2004), e na pesquisa de
campo. O autor realizou uma pesquisa investigativa, utilizando a técnica de

investigagdo documental e a técnica da pesquisa aplicada.

A pesquisa de campo constou de questionarios enviados a militares que
detinham o conhecimento do assunto nas suas areas de atuagao profissional com a
finalidade de aproximar ao maximo a pesquisa da realidade vivida na pratica. Os
questionarios realizados foram pré-testados e sofreram as retificagcbes necessarias
para o atendimento das finalidades propostas. Foram encaminhados questionarios
as Organizagdes Militares da Amazonia, aos empresarios cadastrados na Federagao
das Industrias do Estado do Amazonas e aos alunos da Escola de Comando e
Estado-Maior do Exército, que serviram na regido amazénica. A escolha do universo
da amostra ndo probabilistica, seguiu o método de selecdo da tipicidade e
acessibilidades, conforme orienta Vergara (1990, p. 51). Os questionarios
obedeceram ao escalonamento tipo Likert, descrito por Gilberto de Andrade Martins
(2000, p. 46-47).

A populacao alvo pesquisada englobou as Organizagdes Militares das Forcas
Armadas brasileiras instaladas na Amazbnia e de empresas transportadoras

atuantes na area. Foram consultadas a 82 Regido Militar, a 122 Regiao militar e as



seguintes unidades militares envolvidas diretamente com a logistica: a 12 Base
Logistica - Boa Vista-RR; o 8° Depésito de Suprimento - Belém-PA; a 162 Base
Logistica - Tefé-AM; a 172 Base Logistica - Porto Velho-RO; o 23° Batalhdo Logistico
de Selva - Maraba-PA; o Centro de Operagbes de Transporte/122 Regido Militar -
Manaus-AM; o Centro de Operagdes de Transporte / 82 Regido Militar - Belém-PA; e
o Parque Regional de Manutencéo da 122 Regido Militar. Além dessas, encaminhou-
se pesquisa para os batalhdes de infantaria de selva, existentes na regiao.

Para compor a amostra foram enviados 150 (cento e cinqlenta) questionarios
para as Unidades Militares e empresarios de Manaus, sendo 136 (cento e trinta e
seis) pelo correio e 14 (quatorze) por meio eletrénico, e distribuidos 40 (quarenta)
questionarios entre os alunos da ECEME, totalizando 190 (cento e noventa e cinco)
pesquisas. Contudo, este autor teve retorno de somente 148 (cento e quarenta e

oito) questionarios respondidos, que foram computados para o presente trabalho.

3.3 Resultados

Questao Amazénia Oriental Amazonia Ocidental

Respostas/Percentual

Sim | % Nao | % Sim | % Nao | %

1. O senhor serviu na Amazonia? 40 (100 | O 0 (106|982 2 1,9

2. O Senhor foi integrante de Pelotdo de Fronteira ou Companhia| 01 | 3,3 | 28 |93,3| 30 |254| 86 |72,9

Especial de Fronteira

6. O apoio logistico no provimento as Unidades Militares da| 17 |56,7| 12 |40,0| 68 |57,6 | 49 41,5

Amazodnia apresenta atrasos no prazo de entrega?

11. A criagdo de um novo meio de transporte para a regidao| 22 |73,4| 6 20 | 81 [68,6| 23 | 19,5
amazonica pode favorecer o desenvolvimento da area? O senhor

é favoravel a esta idéia?

15. O transporte de suprimento logistico militar pode ser realizado | 20 | 66,7 | 10 |33,3| 93 | 78,8 | 23 19,5

utilizando o dirigivel? O senhor acha viavel?

17. O senhor aprova a idéia da utilizagdo das pistas de pouso| 24 |80,0| 6 |20,0| 87 |73,7| 28 |23,7
existentes nos Pelotdes de Fronteira e as Companhias Especiais

de Fronteira para campo de pouso de dirigivel?

Quadro 1 — Apresentagao de resultados

Fonte: O autor




Questéao Modal | Amazénia Oriental | Amazonia
Ocidental
Respostas/Percentual
3. Quais os modais mais utilizados para a realizagao da | Rodo 13 43,3 41 38,0
3 isti i ?
Funcao Logistica Suprimento? Aquav 0 0.0 7 6.5
Aéreo 3 10,0 4 3,7
Aé/Aq 5 16,7 50 46,3
Quadro 2 — Apresentagao de resultados
Fonte: O autor
Questao Motivos Amazonia Amazonia
Oriental Ocidental
6. Quais os motivos identificados que originaram os Respostas/Percentual
atrasos no provimento realizado pelas Regides Calado 1 3.3 29 26,9
Militares para abastecer as Unidades da Amazénia? .
reduzido
Rodovias 7 23,3 13 12,1
interrompidas
(cheias)
Falta de Rcs 14 46,7 47 43,5
Quadro 3- Apresentacgao de resultados
Fonte: O autor
Questao Conhecimento | Amazonia Amazonia
Oriental Ocidental
12. Atualmente, os dirigiveis sdo empregados na Respostas/Percentual
cobertura de eventos esportivos e na vigilancia, mas Uma vez 9 30,0 29 26.9
ja foram utilizados para o transporte de pessoas e
carga. O senhor ja teve conhecimento do emprego de | Duas vezes 0 00 | 10 9,3
dirigiveis para o transporte na Amazonia? Trés vezes 2 10,0 2 1,9
(+) trés vezes 4 13,3 16 14,9

Quadro 4 — Apresentacao de resultados

Fonte: O autor




Questéo Parecer | Amazoénia Amazonia
Oriental Ocidental
13. A utilizagao do dirigivel para o transporte de carga na Respostas/Percentual
. o 5 Al -
regido amazoénica € uma opg¢ao viavel? Qual sua opinido E 1 3.3 13 | 12.1
a respeito deste assunto?
MB 5 16,7 | 20 | 18,5
B 13 433 | 29 | 26,9
R 6 20,0 | 32 |297
I 4 13,3 | 11 10,2

Quadro 5 — Apresentacao de resultados

Fonte: O autor

Questéo Parecer | Amazoénia Amazonia
Oriental Ocidental
14. A utilizagdo do dirigivel para o transporte na regido Respostas/Percentual

amazdnica € uma opgdo que pode viabilizar o Concordo 7 233 | 49 |454

desenvolvimento sustentado, pois possibilitara a ligagao

de regiGes com pequena infra-estrutura com os grandes |  C/Parte 19 1633 43 | 400
centros urbanos. O senhor concorda que ha espaco para| Discordo 1 33 12 11,1
explorar esse tipo de transporte na Amazénia?

D/parte 3 10,0 7 6,5

Quadro 6 — Apresentacao de resultados

Fonte: O autor

Questdo n. 4. Qual a frequéncia da utilizagdo do modal aéreo para a Fungéo
Logistica Suprimento? O resultado foi de 43,9% para a resposta rodoviario, 5,7%

para fluvial, 5,7% para aéreo e 44,7% para a o multimodal aéreo-fluvial.

Questao n. 9: Fatores motivadores da escolha do modal aéreo para o transporte. O
resultado foi 28,04% para rapidez do transporte, 17,46% qualidade do servigo

prestado e 14,29% confiabilidade do servico.

Questao n. 10: Fatores motivadores da escolha do modal fluvial para o transporte O
baixo preco foi a resposta de 20,61% da amostra, seguida pelo custo x beneficio
com 19,39% e pela grande capacidade de carga e possibilidade de conhecer a

regiao com 17,58%, cada uma.




3.4 Discussao

A analise dos resultados foi realizada pelo estudo de cada questionamento,

buscando um maior embasamento a este trabalho monografico.

Questao n. 1: A maior proporcionalidade para a Amazbnia Ocidental é
explicada em virtude das diferengas territoriais € da maior quantidade de OM na 122
RM. Essa resposta contundente justifica a importancia da Amazénia Ocidental para

a Expresséo politica e militar nacionais.

Questao n. 2: O grande percentual da amostra, 77,03%, nao ter servido em
Pel Fron ou Cia Esp Fron esta ligado ao foco da pesquisa ser o apoio logistico. No
entanto, ha necessidade dessa parcela de militares conhecam a realidade da

fronteira, a fim de apoiar com maior eficiéncia.

Questao n. 3: Apos a apuragao do resultado desta pergunta, constata-se que
0 modal rodoviario, mesmo na Amazbnia, €& responsavel por uma parcela
significativa do apoio logistico, alcangando 43,90% das respostas validas. Deve-se
levar em consideragdo, no entanto, que na Amazénia Ocidental a maioria da carga
é transporta diretamente pelo Centro de Embarcacdes do Comando Militar da
Amazénia (CECMA), destacando a importancia das vias fluviais. E importancia,
entdo, obras de manutengdo e conservagdo da malha rodoviaria e ampliagdo e

balizamento das hidrovias da Amazonia.

Questao n. 4: De acordo com a apuracgao, conclui-se que o transporte aéreo
tem grande participagcdo no provimento as unidades, principalmente para o
transporte de cargas frigorificadas, conforme informacéao da 122 RM, ou quando ha
necessidade de urgéncia. Contudo, de acordo com as contribuicbes dos
entrevistados, pode-se perceber que o transporte aéreo é deficiente e as unidades
dependem da aprovagédo do Plano de Apoio Aéreo (PAA) e da disponibilidade de

aeronaves da Forca Aérea Brasileira.

Questédo n. 6: 56% dos entrevistados observaram atrasos no apoio logistico
as unidades da regido amazbnica. Esse numero €& bastante expressivo,
demonstrando necessidades em melhorar o sistema, seja com a aquisigdo de novos
equipamentos, como embarcacbes e aeronaves, ou com a utilizagdo de novos

modais, como a proposta deste trabalho.
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Questao n. 9: Verificando a apuragéo dos resultados, chega-se a conclusao
que 28,04% dos entrevistados optaram pela rapidez do transporte aéreo como o
primeiro motivo para a escolha do seu uso, seguido do custo/beneficio, qualidade e
conforto. Deduz-se, entdo, que a necessidade de realizar entregas rapidas
compensa o0 preco elevado pago pelo transporte aéreo. As pessoas tendem a
desprezar o valor do custo do frete aéreo quando ha necessidade de ser colocado

um produto em determinado lugar com certo tempo.

Questdao n. 10: A preferéncia pelo uso de balsas, demonstrada pela
populagdo amostral, encontra-se, em primeiro lugar, no baixo custo do frete, com
cerca de 20%. Em segundo lugar ficou o custo beneficio, ou seja realizar uma
excursao ou transportar uma carga grande pela Amazdnia com um custo baixo no
transporte. A opgao do dirigivel pode abarcar as preferéncias dos entrevistados, haja
vista que o SkyCat realiza véo a baixa altura, possibilitando uma bela vista da flora e
fauna do local, e tem possibilidade de transportar grandes quantidades de carga,

conforme era intengdo da empresa Cargolifter e de outras do ramo.

Questao n. 11: Percebe-se que, no universo pesquisado, ha interesse em um
moderno meio de transporte que possa ter um custo baixo no transporte de grande
quantidade de carga, conforme a resposta 10, e que apresente conforto e rapidez,
resultado da pergunta 9. Desta forma, o dirigivel que integrar os desejos da

populacdo amostral tera grande possibilidade de éxito.

Questao n. 12: Apds a apuragao da resposta, chega-se a conclusao que a
difusdo do emprego de dirigiveis na AmazOnia € muito baixa. 50,68% dos
entrevistados ndo tém conhecimento desse tipo de transporte para a regido
amazodnica e cerca de 25% s6 ouviram uma vez. Assim sendo, ha necessidade de
implementar campanhas de marketing para desenvolver massa critica a respeito do

assunto.

Questao n. 13: Observando-se o resultado apurado, chega-se a concluséo de
que cerca de 30% dos entrevistados acham boa a proposta de empregar dirigivel na
Amazébnia. No entanto, mais de 39% acham a idéia razoavel ou ruim. Isso pode ser
explicado em parte pelo pouco conhecimento do assunto, conforme verificado na
pergunta anterior, mas pode ser um indicativo de reagao ha idéia de implementar um
novo modal. Ressalta, entédo, a necessidade da difusao da idéia e das vantagens do

emprego do dirigivel no transporte de carga.
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Questao n. 14: Apbs a apuracido dos resultados, foi possivel observar que
mais de 83% dos entrevistados concordam ou concordam em parte com a
possibilidade do uso do dirigivel na Amazbnia para o transporte. A maior
preocupacado dos que optaram pelo concordam em parte é de que o transporte
devera ser utilizado somente em tempo de paz, ou seja realizando o apoio logistico
administrativo. Desta forma, verifica-se a possibilidade de explorar esse novo modal,
pois ha necessidade de novos meios de transporte e o dirigivel ndo competira com

as aeronaves nem com as balsas, tendo o seu préprio nicho de mercado.

Questao n. 16: Cerca de 75% dos entrevistados aprovaram a utilizagdo do
dirigivel para o transporte de carga. Isso revela um grande potencial futuro e um

elevado grau de aceitabilidade pela populagdo amostral.

Questao n. 17: Observou-se que cerca de 75% dos entrevistados acharam
viavel a construcdo de campo de pouso, ou adaptagdo dos atuais ja existentes, para
0 pouso do dirigivel. Isso revela um elevado grau de aceitabilidade do uso desse

novo modal para o transporte de cargas militares.

4 CONCLUSAO

A Amazoénia brasileira € uma das regides mais ricas em recursos naturais do
planeta. Nela esta localizada a maior bacia hidrografica do mundo, a maior floresta
tropical, vastos recursos minerais e uma biodiversidade de valor incalculavel. Apesar

de toda essa riqueza, a regiao é ainda carente em infra-estrutura basica.

As unidades militares, instaladas na regido amazodnica, sao precursoras do
desenvolvimento, principalmente em areas longinquas, pois a constru¢ao de novas
instalagbes das Forgas Armadas é o primordio do crescimento da localidade. No
entanto, para concretizar o processo de desenvolvimento na Amazbnia, é
necessaria, essencialmente, uma ampliacdo dos sistemas de transporte, que,
atualmente, sdo obsoletos e ndo atendem as necessidades de crescimento, sendo
mais um componente dos o6bices existentes. Observa-se, entdo, uma premissa na
adogdo de uma politica governamental voltada para o setor de transporte, que

procure integrar as areas longinquas ao centro regional de poder.

Conforme verificou-se na pesquisa, os transportes na Amazbdnia sao

realizados, basicamente, pelo modal fluvial. Isto ndo poderia ser diferente, tendo em
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vista a grande quantidade de rios navegaveis, principalmente o Rio Amazonas —
Solimbes e seus afluentes. Contudo, o tempo de percurso muito longo prejudica
sobremaneira o desenvolvimento da grande maioria das localidades, as quais néo

conseguem, em virtude disto, superar o estagio de simples nucleos de povoamento.

As estradas pavimentadas, por sua vez, sdo praticamente inexistentes. Os
acessos a Regiao sao afunilados, tornando pouco confiadvel o fluxo de suprimento.
Além disso, as intempéries e a falta de investimento em infra-estrutura pelos
sucessivos governos sao fatores que contribuem com a manutengcédo da situagao

intransitavel desses eixos de rodagem.

Ja o modal aéreo tradicional esta limitado as localidades com infra-estrutura
instalada e as cargas de alto valor agregado. O elevado custo do transporte aéreo
convencional € um vetor inibidor do crescimento regional. No entanto, ha grande
dependéncia das 82 Regido Militar e 122 Regido Militar pelo referido modal,
principalmente no atendimento ao Plano de Apoio Aéreo, haja vista a situagao de
navegabilidade dos rios, em razdo do regime das chuvas, tornando a atividade

logistica custosa e de baixa confiabilidade.

E possivel observar atrasos no recebimento de suprimento de todas as
classes nas unidades mais afastadas, constatada na apuracdo da pesquisa.
Observa-se, também, que em virtude da deficiéncia nos transportes de suprimento,
os Batalhdes de Infantaria de Selva tém que manter um estoque de suprimento

elevado, diminuindo a flexibilidade operacional daquelas unidades.

Dentro deste contexto, o dirigivel pode adotado, a fim de reduzir a caréncia da
regiao em meios de transporte, incrementando o comércio e agilizando a logistica
militar. O dirigivel pode realizar os transportes com seguranga, com tempos

reduzidos de entrega e de forma economicamente acessivel a populagéo regional.

O dirigivel destaca-se no transporte de carga para atender a locais com pouca
infra-estrutura de decolagem e pouso ndo programados e nao preparados, em
condigbes de ruido reduzido e auséncia de qualquer agressdo ambiental. Pode
ainda ser utilizado em missdes de patrulhamento de fronteira, teledeteccéo e
aerofotogrametria e nas missbes humanitarias de apoio e de salvamento em

grandes catastrofes naturais ou nao.
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De modo geral, os dirigiveis apresentam caracteristicas fundamentais
peculiares que possibilitam a sua utilizacdo em areas com pouca infra-estrutura
terrestre, pois realizam vbéos de longa e ultralonga duragdo, com baixo consumo de
combustivel, ndo necessitando de aeroportos para realizar seu pouso. Essas
condicbes sao ideais quando se verifica as necessidades da Amazbnia,
principalmente da logistica militar sob a responsabilidade das Regides Militares, as
quais devem manter supridos os Pelotdes de Fronteira e os Batalhdes de Infantaria

de Selva.

Observa-se que as condigbes brasileiras, quando confrontadas com as
tecnologias atuais do dirigivel, parecem indicar um mercado natural para o uso
dessas aeronaves, principalmente na regido amazénica, que carece de estradas de

rodagem e apresenta larga faixa de fronteira a ser guarnecida e patrulhada.

Faz-se necessario, entdo, aprofundar o estudo da implantacido desse novo
modal, realizando o cOmputo da demanda da logistica empresarial frente ao custo
de construgdo e manutengado de uma infra-estrutura viaria, que inclui dragagem de
rios, sinalizagdo de margens, construgao de portos, aeroportos e postos, e outros
condominios necessarios & atragdo de capital para investimento. E necessario,
ainda, manter um acompanhamento cerrado a evolugéo da tecnologia da arte de
fabricacdo de novos modelos de aeronaves flutuantes, principalmente aquelas que

se adaptam as caracteristicas da regido amazoénica.

Pelo estudo realizado, pode-se concluir que o emprego dos dirigiveis SkyCat
€ absolutamente viavel nas condigbes propostas. Dado o estagio atual alcangado
pela tecnologia de projeto e construgcao aeronautica, a utilizagao futura desse tipo de
aeronave certamente ocorrera em patamares de confiabilidade bastante aceitaveis,
além de permitirem valores de frete reduzidos, elevada disponibilidade de uso e
baixa taxa de avarias no manuseio dos produtos, haja vista que seréo transportados

internamente ao casco.

5 ABSTRACT

The Baron of Rio Branco, a diplomatic genius, achieved the definitive
demarcation of the political borders of Brazil through international treaties and

agreements accomplished in the beginning of the 20th century. The Brazilian
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Amazon region was thus born with its vast biogenetic wealth, constituting a national
patrimony. Nowadays, some international organizations and foreign governments
have come forward against the Brazilian sovereign rights on Amazonian, questioning
the capacity of the country to preserve unharmed the rain forest as well as the
mineral resources, the flora and the fauna. It is this type of environment that
permeates the subject of this monograph. For this author, sustained development is
an essential condition for the consolidation of that area of the nation, attracting
companies and people in such process. The solution falls on the expansion of the
transportation systems, considering that what is currently available is inadequate and
obsolete, causing delays and cost increases in the regional production of goods and
services. As an objective solution for the problem, it is proposed the inclusion of the
airship as vehicle that provides an effective link between distant areas, given the little
existent ground infrastructure, with the center of regional power, the capital city of
Manaus. In order to materialize this idea, the Amazonian physiology was studied
along with the characteristics of the airship — a buoyant aircraft - and the existing
Amazonian systems of transport in order to outline the obstacles and to try and
determine the solution possibilities. As a next step, the author carried out a field
enquiry with the intention of checking the operational aspects and acceptability of the
modern cargo airship concept against military logistics requirements, mainly in the
transportation of specific loads. Finally, the operational costs associated with aircraft
such as the C-130 Hercules and the C-95 Bandeirante, as well as military river cargo
vessels such as the Ferry Boat, were compared with those estimated for the
SkyCat 20 and SkyCat 220 hybrid airships. The latter were chosen because they
were found to incorporate relevant technologies for operating in the Amazon region.
Presenting the economic viability of cargo load transportation by airships in

Amazonian concludes the work.

6 Keywords
Amazon. Dirigible. Operational costs.
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