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EDITORIAL

Ritualy

Petr Malik, séfredaktor

Kazdy mame néjaky ten svtij ritual.
Vétsinou uz pfi probuzeni do nového dne
délame véci tak néjak automaticky, bez
toho abychom nad nimi zvlast premysileli.
Mozna je to také proto, abychom

si svUj zivot ulehgili, snazime si ho
zautomatizovat. Pokud nas néco rozhodi,
dopravackou terminologii fe¢eno vykoleji,
jsme z toho rozmrzeli a v nasledném
obdobi se hledame. Nékdy nam staci par
minut, jindy nékolik mésicu.

Zima si s nami letos pé&kné zahrava. Po rozkvetlych loukach a vichfici priSel ve stfedu 24. ledna nahly
prival snéhu. Foto © Petr Malik

Posledni dobou nas dokaze pravidelné rozhodit pocasi, zvlasté kdyz se mu média vénuji se Obsah
Zeleznou pravidelnosti. Velka vedra nebo destivé dny a z nich vychazejici povodné v lété, tuha
zima nebo naopak témér jarni dny v zimé doprovazené silnym vétrem zkouSeji nasSi pozornost
celoro¢né. Samoziejmé mlzeme Zehrat nad tim, co nas provazi, predevsim pokud jsme si
zaplatili zajezd na hory a misto lyZzovani tam muzZeme chodit leda na prochézky... Takova
dovolenad milovnika lyZzovani nepotési, ale co délat? Musime to vzit jako fakt a pfizpUsobit se

i kdyz bychom se radgji prohanéli po svazich.

Ve chvili, kdy pi8u tyto fadky, méame nékolik dni poté, co se Ceskem prohnala katastrofalni
vichfice a z rozhlasovych vin slySime, Ze vitr tentokrat vystfida snih. Mdzeme se t&Sit na sné-
hovou zaplavu nejen na horach, ale i v niz§ich polohach... Uvidime, jak si s nami svaty Petr
pohraje, a jak my si poradime s jeho vrtochy.

A¢ si to moznda ani nepfipoustime, své ritudly a zvyklosti mame i v praci, zvlasté pokud ve
stejné profesi pusobime uz néjaky ten patek. K nim patfi i pravidelné ohlédnuti na strankach
Casopisu s fediteli za uplynulym rokem, ani letos nechybi.

A musime si pfipustit, Ze nemame prili§ radi zdsahy do nasich zabéhlych stereotypl. Mozna
se nam to nezda, ale okoli se méni. Jsou to jen dva mésice, co jsem psal o konkurenci a od
nového roku do$lo k zajimavému posunu i na poli Prazské integrované dopravy. O tom, Ze se
méni i legislativni ramec meéstské a pfiméstské vefejné dopravy v Evropské unii piSe uz poné-
kolikaté Zdenék DoSek.

Unorové &islo prichézi také s novinkami. V kazdém vydani leto$niho roéniku bychom se chtgli
vénovat jednomu zajimavému tématu z méstské &i prfiméstské dopravy. V unorovém disle jsou
to pfivozy. Pokud bydlite v severni ¢asti mésta, urcité jste zaregistrovali, Zze pres Vltavu opét
jezdi dvojice pfivozU. Soucasnou situaci mapuje Daniela Ko¢i a Pavel Fojtik pfipravil soupis
jejich predchadct v minulosti.

Po ¢&trnacti mésicich se na stranky DP-KONT@KTu vraci soutéz. Uz vas nebudeme zkouSet

z prazského mistopisu, nybrz z dobovych réeni, ve kterych se plsobenim &asu objevila tu

a tam néjakd chyba. Staré fotografie uz pro vas byly hrackou, a tak ¢ekdme na to, jak si
poradite s novymi otazniky. Hodné $tésti a pfijemné premitani nad pfitomnosti i minulosti.

At je i nejkratsi mésic v roce plny pfijemnych zprav a zajimavych setkani se znamymi

i neznamymi!

©
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AKTUALNE

Nase autobusy musi
byt také vybaveny

na elektronicky vybér
mytného

Text: Ing. Jifi Pilar, Sprdva vozidel Autobusy
Foto: Sprava vozidel Autobusy

Od 1. ledna letosniho roku byl zaveden
systém zpoplatnéného pouzivani dalnic

a rychlostnich komunikaci. Povinnost
platit mytné se tyka vSech vozidel

s celkovou povolenou hmotnosti 12 tun

a vySe, a to véetné autobusii méstské
hromadné dopravy. Zpoplatnénymi
komunikacemi jsou v§echny dalnice,
rychlostni silnice a vybrané silnice 1. tridy,
které jsou znaceny prisluSnym oznacenim
- kombinaci smérniku doplnéného
symbolem ,,M¥.

Elektronicky vybér mytného umoznuje
palubni jednotka premid, kterou musi byt
povinné vybavena v8echna vozidla, podlé-
hajici mytné povinnosti (plati i pro vozidla
osvobozena od placeni mytného). Palubni
jednotka je na autobusech umisténa uvnitf
vozidla na spodni &asti Celniho skla.

Palubni jednotka premid
Elektronicky mytny systém pracuje na bazi
moderni mikrovinné technologie bez vlivu
na zivotni prostfedi. Mytné je predepsano
v okamziku prujezdu vozidla pod mytnou
stanici (mytnym bodem) ve vysi stanovené
pro mytny Usek, v némz je mytna stanice
umisténa. O predpisu mytného je Fidi¢
informovan pfi kazdém prujezdu mytnou
stanici prostfednictvim akustické signalizace
palubni jednotky premid. Mytné je predepi-
sovano automaticky bez jeho zasahu.

V rdmci ¢innosti Dopravniho podniku se
zpoplatnéni tyka linek ¢.250, 100, 503

a nékterych sluzebnich spoji. Na zakladé
vyhodnoceni provozni potfeby bylo jednot-
kou premid osazeno 56 autobusl provo-
zovanych v PID a 7 autobusu upravenych
pro prevoz invalidnich vozik(. Pro snadné
rozpoznani autobusl vybavenych uvedenou
jednotkou premid jsou tyto autobusy ozna-
¢eny symbolem délnice na pravé predni
obliné.

Pro nabéh provozu po zpoplatnénych
komunikacich bylo pro nase autobusy
rozhodnuto vyuzit moznosti platby predem
(tzv. pre-pay platby) slozenim hotovosti

1 550 K¢ jako zdlohy za kazdou vypuj-
¢enou palubni jednotku premid a k tomu
nabiti kreditu pro provoz vozidla ve vysi

2 500 K¢&. Vzhledem ke zvolenému zpu-
sobu platby byla pfijata prfechodna opatreni
jako vydavani jednotky premid fidi¢im pred
vyjezdem vozidla, dobijeni kreditu palubni
jednotky a podobné. V prubéhu ledna 2007
dojde k prfevodu smlouvy na nasledné
placeni (tzv. post-pay platba), kterd nam

v pfipadé kladnych zkuSenosti umozni
ponechat palubni jednotky premid natrvalo
v autobusech.

Stéle vSak zUstava diskutabilni otazka, zda
by autobusy zajistujici obsluznost daného
mista Uzkého okruhu (napfiklad mésto)
nemély byt z poplatku osvobozeny. Na
Ministerstvo dopravy CR byly dany podnéty
ke zméné zakona. Dal$im nejasnym bodem
zUstava otazka zpoplatnéni specidlnich
autobusl upravenych pro prepravu zdra-
votné a télesné postizenych, i kdyz se tyka
pouze nasmlouvanych zajezdu. | toto by
mohlo byt pfedmétem eventualni zmény
zékona.

©

Prazska ,,wana“
v plné krase

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik

V listopadovém DP-KONT@KTu jsme slibili,
ze pfineseme fotografii tramvaje T3R.PLF,
jakmile bude dokong&ena. ProtoZze se uz
skvi v pIné krase, mizeme ji dnes pred-
stavit. Jeji natér je elegantni kombinaci
tmavé Cervené a stfibrné barvy. Provedeni
¢ela na prvni pohled upozornuje Fidice
protijedouciho vozu, ze se nejedna o oby-
¢ejnou tétrojku, ale v prvé radé o tramvaj,
ktera ma vétsi vzdalenost oto¢nych cepl

podvozku, a proto se v zatd¢kach chova
odlisné. U nékoho mohou mozna vzbudit
urcité rozpaky pruhy u prostrednich dverfi,
ale kazdy si jisté udéla svuj nazor. V kaz-
dém pripadé i cestujici pozna, ze pfijizdi
odlisna tramvaj s nizkopodlazni stredni
¢asti. Prvni dva vozy T3R.PLF, prezdivané
wana, budou mit domovskou vozovnu ve
Vokovicich.




ANKETA

Reditelé na prahu
nového roku

Text: Daniela Ko¢i
Foto: Petr Malik

Na poéatku nového roku se ve vSech
oblastech ¢innosti bilancuje ten uplynuly.
Jak vidi rok 2006 reditelé Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti,
co se podarilo dobie a co méné a jaké jsou
cile do budoucna?

y

. Rok 2006 je jiz minulosti. Co se Vam
vybavi pfi vzpomince na néj z hlediska
Dopravniho podniku?

2. Co povazujete za nejvétsi pracovni
uspéch a naopak v jaké oblasti vidite
pFipadné rezervy?

3. Jaké jsou Vase hlavni ukoly a cile v roce
2007?

4. Co byste pral Dopravnimu podniku, jeho

zaméstnancim a sam sobé na prahu

nového roku?

Ing. Tomas Jilek,
generalni feditel

1.V minulém roce byla ukon€ena restruk-
turalizaéni faze transformacniho projektu.
Dopravni podnik prochazel v uplynulém
obdobi zménami, které za poslednich 40 let
nemaji obdoby. Jejich cilem je vytvoreni
efektivnéjsi struktury a z toho vyplyvajici
uspory v hospodareni. Tlak na snizovani
nakladu je obrovsky, ale jediné tak mizeme
obstat v konkurenénim prostredi, které
postupné nartsta. Jsem presvédcen, ze
zmény se dafi realizovat bez vyznamnych
dopadll na nase zékazniky a ti tak mohou
vyuzivat stejné kvalitni a bezpe€nou dopravu,
jako tomu bylo pred prfeménou podniku.

Z velkych investic musim zminit otevieni
nové stanice metra Depo Hostivaf a do-
davky prvnich novych nizkopodlaznich
tramvaji pro hlavni mésto. Obnova kolejo-
vych vozidel pokracovala i formou moder-
nizace jak tramvaji, tak souprav metra.

Je mi trochu lito, Ze se zpomalila obnova
autobusU, ale finan¢ni prostredky jsou
limitované a nelze pokryt vSechny investi¢ni
potreby v optimalnim rozsahu.

2. Co se podafilo, to jsem zminil v odpo-
védi na predchozi otazku (alespori v téch
nejvyznamnéjsich oblastech). Na tomto
misté bych chtél moc a moc podé&kovat
v8em, ktefi se o to zaslouzili.

Nejvétsi rezervy a problémy vidim v tom,
Ze se stéle nedafi dosahnout u vSech
zameéstnanct pochopeni &i pfijeti nové
filosofie fungovéani podniku. Procesni uspo-
radani logicky dava vedoucim pracovnikim
na v8ech urovnich daleko vétsi prostor

pro vlastni aktivitu a rozhodovani. Tam,
kde vedouci tuto odpovédnost pfijali, se
vysledky jednoznaéné projevuji. V nékterych
pfipadech se vSak stale ¢eka na rozhodnuti

shora. To samoziejmé nakonec prijde, ale
efektivnéjsi je samoziejmé rozhodovani tam,
kde dotéenou problematiku nejlépe znaji.
Druhd oblast, kde vidim velké rezervy, je
zajistovani nékterych podpurnych a ser-
visnich &innosti. Jestlize vykonné jednotky
musi zabezpecit provoz a veSkerou technic-
kou podporu, potfebuji ke své préaci stopro-
centni sluzby v oblastech, které zajistuji jiné
Utvary. To se plné nedafi a v letoSnim roce
se na tuto problematiku chci cilené zamérit.
V8ichni zaméstnanci obsluznych uGtvart

se musi s touto skutecnosti ztotoznit,

v opacném pfipadé nelze vyloucit nékteré
personalni zmény.

3. VSichni vime, jaka je letos hospodarska
a finan¢ni situace podniku. Finanéni zdroje
jsou vyrazné omezeny a bude nesmirné
naro¢né se s touto situaci vyrovnat. Pro
mne je tedy hlavnim cilem udrzeni piné
funkénosti podniku i nabizenych sluzeb.
Pritom nesmi dojit k takovym restriktivnim
opatfenim, kterd by znamenala dluhy do
budoucna nebo sniZzovala urovern nabize-
nych sluzeb. Jsme tedy u Uspor, které jsem
zmiriovat vySe. Pfipadam si trochu jako
sportovec, ktery musi podat vykon, jakého
zatim nikdy nedosahl.

Vyrazné zvySeni vykonnosti je pak o vdli,
pracovitosti a odhodlani pokusit se zdanlivé
o nemozné. Nikdy by se vSak ¢lovék nemél
dopredu vzdat.

4. Dopravnimu podniku na pocatku roku
preji dobrfe sestaveny rozpocet a realny
investiéni plan. Navrch viru, ze se podafi
vytvorit takové finan¢ni zdroje, které umozni
plné pokryti vSech nezbytnych potfeb piné
funkéni spole¢nosti.

V8em zaméstnancum a vlastné i sdm sobé
bych rédd nakonec popral moc a moc
zdravi, hodné $tésti a k tomu i pevné
nervy.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

1. Je toho, samoziejmé, vic. Treba zprovoz-
néni Termindlu Sever 2 na ruzyriském letisti,
uvedeni stanice metra Depo Hostivar do
provozu nebo XIV. VSesokolsky slet, ktery
se v Praze konal v €ervenci. S kazdou

z téch akci jsou spojena urcitd dopravni

a informacni opatreni, jimiz jsme se zaby-
vali. V neposledni fadé byl rok 2006 napf.
také rokem, ktery ukongil oficialni ¢ast
Transformaéniho projektu. Byl nastartovan
proces, jenz ve svych vysledcich vede

k hospodarnéj§imu vyuzivani finan¢nich
prostfedkl a vyssi efektivnosti jednotlivych
¢innosti.

2. Podarilo se pfipravit a dokondcit
certifikaci linky metra C, to povazuji za
ur€ity meznik v historii prazského metra,

a pokracuji prace i na pfipravach certifi-
kace linky A. Povedlo se také stabilizovat
dopravni Usek po restrukturalizaci v ramci
jiz zmiflovaného Transformacéniho projektu.
K vétsi dostupnosti aktudlnich informaci
pro cestujici jisté pfispéji i nové oteviena
Strediska dopravnich informaci. Jedno bylo

Doplriujici volby do Dozor¢i rady.

otevfeno hned zacatkem roku se zprovoz-
nénim termindlu Sever 2 v nové priletové
hale letisté a druhé pak v nové oteviené
budové prazského Magistratu v Jungman-
nové ulici. Nezanedbatelné uspory pfinesla
napf. zména systému vypravovani voz( na
no¢ni linky a také nové zavadéna praxe
tzv. stfidacich bodu pro fidi¢e tramvaji.
Jedna se v podstaté o zménu v systému
poskytovani prestavek oddélenim fidie od
vozu ve vybranych lokalitdch. Novy systém
se uplatiioval celkem na osmi tramvajovych
linkdch v bodech I.P.Paviova (pro linky

¢. 4 a 16), Novy Hloubétin (linka ¢. 19),
Palmovka (linky €. 3, 10 a 24) a Vozovna
Stradnice (linky ¢. 11 a 26) a za rok

2006 prinesl ro¢ni usporu presahuijici cca
40 000 vozokilometr.

3. Rok 2007 bude i po skon&eni oficialni
¢asti Transformacniho projektu naseho
podniku klast nadéale naroky na co mozna
nejhospodarnéjsi a nejefektivnéjsi pristup

k feSené problematice. To Ize povaZovat za
obecny a hlavni ukol nejen pro tento rok.
Nés ale letos, odhlédnu-li aspori pro tuto
chvili od témat ryze dopravnich, ¢eka mimo
jiné také tfeba zména podoby a adminis-
trace nasich internetovych stranek. S novou
podobou, ktera by méla pfinést predevsim
snadnéjsi a operativnéjsi administraci,
bychom radi navazali na pozice souc¢asnych
stranek. Ty patfily v lofiském roce podle
sledovani serveru Navrcholu.cz k nejnavsté-
vovangjsSim a z vice nez 28.000 hodnoce-
nych webl skoncily podle navstévnosti na
celkové sedmém misté.

4. VSem koleglm bych chtél do nového
roku poprat hlavné zdravi. Zni to sice tak
trochu jako fraze, ale je to opravdu to
stru€énosti snad jen aby i nadale nabizel
svym zakazniklm minimalné aspori tak
kvalitni sluzby jako v uplynulych letech.
Zéaroven také, aby neustrnul na dosazeném
a mél energii dale se po v8ech strankach
vyvijet.




Ing. Jifi Bezdicek,
technicky reditel

1. Rok 2006 byl pro Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost velmi
naroény, a to zejména s ohledem na
finanéni situaci, kterd nam vytvarela slozité
podminky pro feSeni Ukoll, které byly pred
nas postaveny. Presto mizeme fici, ze
v8echny zakladni Ukoly v oblasti plsobnosti
technického Useku se podafilo spinit. Bylo
v plném rozsahu zajisténo vypraveni v$ech
pozadovanych dopravnich prostfedku,
véetné prljezdnosti na vSech kolejovych
trasach oSetfovanych nasimi jednotkami
Dopravni cesta Tramvaje a Dopravni cesta
Metro.

2.V roce 2006 doslo k obnové vozového
parku MHD, a to:

- byla dokon¢ena dodavka vozu metra M1,
- pokracovala, i kdyz liknavé, dodavka
tramvaji 14 T ze Skody PlzeR, rekonstrukce
tramvaji KT 8N2 a uspésna rekonstrukce
tramvaji T3,

- byla zajisténa skromnd dodavka meést-
skych autobusl a pokracovaly rekonstrukce
star$ich provedeni autobusu,

- byla provedena rozsahla rekonstrukce
tramvajové trati Ohrada — Praha 3 a rada
dalSich planovanych rekonstrukci tramvajo-
vych trati ve mésté,

- vyznamnou udalosti bylo uvedeni stanice
metra Depo Hostivar véetné prilehlého
aredlu do provozu.

V8echny uvedené skute¢nosti ndm pomohly
vytvorit podminky, aby v roce 2006 byla
MHD bezpec¢na a spolehliva, coz povazuiji
za vyznamny Uspéch nasi ¢innosti.

3. Do roku 2007 vstupujeme jesté ve slozi-
pficemz neménime zéakladni zdsadu a to, ze
musime i nadale udrzet vysokou technickou
Uroven a zejména bezpecnou a spolehlivou
MHD.

Velkou pozornost budeme vénovat maximal-
nimu zajisténi ¢innosti u jednotek v ramci

Transformacni projekt vyvrcholil v prvni poloviné roku 2006 bilanénimi dny.

technického Useku, a to zejména zajisténi
udrzby a oprav dopravnich prostfedkdi MHD
a zafizeni dopravnich cest metra a tramvaji.
Dal$imi Ukoly je podilet se na zajisténi
podminek pro opravu rekonstruovanych
vozU metra 81 — 71, dodavek tramvaji 14
T, rekonstrukci tramvaji T3 a KT 8 a rekon-
strukcim autobusl. Musime zajistit rekon-
strukce TT (napf. Palackého namésti, Na
Slupi, Stefanikiv most), rozsahlé opravy na
Karlové namésti, Klarové, atd., dale vyménu
a opravy eskalatort, vyménu prazcl na
trati C. Akci, které jsou pfipravovany a je-
jichz duvodem je vzdy zajisténi bezpecnosti
provozu MHD, je celd fada a o nejvyznam-
néjSich budete informovani na strankach
DP-KONT@KTu.

Vedle téchto ekonomicko-technickych zale-
zitosti budeme resit i nadale problematiku
persondlné-organiza¢ni s tim, ze budeme

Nové stfedisko dopravnich informaci na ruzyriském letisti.

hledat co nejefektivnéjsi zpusoby zajisténi
nasich Ukol( véetné Uspor pracovnich mist,
outsourcingu apod. Rovnéz budeme i na-
dale pokracovat v efektivni ginnosti mezi
jednotlivymi Useky a jednotkami Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
4. Preji vSem pracovnikim Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
a Ctenarim DP-KONT@KTu do roku 2007
hodné zdravi, $tésti a uspéchua v kazdoden-
nim Zivoté.

Ing. Petr Smolka,
reditel iseku sluzeb

1. Je pfirozenou lidskou vlastnosti, ze si
Elovék uchovéava ve svych vzpominkach
zazitky ¢i okamziky spiSe pozitivni a ty
negativni ze své paméti pozvolna ,vyma-
zava“. Tak i mné se pfi spojeni roku 2006
s Dopravnim podnikem vybavi udalosti,
které pozitivnim zpusobem ovlivnily Zivot
nejen zaméstnancu nasi firmy, ale ve svych
dlsledcich prakticky kazdého z obyvatel
hlavniho mésta. At jiz jde o 28. leden,

kdy se cestujici MHD po letech ¢ekani
dockali moderni nizkopodlazni tramvaje
14T z plzeiiské Skodovky nebo 26. kvéten,
kdy byla za ucasti primatora hl. m. Prahy,
MUDr. Pavla Béma slavnostné oteviena
54. stanice v siti prazského metra, stanice
Depo Hostivar.

Z vnitropodnikového pohledu pro mne bylo
stézejnim momentem roku 2006 Uspésné
ukoné&eni realiza¢ni faze Transformacniho
procesu. Byla nastartovana cesta optimali-
zace procesU a ¢innost jednotlivych Gtvarh
v novém organizaénim usporadani. Domni-
vam se, ze tato cesta je nevyhnutelna

k udrzeni konkurenceschopnosti DP.

2. Za uUspéch lIze zcela jisté oznacit fakt,
e se podarilo realizovat kvalitni sluzby

i pfi zredukovaném finanénim rozpodctu




cestou Uspory nakladi. Podarilo se udrzet
finan¢ni rovnovahu, a to mnohdy i ve
velice naro¢nych podminkach. Za to patfi
nepochybné dik v§em na$im zaméstnan-
clm.

Pro Usek sluzeb byl uplynuly rok 2006
prvnim ,ucelenym®“ rokem fungovéani v de-
finitivni podobé. Cenim si toho, Ze se nam
podafilo UspéSné uvést do praxe jednotné
fizeni zcela odliSnych jednotek na bazi
yholdingového typu“. Z tohoto pohledu

je pro mé vyznamnym prvkem roku 2006
i vnitfni konsolidace jednotek, a to jak

po strance ekonomické, legislativni, tak

i personalni.

Vyznamnym prvkem pro vymezeni fungo-
vani DP v nové podobé se stalo uzavirani
dohod o Urovni sluzeb (SLA) mezi jednot-
livymi Gtvary v ramci DP. Diky SLA byly
vymezeny spoluprace mezi jednotkami

a rozsah poskytovanych sluzeb, zpri-
hlednény vazby a toky materidlt i financi,
doslo k optimalizaci pozadavku ze strany
jednotlivych jednotek a byla zvy$ena zod-
povédnost vedeni jednotlivych utvard za
jejich hospodareni.

V této oblasti je potfeba jesté doladit
nékteré prvky, sjednotit se na vymezeni
kvality sluzeb z celopodnikového pohledu.
Dal8i ukoly nas cekaji v oblasti zkvalitnéni
podnikového klimatu a podnikové kultury,
ve zlepSeni vzajemné komunikace mezi
jednotkami a Useky.

3. O nékterych jsem se zminil jiz v pred-
chozi odpovédi. Ten nejvétsi, ktery nas
¢ekd, se tyka hospodareni DP. Jiz zavér
lofiského roku a projednavani rozpoctu

hl. m. Prahy na rok 2007 ukéazalo, ze nas
¢eka narocné obdobi. Objem finan¢nich
prostfedkl je oproti roku 2006 vyrazné
nizsi, coz vzhledem k rostoucim man-
datornim vydajim znamena, Zze budeme
zfejmé nuceni, kromé jiz pfipravovanych
optimaliza¢nich opatfeni, prikrocit i k nékte-

Mikuld$ska jizda ve vozovné Pankrac.

rym nepopularnim restriktivnim opatfenim

s cilem dosazeni maximalni hospodarnosti
za podminky udrzeni kvality a bezpec€nosti
provozu.

4. DP bych prél predevSim finanéni stabilitu
pfi udrzeni dobré poveésti v kvalité dopravni
sluzby, ktera budi respekt i v celoevrop-
ském mefitku.

Zaméstnancim DP, ale i sam sobé jako
jednomu z nich, bych popral, aby se

nam v8em spole€¢né podafilo vytvorit
pfijemné a kolegialni pracovni prostredi.
Jen diky toleranci, vzéjemnému respektu

a schopnosti domluvit se budeme schopni
zvladnout narocné ukoly letoSniho roku.

V osobnim zivoté bych chtél poprat hlavné
hodné& zdravi a pohody.

Zavérem bych jesté vyuZil této moznosti
a podékoval véem zaméstnancum DP za
naro¢nou praci, kterou odvedli v roce
2006.

Ing. Vaclav Pomazal,
obchodné-ekonomicky reditel

1. Vybavuji se predevSim uUspéchy. Z hle-
diska finanéniho fizeni byl rok 2006 nejvice
ovlivnén prechodem ze ¢Etyr Ucetnich
okruhll na jeden uUcetni okruh. Tato skutec¢-
nost a soucasné precislovani nakladovych
stfedisek v€etné vytvoreni nové ucetni
osnovy mély pfimy vliv na fizeni hospo-
darského vysledku. | v tomto roce se
podarilo udrzet finanéni stabilitu koordinaci
piiimd a vydaju, proto nebylo nutné Cerpat
kontokorentni Uvér. V soucasné dobé jesté
nejsme schopni fici, jak dopadne hospodar-
sky vysledek spole¢nosti. To budeme znat
az na pocatku meésice unora. OvSem bez
jasné srozumitelnosti na strané jednotek

i na stran& obchodné&-ekonomického Useku
by nebylo mozné garantovat naplnéni
pozadovaného nulového hospodarského
vysledku.

2. Za uspéch povazuji ukon&eni Trans-
formacniho projektu a udrzeni finanéni
stability spole¢nosti v jeho prabéhu. Mezi
nejvétsi pracovni Uspéchy je mozné zaradit
stanoveni novych pravidel finanéniho fizeni,
seznameni v8ech odpovédnych pracovniku
s témito pravidly a uvedeni vytvorenych
zdsad do praxe. Rezervy vidim zejména

v praci s lidmi a v personalni strategii po
ukonéeni transformace spole¢nosti.

3. Mezi hlavni Ukoly patfi sestaveni planu
hospodareni spole¢nosti na rok 2007, coz
ve své podstaté znamena spolupraci se

7 useky a 14 jednotkami. Vyznamnym
ukolem je zajistit ve spolupraci s mana-
gementem spole¢nosti dalsi finanéni pro-
stfedky pro udrzeni bezpecnosti a kvality
provozu MHD.

4. Celému Dopravnimu podniku preji vytvo-
feni potfebné finanéni stability a dostate¢ny
pocet pracovnikll, ktefi se ztotozni s hlav-
nimi ukoly, které pred spole€nosti stoji.
V8em zaméstnancim preji pevné zdravi,
dostatek osobni pohody a spokojenosti.

;v

Slavnostni otevreni stanice metra Depo Hostivar.




Ing. Jaroslav Duris,
personalni reditel

1. Vybavi se mi ,v8udypfitomna“, ale
zvladnuta transformace DP. Ja vim, Ze

k ni je mnoho vyhrad, ale dokézali jsme
to. Prokazali jsme, Ze jsme stabilnim,
silnym podnikem, schopnym reagovat na
situaci. Nezapominejme, Ze takova zména
neni kratkodoby proces a navzdory diléim
problémum, které takova velkd zména
nezbytné pfindsi, u nas prochazi se znalosti
problematiky, plynule, bez velkych, necit-
livych otfesu, jak tomu byva v soukromé
sféfe. Jsme ted v planované optimalizaéni
fazi, kdy mizeme postupné vylepsit v praxi
¢innosti, které jesté optimalné nefunguiji.
Vyzaduje to samozfejmé& odvahu a chut
se do toho pustit ve v8ech urovnich.
Cenim si v8ech typlu zpétné vazby, nazorl
i kritiky. | kdyz se mnohé nezméni naréz,
mame nakro¢eno k tomu, abychom obstali
i v budoucnosti. Dulezité je, abychom si
uvédomili, Ze jsme tym podniku s velkou
tradici a skvélym renomé v nasi republice
i v zahrani¢i. A jak vime tfeba ze sportu,
jen dobry, sehrany tym s chuti zapojit do
hry i srdce obstoji i proti zdanlivé mnohem
silnéj§im souperam.

2. Potreti za sebou se nam podafrilo

v terminu uzavfit kolektivni smlouvu. Velice
si v této souvislosti cenim partnerského
postoje odborl. To vibec neznamena,

Ze se nedokazeme jak se patfi pohadat,
nic si nedarujeme, jednani jsou velice
tvrda, jdeme si obCas pékné na nervy, ale
naucili jsme se chéapat jeden druhého, ctit

Den otevienych dvefi v hostivaiském arealu.

férovost, nezakryvat realitu a neslibovat
nesplnitelné.

Rezervy se snazim samozfejmé hledat

v prvni fadé u sebe a svého tymu a veéfim,
Ze stejné tak postupuji vsichni. Pokud

tu otdzku myslite osobné, soustavné se
snazim na sobé pracovat.

3. Domnivam se, Ze je vhodny &as nové
propracovat a formalizovat systém pod-
nikové kultury. Ta se tyka kazdého, od
vrcholového managementu po ,posledniho
zaméstnance”. Podnik ma svoji strategii,
vizi a je dllezité, abychom ji pfijali za svou
vsichni. Chtél bych, abychom byli podni-
kem, kde budou lidé pracovat radi a s hr-
dosti na to, Ze jsou €&leny tohoto tymu. To
s sebou nese nejen vyhody, ale i odpo-
védnost. Klicovym ukolem i pro tento rok
zUstava snizovani stavu zaméstnancu tak,
aby byla zachovana bezpec€nost provozu

a jeho kvalita. Tento ukol plnime jiz tretim
rokem v souladu s finanénim strategickym
planem spole¢nosti.

4. Dopravnimu podniku preji, aby zlstal
silnou, prosperujici spole¢nosti schopnou
plnit své sluzby cestujicim alespon tak, jako
dosud. Jejim pracovnikim, aby je bavilo
chodit do prace. Preji nam v8em trpélivost
a zaroven vuli ménit véci k lepSimu. Véem
zaméstnanclm a jejich blizkym pfeji pevné
zdravi a aby to pro né byl Stastny rok.

Dr. Antonin Fedorko,
bezpecénostni reditel

1. Pfi vzpomince na rok 2006 se mi pre-
devs&im vybavi dokonéeni Transformacniho

projektu. Ziji a pracuji mezi lidmi, kterych
se néjakym zpUsobem transformace dotkla
a vim, Ze se o ni hovofi, a to riznymi
zpusoby. Osobné se domnivam, Ze je jesté
hodné prace na ,dotazeni“ fady problému
transformaci vzniklych.

Rovnéz je tfeba se zminit o kolektivnim
vyjednavani s odborovymi organizacemi.
Prestoze kolektivni smlouva byla dne

2. ledna 2007 podepsana, hrozné rad
budu na nékterych nevyjasnénych pro-
blémech pracovat. Zde nevinim ani jednu
vyjednavajici stranu, ale pfikladné absenci
pracovniho fadu a predpisl souvisejicich.
Jsem zastancem toho, aby zaméstnanci
DP jednoznacné obdrzeli nalezitosti, které
jim ze zakona patfi - tedy na co maji
narok a musi dostat. Otazku ekonomickou
ponechavam stranou - nepfislusi mné ji
resit.

2. Za nejvétsi pracovni Uspéch? Takto bych
otazku nepokladal. Zadny vyrazny pracovni
uspéch u bezpecnostniho useku, ktery
fidim, neznam. Jsem ov8em spokojen se
skutec¢nosti, Ze je Usek stabilizovan, a ze je
skute€nym servisem napfi¢ podnikem, at si
o tom kdokoli cokoli mysli.

Pochopitelné, ze rezervy jsou — bylo by
divné, kdyby tomu tak nebylo - transfor-
mace se musi vzit, zazit a zaméstnanci si
na nové fizeni musi zvyknout, tzv. musi se
jim dostat pod kizi. Osobné mé trapi roz-
bujeld administrativa, tady jsem si myslel,
Ze naopak ubude.

Od 1. ledna 2007 jsme prevzali ostrahu
vozoven, resp. zbytkovou ¢innost trakce
tramvaje. Je pojata jako otevieny socialni
program a spole¢né s personalnim fedi-
telem vydame v brzké dobé informaci

0 zpUsobu eventualniho zaclenéni do
jmenovaného programu. Zajimavé je to,

Ze dnes zacinaji byt ,problémy“ v ostraze,
udajné malo co funguje, lidi je malo apod.
Do 31. prosince 2006 vSak bylo zfejmé
vS8e v poradku. Neprekvapuje mé to, je to
vlastnost lidi vSechno nebo takrka vSechno
vidét cerné a kritizovat. Snaha Useku, ktery
fidim, bude, aby uvedena nova sluzba byla
skute¢né sluzbou a jeji pracovnici vykona-
vali sluzbu rfadné a tak, jaky je nazev jejich
funkce — tedy — pracovnik ochrany majetku
a osob. Tady ocekavam konstruktivni
spolupraci s vedoucimi pracovniky trakce
tramvaje.

3. Ve, co by 8lo uvést k tomuto bodu,
jsem napsal v predchozich fadcich. Vznikne
nové predstavenstvo spole¢nosti, nova
dozor¢i rada. Cilem a snazenim Useku,
ktery fidim, bude jednak plnit Ukoly témito
organy stanovené a dusledné fidit Usek
tak, aby byl skute¢nou sluzbou napfic¢
spole¢nosti.

4. VSem pracovnikim useku, ale i véem
pracovnikiim spole¢nosti preji to, co se
preje kazdoro¢né. Pevné zdravi, hodné
pracovnich Uspéchu, vétsi toleranci v mezi-
lidskych vztazich a aby rok 2007 byl lepsi
roku minulého.

©




Z PODNIKU

Hasi¢ské zasahy v roce
2006

Ing. Michal Brunner,
vedouci oddéleni Odborné sluzby HZS

Foto: Hasi¢sky zachranny sbor hl. m. Prahy

Hasiésky zachranny sbor DP zaznamenal
v roce 2006 celkem 349 vyjezdt k rGznym
udalostem, od pozaru a dopravnich nehod,
pres technické zasahy a provérovaci
cvi¢eni, az po hledani a zachranu zvirat.

Pozarni jednotky Hasi¢ského zachranného
sboru DP vyjizdély v roce 2006 celkem

k 349 pripadim. To predstavuje o osm
vyjezdl méné oproti roku 2005. Do cel-
kového poctu vyjezdl se zapocitavaji také
provéfovaci cviceni, kterych v roce 2006
probéhlo celkem 42. Velky pocet pozarnich
cvi¢eni je nutny vzhledem k znaénému
mnozstvi rozmanitych objektt v hasebnim
obvodu HZS DP. Rozdéleni vyjezdu podle
jednotlivych typl udalosti ukazuje nasledu-
jici tabulka:

Typ udalosti
Pozary

Dopravni nehody
Technické zasahy
Zivelné pohromy

Unik latek

Ostatni udalosti
Signalizace EPS
Provérfovaci cviceni

Celkem

Nejvétsi skupinu vyjezdu predstavuiji
kazdoro¢né vyjezdy na signal elektrické
pozarni signalizace (EPS). Mezi &asté pri-
¢iny téchto vyjezdu patti napriklad zvifeni
prachu, stavebni a lakyrnické prace, uniky
pary, spalené potraviny, vyfukové zplodiny
a podobné. Pokud EPS reaguje na realny
pozar, eviduje se takova udalost v kategorii
,Pozary“.

V roce 2006 zasahovaly jednotky HZS DP
u 32 pozarh. Tento relativné nizky pocet
pozara svédci o vysoké urovni protipozar-
niho zabezpeceni Dopravniho podniku. Ve
dvou pfipadech se jednalo o pozary mimo
objekty DP — naSi hasi¢i uspésné likvidovali
pozéar tahace s navésem v ulici Na Radosti
u depa Zli¢in a pozar zahradniho domku

v blizkosti depa Kacerov.

Do kategorie ,,Dopravni nehody” patfi pady
osob pod soupravu metra. V uplynulém
roce zasahovali nasi hasi¢i DP u osmi
takovych pripadd. Udalosti tohoto typu
kladou velké naroky jak na psychickou
odolnost, tak na odbornost a zkusenost
hasi¢l-zachranart. Dva vyjezdy byly

k nehodédm tramvaji a tfikrat pomahali nasi
hasi¢i u automobilovych dopravnich nehod.
Druhou nejc¢astéjsi skupinou vyjezdl HZS
DP jsou ,Technické zasahy“. K velmi

Castym patfi vyjezdy na vyprosténi osob
z vytahu. Smutnym rekordmanem této
kategorie se stal vytah ve stanici metra
Dejvickd, ke kterému za rok vyjizdéli
hasi¢i trinactkrat. O druhou pficku se déli
vytahy ve stanicich Nadrazi HoleSovice

a Kobylisy s péti vyjezdy za rok. Dvakrat
provadéli hasici zvedani vozidel metra na
havarijni podvozky a stejny pocet vyjezdu
byl na havarijni zvedani autobust pomoci
zvedacich vaku. Trikrat se vyjizdélo na
vyhledani a odchyceni psa zab&hnutého
v prostorach metra a jednou hasici
zachrafovali ko¢ku z kolejisté metra ve
stanici Stodulky.

Jako ,Zivelné pohromy*“ se eviduji

udélosti zpusobené pfirodnimi zivly. Do
kategorie ,Unik latek“ se zaFazuji udalosti
s nebezpe¢nymi latkami, které mohou
ohrozit zivoty, zdravi, nebo Zivotni prostfedi.
Nejvaznéjsi udalosti byl zasah na likvidaci
rtuti, rozptylené ve stanici I. P. Pavlova.
Podrobné informace jsme pfinesli v DP-
-KONT@KTu ¢&. 7/2006. Mezi tzv. ,Ostatni
udélosti“ patfi zvlastni zasahy, které

nelze zaradit do jinych kategorii. Jedna

se napfiklad o asistence pyrotechnikim

pfi vyhledavani nastrazného vybusného
systému po telefonické hrozbé. Takové
asistence provedli na$i hasi¢i v roce 2006
celkem ¢&tyfi, v€etné prohledavani tubusu
Nuselského mostu.

Cerné utery 6. éervna

Za neStastny den se obvykle povazuje
patek tfinactého, ale hasi¢i Dopravniho
podniku védi, Ze tomu muize byt jinak.
V utery 6. Cervna 2006 vecCer nastala

souhra mimoradnych udalosti, které se jindy

nestanou za cely mésic. V ¢ase 19.25 ho-
din vyjely jednotky HZS DP k poZaru

v podzemnich garazich, které jsou soucasti
komplexu stanice metra Dejvicka. V dobé
pfijezdu na misto vystupoval z vjezdu

do garazi husty ¢erny dym a uvniti' byla
nulové viditelnost. S pomoci termokamery
z vyzbroje HZS DP se hasi¢im v dy-
chacich pfistrojich podafilo najit ohnisko
pozaru, kterym byla dodavka nalozena
oble¢enim. Néasledné byl pozZar likvidovan
vodnim proudem z néasténného hydrantu.
Vzhledem k mnozstvi hoflavého materialu

v dodavce trvalo dohasovani a likvida¢ni
prace na misté az do 23.35 hodin.
Mezitim, v ¢ase 21.20 hodin, bylo hasi¢im
DP nahlaSeno, Ze na odstavné koleje
stanice Dejvicka pfijela souprava metra,

ze které vystupuje dym. Jedno pozarni
druzstvo s technikou se okamzité presunulo
na misto. Hasi¢i prizkumem zjistili pozar
oleje, vytékajiciho z porusené prevodové
skiiné na jednom z podvozkl, a pozar
zlikvidovali. Tim ale prace pro hasie
nekoncila. ProtoZze souprava metra po
pozéaru zlstala nepojizdna, nastoupili v noci
z utery na stfedu, po skon&eni provozu,

na stanici Dejvicka znovu. Cilem bylo ulozit
nepojizdné dvojkoli na havarijni podvozek,
aby poskozena souprava mohla odjet do
depa. To se podafilo ve 2.40 hodin. Ve ftfi
hodiny v noci byly veSkeré havarijni prace
ve stanici Dejvicka skonceny a jednotky
HZS DP se vratily na své zakladny.

Béhem jediné no¢ni smény se tak hasici
DP setkali se tfemi typy zasah(, které

v podzemi, pozar v soupravé metra, hava-
rijni zvedani soupravy metra. Pfes nahro-
madéni téchto Cinnosti do kratké doby

se nasim hasi¢um podafilo vzdy Uspésné
zasahnout, odstranit hrozici nebezpeéi a za-
jistit navrat provozu metra do normalnich
podminek. Takova prace je dobrou vizitkou
Hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho
podniku.

©




Vyznamné investiéni akce

Ing. Svatoslav Lorenc, odbor Investice

Pojdme se podivat, jaké vyznamné

investiéni akce budou zajistovany
v leto$nim roce.

Vystavba traté metra IV. C2
Ladvi - Letriany

Vystavba traté metra IV. C2 z Ladvi do
Lethan byla zahajena v 1été¢ roku 2004

a prodlouzi trat metra C o dal$i 3 stanice
— Stfizkov, Prosek a Lethany, celkové

o 4 602 metra.

V letoSnim roce budou stavebni prace
probihat na veSkerych &astech traté, a to
jak v podzemi, tak na povrchu. Do konce
roku 2007 budou stavebné dokonc&eny
tratové tunely i stanice v&etné kolejového
svr8ku. Bude ukon€ovana realizace Cinnosti
hlavni a pfidruzené stavebni vyroby (finalni
povrchy, osvétleni a podobné).

V prvni poloviné roku 2007 budou
postupné prejimany stavebni pfipravenosti
pro montdz jednotlivych technologickych
provoznich souborll. Po prevzeti bude
probihat montaz jednotlivych technologii
tak, aby s koncem letoSniho roku byly
technologické provozni soubory montazné
dokon&eny a pfipraveny k zahdjeni kom-
plexnich zkous$ek. PFivodni kabelové vedeni
22 kV bude zrealizovano ve spolupraci

s PRE, rozvodnou 110 kV Letfany, kde
soubé&zné probéhne rekonstrukce bloku
rozvadeécl 22 kV, ze kterého bude novy
usek trasy napajen.

Vlastni realizace by méla probihat v sou-
ladu s harmonogramem stavby tak, aby

v prvnim Ctvrtleti roku 2008 mohl byt
zahgjen zkuSebni provoz. V poloviné roku
2008 by méla byt trat IV. C2 uvedena do
provozu s cestujicimi.

Prodlouzeni traté A metra

V prubéhu roku 2007 bude pro prvni etapu
prodlouzeni traté A metra zpracovana doku-
mentace pro Uzemni fizeni.

Trasa metra l. D

V prubéhu roku 2007 bude rozhodnuto

o technickém FeSeni budouci trasy metra

I. D (,lehké” metro). Budou zahéjeny préace
na dokumentaci pro Uzemni Fizeni.

Rekonstrukce tramvajovych trati
v roce 2007

Stefanikiv most - Letensky tunel
Rekonstrukce mostu predstavuje kompletni
vyménu mostovky, a to jak komunikaci pro
individudlni automobilovou dopravu, tak pro
tramvajovou dopravu. Z tohoto duvodu se
jedna o spole¢nou akci Dopravniho podniku
a TSK hl. m. Prahy.

Tramvajova trat ve velkoplosnych panelech
je z roku 1978, vykazuje velké mnozZstvi
paneltl propadlych, stfedové panely jsou

naopak vystouplé. Nestabilni podkladni
vrstvy zpUsobuji naruseni smérového

i vySkového vedeni koleji. Kolejnice jsou
vySkové ojeté a vykazuji znacnou vinkovi-
tost. Panely maiji naruseny povrch a byly
mnohokrat provizorné& opravovany Zziviénou
zdlivkou. VétSina panell ma zkorodovany
Zlab, ve kterém jiz dostate€né nedrzi tésnici
pryz. Posledni rekonstrukce kolejové kfizo-
vatky byla provedena v roce 1975.

Akce bude probihat od 3. unora do

22. srpna a bude znamenat vylouceni
automobilové a autobusové dopravy na
Stefanikové most&. Tramvajové spojeni
pak bude vylou¢eno na trati Letensky
tunel — Havlickova — Na Pofi¢i. V zavéru
akce, v terminu 5. Cervence az 22. srpna
2007 bude provedena vyména kolejového
kfizeni u Letenského tunelu. Na mosté
pak dojde ke kompletni vyméné stozarl

a konstrukci trakéniho trolejového vedeni.
Ovladani vymén u Letenského tunelu bude
elektrické a propojeno se SSZ pro zajisténi
preference MHD.
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Finan¢né je akce (pfiblizné 300 miliont K¢&)
plné zabezpecena zdroji z rozpoctu hl.m.
Prahy.

Dal$i investi¢ni stavbou bude rekonstrukce
kolejového trojuhelniku Na Slupi - Svobo-
dova, vcetné veskerého vybaveni a vSech
tfi zastavek. V ulici Svobodové bude stavba
navazovat na Usek zrekonstruovany pfi akci
Vytori.

V navaznosti na dokonceni praci Na Slupi
zatne modernizace kfizovatky Palackého
namésti. Zde bude v zajmu lepsi plynu-
losti a prujezdnosti kfizovatky umisténa
predjizdna kolejova splitka ve sméru od
Vytoné. Nova geometrie tramvajové kfizo-
vatky umozni vloZeni novych tramvajovych
obloukll pro smér Jirdskovo nameésti

— Palackého namésti — Lidicka (a opacné)
i pro smér Jirdskovo namésti — Palackého
namésti — Moran (a opacné). Tyto nové
oblouky predstavuji vyznamné kvalitativni
zlep$eni podminek pro pfipadné odklony
tramvaji a pro rychlé obnoveni provozu po
nehodach a podobné.

V |été bude dokoncena rekonstrukce
smy¢ky Vapenka, zahdjena v roce 2006,

a bude provedena rekonstrukce vjezdu do
vozovny Zizkov.

Zapocnou také prace na prodlouzeni
tramvajové trati ke stanici metra Radlicka,

které byly popsany v predchozim Ccisle
DP-KONT@KTu.

Zavedeni systému aktivnich preferenci na
vybranych SSZ pro autobusovou a tramva-
jovou dopravu

V zajmu trvalého zajistovani konkurence-
schopnosti MHD v soutézi s individualnim
automobilismem a s cilem udrzet relativné
vysoky podil hromadné dopravy na celko-
vém objemu prepravni prace je problema-
tika preference MHD systematicky feSena
jiz od roku 1996.

V navrhu projektu Evropské unie ,TREND-
SETTER" byl Dopravni podnik zapojen od
roku 2002 do Upravy svételné signalizace
pro prioritu prdjezdu autobusl na kfiZzovat-
kach s vyuzitim systému aktivni detekce.
Tento pilotni projekt byl velmi Uspésny,
nebot realizace Uprav fadi¢l na kfizovat-
kach vcéetné vybaveni pfislusnych autobusu
se ukazala jako vyhodna z hlediska Uspory
provoznich penéz, Uspory ¢asu a snizeni
exhalaci provozovanych autobusu.
Spole¢nost Eltodo — Dopravni systémy,
s.r.o. je vlastnikem ,UZitného vzoru“ pro
realizaci dodavek ovladani signaliza¢nich
zafizeni na kfizovatkach véetné souviseji-
ciho vybaveni v autobusech a tramvajich,
a proto byla vybrana pro realizaci dalSich
tfi etap realizace akce ,Preference MHD
na kfizovatkach v Praze“. K 30. dubnu
2007 bude ukon&ena prvni etapa, ktera
zahrnuje Upravu 18 kfizovatek a vybaveni
110 autobusu, do konce roku 2007 bude
realizovana druha etapa, zahrnujici Upravu
16 kfizovatek a vybaveni dalSich 110 auto-
busl. V roce 2008 bude realizovana treti
etapa s terminem ukongeni 31. kvétna
2008. Realizace se tyka uprav celkem

12 kfizovatek, 52 autobusl a 32 tramvaji
s vybavenim pro aktivni preferenci.
Celkové naklady na veskery prfedmét
zakézky ¢ini 53 milioni K¢ a jsou spolu-
financovany Evropskym fondem pro regio-
nalni rozvoj.

Obnova vozového parku

Vozy metra

Spole¢nost SKODA TRANSPORTATION
doda v roce 2007 jedendct rekonstruova-
nych souprav metra typu 81-71M. Osm
souprav bude vyuzito pro trat B. Tyto
soupravy budou vybaveny zabezpe&ovacim
zafizenim typu ARS. Zbyvajici tfi soupravy
budou vyuzity na trati A a budou vybaveny
zabezpecovacim zafizenim typu LZA.
Tramvaje

V roce 2007 bude obnova vozového parku
tramvaji opét pokracovat po dvou liniich, tj.
rekonstrukci a modernizaci stavajicich typu
a nadkupem novych tramvaji.

Bude rekonstruovano a modernizovano

50 kusu tramvaji T3. Z tohoto poctu

bude 40 kusu typu T3R.P a dalsich

10 kust T3R.PLF &aste¢né nizkopodlaz-
nich v prostoru stfednich dvefi. U tohoto
typu skfiné byly podminky pro vytvoreni
nizkopodlazniho prostoru vytvoreny zasadni



rekonstrukci skfiné a premisténim trakéni
elektrovyzbroje do stfedu stfechy vozidla.

V tomto roce bude rekonstruovano a mo-
dernizovano dalSich 6 kust tramvaji KT8D5.
Tyto tramvaje po rekonstrukci skfing,
vloZeni ¢aste¢né nizkopodlazniho stfedniho
¢lanku, montazi nové trakéni elektrovyzbroje
TV Progress a modernizaci informa¢niho
systému maji typové oznaceni KT8D5.RN2P.
Bude také pokra¢ovat obnova vozového
parku tramvaji ndkupem. V roce 2007

ma SKODA TRANSPORTATION s. r. o.
smluvni zavazek dodat dalSich 15 kusu
nizkopodlaznich tramvaji typu 14T, které
pfispéji k modernizaci parku vozoven Motol
a Strasnice.

Autobusy

V roce 2007 bude obnova vozového parku
autobusl feSena nakupem 40 kusl novych
autobusu, z toho bude 10 kusU autobusu
kloubovych nizkopodlaznich a 30 kusu
autobusl sélo nizkopodlaznich. Tento nakup
bude realizovan na zakladé vysledku vybé-
rového fizeni dle zakona ¢. 137/2006 Sb.

o vefejnych zakazkach.

Déle bude provedena rekonstrukce 15 kusu
kloubovych autobust a 10 kusu sélo
autobusl ve standardnim provedeni v pro-
vozovné DOZ Hostivar.
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Inventarizace majetku
noveé

Tomas Hajek, oddéleni Inventarizace

Vazeni spolupracovnici a kolegové,
pravdépodobneé jste jiz zaznamenali, ze

v soucasné dobé dochazi v naSem podniku
k novému zpusobu evidovani majetku

s pomoci nejnové;jsi technologie, ktera
vyuziva moznosti ¢arového kédu.

V roce 2005 bylo rozhodnuto v ramci pro-
vadéné inventarizace majetku Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
prejit na efektivnéjsi a podstatné presné;jsi
zpusob evidovani majetku a provadéni
inventarizaci v nasi spole¢nosti. Metoda
pouzivajici ¢arovy koéd je dnes jiz bé&znym
standardem v zemich Evropské unie

a v ramci Ceské republiky je iz vyuzivana
stfedné velkymi a velkymi domécimi i nad-
narodnimi spole¢nostmi, které prakticky
tento zpUsob inventarizace majetku u nas
zavedly jako prvni.

Po procesu ocislovani majetku ¢arovym
kédem a ukongeni praci na propojeni

s informac¢nim systémem SAP bude stitek
s ¢arovym kédem v sobé zahrnovat
v8echny potfebné informace, které jsou
nutné k identifikaci pfedmétu (inventarni
Cislo a nazev predmétu, jeho umisténi,
jméno a sluzebni Cislo osoby povérené péci
o tento majetek a dal$i potfebné udaje).
Identifikace pfedmétu bude provadéna
pomoci ¢Cteciho zafizeni, které prakticky
na misté v prubéhu provadéné inventury

u osoby povérené péci o majetek zjisti, zda
jemu svéreny majetek vykazuje rozdil.
Zaroven u nalezenych prebytkd presné uréi
o jaky predmét se jednd, kdo je u ného
zameéstnancem povérenym péci o majetek
a jaké je jeho puvodni umisténi. Odpada
tedy dodate¢né zdlouhavé porovnavani
polozek a dohledavani prebytku.

Pro podnik nasi velikosti, ktery eviduje
desetitisice polozek, je nejpresnéjsi a nej-
rychlejsi formou provadéni inventarizaci
majetku spoluprace s oddélenim Inven-
tarizace (které zajistuje odborny dohled,
¢asovy harmonogram a koordinaci ¢innosti)
s externi firmou, ktera ma platny certifikat
jakosti, specifikovany normou CSN EN I1SO
9001:2001 pro predmét ¢Cinnosti inventari-
zace majetku, a ktera disponuje profesio-
nalnim tymem lidi, ktefi maji s podobnym
objemem dat a majetku zkuSenosti.
Zaroven takto slozené dil¢i inventarizaéni
komise nebudou mit k inventovanému
majetku zadny vztah a ani jiné pracovni
ukoly a povinnosti, které by jim branily

v fadném a v&asném provedeni inventury.
Inventarizace touto formou pfinese nasi
spolecnosti pfesnou a obijektivni evidenci
majetku, ktera je ukladana zakonem. Zpu-
sobem provadéni inventur se pak zaradime
v oblasti evidence majetku mezi spole¢nosti
vyuzivajici moderni a pfesné metody.
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Devaty rok bodového
systému

Ing. Josef Dalesicky, vedouci obchodniho
odboru jednotky Zasobovani

V soucéasné dobé je za nami jiz osmy rok
bodového systému pfidélovani odévnich
stejnokroju, ktery probéhl bez vyraznéjsich
problému jak z hlediska zaméstnancu, tak
i z hlediska odpovédnych pracovniku celé
akciové spolec¢nosti.

V roce 2006 bylo v odévnim skladé odba-
veno v ramci bodového systému odévnich
stejnokroju 7 483 zaméstnanc, ktefi si
odebrali jednotlivé soucastky ve finanénim
objemu 40 030 520 K¢.

V roce 2007 budeme pokracovat v systému
vydavani odévnich soucastek, ale jiz za
Gginnosti novych norem Smérnice GR

€. 2/2006 - ,Zasady pouzivani stejnokroje
DP“ a podle Pfikazu GR &. 10/2006

- ,Bodovy systém pridé&lovani stejnokro-
jovych soucasti“. V téchto normach jsou
ponechana dosud platna nejvyraznéjsi
opatreni, ale i nova opatreni:

a. Dosud platna opatreni:

- zaméstnanci nastupujici do funkce nebo
profese s narokem na stejnokroj nejsou

v prvnich dvou kalendarnich letech zahrnuti
do vlastniho bodového systému,

- novy zaméstnanec po zkuSebni dobé &i
po Uspésném absolvovani zkousek (kurzu)
dostane kompletni zakladni stanovené prvni
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vybaveni stejnokrojovych souéasti a zaroven
jej vedouci pfislusného utvaru zafadi do
kategorie ,C“,

- na zakladé tohoto zarazeni dostane ve
druhém kalendarnim roce trvani pracovniho
pomeéru (protoze je vybaven kompletni
z&kladni vystroji pfi nastupu do pracovniho
pomeéru) pouze ty odévni soucastky, jejichz
vynaSeci doba je nizsi nez 24 mésicu.

b. Nova opatieni uplatnéna jiz v roce 2006:
- rozdéleni sortimentu na zakladni a do-
plrikovy,

- zakladni sortiment obdrzi zaméstnanec
pfi prvnim vybaveni s tim, Ze doplfikové
vybaveni mize zaméstnanec na zakladé
svych pridélenych bodl obdrzet az ve
tfetim kalendarnim roce, a to po prefazeni
ze skupiny C do skupiny A nebo B,

- do dopliikového sortimentu byly nové
zafazeny ndlezitosti: penézenka, ledvinka,

- ve tretim kalendafnim roce trvani pracov-
niho poméru je zaméstnanec zafazen do
vlastniho bodového systému (kategorie ,A“
nebo ,B“), pfiemz vychozi zékladnou pro
stanoveni poctu bodt bude pocet odpraco-
vanych hodin v druhém kalendafnim roce
trvani pracovniho poméru.

Vzhledem k tomu, Ze néktera tato opatreni
plati jiz Sesty rok, provedli odpovédni
pracovnici na pocatku roku 2007 prefazeni
pfislusnych zaméstnancd, jejichz pracovni
pomér byl zahajen v roce 2005, z kategorie
,C“ do kategorie ,A“ nebo ,B“, tzn. do
vlastniho bodového systému.

| v roce 2007 jsou v platnosti nasledujici
omezuijici opatreni:

- nevyCerpany objem bodu v pfislusném
kalendarnim roce se do nasledujiciho roku
prevadi v maximalni vysi 10 % objemu
bodl z plvodni vySe pro pfislusny kalen-
darni rok. Tato vy$e mlze byt upravena
pouze na zakladé pisemného potvrzeni
odévniho skladu z davodu nezajisténi
pozadované soucastky ze strany zamést-
navatele,

- odévni soucésti pro muze nelze vydavat
zenam a naopak,

- maximalni hranice pro odbér jednotlivych
soucasti v pfislusném kalendarnim roce je
omezena na trojnasobek u soucasti s vyna-
Seci dobou nad 12 mésicl a desetinasobek




u soucasti s vynaseci dobou do 12 mésicl
véetng,

- u zaméstnancu, ktefi maji sjednanou
VPC a nemaji narok na stejnokroj v HPP,
je stanovena maximalni vySe prevadénych
bodl z roku 2006 do roku 2007 v ramci
bodového systému stejnokroji ve vysi

2 225 bodu.

Pro rok 2007 byly na zakladé fondu pra-
covni doby a v zavislosti na vynaSecich
dobéach jednotlivych soucésti stanoveny
nasledujici koeficienty:

skupina ,,A“ 4,06 bodu
za odpracovanou hodinu,
skupina ,,B 3,15 bodu

za odpracovanou hodinu.
Kazdy pracovnik jiz ma stanoven pocet
bodu, které mulze vyCerpat za nasledujici
stejnokrojové soucastky:

stejnokrojova soucastka pocet bodu

sukné 680
sako oblekové vE. loga 790
kalhoty oblekové letni 780
kalhoty oblekové zimni 860
plast do desté 590
bunda PARKER v&. loga 225
bunda pasova v¢. loga 985
kalhoty pracovni zimni 790
kalhoty pracovni letni 745
kalhoty pracovni kratké 580
kosSile kratky rukav vé. loga 315
kosile dlouhy rukav vé. loga 325
vesta v&. loga 585
svetr v¢. loga 635
vazanka 150
Séala 90
&epice LETUSKA 205
Cepice BASEBALL 170
&epice DISPECER 425
Cepice zimni 300
polobotky 710
boty zimni 750
rukavice fidi¢ské 160
slune¢ni bryle s UV filtrem 180
ponozky letni 35
ponozky zimni 44
opasek
Sle
halenka dlouhy rukav
halenka kratky rukav
polokosile v¢. loga
sandaly
spona na kravatu
kosile bila kratky rukav
kosile bild dlouhy rukav
nastavec na bryle
Satek damsky
spona k Satku
ponozky puncochové damské
podkolenky puncoch. damské
kalhoty puncochové damské
penézenka
ledvinka
Zavérem bychom chtéli bodovému systému
v jeho devatém roce plsobnosti poprat
jeSt&é méné potiZi nez v roce predchazejicim
a co nejvice spokojenych zaméstnancu pfi
jeho vyuzivani v roce 2007.
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Strediska dopravnich
informaci v roce 2006

Text a foto: Daniela KoCi

Kroky mnoha cizinci, ktefi prijeli obdivovat
krasy naseho hlavniho mésta, vedou dfive
&i pozdéji po pfijezdu celkem logicky

do nékterého z mnoha informaénich
stfedisek po celé Praze. Ti, ktefi se
hodlaji pfepravovat méstskou hromadnou
dopravou, a je jich rok od roku vice,
velice vyuzivaji Stiediska dopravnich
informaci, kde se dozvédi vSe potrebné

k cesté do svého cile. | v uplynulém roce
2006 pracovali ve strediscich dopravnich
informaci na plné obratky a spokojeni
klienti jsou toho diikazem.

Strediska dopravnich informaci maji svoji
dulezitou ulohu v komplexu sluzeb, které
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost nabizi verejnosti. Zejména

pfi mimoradnych situacich poc¢ty dotazu
zfetelné prevySovaly bézny standard. ,Rok
2006 nepfinesl zadné natolik vyrazné
udalosti, aby mohly zdsadnim zplsobem
ovlivnit poc¢ty navstévnikd nebo telefonic-
kych dotaz(i na nasich stfediscich, spiSe se
potvrzuje, ze zajem o sluzby informacnich
stfedisek, vyjadreno statistickymi Cisly,
udrzuje jiz urCity ¢as obdobné ustalené
hodnoty a v posledni dob& ma navstévnost
stale stoupajici tendenci,” fika vedouci
oddéleni Strediska dopravnich informaci
Vaclav Richter.

Od letisté k magistratu

Navstévnici Prahy zde najdou jiz osm tako-
vych informacénich stfedisek, kde se dozvi
vS8e potfebné o prazské meéstské hromadné
dopravé. Vzhledem ke své poloze jsou

v souc¢asné dobé nejvice vytizena obé
stfediska na ruzynském letisti, kam cizinci
mifi hned po svém pfiletu do Prahy

a potom dalsi strediska v centru, a to ve
stanici Muzeum, Mustek, Andél a Nadrazi
HoleSovice. Zatim nejméné vyuzivano je
stfedisko v nové budové magistratu, coz
je zpusobeno jeho umisténim mimo hlavni
toky cestujicich a také kratkou dobou
plUsobnosti tohoto nejmladsiho strediska.
»Pro rozsifeni sluzeb v tomto stfedisku bylo
v lednu 2007 zavedeno vydavani predplat-
nich ¢asovych jizdenek a prodej kuponl
véetné kuponl s volitelnou dobou platnosti,
o které je stale vétsi zajem,“ vysvétluje
Véclav Richter. Doufejme, Ze si najde své
nezastupitelné misto u cestujicich.

Jak vam mohu pomoci?

Telefonické SDI je zaméfeno vyhradné
na vyfizovani telefonickych dotaz(i a pfi-
pominek, vyfizuje dotazy na jednotném
telefonickém c¢isle 296 19 18 17, dotazy
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z informacnich stojant na zastavkach traté
Hlubo€epy — Barrandov a z informacnich
stojanti ve stanicich metra, jejichz pocet
stoupl jiz na osm. Pokud je informacni
linka obsazena, jsou tazatelé automaticky
prfesmérovani na dalsi informacni strediska.
Také diky tomuto opatfeni bylo za rok
2006 vyfizeno kazdou hodinu prfes 21 te-
lefonickych hovor(. ,Libi se nam takové
informaéni vymoZzenosti a jiz nékolikrat
jsme stojany v metru vyuzili,“ pochvaluje
si hlou¢ek studentek Obchodni akademie
z Resslovy ulice ve stanici Karlovo namésti.

Cisla hovo¥i jasné

Ostatni strediska poskytuji standardni
rozsah sluzeb, ktery zahrnuje podavani
informaci, prodej jizdnich radl, informacnich
materidl(, prodej jizdenek, map a publikaci,
nabidku volné distribuovanych informacnich
a propagac¢nich materidld a v neposledni
fadé i prijimani stiznosti a podnét cestu-
jicich. Nejvétsi zajem je o informace o do-
pravnim spojeni, tarifu a jizdnich radech.
Nejprodavanégjsim artiklem jsou jednoznaéné
jizdenky, které jsou navstévniky Prahy

v SDI stdle vice zadany. Na nejfrekven-
tovanéjsich SDI Ruzyné | a Il stoupla
navstévnost priblizné o 80 000 zakaznikl
na celkem 273 444 osob, coz predstavuje
25 navstévnikl za hodinu.

Stejny pocet zédkaznikl za hodinu odbavi
SDI Muzeum.

Kazdoro¢né se na prelomu roku ve stredis-
cich prodavaji ¢asové kupony k predplatnim
¢asovym jizdenkdm. V obdobi 2006/2007
Cinily trzby za prodej ¢asovych kupont

v SDI celkem 65 135 750 K¢&. Pokles trzeb
oproti roku 2005/2006 prikladame brzkému
zahdjeni prodeje kuponl s volitelnou dobou
platnosti, a diky tomu vyraznému zvySeni
prodeje.

Reprezentace podniku na
verejnosti

Pracovnici SDI zaji$tuji rovnéz informace
pfi nejriznéjsich mimoradnych akcich.

V loriském roce to byl napfiklad veletrh
Holiday World, kde mél Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost svij
stének stejné jako na veletrhu Logist, Dni
otevienych dvefi v Hostivafi nebo pfi akci




Srovnani pocétu navstévnikd na jednotlivych SDI

SDI/rok 2003 2004
137 872
80 922

35 157

Muzeum 141 410
Andél
Mustek

57 763
19 676
HoleSovice 63 481 67 201
Let. Ruzyné 97 060 147 998
Let. Ruzyné II (0] 0
Magistrat * 0] (0]
Celkem 379 390 469 150

Srovnani trzeb za jizdenky (K¢)

SDI/rok 2003
Muzeum 9 654 417
Andél 2 888 510
Mdastek 1 225 809
HoleSovice 2 011 127
Let. Ruzyné 15 778 871
Let. Ruzyné II 0
Magistrat * (0]
Celkem 31 558 734
* SDI Magistrat bylo uvedeno do provozu v zafi 2006

2004

Magistratu hlavniho mésta Prahy v ramci
»Evropského tydne mobility“.

V rdmci programu kvality dosahuji SDI jiz
nékolik let takika stoprocentnich vysledkl
méreni. Svédci to o kvalité jejich sluzeb
cestujicim, stejné jako minimalni pocet
stiznosti, z ¢ehoz opravnéné stiznosti dosa-
huji fadové promile.

Strediska dopravnich informaci se v pra-
béhu uplynulych let stala vyznamnou
soucasti informac¢nich systému Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
a standardni sluzbou cestujicim. Svédci

o tom zvysujici se pocty navstévnikla stre-
disek i telefonickych dotazi smérovanych
na jednotné telefonni ¢&islo. Narust byl
zaznamenan i v trzbach za prodej jizdenek
v SDI. S ohledem na to, Ze jednotliva SDI
jsou umisténa budto v centru Prahy nebo
na dilezitych turistickych uzlech (letisté
Ruzyné, nadrazi HoleSovice), dochazi v cel-
kovém souctu také k rdstu poctu navstév-
nikd SDI. Se zprovoznénim SDI Ruzyné I
v termindlu Sever 2 na ruzyriském letisti

v lednu 2006 se rovnéz zvysil pocet
zahrani¢nich navstévnika Prahy, ktefi sluzeb
nasich SDI vyuzili.

©

I?oprava pFi rekonstrukci
Stefanikova mostu

Ing. Jan Privora, dopravni usek

V leto$nim roce se uskuteéni nékolik let
odkladana rekonstrukce Stefanikova
mostu. Od 3. tinora do 21. srpna 2007
véetné bude most uzavien pro vesSkerou
dopravu, tedy pro tramvaje, automobily
i chodce.

Tramvajové linky ¢. 5, 8, 14 a 51
budou pFi rekonstrukci Stefanikova
mostu odklonény pres sousedni Hlavklv
most, linka ¢. 54 pojede po Smetanové
nabrezi a pres Cechilv most. No&ni
autobusové linky ¢. 505, 509 a 513

budou vedeny po nébrezi Ludvika Svo-

10 321 921
4 995 246
2 829 954
1 788 155

22 339 481

0 0
0 0
42 274 757

2005
148 062
78 526
50 587
61 264
193 024
(0]
(0]
531 463

2005
12 195 173 682 538
6 161 373 269 582
3 255 632 313 940
2 067 959 448 017
26 193 918 015 428
905 951
13 428
648 884

49 874 055

body a pres Hlavkav most, tyto linky
navic zastavi obousmérné v tramvajové
zastavce Dlouha trida.

Néhradni dopravu do zastavek Nameésti
Republiky a Dlouha tfida zajisti v dennim
provozu linka €. 133, kterd pojede v Useku
Florenc — Rasnovka ulicemi Na Po¥igi

a Revoluéni a spolu s tramvajovymi linkami
zastavi téz v zastavce Bila labut.

©

Nové knihy v technické
knihovné DP

Dr. Marcela Stegurova

Technicka knihovna DP se v roce 2006
rozrostla o nasledujici prirtstky:

B 1260 FOJTIK, P, HRUBES, J.: Vozovna
Zizkov 1912-2002. 1. vydani, Praha, DP
2002. 55 stran.

B 1261 FOJTIK, P: Garaz Vr$ovice 1955-
2005. 1. vydani, a, b, ¢ Praha, DP 2006.
39 stran.

B 1262 DVORACEK, K.: Elektrické
instalace v bytové a obéanské vystavbé.
4. doplnéné vydani, Praha, iiSEL 2004.
189 stran, 4 volné prilohy.

B 1263 SOUSEK, J., STEHLIK, M.: Zakon
o drahach k 1. 5. 2005. 3. aktualizované
vydani, Praha, Anag 2005. 215 stran.

B 1264 Nova pravidla silniéniho provozu
2006. Autoskoly 2006. 1. vydani, Ostrava,
Sagit 2005. 95 stran.

B 1265 Microsoft Windows 2000. Jedno-
duse, srozumitelné, nazorné. 1. vydani,
Brno, Computer Press 2003. 202 stran.

B 1266 Roéenka Hospodarskych novin
2006 - 10. ro¢nik. 1. vydani. a, b Praha,
Ekonomia 2006. 234 stran. 1 CD.

B 1267 Kloubové trolejbusy SKODA-SA-
NOS 1982-2002. 1. vydani. Zlin-Otrokovice,
Dopravni spole¢nost s. r. 0. 2006. 52 stran,
12 stran rejstiiku, fotografii a resumé,

1 CD.

B 1268 DRDLA, P.: Technologie a fizeni
dopravy - méstska hromadna doprava.

1. vydani, Univerzita Pardubice — Dopravni
fakulta Jana Pernera 2005. 136 stran.

B 1269 GREGORA, S., OUREDNICEK, J.:
Elektrotechnika a zabezpecovaci technika
v dopravni infrastrukture. 1. vydani. Uni-
verzita Pardubice - Dopravni fakulta Jana
Pernera 2005. 128 stran.

B 1270 Sbornik védeckych praci Univerzity
Pardubice - Dopravni fakulta Jana Pernera,
série B. 1. vydani, Univerzita Pardubice

— Dopravni fakulta Jana Pernera 2005.

172 stran.

B 1271 FOJTIK, P,PROSEK, F.: Prazsky
dopravni zemépis - svazek 2. 1. vydani,
Praha, DP 2001. 112 stran.
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B 1272 ADAMEK, P, PROSEK, F.: Slang
prazskych dopravakua. 2. vydani (v DP

1. vydani), Praha, DP 2001. 56 stran.

B 1273 KUBINKOVA, M.: Novy zakonik
prace s ucéinnosti od 1. ledna 2007 a souvi-
sejici predpisy. 1. vydani, Praha, SONDY
s. . 0. 2006. 507 stran.

B 1274 FOJTIK, P.: Garaz Kaéerov
1966-2006. 1. vydani. a, b Praha, DP
2006. 56 stran + 8 stran barevné obrazové
prilohy.

B 1275 PECINOVSKY, J.: Vypalujeme DVD
na pocitaci - rady a postupy. 1. vydani.
Praha, Grada 2004. 1. dotisk 2005. 2. do-
tisk 2005. 104 stran + 1 CD.

B 1276 SOUKUP, R.: Skola digitalni foto-
grafie. 1. vydani. Praha, Grada 2006. 1.
dotisk 2006. 176 stran. (148 &ernobilych +
28 barevné prilohy).

B 1277 CEMPIREK, V., PIVONKA, K.,
SIROKY, J.: Zaklady technologie a Fizeni
dopravy. 3. prepracované vydani, Univerzita
Pardubice — Dopravni fakulta Jana Pernera
2002. 120 stran.

S 1584 Ekonomika v 11 jazycich. Odborny
slovnik. 1. vydani. Praha, Grada 2003.

S 1585 FRONEK, J.: Velky ¢esko-anglicky
slovnik. Dotisk 1. vydani, 2005 Praha,
LEDA 2000. 1 599 stran.

S 1586 FRONEK, J.: Velky anglicko-éesky
slovnik. 1. vydani, Praha, LEDA 2006.

1 736 stran.

S 1587 MACHACKA, |.: Cesko-anglicky
slovnik. Automobily. Motorova vozidla.
Silniéni doprava. 1. vydani, Pardubice,
SYSTEMCONSULT 1996. 297 stran.

S 1588 KUCEROVA, L.: Seznam odbor-
nych vyrazi. Cesko-némecko-anglicko-




-rusky. Zeleznice. 1. vydani, Plzeri,, CSD
— Plzeriskd oblast 1991. 164 stran.

S 1589 MACHACKA, |.: Némecko-&esky
slovnik pro uzivatele poc¢itacti, obchodniky
a prekladatele. 1. vydani, Pardubice, SYS-
TEMCONSULT 1993. 105 stran.

S 1590 MACHACKA, I.: Cesko-anglicky
a anglicko-¢esky slovnik na cesty a do-
pravni radce pro fidice a motoristy. 1. vy-
dani, Pardubice, SYSTEMCONSULT 1998.
248 stran.

8923 LINERT, S., FOJTIK, P, MAHEL, I.:
Kolejova vozidla méstské hromadné
dopravy. a, b, 1. vydani, Praha, DP 2005.
372 stran.

8924 OVERSTREET, M.: In graffiti we
trust. 1. vydani, Praha, Mlada fronta 2006.
230 stran.

8925 KYSELA, L.: Privodce muzeem
méstské hromadné dopravy v Praze. a, b
2. roz8ifené a doplnéné vydani, Praha, DP
2006. 231 stran.

8926 FOJTIK, P, PROSEK, F: Prazské
autobusy 1925-2005. 2. doplnéné vydani.
a, b Praha, DP 2005. 144 stran.

8927 PECINOVSKY, J.: NERO 7. Kompletni
privodce vypalovanim CD, DVD. 1. vydani,
Praha, Grada 2006. 260 stran.

8928 FOJTIK, P, LINERT, S., PROSEK, F:
Historie méstské hromadné dopravy

v Praze. 3. dopInéné vydani, Praha, DP
2005. 366 stran.

8929 Elektronika. Polovodi¢ové soucastky
a zakladni zapojeni. 1. vydani, Praha, BEN
2006. 479 stran.

8930 SKODA, E.: Prazsky chodec v me-
tru. 1. vydani, Praha, Mlada fronta 2006.
347 stran.

8931 SAVEL, J.: Elektrotechnologie. Mate-
rialy, technologie a vyroba v elektronice

a elektrotechnice. 4. rozsitené vydani,
Praha, BEN 2005. 314 stran.

8932 HARAK, M.: Encyklopedie &eskoslo-
venskych autobust a trolejbust. 1. vydani,
Praha, CORONA 2005. 237 stran.

8933 Tramvaje 6MT. 1. vydani, Usti nad
Labem, WOLF 2003. 84 stran.

8935 NOVAK, J.: Kombinovana preprava.
1. vydani, Pardubice, Institut Jana Pernera,
0. p. s. 2006. 318 stran.

8936 KRC, R., MAREK, K., PETR, M.:
Zakon o verejnych zakazkach a koncesni

zakon s vysvétlivkami a predpisy souvi-
sejicimi. 1. vydani, Praha, Linde 2006.

543 stran.

8937 HOLUB, M.: Obéansky zakonik.

12. aktualizované vydani podle stavu

k 1. 7. 2006, Praha, Linde 2006. 871 stran.
8938 DOLEZAL, J. A KOL.: Novy stavebni
zakon v teorii a praxi a pfedpisy souvisejici
s poznamkami. 1. vydani, Praha, Linde
2006. 703 stran.

8939 KYNCL, J. A KOL.: Historie
dopravy na tuzemi Ceské republiky. 1. vy-
dani, Praha, Institut Jana Pernera o.p.s.

v nakladatelstvi Vladimir Kofinek 2006.
146 stran.
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Preference méstské
hromadné dopravy
Vv roce 2006

oddéleni Rozvoj a preference dopravy

V souladu se ,,Zasadami dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy*“ v oblasti uplatfiovani
preference MHD vu¢i individualni
automobilové dopravé pokracovala

i v uplynulém roce postupna realizace
preferenénich opatreni v siti tramvaiji

a autobusu.

Preference je systematicky reSena pracovni
skupinou sloZzenou ze zastupcu zaintereso-
vanych méstskych organt a organizaci pod
vedenim Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti. Uvedeny tym zajistuje
proces posuzovani, projednavani a nasled-
nou realizaci schvalenych preferenénich
opatreni navrzenych v prubézné zpracova-
vaném ,Projektu preference MHD v Praze“.
V kategorii stavebnich uprav a dopravniho
znaceni byla v roce 2006 provedena nésle-
dujici opatreni:

V siti tramvaji bylo osazeno celkem

475 metrG podélnych oddélovacich prvku

v nasledujicich usecich tramvajovych trati:
- Plynarni v iseku Nadrazi HoleSovice

— Ortenovo nameésti v obou smérech v cel-
kové délce 160 metrd,

- Zenklova v Useku Bulovka — Vosmikovych
ve sméru do centra v délce 120 metrq,

- Taborska v Useku pred a za kfizovatkou

s ulici Lounskych ve sméru do centra

v délce 65 metrq,

- Dukelskych hrdinti pred kfizovatkou s ulici
Strojnickou ve sméru z centra v délce

65 metra,

- Francouzska v Useku Blanickd — Jana
Masaryka ve sméru z centra v délce

65 metru.

V siti autobust byl vyznacen vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy MHD v ulici

Ke Kréi v Praze 4 ve sméru do centra

v Useku Jiskrova — Branicka v délce

290 metra.

K realizaci je pfipraveno vyznaceni pruhu

v ulici Na Pankraci ve sméru do centra

v Useku Na Veseli - D&kanska vinice

v délce 150 metr0.

V kategorii preference na svételné signa-
lizaci se podarilo v pribéhu uplynulého
roku v siti tramvaji vybavit zafizenim pro
preferenci tramvaji dalSich 6 stavajicich
svételnych signalizaci:

- Marianské hradby — U PraSného mostu
(absolutni preference),

- Ohrada (podminéna preference),

- Zelivského — Jeseniova (podminéna pre-
ference),

- Konévova - Na Vapence (podminéna
preference),

- Plzeniskd — Podbélohorska (absolutni
preference),

- Plzeriskd — Jinonickd (absolutni prefe-
rence).

Absolutni preferenci bylo rovnéz vybaveno
nové svételné signalizacni zafizeni pro
vyjezd tramvaji ze smycky Spofilov na
Chodovské ulici.

V souc¢asné dobé je z celkového poctu
202 signalizaci s provozem tramvaji prefero-
vano 102 signalizaci, z toho 46 absolutné,
56 podminéné.

V siti autobusi je Usili zaméfeno na dalsi
rozvoj aktivni preference. Tento systém
umoznuje plynuly prijezd autobusu kfizo-
vatkou fizenou SSZ, je zaloZen na radiové
komunikaci vozidla s radicem SSZ a sklada
se ze stacionarni a mobilni ¢asti. K lokali-
zaci vozidel se pouziva inframajak umistény
pred kfizovatkou.

Systém je doplnén o propojeni na jizdni
fady jednotlivych linek, coz umoznuje

v zavislosti na skute¢né jizdé autobusu
vyhodnotit jeho ¢asovou polohu vici
jizdnimu Ffadu a ze zjisténé odchylky vyslat
pozadavek na odpovidajici stupern prefe-
rence. PoZzadavek je vysilan ve 3 stupnich,
které rozliSuji uroveri naroku na preferenci
(nizkd, vysokd). Jednotlivé linky Ize navic
zaradit do 3 skupin a pro kazdou skupinu
Ize definovat samostatné ¢asové intervaly
jednotlivych stuprid.

Smyslem Upravy propojeni na jizdni rady
je podle predem stanovenych podminek
umoznit preferenci jen vozidlim, ktera ji
skute¢né potrebuiji.

K plvodnim sedmi SSZ vybavenym
aktivni preferenci pro autobusy (v letech
2002-2004) pribylo v roce 2006 dalSich
12 signalizaci na nasledujicich kfiZovatkach:
Uvalska — V Rybnigkach,

Freyova — Ocelarska,

Branickd — Modranska,

Hornatecka — Treboradicka,

Klapkova — Strelni¢na,

Strelni¢énd — Zdibska,

Strelniéna — Dablicka,

Strelni¢na - Rochlicka,

- Vyso¢anské — Levinska,

- Vyso€anska — Veltruska,

- VysoCanska — Jifetinska,

- Vysoganska — Teplicka.

Mobilni &asti systému aktivni preference
bylo v letoSnim roce vybaveno dalSich

80 autobusu.




V soucasné dobé je systém aktivni prefe-
rence realizovan takto:

- 19 SSZ upraveno pro aktivni preferenci,
- 286 autobust vybaveno mobilnimi kom-
ponenty, dalSich 50 vozidel vybaveno jiz

z vyroby v ramci dodavky novych autobusu
v obdobi zafi - fijen 2006.

Systém aktivni preference se pravidelné
sleduje a vyhodnocuje. V prvni fazi byla
sledovana zejména spolehlivost a presnost
prihlasovani a odhlasovani autobus.
Nasledné bylo provedeno i nékolik kom-
plexnich dopravnich prizkumi pro vyhod-
noceni méfitelnych efektl.

Komplexni dopravni prizkum pro vyhod-
noceni ucinnosti preference autobusu byl
vzdy proveden metodou porovnani stavu
»pred” (preference vypnuta) a ,po“ (prefe-
rence zapnuta). Méfeni vychdzi z porovnani
jizdnich dob autobust mezi bodem pfihla-
Seni a odhlaSeni, a to na zakladé vypisu

z komunika¢ni jednotky fadi¢e, pfi prvnim
prizkumu bylo méreni doplnéno ruénim
méfenim v terénu.

Zakladni spolehlivost systému (porovnani
poctu prihlaSeni a poctu odhlaseni) podle
pribézného vyhodnocovani neklesla od
bfezna 2003 pod hodnotu 99,6 %.

Do soucéasné doby bylo v oblasti prefe-
rence MHD v Praze realizovano:

- 8,8 km oddélovacich podélnych praht
pro preferenci tramvaji,

- 6,4 km vyhrazenych jizdnich pruh( na
komunikacich pro preferenci autobusu,

- 5,2 km vyhrazenych jizdnich pruhd na
tramvajovych péasech pro preferenci auto-
bus,

- 102 SSZ umoznuijicich preferenci tramvaji
(z celkového poctu 202 SSZ s prajezdem
tramvaji),

- 19 SSZ umoznuijicich aktivni preferenci
autobusu.

Kromé vySe uvedenych opatfeni je tfeba
do oblasti preference zaradit i stavebni

a technické Upravy zastavek, napf. pfibli-
zovani chodnikovych hran k tramvajovym
tratim, budovani tzv. ,videriskych“ zasta-
vek, ¢asovych ostrivka a zastavkovych
mysU. Tyto Upravy se provadéji v zajmu
bezpec¢nosti cestujicich a jejich uzivatel-
ského komfortu, jsou v souladu s obec-
nym trendem humanizace uli¢niho parteru
a cilené prispivaji ke zvy$ovani pritaZlivosti
verejné hromadné dopravy. Prabézné jsou
dale uplatiiovany drobné zmeény doprav-
niho znaceni, lokalni Upravy dopravniho
rezimu a dusledné je sledovano maximalni
mozné vyuZivani platné pravni Gpravy

ve prospéch priority hromadné dopravy.
Plynulosti tramvajového provozu rovnéz
napomaha instalace zdbran proti strhavani
trolejovych vodi¢l vysokymi néaklady.
Opatreni, zminéna v tomto odstavci

a zejména dalsi rozSifovani preference na
SSZ budou v pfistich letech predstavovat
hlavni ¢ast rozvoje tohoto oboru, nebot
moznosti pro rozsifovani ,klasickych“ kate-
gorii preference (podélné prahy, vyhrazené
jizdni pruhy) se v konkrétnich podminkach

prazské komunikaéni sité objektivné blizi
svému vycerpani.

Preference verejné hromadné dopravy ma
pozitivni vliv na plynulost a pravidelnost
vefejné hromadné dopravy osob a pred-
stavuje vyznamny prvek ve zvySovani jeji
kvality a konkurenceschopnosti vi¢i indivi-
dudlni dopravé.

©

Preference tramvaji
svételnou signalizaci
v Praze - stav

k 31. prosinci 2006

Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho
inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy

Preference tramvaji svételnou
signalizaci - tzn. moznost prednostni
volby a prodluzovani signalu volno
jedoucimi tramvajemi v redlném éase
podle jejich aktualnich naroku tak, aby
tramvaje mohly projet svételné fizenou
kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni
nebo alespon s minimalnim zdrzenim

- je v Praze postupné zavadéna od roku
1993 a v pribéhu roku 2006 se pocet SSZ
s preferenci zvysil o dalSich 7 mist.

K datu 31. prosinci 2006 byla preference
tramvaji zavedena na 102 mistech, coz
predstavuje vice nez 50 % z celkového
poctu 202 SSZ na prazské tramvajové
siti. Na 46 kfizovatkach s jednodu$simi
dopravnimi poméry je naprogramovana
preference absolutni, na ostatnich mistech
preference podminéna (s rdznou mirou
uc¢innosti). Preference tramvaji je soucasti
dynamického fizeni kfizovatek svételnou
signalizaci. Postup zavadéni preference je
uveden v prfilozeném grafu.

Zmény v preferenci tramvaji
svételnou signalizaci v roce 2006

Preference byla nové zavedena na 7 kfizo-
vatkach:

1. SSZ ¢. 1.146 Marianské Hradby - U Pras-
ného mostu: rekonstrukce SSZ; preference
byla zavedena pfi pfilezitosti této rekon-
strukce.

2. SSZ ¢. 3.321 Ohrada: zavedeni preference
na této kfizovatce trvalo dlouho. V roce
1999 byl na kfiZzovatce instalovan radi¢
vybaveny fidici logikou pro preferenci, ale
tu nebylo mozné zavést, protoze chybéla
tzv. smérova detekce tramvaji (informace

z fidicich systému EOV - elektrického
ovladani vyhybek - o jejich aktualnim
postaveni, nutné pro prihlaseni tramvaje do
pfislusného sméru). Tu se podafilo doplnit
teprve v roce 2006, pfi rekonstrukci kole-
jového trojuhelniku a vymeéné starych EOV
Oerlikon za nové typy. Tim bylo mozné
zavést i preferenci tramvaji.

3. SSZ ¢. 3.373 Konévova - Na Vapence:
rekonstrukce SSZ; preference byla zave-
dena pri prilezitosti této rekonstrukce.

4. SSZ ¢. 4.040 Chodovska - vyjezd
tramvaji: nové zfizené SSZ; preference
byla zavedena soucasné se zfizenim SSZ.
V tomto pfipadé se v8ak nejedna o kla-
sické svételné fizeni krizovatky, nybrz o tzv.
ucelovou signalizaci pro preferenci tramvaji.
V zéakladnim stavu — pokud nejsou naroky
tramvaji — je pro vozidla trvale blikajici zluta
a pro tramvaje trvale signal stdj. Pfi naroku
tramvaji se na kfizovatce blikajici Zluta
zmeéni na celoCervenou a po uplynuti zada-
nych mezi¢asl signalnich skupin koliznich
s volnem tramvaji se signaly stdj pro tram-
vaje zmeéni na volno. Po odhlaseni tramvaji
nebo po uplynuti zadané maximalni délky
faze pro tramvaje se prechazi zpét do
zékladniho stavu a po uplynuti zadanych
mezi¢asu signalnich skupin koliznich s vol-
nem tramvaji se na kfizovatce celoCervena
zméni na blikajici Zlutou a pro tramvaje
opét na trvaly signal stuj.

5. 8SZ ¢. 7.171 U Vystavisté - Buben-

ska: nové ziizené SSZ; preference byla
zavedena soucasné se zfizenim SSZ.

K detekci tramvaji je zde poprvé v Praze
v bé&Zném provozu — misto dosud obvyk-
lych pruzinovych trolejovych kontaktl (tzv.
sbrnkacky“) nebo trolejovych kontaktl

typu PTK1 s pryZzovymi kontaktnimi péasky
— pouzit novy typ detektoru: indukéni €idlo
Elektroline, které se pfipevriuje trolejovou
svorkou tésné vedle trolejového dratu

a na principu elektromagnetické indukce
bezkontakiné detekuje pantograf projizdéjici
tramvaje. Impuls z ¢idla je pak predavan
pres vysokonapétovy oddélova¢ kabelem
do radiGe svételné signalizace. Vyhodou

Svételna signalizace na tramvajoveé siti
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tohoto detektoru na rozdil od dosud
pouzivanych kontaktd je, Zze je galvanicky
oddélen od trolejového vedeni, tzn. ze
nepfichazi do styku s trakénim napétim
600 V a Ze odpada mechanicky dotyk cidla
se sbéracimi listami pantografl pfi prijezdu
tramvaji. Zda se stane perspektivnim typem
tramvajového detektoru ze vSech hledisek
(spolehlivost detekce, stabilita fungovani,
naroky na udrzbu), ukaze budoucnost.

6. SSZ ¢. 9.217 Podébradska - U Elektry:
preference zde byla zavedena v ramci pro-
jektu tzv. pilotni linky s preferenci (tramva-
jové linka &. 3 Sidlist¢ Modrany - Lehovec).
Kromé doplnéni tramvajovych detektorl
vSak vlastni SSZ nebylo zrekonstruovano

a tudiz nebyly doplnény vSechny potrebné
detektory pro vozidla i chodce, takze neni
mozné zavést optimalni dynamické fizeni
pro vS8echny u€astniky provozu na kfizo-
vatce. SSZ bylo vybaveno fidici logikou

a tramvajovymi detektory pro preferenci jiz
v roce 2005, ale detekce byla uvedena do
provozu az v roce 2006.

7. SSZ ¢. 9.221 Podébradska - U Tesly (SSZ
u zastavky Nademlejnska): preference zde
byla zavedena stejné jako v predchazejicim
pfipadé.

Dale byla preference zlep$ena (zvy$ena jeji
uc¢innost) na nésledujicich kfizovatkéch:

1. SSZ ¢. 1.052 Havlickova - Hybernska:
preference tramvaji zde byla zavedena

jiz v roce 2003, jeji efekt v8ak nebyl

pfili§ vyrazny. Charakteristickym jevem
byla ob&as zna¢né rozkolisana reakce
svételné signalizace na tramvajové naroky.
Vypadalo to, jako by svételna signalizace
na nékteré jednotlivé tramvaje nebo na
nékolik tramvaji za sebou bud vibec
nereagovala nebo reagovala neadekvatnim
zpusobem, a to ndhodné bud pouze

v jednom sméru nebo pouze v druhém
sméru nebo v obou smérech soucasné.
Nepfizniva byla rovnéz relativné vysoka
Cetnost delSich zdrzeni (25 az 35 sekund),
majici negativni vliv na pravidelnost tram-
vajového provozu. Proto byla v roce 2006
fidici logika prepracovana. Soucasné s tim
byl nahrazen nevhodné umistény prihla-
Sovaci trolejovy kontakt pro smér z Dlaz-
déné, ktery byl az na vyjezdu z kfizovatky
Senovazné nameésti v misté spojeni troleje
z pravého a levého oblouku a jizdni doba
tramvaji od pfihlaSeni na tomto kontaktu
k SSZ byla jen 14 az 16 sekund, coz
snizovalo ucinnost preference v tomto
smeéru — nékteré tramvaje musely zbyte¢né
zastavovat jenom proto, Ze fadi¢ nestacil
béhem této kratké doby vhodné zarea-
govat. Tento kontakt byl nahrazen dvéma
pfihlasovacimi kontakty: jednim na vjezdu
do kfizovatky Senovazné namésti ve
sméru od JindfiSské na prvnim pfiéném
prevésu trolejového vedeni za rozvétvenim
troleje do pfimého sméru a levého odbo-
¢eni a druhym na vjezdu do kfiZovatky
Senovazné namésti ve sméru od Hlavniho
nadrazi na prvnim pfiéném prevésu
trolejového vedeni za rozvétvenim troleje

A 0.622

do pfimého sméru a pravého odboceni.
Tim se jizdni doba tramvaji od pfihlaseni
do pfijezdu k SSZ prodlouzila na 25 az
28 sekund, coz je jiz pro moznost u¢€inné
preference dostacujici. Témito Upravami se
docililo velmi vyrazné preference tramvaji
ve srovnani s puvodnim fizenim pevnymi
programy i s plvodni preferenci.

2. SSZ ¢. 7.133 Dukelskych hrdinti - U Vy-
stavisté: preference zde byla zavedena jiz
v roce 2005, ale nebyla pfili§ dokonala.
Zejména tramvaje jedouci od néadrazi
Hole$ovice a odbocujici do smycky musely

Cislo Nazev SSZ
0.327 Vinohradska - Starostrasnicka
0.329 VrSovicka — Kodariska

A 0.342
A 0.359 Vrsovicka — Uzocka
Svehlova — Pracska
0.632 Cernokosteleckd — Sazedska

1.010 Narodni divadlo

1.011 Masarykovo nabf. — Myslikova (Manes)

1.012  Jirdskovo namésti
1.035 Kfizovnicka — Karlova
A 1.052 Havlickova - Hybernska
1.056 Kfizovnicka — Kaprova
1.067 TésSnov — Na Pofici
1.071 CechGiv most — Dvorakovo nébrezi
1.089 Nabrezi E. BeneSe — Cechilv most
1.106 Malostranské nameésti — Letenska
A 1.111 Keplerova — Parléfova

1.146 Marianské hradby - U Prasného mostu

1.156 Klarov — Letenska
2.013 Palackého namésti
2.020 Rasinovo nabrezi — Libusina

2.021 Vyton (Rasinovo nabreZi — Svobodova)

A 2.022 Svobodova - VySehradska
2.023 Svobodova — Na Slupi
A 2.066 VySehradska — Benatska

2.318 Seifertova - ltalska

3.304 Taboritska — Ondrickova
3.306 Olsanské namesti
3.321 Ohrada
3.222 Zelivského — Ol$anska
3.364 Konévova - Spojovaci
3.373 Konévova - Na Vapence
A 3.374 Konévova — Na Vrcholu
A 3.613
A 4.040 Chodovska - vyjezd tramvaje
4.401 Beélehradska — Otakarova
A 4418 Podolské nabrezi — Podolska
A 4419 Podolské nabrezi — Kublov
A 4.420 Podolské nabrezi — Jeremenkova
A 4.424
A 4.450 Gen. Sigky - Cs. Exilu
A 4.469 Modranska - Udolni
A 4470 Gen. Sisky — odbo&eni tramvaje
A 4.628b Modranska — Mlejnek sever
A 5508 Plzefiska — Mahenova
5.515 Stefanikova — Holeckova
A 5519 Plzeriska — Podbélohorska
5.524 Plzenska — Pod Kotlarkou
5.526 Plzenska — Musilkova

5.531 Plzenska — smycka tramvaje (Kotlarka)

A 5532 Plzeriska - Jinonicka

Vinohradska — Za Strasnickou vozovnou

Podolské nabrezi — U Podol. sanatoria

¢ekat na svUj signal volno Casto i pres
minutu, ¢imzZ blokovaly dal$i tramvaje za
sebou a obcas se zde vytvofila i kolona
nékolika vlaku. V roce 2006 byla prepra-
covana fidici logika, ktera zlepsila prujezd
tramvaji v hlavnich smérech a zaroven
velmi vyrazné zkratila zdrzeni tramvaji
odbocujicich do smyc€ky.

3. SSZ ¢&. 9.213 Podébradska - Podko-
varska: zde byla preference, ktera byla
zavedena jiz v roce 2005, zlepSena uUpravou
a doplnénim tramvajové detekce.

©
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Cislo Nazev SSZ
A 5556 Radlickd — Tunel Mrazovka
5.558 Radlicka — vétve Méstského okruhu
A 5564 Tréglova — prechod
A 5566 Werichova — Do Klukovic
A 5571 Na Zlichové — smycka Hlubocepy
A 5,572 K Barrandovu — Slivenecka
A 5.575 Casovy ostrivek MHD zastavka Lihovar
5.582 Nadrazni — Nadrazi Smichov
5.583 N&drazni — U Krélovské louky
6.122 Bélohorska — Ankarska (Vypich)
6.147 M. Horakové — U Brusnice
6.148 Patockova — StreSovicka
A 6.149 Patoc¢kova - Myslbekova
7.002 Nabt. kpt. Jarose — Stefanikiv most
7.028 Nabi. kpt. Jarose — Dukelskych hrdinG
A 7.125 Délnicka — Jankovcova
7.129 Strossmayerovo namésti
7.130 Dukelskych hrdina - Veletrzni
7.171 U Vystavisté — Bubenska
7.133 Dukelskych hrdind — U Vystavisté
7.135 Bubenské nabrezi — Argentinska
7.137  Argentinska — Plynarni
7.141 Délnicka — Komunardl
A 7.142 Plynarni — Komunard(
7.155 Letenské namésti
7.163 Dukelskych hrdind — Kostelni
A 7172 Plynarni — Osadni
A 7.176 Partyzanska — Vrbenského
7.187 Bubenské nabrezi — tramvajova trat
A 8.207 Sokolovska — Saldova
A 8.208 Sokolovska — U Nadrazni lavky
8.220 Sokolovska — Svabky
A 8.237 Sokolovska — Ke Stvanici

Vinohradsk& — Pod Zidovskymi hibitovy A 8.251a Zenklova — Kotlaska

A 8.251b Zenklova - Voctarova

A 8.251c Zenklova — OUNZ

A 8.267 Trojska — prejezd tramvajové traté
8.984 Strelnicna — Opalkova
9.209 Balabenka

A 9.210 Sokolovska — Na Rozcesti
9.211 Ceskomoravsk4 — Zeleny ostrov
9.212 Harfa

A 9.213 Podébradska — Podkovarska
9.214 Sokolovska — Freyova

A 9.217 Podébradska - U Elektry
9.221 Podébradska - U Tesly

A 9.228 Podébradska — Hloubétinska

A 9.233 Sokolovska — Na Brehu

A 9.264 Kolbenova - prechod
9.292 Kolbenova — Pod Pekarnami

Celkem 101 SSZ s preferenci, z toho 45 SSZ s absolutni preferenci (A) Celkem SSZ na tramvajové

siti: 202




Prazskymi privozy
celoroéné za praci
i zabavou

Text a foto: Daniela Koc¢i

K cesté do prace vyuziva vétsina Prazana
bézné prostfedky méstské hromadné
dopravy, mezi néz pat¥i metro, tramvaje
a autobusy. Ti zdatnéjsi a sportovnéji
zalozeni chodi v ramci dobré fyzické
kondice pésky nebo jezdi na kole. Ale
jsou i taci, ktefi jezdi pravidelné do prace
lodi...

Jezdit do prace lodi se v Praze jen tak
nékomu nepostésti. Pani Vagnerova je
vSak sveétlou vyjimkou, pracuje totiz v Zo-
ologické zahradé a bydli na druhé strané
feky. Pravidelné kazdé rano nastupuje do
lodky v Podbabé, a protoze to neni Cha-
rénova lodka, odpoledne ji zase prevoznik
v poradku z Podhofi prepravi zpét. ,Je

to Uzasné, takova romanticka cesta do
zameéstnani, je to mnohem prijemngjsi, nez
se mackat nékde v autobusu, je skvélé,
ze byl pfivoz po letech zase obnoven,“
pochvaluje si.

Takfka po dvou desetiletich se obnovil
provoz nejen tohoto, ale rovnéz sedleckého
pfivozu. Prevoznici tu svoje stalé klienty
uz znaji, prohodi s nimi par slov a uz
pfesné védi, kdo kdy by mél jet. Nikomu
neujedou, je tu sice pevny jizdni rad, ale
jak fikaji, neni to tramvaj nebo autobus,
aby zdrzovali provoz, a tak se mUlze
chvilku pockat. Turisté, ktefi vyuzivaji hlavné
v jarnim a letnim obdobi pfivoz nejvice, tak
zbyte€né skakaji do odjizdéjici lodky. ,Kdyz
jsou na brehu lidé, nedodrzuji se jizdni
fady, prosté se jezdi sem a tam,” ujistuje
mé prevoznik FrantiSek Fiala. V jizdnim
fadu jsou sice uvedeny pravidelné plavby,
ale dal$i nejsou zadny problém. Potfeba
plavby mimo jizdni fad se signalizuje
akusticky, a to zvonem umisténym na
brehu, zdvizenym kruhem nebo pozadanim
a neplati se zadny pfiplatek.

V zimé pfepravi kazdy pfivoz okolo sto
padesati cestujicich za den, ale v sezéné
je to mnohonasobné vic. Zatim zde plati
rekord 660 lidi a 270 ko¢arku a kol za
jeden den! To se pak prevoznik nestaci
otacet!

Provoz na pfivozech je celoro¢ni, protoze
Vitava v Praze nezamrza. Je pravda, Ze

v lété se zase voda prili§ neohfeje, a tak
neni ani moc vhodna ke koupani, prestoze
je v souCasné dobé feka nejCistsi za
posledni léta, protoZze z jejiho okoli zmizely
velké tovarny, které ji znecistovaly. Nejtézsi
voda s teplotou pouze Ctyfi stupné se drzi
vytéka u prehrad u paty hraze, dole v celé
hloubce zhruba dvaceti metrd ma pravé
teplotu pouze Ctyfi stupné po dobu celého
roku.

Povolanim prevoznik

Pfivozy v Praze maji dlouhou historii, a tak
myslenka obnovit nékteré z nich, byla velice
moudra. V historii novodobych pfivoz( bude
zapsan zlatym pismem zakladatel Prvni
V8eobecné Clunovaci Spoleénosti Zdenék
Bergman. Vyrlstal na brehu rybnika, kde
déda rybaril, mél tam pramici a voda mu
na cely Zivot ucarovala. Druhy déda byl
architekt, s nim stale néco vymyslel, a ba-
bi¢ka mu pred spanim pred¢itala legendy

o Karlu IV., takZze byl preduréen stat se pre-
voznikem u paty Karlova mostu. Vystudoval
vodohospodarstvi, ale tvrdi o sobé&, Ze je
prevoznik prazsky, zacinal s jednim zavés-
nym motorem a lodi v Certovce. Spole&nost
zalozil v roce 1993 a dnes zaméstnava

tfi tucty prevoznikd. Ctyfi z nich pracuiji

na podbabském a sedleckém pfivozu,
ostatni se plavi v centru mésta malebnou
Certovkou, kde pravé novodoba historie
privozu za€ala a spolu s ni i vSichni prazsti
prevoznici, na Kfizovnickém namésti pod
Juditingm mostem. Pod jedinym dochova-
nym obloukem mostu je umisténo hlavni

Na lodce v Sedleckém pfivozu je vidét znak prevozniki — prouténa zelena koule. Pochazi jako vSechny
ostatni z dilny Ladislava MataSe.

pristavisté a nad nim reditelstvi plavebni
spole¢nosti. V zimé tu jezdi lodé zasklené,
takze cestujicim je i v tfeskutych mrazech
uvniti' pfijemné teplo.

Vybaveni a vzhled lodi je naprosto

Vnitfni vybava, mosazna kovani i jiné
patenty odpovidaji konci devatenactého
stoleti. Prazané i turisté si mohou udélat
romantickou vyjizdku na lodich Vodouch,
Vodous, Blatouch nebo Puskvorec, zde se
plati vstupenky aZz na misté a jedna se

o okruzni jizdy s vlastivédnym vykladem.
V8ichni prevoznici musi mit prevoznické
zkousky, dale zkousky z vidcovstvi malého
plavidla a po vstupu do EU musi mit
dokonce i certifikdt na vykon funkce radio-
operatora. Coz je napfiklad na Berounce,

kde zadné jiné lodé kromé kanoi nejezdi,
dost zbyte¢né, ale je to nutnost a prevoz-
nici musi mit i tady na lodi¢kach vysilacku.
| prevoznici, ktefi jsou prakticky v izolo-
vaném prostredi na Ceskych rekach, musi
umét anglickd odborna slovicka o indukci,
odporu a podobné. ,VSechny pfevozniky
Skolime nejprve na pomérné narocném
provozu v centru mésta. Velky duraz kla-
deme pfi Skoleni na socialni kontakt, aby
byl zékaznik spokojen a jizda se mu stala
piijemnou zalezitosti, at uz je to v okruznim
ptivozu v Certovce, v Podbabé &i Sedlci,”
fika Zdenék Bergman.

O obnoveni sedleckého a podbabského
pfivozu se zaslouzilo nejvétsi mirou mésto,
a Prvni Clunovaci Spole&nost je oba provo-
zuje stejné jako Prazské Benatky v centru,
ale zde pluji i v zimé jen oteviené lodky.
Jednd se o fi¢ni ¢luny Sest a pul metru
dlouhé a dva metry Siroké, kam se vejde
maximalné jedenact pasazérl. Konstrukce
vychazi ze starodavného plavidla vitavskych
plavcl, které se nazyvalo Naha¢, a umoz-
fiuje bez probléml plavit se po mélcinach.
,Jednoho dne se mé pan Bergman

zeptal, jestli nechci jit z centra mésta do
podbabského pfivozu, kdyz v této lokalité
bydlim, a ja jsem nabidku pfijal. Je tu
Clovék odkazan sam na sebe, ale klientela
zvykl, mam tu praci rad, jinak to snad ani
nejde,” vysvétluje mi vztah k prevoznickému
femeslu pan Fiala.

Z lodé rovnou k Zirafam

Na brehu Vitavy byl v €ervenci roku 2005
otevien sedlecky pfivoz a presné za rok
poté, o dva kilometry blize centru mésta,
podbabsky. Protoze hlavnim motivem zfizeni
obou pfivozu bylo propojeni cyklostezek
okolo Prahy, o které se zaslouzil predevsim
primator Pavel Bém, prevaznou ¢ast klientd







Navstévnici zoologické zahrady se vraceji az v podvecer...

tvofi pravé cyklisté, druhou skupinou jsou
peési turisté a treti lidé jezdici pravidelné
do zaméstnani. ,V pul Sesté rano vozime
kazdy den do prace skupinku sklard,“

fika sedlecky prevoznik Tomas Mathaus.
Zatimco tady vyuZzivaji lidé pfivoz k pro-
chazkam okolo feky, v Podbabé vozi velké
i malé navstévniky hlavné do zoologické
zahrady. Z levé strany pfivozu to maji

k zirafam, tedy spodnimu vchodu, coby
kamenem dohodil. A tak pravé tady se oba
prevoznici nabaZi détskych koc¢arku a ro-
zumu téch nejmensich do sytosti.

Spojeni pfivozem je atraktivni pro vylety
malebnym vitavskym udolim, na obou
stranach reky navazuji krasné cyklotrasy.
Na levém brehu to je nova odbocka

z cyklotrasy VE-DE (Veleslavin — Nebusice
- Séarecké udoli — Bubene¢ - Dejvice), na
pravém brehu pak dalkova cyklotrasa ¢. 2
vedouci od prazského Narodniho divadla az
do Décina.

Provoz pfivoz( je zajistén péci uradu meést-
skych &asti Prahy 6, Prahy 8 a Magistratu
hlavniho mésta Prahy.

Sluzebnici vodni

Malebny podbabsky pfivoz byl v minulosti
nazyvan téz Lysolajsky pfivoz a spojuje
vltavské brehy mezi vyusténim Sareckého
udoli a Podhofim. Toto spojeni je atraktivni
zejména pro spojeni oblasti Prahy 6 a Troje
pro rekreacni i bézné denni cesty.

V informaénim systému PraZzské integro-
vané dopravy je oznacovan jako linka

P 2. Spojuje prazskou osadu Podbaba,
kterd je soudasti Dejvic, u usti Sareckého
a Lysolajského udoli a stejnojmennych
potoku s osadou Podhofi, které je soucasti
méstské C&tvrti Troja.

Pristavisté na levém brfehu je umisténo
nedaleko byvalé Zelezni¢ni zastavky Praha-
-Podbaba a v tésné blizkosti zastavek
autobust z Dejvic smérem do Suchdola,
Lysolaji a Roztok. Pravy, trojsky breh

je oblibenym vyletnim mistem zejména
cyklistli, do Podhofi zajizdi ¢ast spoju
autobusové linky €. 112, ktera zajistuje
obsluhu celé dolni Troje v€etné zoologické
a botanické zahrady.

Slavnostni znovuotevieni tohoto pfivozu
probéhlo 28. €ervna 2006, bézny provoz
byl zahéajen 1. Cervence 2006. V tydennich
turnusech se zde stfidaji dva prevoznici,

ktefi maji spolec¢ny nejen malebny pfivoz
a lodi¢ku, ale také pocate¢ni pismena
svych inicidl a krasné rozkvetla prijmeni.
Podbabsky pfivoz maji pod palcem Pavel
Pivorika a FrantiSek Fiala, ktery ma per-
fektni prehled i o okolnich stavbach a kop-
cich nejen proto, Ze nedaleko bydli, ale
jak se svéfil, v mladi zde se svoji budouci
manzelkou chodil randit!

Pocasi déla prevoznikim nékdy problémy.
Chvili pfed moji navstévou v Sedlci musel
pfevoznik stdhnout stfiSku, protoze vitr
opirajici se do ni lodku malem prevratil.
Sedlecky pfivoz zajistuje spojeni Sedice

a Zamku. Spojeni vefejnou dopravou

z Bohnic na Suchdol pres HoleSovice
dnes trva priblizné 60 minut, s vyuzitim
pfivozu se tato doba muze zkratit na po-
lovinu. A navic je cesta pfivozem urcité
atraktivnéjsi, nez obycejna cesta tramvaji
a autobusem, popf. metrem. Jesté vyhod-
néji vychéazi spojeni z Bohnic do Prahu 6,
pfipadné Roztok nebo Kralup nad Vlitavou.

Prouténa koule - znak prevozniku

Na kazdém pfivozu je mozné vidét znak
prevoznikl, coz je prouténa koule ze
zeleného lyka. Pan Matase je prvni, kterého
pan Bergman pfijimal do sluzby, dnes ho
najdeme pravé v Sedlci. Je nejen dobrym
pfevoznikem, ale navic je vynikajicim koSi-
karem, protoze vSechny prouténé zalezitosti,
véetné zminovaného starovékého loga,
pochazeji z jeho dilny!

Oba pfivozy jsou v provozu v pracovni dny
priblizné od pul Sesté rano do osmi vecer,

v sobotu, nedéli a ve svatek od 6.45 do

19.15 hodin v zimnim obdobi, respektive do
20.00 hodin v letnim obdobi.

Na obou pfivozech plati tarif dopravce s tim, ze
jsou uznavany predplatni jizdenky PID. Zakladni
jizdné ¢ini 20 korun, zlevnéné 10 korun, dité
do 6 let, détsky kocarek, pes i zavazadlo

jsou zdarma. Drzitel predplatni jizdenky PID

pro tarifni pAsma P a 0 ma plavbu pfivozem
zdarma.

Pfivozy nejsou v provozu pii 1. a vys$Sim stupni
povodriové aktivity (pfi pritoku na vododtu
Praha-Mala Chuchle 450 m3 za vtefinu a vice),
pfipadné pri jinych nepfiznivych povétrnostnich
podminkach.

Informace o provozu pfivozu Ize ziskat také

v provozni dobé jednotlivych pfivozi na telefon-
nich éislech:

pfivoz P1 - Sedlec — Zamky: 736 777 666
pfivoz P2 - V Podbabé - Podhoii: 731 471 846
Prevoznici:

Sedlec - Zamky: Ladislav Matase, Tomas Mathaus
Podbaba - Podhofi: Pavel Pivorika, FrantiSek Fiala

Mnozi Prazané ani nevédi, Ze kromé tram-
vaji, autobusu ¢i metra se mohou v ramci
prazské integrované dopravy prepravit

z mista na misto také pomoci prazskych
pfivozu, tedy lodi. A to v kazdé roéni
dobé, protoze prevoznici jsou sluzebnici
vodni, a to den po dni...

©

Privozy, nejstarsi
prostfredek hromadné
dopravy v Praze

Magr. Pavel Fojtik, oddéleni Archiv

Foto: autor

Uz pred lety z naseho hlavnhiho mésta
zmizely pfivozy a jesté nedavno je
nejmlads$i generace znala pouze

z vypraveéni (a to jesté spis dédecku).
Jedinou atrakci byl pfivoz na Berounce pod
Kazinem, z néhoz jsme svého ¢asu prinesli
reportaz i v DP-KONT@KTu. V sou¢asné
dobé pfivozy zazivaji jistou renesanci.

A co vic, svého ¢asu opomijeny dopravni
prostredek se stava nedilnou soucéasti
sytému Prazské integrované dopravy. Stoji
tedy za to opét si pfipomenout struéné
jejich historii.

Tradi¢ni komunikaéni prekazkou v praz-
ské aglomeraci byvaly vzdy feky Vltava

a Berounka. A tak neni divu, Zze z divodu
nezbytnosti cest z jednoho bfehu na druhy
jiz pred staletimi vznikl zajimavy druh hro-
madné verejné dopravy — pfivoz.

Préavo provozovat pfivoz bylo vzdy velmi
cenéné a o tuto Zivnost vzdy byval velky
zajem. Napfiklad vynosy z provozu radotin-
ského pfivozu na Berounce podle privilegia
Vladislava Il. z roku 1159 pfipadaly radu
Johaniti. Vime také, Ze v roce 1222
vlastnila VySehradska kapitula obec Podoli
s dvorem a pravem privozu. V moderni
dobé (od 50. let 19. stoleti) pfivozy byly
bud soukromym majetkem nebo vlastnic-
tvim obci. Obecni pfivozy byly provozovany
bud pfimo v rezii pfislusné obce nebo byly
pronajimany jednotliveim. Néktefi dokonce
provozovali vice pfivozt. Napfiklad jisty Jan
Pasek provozoval pocatkem stoleti privoz
v Zéabeéhlicich (dnes soucast Zbraslavi)

a také privoz karlinsky a v roce 1909

také zabezpeCoval do¢asné prevoznické
sluzby pfi opravé mostl pres Stvanici. Jiny
soukromnik, Karel Varha, provozoval dva
pfivozy holeSovické. Na pocatku 20. stoleti
provozovaly obecni pfivozy napfiklad Mod-
fany, Hodkovi¢ky, Podoli, Praha a Bohnice.
Ojedinéle privozy provozovaly jiné instituce,
napf. Knizeci hospodarské reditelstvi na
Zbraslavi nebo Zemsky vybor pro Kralovstvi
Ceské. Vétsinu privozl provozoval po roce
1949 komunalni podnik Lazenska a re-
kreaéni sluzba, od roku 1959 Kadernické

a lazenské sluzby hl. m. Prahy a po roce
1965 Prazské lazné. | toto zaclenéni pfi-
vozu svéd¢i o nadhledu nadfizenych organu
na tento dopravni prostfedek. Je zajimavé,
Ze i v obdobi socialismu se dochovaly
soukromé privozy. Povoleni k jejich provo-
zovani vystavoval pfislusny obvodni narodni
vybor. Zajimavé je, ze provozovani pfivozu
ur€itou obci nebylo vdazano na uzemi obce.
Napriklad jesté v roce 1978 provozoval




mistni narodni vybor na Zbraslavi pfivoz
z Lahovic do Komoran (Lahovice tehdy
nebyly soucasti Zbraslavi).
V mistech, kde byla doprava pfivozy
nejintenzivnéjsi, byly pozdéji celkem
logicky postaveny mosty, které je nahra-
dily. V 70. letech 20. stoleti ale vétsina
prazskych privoza postupné zanikla bez
nahrady. Jen ojedinéle se nékteré udrzely
pomérné dlouho. Mezi takové patfi i pfivoz
Sedlec — Zamky, ktery zanikl az na poc¢atku
90. let, kdy pfi tzv. malé privatizaci o jeho
provozovani nemél nikdo zajem. Samo-
zfejmé, Ze svoji roli dnes hraje i vyznam-
né&jSi rozvoj méstské hromadné dopravy
i individuaini automobilové dopravy nez
v minulych desetiletich a v neposledni radé
i zna¢na finanéni neatraktivnost pfivozt pro
jejich provozovatele.
Nékteré z pfivozd byly v poslednim obdobi
své existence dokonce provozovany
zdarma. O vyznamu piivozU svédéi sku-
te€nost, ze nékteré z nich byly nepfimo
zaclenény do systému prazské méstské
hromadné dopravy a umoziiovaly tzv. povo-
leny prechod, tj. pfestup mezi zastavkami
MHD lezicimi na ruznych brezich reky.
Podle dosavadnich poznatkl na uzemi
dnesni Prahy existovalo témér 50 privozl
na Vitavé a dalsi 3 na Berounce. Nasle-
dujici prehled ma jen orientaéni charakter.
Je-li znam rok zfizeni ¢i zaniku, je pfimo
uveden. Udaj typu E 1892/1950 znamena,
Ze existence pfivozu je poprvé a naposledy
uvadéna v uvedenych letech, presné udaje
nejsou k dispozici).
Pf¥ivozy na Vitavé:
1. Strnady - Jarov (1923-c. 1965);
2. Zabeéhlice — Hradisté (zabéhlicky;
E 1897/1955);
3. Zbraslav — Zavist (zbraslavsky, E 1892/
1934);
4. Lahovice - Komorany (Lahovicky,
E 1861/1978);
5. Lahovicky — Modrany (E 1914/1971);
6. Velkd Chuchle — Modrany (U Kina;
1933-c. 1979);
7. Velkd Chuchle — Modrany (Pod Bellarii;
E 1898/1919);
8. Hodkovi¢ky — Mald Chuchle (E 1893/
1974);
9. Mald Chuchle - Ledarny (1913-c. 1955);
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Tato fotografie pochazi pfiblizné z roku 1965 a autor tohoto ¢lanku (coby 11lety zagek na Skolnim vyletu) na

10. Hlubocgepy (Kfenkov) — Branik
(1835-c. 1979);

11. Hlubo¢epy - Branik, Jezerka (patrné
prelozeny pfivoz ¢. 10);

12. Zlichov - Branik, Lomy
(E 1935/1966);

13. Zlichov — Podoli, Dvorecka louka
(E 1906/1948);

14. Zlichov (lihovar) — Podoli, cementarna
(E 1892/19587);

15. Veslarsky (Schwarzenbersky) ostrov
— Podoli, Kublov (E 1939);

16. Veslarsky (Schwarzenbersky) ostrov
— Zluté lazné (E 1948-c. 1958, mozna
prelozeny pfivoz &. 15);

17. Cisarska louka - Podoli (1927-?,
E 1950);

18. pfes Usti podolského pfistavu (E 1931);

19. Podoli — VySehrad (kolem vy$ehradské
skaly; E 1885/1904);

20. Cisarska louka — Podoli, pfistav
(E 1222/1906, mozna nahrazen piivo-
zem ¢&. 20);

21. Smichov — Podoli (E 1906/1909);

22. Cisarska louka — Vysehrad (E 1420/1962);

23. Smichov - Cisarska louka (pfes Usti
pfistavu, 1903-1986), v nové poloze
E 1994 jako provizorium a definitivni od
c. 2001);

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44.

45.

47.

ni zachytil pfivoz do Troje.

HoleSovice — Karlin (pfes cip Stvanice,
E 1958);

HoleSovice — Karlin (tzv. karlinsky,

E 1885/1958;

Liberisky ostrov — Bila skala

(1912-?, E 1958);

HoleSovice — Hofmanka (tzv. pod pfista-
vem; E 1885/1928);

HoleSovice — Pelc-Tyrolka (tzv. stredni
holeSovicky, E 1885/1939);

Staré HoleSovice — Troja (tzv. dolni
holeSovicky, 1902-?, E 1958);

Cisarsky (Trojsky) ostrov — Troja, ZOO
(E 1892/1966, pozdéji pontonova lavka);
Bubene¢g, Cisarsky mlyn — Cisarsky
ostrov (E 1820/1893);

Podbaba, Majorka — Cisarsky ostrov
(E 1892);

Podbaba - Cisarsky ostrov (E 1892,

v r. 1958 E pres plavebni kandl);
Podbaba — Podhofi (E 1888/1974,
2006-dosud);

Sedlec, $kola — Podhoti (E 1892/1960);
Sedlec - Zamky (E 1892-1992;
2005-dosud);

Sedlec - Zamky, tov. na uméla hnojiva
(E 1892);

Suchdol, zel. prejezd — Dynamitka
Zamky (E 1892)

24. Smichov — Vytori (E 1944, nahrada za
uzavienou lavkuy);
25. Smichov — Nové Mésto, Podskali
. (1429-1878);
" 26. Zofin — Nové Mésto (E 1714/1815);
'm h 27. Mala Strana - Staré Mésto (tzv. horejsi
. nebo prostfedni staroméstsky,
E 1486-1841);
* ' HT'I:E 28. Klarov — Staré Mésto (tzv. staroméstsky
dolejsi; E 1769-1869);
29. Obcanska plovarna — Staré Mésto
(E 1840/1910);
30. Pod Letnou — Na Frantisku
(E 1791-1868, 1891);

Poznamky: Jako zajimavost jes$té dodejme,
Ze jistym napodobenim pfivozu kolem vySe-
hradské skaly byla nahradni lodni doprava
pfi uzavére vy$ehradského tunelu v letech
1975 a 1982.

V prehledu neni zahrnut provizorni pfivoz
podél poboreného Karlova mostu v roce
1890, existujici do doby, nez bylo posta-
veno mostni provizorium.

PFivozy na Berounce

Dolni Mokropsy - Lipence (E 1899/1950,
1992-dosud);

Horni Cernosice — Dolni Cernosice

(E 1899/1950);

Radotin - Zbraslav (E 1159-c. 1950)

a Stvanice — Korunni ostrov (E 1791); @

PREVOZ
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Také pfivozy mély v minulosti své jizdenky. P¥ili§

mnoho se jich do souc€asnosti nedochovalo. Tato 31. Bubny - Stvanice (E 1769-1900, 1909)
byla vydavana kolem roku 1960 na privozech ’ ’

(Ci prevozech, jak se také fikalo) provozovanych
Lazeriskou a rekreaéni sluzbou, napftiklad
v Hodkovi¢kach.




Vytahy ve stanici metra
Florenc B zprovoznény

Text a foto: Ing. Rudolf Pala,
odbor Strategie a fizeni

V zafijovém Cisle DP-KONT@KTu jsme
prinesli informaci o blizicim se dokonéeni
realizace bezbariérového zpfistupnéni
stanice metra Florenc B. V souéasnosti je
jiz stavba dokonéena a 14. prosince 2006
byly do zkusebniho provozu uvedeny oba
vytahy, které tento bezbariérovy pristup
umoznuji.

Z celkového poctu 54 stanic prazského
metra je tak v soucCasnosti zajistén bezba-
riérovy pfistup jiz do 32 stanic. U stanic
metra budovanych od devadesatych let
20. stoleti a v soucasnosti je bezbariérovy
pfistup samozrejmosti, nebot je soucasti
jejich stavebniho re$eni. V pripadé starSich
stanic metra z obdobi pred rokem 1990,
které se prevazné nachazeji v centru
mésta, v8ak musi byt bezbariérovy pristup
feSen dodate¢né. Jedna se pfitom vzdy

o technicky slozitd a investi¢né narocna
feSeni. | presto v8ak nékteré hlubinné
stanice metra (vzhledem k jejich technické
koncepci) nebude mozné bezbariérové
zpfistupnit. Jednim z hlavnich podkladi
pro koncepcéni postup pfi bezbariérovém
zpfistupriovani stanic metra dosud takto
nepfistupnych se stala technicko-ekono-
mické studie, kterou si Dopravni podnik
nechal zpracovat u Metroprojektu Praha

v roce 1999 a nasledné aktualizovat v roce
2003. Vybér stanic k jejich bezbariérovému

zpfistupnéni tedy neni nahodny, zarover

je ale téz zavisly na redlnych finan¢nich
moznostech podniku.

Prikladem slozitého technického reSeni byla
pravé stanice Florenc, ktera je navic jesté
stanici prestupni. Bezbariérové zpfistupnéni
stanice Florenc na lince C metra se jiz
podarilo uvést do provozu (25. listopadu
2005) a je zajisténo prostrednictvim 2 vy-
taht (z néastupisté do vestibulu stanice

a nasledné z vestibulu na uli¢ni droven

v blizkosti Muzea hl. m. Prahy).

Cilem projektu ,Vytahy ve stanici Florenc
B - bezbariérové zpfistupnéni“ bylo stejné
jako u vSech dodate¢né realizovanych
vytaht zlep$eni podminek pro integraci
osob s omezenou moznosti pohybu, zlep-
$eni podminek pro vznik novych pracovnich
prilezitosti a zatraktivnéni prostredi mésta
v kontextu ochrany Zivotniho prostredi.

Po stavebni strance je ve stanici Florenc B
navrzen bezbariérovy pristup pomoci 2 na
sebe navazujicich osobnich vytaht. Prvni
z nich spojuje nastupisté linky B s drovni
prestupni chodby a je umistén na boku
dvojice pevnych schodist. Vytah je hyd-
raulicky s mikroprocesorovym fizenim, typu
AVOKA 08 HD 060. Nosnost vytahu je
630 kg a je urCen pro 8 osob. Dopravni
vyska je 2,9 m, rychlost jizdy je 0,42 m/s.
Kabina je prtchozi $ife 1100 mm, hloubky
1400 mm, stény kabiny jsou vyrobeny

z nerezového brousSeného plechu, kabinové
a Sachetni dvefe maji ramy z nerezu s vy-
pini z bezpec¢nostniho skla. Dvere $achetni
i kabinové jsou automatické, pohanéné
motorem.

Z podesty poté vede bezbariérova cesta
prestupni chodbou, ze které je nové vyra-

Zena pfistupova chodba k hlavnimu vytahu.
Tento vytah je vyustén na povrchu pfi ulici
Na Florenci (jihozdpadné od objektu McDo-
nald‘s) do vstupniho objektu (kiosku) zdarile
architektonicky ztvarnéného. Vytah je elek-
tricky lanovy s mikroprocesorovym Fizenim,
typu AVOKA 08 TS 10 O. Nosnost vytahu
je 630 kg a je ur¢en pro 8 osob. Dopravni
vyska je 36,8 m, rychlost jizdy je 1 m/s.
Kabina je prichozi ife 1 100 mm, hloubky
1 400 mm, vyrobena je z nerezového brou-

Povrchovy kiosek u stanice metra Florenc B.

Seného plechu. Dvefe Sachetni i kabinové
jsou automatické, pohanéné motorem.

Oba vytahy jsou vybaveny oboustrannym
dorozumivacim zafizenim — telefonnim
spojenim s pracovistém trvalé obsluhy,
kamery jsou v kabiné i na obou nastu-
pistich vytahu. Ovladdace na nastupistich

a v kabiné vytaht jsou vybaveny znacenim
v Braillové slepeckém pismu. Pro snazsi
orientaci nevidomych cestujicich je vstup
do vytahu v uliéni Urovni vybaven orien-
taénim akustickym majackem jako vSechny
stanice metra. Vytahy spliuji pozadavky
vyhlasky €. 369/2001 Sb. Ministerstva pro
mistni rozvoj, kterd stanovi pozadavky na
vybaveni vytahl pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Soucasti akce jsou i Uprava informacéniho
systému pfi pouziti svételnych informacnich
prvkd a terénni Gpravy. Kromé viastni
stavby je doplnén informaéni systém v celé
siti MHD s informacemi o bezbariérovém
pristupu stanice metra Florenc.

Projekt mél kli¢ovou roli pro celkovou
koncepci vystavby bezbariérovych pristupl
do stanic metra. Realizaci bezbariérového
pfistupu na lince B stanice Florenc bylo
jednak dokon&eno bezbariérové zpfistup-




Ve stanicich Haje, Opatov, Roztyly a NadraZi HoleSovice-Jih je pistup nakladnim vytahem s doprovodem.
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néni této stanice a zaroven je umoznén
bezbariérovy prestup na vSechny linky
prazského metra pro osoby s omezenou
moznosti pohybu. Tato skute¢nost je dana
charakterem stanice Florenc jako prestupni
stanice pro traté B a C prazského metra
a tim, Ze dal8i prestupni stanice Muzeum
mezi tratémi A a C jiz bezbariérové zpfi-
stupnéna je.

Cilovou skupinou projektu bylo

33 500 osob s vadou pohybového ustroji
— z toho 4 000 vozi¢karu — nebo jinak
handicapovanych osob (celkem 200 000 na
uzemi Prahy), kterym je tak zpfistupnéna
oblast stfedu mésta a dllezité dopravni
uzly v dané lokalité (naptiklad nadrazi CD,
UAN Florenc). Dostupnost lokality umozni
integraci postizenych osob v ramci mistniho
trhu prace.

Tento projekt byl spolufinancovan
Evropskou unii - Evropskym fondem pro
regionalni rozvoj. Vzhledem k jiz uvedené
investiéni naro¢nosti dodate¢ného bez-
bariérového zpfistupriovani stanic metra

se Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost rozhodl vyuzit moznosti ziskani
finanéni podpory ze Strukturdlnich fondl
Evropské unie. Projekt ,Vytahy ve stanici
Florenc B - bezbariérové zpfistupnéni®
vyhovuje specifickym cildm programu

By Ininirw
Fnpd Wy

I--lllr

a typum podporovanych opatfeni Jednot-
ného programového dokumentu pro Cil 2
— Praha, priority 1 - revitalizace a rozvoj
méstského prostredi, opatfeni 1.1 — Do-
pravni systémy podporujici pfeménu mést-
ského prostredi.

Zpracovana zadost o podporu byla podana
v ramci 1. vyzvy JPD 2 dne 15. fijna 2004
na Magistratu hl. m. Prahy, odboru zahra-
ni¢nich fondl jako sekretariatu Regionalni
rady. Nase zadost byla v prosinci 2004
Regionalni radou regionu soudrZnosti Praha
doporuc¢ena k financovani z prostredkl
programu JPD 2 a k podpisu smlouvy

s Ministerstvem pro mistni rozvoj jako
Ridicim organem JPD 2 doslo nasledn&
23. kvétna 2005.

Nezbytnym krokem pro UspéSnou realizaci
projektu, respektive naplnéni jeho dlouhodo-
bého ucelu, byla realizace partnerstvi mezi
Dopravnim podnikem, ROPIDem a Narodni
radou zdravotn& postizenych CR.

Vlastni realizace projektu byla zahajena

v zafi 2005. Pfed zahéjenim razby Sachty
vytahu musela byt provedena rada prelozek
inZenyrskych siti v ulici Na Florenci. Pre-
loZzen byl stfedotlaky plynovod o priméru
500 mm, vefejné osvétleni, kabelovody
véetné vybudovani jedné nové kabelové
Sachty a upraveny dvé stavajici Sachty
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a jejich prepojeni. Prelozeni si vyzadaly
také kabely 22 kV a zafizeni svételné
signalizace.

Vzhledem k husté zastavbé se hloubeni
vytahové a vyprostovaci $achty neprovadélo
trhacimi pracemi, ale klasickou metodou
rozpojovani zemin.

Cela stavba byla ukoncena sadovymi Upra-
vami v parc¢iku pred vytahovym kioskem
na povrchu v ulici Na Florenci. Kiosek je
proveden z &erného bezpecnostniho skla

a zastfeSeni nastupisté vytahu je z &irého
bezpecnostniho skla. U kiosku je umisténa
atypicka lavicka a odpadkovy kos.

Po upfesnéni vyvolaném zménami b&hem
stavby byly naklady projektu nasledujici:

77 946 000
Uznatelné naklady (Kc) 59 589 000
Prispévky ze SF EU (K¢) 29 794 000
Prispévek ze statniho rozpoctu 19 724 000
Prispévek z rozpoétu MHMP 10 070 000

Celkové naklady (K¢&)

Projektantem stavby byl Metroprojekt Praha,
a. s., dodavatelem stavby Metrostav a. s.
a vyrobcem vlastniho vytahu firma VVS

- Ceské vytahy s.r.o. Pro Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost zajistoval
inZzenyrskou ¢innost IDS, a. s.

©

Postup obnovy vozového
parku prazského metra na
prelomu let 2006/2007

Ing. Vladimir Bilek, Sprava vozidel Metro

Pravidelni ¢tenafi ¢asopisu DP-KONT@KT
byli priibéZzné informovani o postupné
obnové vozového parku naseho metra.
Presto dovolte na tvod nékolik historickych
dat tohoto procesu.

V prvé poloviné devadesatych let minu-
Iého stoleti bylo rozhodnuto fesit obnovu
variantné, a to rekonstrukci a modernizaci
stavajicich vozu typu 81-71 a nakupem
vozU novych. Nasledné potom, po dlou-
hych a naro¢nych technickych jednanich,
byly v &ervenci roku 1995 dokonceny

a v fijnu a listopadu téhoz roku podepsany
»Z&akladni technické podminky pro vyvoj,
vyrobu a zkous$eni prototypové soupravy
rekonstruovanych voz( metra typu 81-717.1
a 81-714.1 (toto je presné oznaceni Celnich
a vloZenych vozl sovétskym/ruskym vyrob-
cem), vyrobniho typu SKODA 2Mt0, 3Mt0
a 4Mt0“. Zhotovitelem bylo tehdy konsor-

HlFlThlr

Pfistupova chodba k novému vytahu ve stanici metra Florenc B.




cium firem SKODA a CKD. Po naro&nych
zkouskach, pozadovanych jednak nami,
tedy budoucim provozovatelem, a také
predepsanych ,ze zakona“ Draznim uradem,
byly technické podminky na dodavky séri-
ového provedeni podepsany a schvaleny

v kvétnu a Cervnu 1999.

U druhé varianty obnovy, tedy nakupem
novych vozu, byla Kupni smlouva na

22 pétivozovych elektrickych vlakti metra
Praha typu M1 podepsana v Cervenci 1995.
Na jedné strané stal Dopravni podnik, na
strané druhé potom Konsorcium Metro
Praha - firmy CKD HOLDING, AEG, Sie-
mens a SGP. Pouha zminka o naro¢nosti
prosadit tento projekt nemlze vypovidat

o tehdejSim usili, které vedeni Dopravniho
podniku a dal§i pracovnici DP museli vyna-
lozit na prosazeni realizace tohoto projektu.
Po naro¢nych zkouskach, seznam ¢ital
témér 60 polozek rliznych zkousek, byly
technické podminky sériového provedeni
podepsany v kvétnu 2001.

Tolik kratké historie pro ty, ktefi bud nebyli
pfimo zuc€astnéni anebo udalosti pred
deseti léty jim jiz ,upadly v zapomnéni“.
Jakd je tedy soucasna situace obnovy
vozového parku po vice jak deseti letech,
kdy byl tento proces ,nastartovan“?

Pro trat C je k dispozici 48 novych
elektrickych pétivozovych jednotek typu

M1 vybavenych novym zabezpeCovacim
zafizenim MATRA PA 135 francouzského
vyrobce (dnes jiz Siemens). Dodavky sou-
prav byly dokonéeny v zafi minulého roku.
Jejich domovské depo je depo Kacerov.
Tento pocet je dostatecny pro zajisténi
souc¢asného rozsahu provozu, tj. interval
nasledného mezidobi, prepravni schéma
pracovniho dne, ale je limitni/minimalni pro
planované prodlouzeni traté C do stanice
Letrany v poloving pristiho roku.

Na trati A je provozovano 25 souprav
rekonstruovanych a modernizovanych

voz( typu 81-71M vybavenych novym
zabezpecovacim zafizenim LZA (SOP 2P

+ ACB MB3). Pfi sou¢asném rozsahu pro-
vozu, a predev§im po prodlouzeni traté

do stanice Depo Hostivar je, za ur€itych
provoznich situaci vzniklych provozem na
povrchovém useku, nutno pfijimat mimo-
radna opatfeni pro zajisténi provozu s timto
poctem souprav.

Trat B se z pohledu vySe uvedeného

jevi jako ,dosud nedorfe$end“. Na trati je
v provozu staré zabezpecovaci zafizeni
ARS sovétské vyroby a svUj ,provozni
Zivot" tam doziva 30 souprav typu 81-71.
Ale i zde je jiz nahrazuji rekonstruované

a modernizované vozy 81-71M. Ty musi
byt provizorné& upravovény pro instalaci
mobilni ¢asti zabezpetovace ARS. Ze
v8ech nezbytnych uprav je asi nejviditel-
néjsi tzv. ,udirna“, tedy skiifi v predni ¢asti
prostoru pro cestujici ¢elnich vozu, kde je
umistén stativ zafizeni ARS s jednotlivymi
bloky. Do skfiné v kabiné strojvedouciho
se toto ,mohutné® zafizeni prosté nevejde.
Provozovano je jiz 11 t&chto souprav,
dalSich 6 souprav je v urcité fazi rozpraco-
vanosti a legislativniho fizeni pred zafaze-
nim do provozu.

V tomto roce by pak mélo byt ze zavodu
SKODA TRANSPORTATION dodéno 9 re-
konstruovanych souprav. Upravenych pro
provoz s ARS by déale mélo byt i 5 sou-
prav dfive provozovanych se zabezpecova-
cim zafizenim MATRA na trati C. Je tedy
mozno konstatovat, Zze koncem tohoto roku
by se pomér mezi soupravami 81-71 tzv.
Lstarymi“ a soupravami rekonstruovanymi
prevazil na stranu rekonstrukci.

Zavérem je nutno fici, Zze proces obnovy
vozidel prazského metra je proces narocny

jak technicky, tak predevsim finanéné.

Ale spolu s rozvojem metra je i nikdy
nekongici. Jak vSak uvedena historicka
data potvrzuji, ma i velkou ,setrva¢nost®,
rozhodnuti dnes provedena maji svoji dlou-
hodobou uU¢innost.

©

Certifikace trati A metra

Karel Fiala, jednotka Provoz Metro

Ve dnech 11. a 18. + 19. prosince 2006
probéhl v jednotce Provoz Metro

1. kontrolni audit systému managementu
jakosti (SMJ) na trati C metra. Audit

byl spojen s certifikaénim auditem dle
normy ISO 9001 na trati A metra, zejména
s diirazem na provozy - provoz traté, depa
Hostivar, obsluhy vozidel.

Oba audity provadéla firma Lloyd’s Register
Quality Assurance Limited Prague, ktera

na zakladé vysledku auditd doporugila
vydani rozsifeného certifikatu dle ISO 9001
— Verfejna preprava osob pro obé pred-
métné trati.

Z vysledkd externich auditt byly vedeni
jednotky Provoz Metro doporuéeny nasledu-
jici oblasti pozornosti:

»Zvysenou pozornost je vhodné vénovat
stanoveni a popisu jednotlivych procesl

v organizaci s dlrazem na vyznacéeni
posloupnosti a vzajemné plsobeni
stanovenych procest (napfiklad v mapé
procesu uvedené v pfiruéce kvality). Je
rovnéz vhodné zvysit povédomi pracov-
nikl o tom, jak se napliuji jednotlivé
pozadavky normy v konkrétnich procesech
organizace.

To umozni hlubsi porozuméni filozofii normy
a vytvofi dalsi prfedpoklady pro zvySovani
efektivnosti QMS s ohledem na pozadavky
zékaznika.”

Vysledek auditt

Systém managementu jakosti organizace
splfiuje veskeré relevantni pozadavky normy
ISO 9001:2000 v celém rozsahu. SMJ
organizace je funkéni, udrzovany na poza-
dované urovni a dostate¢né efektivni, aby
umoznil dalSi zlepSovani.

Slavnostni predani certifikatu firmou LRQA
probéhne az po potvrzeni akredita¢ni spo-

le¢nosti UKAS.

UKAS

QUALITY
MANAGEMENT

001




Bé&hem prvniho pololeti roku 2007 bude
kladen v jednotce Provoz Metro v . SMJ
nejvétsi diraz na prohloubeni kvality sluzby
prostfednictvim Standard( kvality. Na tuto
¢innost bude navazovat certifikace podle
EN 13816. O této zalezitosti budeme opét
informovat.
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Kolektivni smlouva
pro rok 2007

odbor KS a socialni péce personalniho useku

Tak, jak byli zaméstnanci Dopravniho
podniku informovani v minulém vydani
DP-KONT@KTu, byla podepsana Kolektivni
smlouva s platnosti do 31. ledna 2008.
Pracovnépravni vztahy se fidi novym
zakonikem prace, u¢innym od 1. ledna
2007. Kazdy zaméstnanec by touto dobou
jiz mél mit k dispozici platnou kolektivni
smlouvu.

Kolektivni smlouva resi nejen otazky dané
zakonikem prace a dalSimi obecné zakon-
nymi pravnimi predpisy. Neméné zajimava
je i socidlni oblast, ve které doslo oproti
Kolektivni smlouvé pro rok 2006 k nékte-
rym zménam:

- zvy8eni pfispévku na détskou rekreaci
(maximalni ¢astka v obdobi jarnich prazd-
nin 1 500 K¢&, v dobé letnich prazdnin

3 000 Kg¢),

- prehodnoceni &astky pfispévku pfi prvnim
rozvazani pracovniho pomeéru v souvislosti

s pfiznanim starobniho nebo pIného invalid-
niho ddchodu,

- zavedeni ¢astky az 20 000 K¢ jako
socialni vypomoc zameéstnanci, pfipadné
rodinnym prislusniktm,

- poskytnuti poukazek FlexiPASS v ¢astce
4 500 K& na rok,

- neprovozovani vlastni détské rekreace.
Uvedené benefity jsou poskytovany za
podminek, které jsou podrobné specifiko-
vany kolektivni smlouvou.

Informace jsou prubézné zverejiiovany na
Intranetu DP, zaméstnanci personalniho
Useku jsou pfipraveni odpovédét na kazdou
otazku.

©

Generalni feditel Tomas Jilek a zastupce odbord Jifi Obitko po podpisu Kolektivni smlouvy pro rok 2007.

Kolektivni vyjednavani
v jednotné shodé
oc¢ima Sesti odborovych
organizaci

Jifi Obitko, predseda odborové organizace
DP-Metro, Lubos Olejar, predseda ZO
Véeobecné odbory Metro, Jifi Cada,
predseda odborového sdruzeni ZO DP
Autobusy, Vratislav Feigel, predseda
OSPEA, Jiti Zabloudil, pfedseda ZO OSD
Motol, Vratislav Novacek, predseda Unie
pracovniki v dopravé

Vazeni spoluzaméstnanci,

Clanek o kolektivnim vyjednéavani KS pro
rok 2007 z pohledu 6 odborovych organi-
zaci najdete na:

1. www.ospea.cz,

2. www.zoosd-motol.wz.cz,
3. www.vom.wz.cz,

4.
5
6

authors/odbory/vom/index.html,

. Podzemnik OO DP-Metro,

a prostrednictvim letaka.




PTATE SE...

Dan z nemovitosti 2007

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Pro zdanéni nemovitosti je rozhoduijici stav
vlastnictvi k 1. lednu zdanovaciho obdobi.
Danové pfiznani u této dané se podava
,dopredu“, na rozdil od dani ostatnich. Ke
zménam, které nastanou béhem roku, se
neprihlizi. Tyto zmény (jestlize maji vliv na
dariovou povinnost - rozhodné skute¢nosti)
se projevi az v nasledujicim zdanovacim
obdobi. Lhita pro podani dariového
priznani je do 31. ledna zdarnovaciho
obdobi.

Danové pfiznani se podava na predepsa-
ném tiskopise Ministerstva financi CR,
nebo elektronickou formou, prostfednictvim
datové zpravy (podrobngji pokyn MFCR

¢. D-252). Tiskopisy v klasické papirové
podobé jsou k dispozici na finan¢nich
Ufadech, nebo je Ize stdhnout na inter-
netovych strankach MFCR (www.mfcr.cz)

v sekci Ceské dariové spravy (http:/cds.
mfcr.cz).

Lhity pro podani dafiového pfiznani
ve specialnich pripadech

Darové pfiznani je povinen podat vlastnik
nemovitosti. Rozhoduijici je vzdy zapis

v katastru nemovitosti. Pravni G¢inky vkladu
nastavaji zpétné ke dni, kdy byl navrh na
vklad doru€en katastralnimu Uradu. Pokud
neni o povoleni navrhu na vklad vlastnic-
kého prava do katastru rozhodnuto do
31.prosince roku, ve kterém byl navrh na
vklad podan, neni jisté, kdo bude vlast-
nikem k 1. lednu a kdo ponese dariové
bfemeno. Pro takové pfipady plati specialni
lhiita pro podani dariového pfiznani, a sice
do konce tretiho mésice nasledujiciho po
meésici, v némz byl vklad prava do katastru
zapsan.

Podobné problematické situace jako zména
vlastnika v dusledku prodeje, smény, daro-
vani atd. nastava pfi zméné vlastnického
prava v souvislosti s umrtim dosavadniho
vlastnika a pfechodem vlastnického prava
na dédice. Pokud neni dédické fizeni
pravomocné rozhodnuto do 31. prosince
roku, v némz poplatnik zemrel, ma budouci
pravoplatny dédic povinnost podat darové
pfiznani v nahradni Ih(té, a sice do konce
tretiho mésice nasledujiciho po mésici,

v némz nabylo pravni moci rozhodnuti

o ukonéeni dédického Fizeni.

Kdy nenastava povinnost podat
danové pfiznani

- poplatnik neméa povinnost podéavat
pfiznani kazdoro¢né, pokud je podal v né-
kterém z predchozich zdarfovacich obdobi
a nezmeénily se rozhodné skutec¢nosti,

- od 1. ledna 2007 nepodava pfiznani ani
poplatnik, kterému byla daf v predchozich
letech vyméfena z moci uUfedni, tzn. bez
podani pfiznani,

- v situacich, které by znamenaly zby-
te€nou z&téz pro poplatnika, napf. kdyz
nastanou zmény v darnové sazbé&, dojde ke
zméné primeérné ceny pudy pfislusné ke
katastralnimu Uzemi, obec zvysi nebo sniZi,
zavede nebo zrusi néktery z koeficientu
pouzivanych k vypoc¢tu dané apod. Naopak
- zmény, které maji za nasledek povinnost
podat darové pfiznani. Mezi né patfi
napfiklad zména predmétu dané ze staveb
(zména obytného domu na jednotlivé

byty nebytové prostory, vznik stavebniho
pozemku po vydani stavebniho povoleni,
pfistavba, nastavba, zména uzivani stavby,
uzivani nebytovych prostor k podnikani),
ztrata naroku na osvobozeni, vznik naroku
na osvobozeni. V téchto pfipadech se
muZe poplatnik rozhodnout, zda poda
zcela nové danové pfiznani nebo pouze
diléi dariové pfiznani, kde se uvedou jen
nastalé zmény a nové se vypocitd darova
povinnost.

Nemovitost ve spoluvlastnictvi a dan

V8ichni spoluvlastnici plati darn spole¢né

a nerozdilng, tzn. k jednomu predmétu
dané pouze jedno dariové pfiznani. Podava
jej spole¢ny zastupce, za kterého je zpravi-
dla povazovan ten, kdo prvni podal dafiové
pfiznan. Tomu je zaslan platebni vymér na
dan a kazdoro¢né obdrzi od finanéniho
Ufadu slozenku s prfedepsanou platbou
dané. Finanéni vyrovnani mezi spoluvlast-
niky neni véci dafiového fizeni a pfipadné
spory mezi spoluvlastniky se fesSi ob¢ansko-
-pravni cestou.

Nové od 1. ledna 2007 Ize uplatnit vyjimku
(pfednostni postup) ze zasady ,jedno
pfiznani k jedné nemovitosti“. Jedna se

o pfipady spoluvlastnictvi pozemku, ktery
neni v katastru evidovan zjednodusenym
zplsobem a neni na ném umisténa stavba
spliujici podminky §7 zakona o dani

z nemovitosti. Pak mlze kazdy ze spo-
luvlastnikl podat dariové pfiznani pouze
za svij spoluvlastnicky podil na pozemku.
Nasledné ma kazdy dalsi spoluvlastnik
povinnost podat darnové pfiznani samo-
statné a zaplatit vyhradné za sv(j podil.
Je-li to pro poplatniky vyhodnéjsi, mohou
zUstat u dosavadniho postupu pies spolec-
ného zéastupce.

Kam podat danové priznani

Pro dan z nemovitosti plati specialni pra-
vidlo, Ze mistné pfislusnym je finan¢ni drad,
v jehoz pusobnosti se nachazi nemovitost.
Pokud ma poplatnik vice nemovitosti

v raznych lokalitdch nalezejicich riznym
finanénim daradim, znamena to, Ze poda
tolik dafiovych pfiznani, kolik ma mistné
pfisludnych finan¢nich uradi.

Jak zaplatit dan

Dan z nemovitosti ma opét specialni
pravidlo pro placeni. Neni splatna ve Ih(té
pro podani dariového pfiznani jako jiné
dané, ale ma dvoji rezim placeni. Pokud
dariova povinnost nepresahne 5 000 K¢,

plati se jednorazové, a to nejpozdéji do
31. kvétna. Presahne-li dafiova povinnost

5 000 K¢, Ize ji uhradit ve dvou splatkach,
vzdy nejpozdéji do 31. kvétna a do 30. lis-
topadu. Pokud u jednoho poplatnika &ini
darnova povinnost méné nez 30 K¢, dan se
nepredepiSe a neuhrazuje. AvSak nezbavuje
to poplatnika povinnosti podat darnové
pfiznani.

Ve specidlnich pfipadech, kdy o navrhu
na vklad vlastnického prava do katastru
nemovitosti neni rozhodnuto do 31. pro-
since, je dan splatna v nahradni lhaté pro
podani dafiového pfiznani, tj. do konce
tfetiho mésice nasledujiciho po mésici,

v némz byl vklad do katastru zapsén,
resp. bylo pravomocné skonéeno dédické
fizeni.

Dalsi povinnosti poplatnika u dané
z nemovitosti

Jde o oznamovaci povinnost pfi zméné
vlastnickych prav k nemovitosti nebo jejimu
zaniku do 31. ledna nasledujiciho zdarova-
ciho obdobi.

Zmeény osobnich udaju je poplatnik povinen
oznamit spravci dané do 30 dnu ode dne,
kdy nastaly.
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Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.

Na VaSe cetné dotazy o fadném a pred-
¢asném starobnim duchodu uvadim nasle-
dujici informace.

Starobni diichod

Podminky naroku na fadny starobni diichod
(§ 29 zakona o dlichodovém pojisténi)
Narok na radny starobni dichod ma obé&an,

jestlize ziskal dobu pojisténi:
a. nejméné 25 let a dosahl aspon veéku
potifebného pro vznik naroku na starobni
duichod (déle jen ,duchodovy vék"), nebo
b. 15 let a dosahl aspori 65 let véku.

Podminky naroku na predéasny do¢asné

kraceny starobni dichod (§ 30 zakona
o diichodovém pojisténi)

Narok na pred€asny do&asné kraceny
starobni dichod ma obcan, jestlize ziskal
dobu pojisténi nejméné 25 let a
a. ke dni, od néhoz méa byt duchod pfi-
znan, je pozivatelem ¢astec¢ného invalidniho
dichodu, pokud mu do dosaZeni dlchodo-
vého véku chybi nejvyse dva roky,
b. pobiral plny invalidni ddchod nepretrzité
asponi po dobu péti let, pokud narok na
tento dlchod zanikl a ke dni jeho odnéti
do dosazeni dichodového véku chybi
nejvySe pét let,
c. kraceni ¢&ini 1,3 % z vypoctového
zékladu za kazdych i zapo&atych 90 kalen-

darnich dnl drivéjsiho odchodu (z doby




ode dne pfiznani dichodu do dosazeni
dlchodového véku).
Néarok na pred¢asny doCasné kraceny sta-
robni dlchod vznika, pokud byly uvedené
podminky spinény do 31. prosince 2006.
Tato podminka se povazuje za spinénou
i tehdy, jestlize narok na starobni dichod
vznikne nejpozdéji do 31. prosince 2008.
Jsou-li tedy splnény vys$e uvedené pod-
minky, Ize si o pred¢asny starobni dichod
docasné kraceny z duvodu invalidity poza-
dat jesté do 31. prosince 2008.
Podminky naroku na predcéasny trvale
kraceny starobni diichod
(§ 31 zakona o diichodovém pojisténi)
Pojisténec méa narok na pred¢asny trvale
kraceny starobni duchod, jestlize
a. ziskal dobu pojisténi nejméné 25 let, a
b. do dosazeni duchodového véku mu
chybi nejvyse tfi roky,

c. kraceni ¢ini 0,9 % z vypoctového
zékladu za kazdych i zapoc€atych 90 kalen-
Duchodovy vék
(§ 32 zakona o diichodovém pojisténi)

Podle predpist platnych pred 1. lednem
1996 cCinila vékova hranice pro narok na
starobni dtchod:
= U muzt 60 let,
= U Zen
* 53 let, pokud vychovaly asporn 5 déti,
e 54 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti,
e 55 let, pokud vychovaly 2 déti,
* 56 let, pokud vychovaly 1 dité, nebo
e 57 let, pokud nevychovaly zadné dité.
Zakon o duchodovém pojisténi zaved|
mimo jiné postupné zvySovani vékové
hranice pro narok na starobni dichod
(dale jen ,dlchodovy vék*). Dichodovy
vék pojisténce se stanovi tak, Zze se ke
kalendarnimu meésici, ve kterém dosahl
shora uvedené vékové hranice, pricitaji
u muzl 2 a u zen 4 kalendarni mésice za
kazdy i zapoc€aty kalendarni rok z doby po
31. prosinci 1995 do dosazeni shora uve-
dené vékové hranice. Tabulka dichodového
véku byla jiz nékolikrat v DP-KONT@KTu
zverejnéna.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dichodech, obratte se pisemné
nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Telefon 296 193 361,
724 237 528, e-mail: bajerovah@dpp.cz.

OLNI STRIPKY

Text a foto: -spsd-

Maturitni ples

Srde¢né zveme vSechny zaméstnance
Dopravniho podniku, predevsim ty, ktefi

v minulosti absolvovali nasi skolu, ve stfedu
21. unora od 19 hodin do Lucerny. Velky

sél Lucerny v této dobé bude patfit matu-
rantim Stfedni prdmyslové Skoly dopravni
zfizené Dopravnim podnikem. Vstupenky
je mozné zakoupit ve Skole Moravska 3,
Praha 2, nebo tyden pred konanim plesu
v pokladné Lucerny.

Regensburg

15. prosince 2006 vyrazili Zaci a ugitelé
gkoly v Moravské na zajezd do Rezna.
Navazali tak na tradici vanoc¢nich zajezdu.
V loriském roce jsme navstivili Drazdany
a jejich povéstny vanoeni trh. Letos jsme

se vypravili do mésta, jehoz historie saha
do obdobi raného stfedovéku, kdy se
Rezno stalo jednim z nejvétsich némeckych
meést a obchodni kfizovatkou mezi evrop-
skym severem a jihem. V 9. stoleti zde
bylo pokiténo &trnact &eskych knizat a Ce-
chy se staly soucasti fezenské diecéze.
Z4ci si zde mohli prohlédnout nejen fadu
vyznamnych pamatek, napfiklad kamenny
most z 12. stoleti, vézové patricijské

domy, Dém sv. Petra, ale také si v praxi
provérili své jazykové dovednosti. | vanoéni
trhy byly hezkou podivanou. Predvanoéni
atmosféru umocnilo navic i velmi pfijemné
pocasi a vSichni jsme se vraceli domU

s péknymi zazitky.

©

Navstévnost www.dpp.cz 2003

Celkova navstévnost za

rok (pfistupy) 2 G Sk
Rozdil oproti pfedcho-
zimu roku (pristupy)

Pryrpérné}’ navstévnost za 237 779
meésic (pristupy)

Rozdil oproti pfedcho-
zimu roku (pristupy)

Rozdil oproti predcho-
zimu roku (v %)

3 411 682

284 307

narlst o 46 528 narlst o 124 965

narist o 19,57

Navstévnost internetovych
stranek ma stale rostouci
tendenci

Ing. Dana Reinisova, oddéleni Trvalé
informace a internet

Za rok 2006 zaznamenala navstévnost
internetovych stranek Dopravniho

podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti
uctyhodnych 6 597 826 pristuptl. Pristup
Ize definovat jako kazdé zavolani pocitadla,
tzn. kazdé prihlaseni se na uvodni stranku.

Nasledujici tabulka monitoruje vyvoj
navstévnosti v obdobi 2003 az 2006.
Vysledky jsou ziskany prostfednictvim poci-
tadla Navrcholu.cz.
Navstévnost internetovych stranek
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti v letech 2003 - 2006
Na Zebficku celkové navstévnosti se v roce
2006 internetové stranky Dopravniho
podniku umistily na 7. misté z 28 165 in-
ternetovych stranek registrovanych sluzbou
Navrcholu.cz v sekci Obchod, sluzby,
informace, vyroba, pramysl na 3. misté
z 9 681 internetovych stranek v sekci
Doprava pak na 1. misté z 430 interneto-
vych stranek.
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2005 2006

4 911 256 6 597 826

narist o 558 331 narust o 1 499 574 narust o 1 686 570

409 271 549 819
narist o 140 548

nardist o 43,95 narist o 34,34
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ZlepSovani kvality " -
v sektoru verejné dopravy 8
|
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Ing. Zdenék Dosek, oddéleni Oborové vztahy | ."

Sektor vefejné dopravy prochazi velkymi
zménami a neni pochyb, Ze nafizeni pfijaté
v roce 1969, které jesté dodnes predstavuje
predpisovy ramec Spoleéenstvi v oblasti
verejné pozemni dopravy cestujicich, jiz

nevyhovuje. Hospodarské prostredi v odvétvi
se velmi zménilo a nevyhovuijici pravni ramec

Na zékladé tohoto zjisténi, a protoze je
tfeba zlepsit ucinnost a kvalitu sluzeb,
pfijala Evropsk& komise v ¢ervenci 2005
revidovany navrh nafizeni, ktery nahrazuje
pozménény navrh z roku 2002. Cilem
navrhu je zejména zjednodu$eni pravniho
pfistupu, flexibilngj$i organizace vefejnych
sluzeb prepravy a vétsi zohlednéni zasady
subsidiarity (princip podpurné funkce EU
k ¢innostem na narodni/mistni urovni)

a transparentnosti.

Novy legislativni ramec
pro verejnou dopravu

Navrh ma vytvorit ramec pro opatfeni
pfislusnych organli v oblasti vefejnych
sluzeb pozemni prepravy cestujicich. Za
timto Ucelem stanovuje zplUsob poskytovani
néhrad za zavazky vefejné sluzby a udélo-
vani vyluénych prav v tomto odvétvi. Navrh
zavadi princip smluvni Upravy vztahl mezi
vefejnymi organy a hospodarskymi subjekty
v oblasti dopravy a zvySuje jejich transpa-
rentnost.

Z tohoto dlvodu zadala Komise v roce
2005 smlouvu na studii tykajici se ,,smluv
v zavazku verejné sluzby v méstské
dopravé“. Tato studie poskytne tém, ktefi
se zabyvaji dopravou (kompetentni autority,
dopravci, cestujici), Siroky a reprezentativni
popis raznych druht smluv, které existuiji

v sektoru verejné dopravy. Vysledek této
studie by mél umoznit tém, kdo rozhoduji,
vybrat nejvhodnégjsi smluvni feSeni, které
zohlednuje mistni situaci a politické cile,

a to v pfesném pravnim ramci. Studie

byla zadana na zakladé vybérového fizeni
konzorciu sloZzenému z vyzkumnych instituci
z Némecka, Holandska, Velké Britanie,
Portugalska a Norska, pod vedenim pana
Didier van de Velde z nizozemského inno-V.
Dulezitou zpravou je, Ze do studie je zapo-
jen i Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost (DP), a Ze na podzim roku 2007
budou vysledky studie predstaveny na
konferenci o smlouvéach, kterou pfipravuje
EuroTeam UITP.

Vzhledem k dalSimu rozvoji Programu
kvality sluzby DP a orientace podniku na

zdkaznika je téZ vyznamnym impulzem
»Charta cestujicich“ publikovana na

konci roku 2006 UITP. Tato ,charta pro
provozovatele zaméreného na zakaznika“
predstavuje nastroj, ktery poskytuje moz-
nost posilit dialog mezi provozovateli, urady
a zakazniky. Z doporuéeni UITP k tomu,
co by podobny dokument mél obsahovat,
je charta vnimana jako dobrovolny zavazek
provozovatell verejné dopravy a je uréena
ke zvySovani kvality sluzby lepSim uspo-
kojovanim potrfeb zakaznik(. UITP rozsifil
pracovni skupinu kvality slozené z expertu
Komise podnikového managementu a Ko-
mise pro lidské zdroje a povéfil ji zabyvat
se know-how a kliCovymi tématy kvality
obsazenymi ve smlouvach a jejich vazbami
na pobidky k dosahovani lepsich vysledku.
Doporuéeni této pracovni skupiny budou
téz predstavena béhem podzimni konfe-
rence o smlouvéach.

Revidovany navrh nafizeni Evropského
parlamentu a Rady o verejnych sluzbach

v osobni dopravé po Zeleznici a silnici
zaroven, v souladu s pozadavkem Evrop-
ského parlamentu, poprvé priznava mistnim
orgdnim pravo volného vybéru v otdzkach
organizace verejné dopravy. Navrh sta-
novuje jasny ramec jednak pro moznost
soutéze na verejné zakazky na sluzby

a stejné tak pro moznost, aby tyto sluzby
poskytovaly pfisluSné organy samy nebo
prostrednictvim interniho hospodarského
subjektu.

V souvislosti se zakonem &. 319/2006 Sb.
z 25. kvétna 2006 o nékterych opatfenich
ke zprUhlednéni finan¢nich vztaht v oblasti
vefejné podpory byly ve struéné analyze
dopadu uvedeného zakona na &innost DP,
provedené externim expertem v zavéru
meésice zari 2006, shledany duvody pro
doporuceni, ze DP ,zfejmé neni osobou®,
ktera podle § 2.d. zékona uctuje oddélené.
Takovou osobou podle zakona ¢. 319/
2006 Sb. je osoba, na niz se vztahuji
nasledujici kritéria:

- UcCastni se hospodarské soutéZe nebo ji
muze svou Cinnosti ovliviiovat,

- ma subjektem verejné spravy udélena
zvlastni nebo vyluéna prava,

- bylo ji svéfeno poskytovani sluzeb
obecné hospodarského vyznamu.

Pro shledani, ze touto osobou DP neni,
byla v provedené analyze nabizena uUvaha,
ze ,v podminkach hl. m. Prahy neprobiha
soutéZ o zajisténi dopravni obsluznosti
mezi nékolika zajemci, ale mésto uzavira
prostfednictvim ROPIDu smlouvu se svoji
dcefinou spole¢nosti pro tento ucel zfize-
nou.”

K tomu je ale tfeba pfipomenout, ze v cer-
venci roku 2003 vynesl Evropsky soudni
dvar (ESD) rozhodnuti v pfipadu ALTMARK:
v roce 1994 udélila rada okresu Stendal

v Némecku licenci spole¢nosti Altmark na
autobusovou linku vefejné dopravy a sub-
venci na kompenzaci nakladu za plnéni
zavazku verejné sluzby. Konkurenéni firma
NVGA podala stiznost u némeckych soudu,
ve které tvrdila, Ze subvence vyplacena Alt-
marku je v rozporu s pravidly Spole¢enstvi
o statni pomoci. Nejvys$si soud v Némecku
pozadal ESD o rozhodnuti o povaze pred-
métnych subvenci.

ESD v z&sadé zkoumal dvé otazky:

1. Existuje v EU jednotny trh pro poskyto-
vani sluzeb verejné dopravy?

2. Je kompenzace hrazena za plnéni
zavazku verejné sluzby statni pomoci?

V odpovédi na otazku ¢. 1 ESD uznal exis-
tenci jednotného trhu v provozovani verejné
dopravy a uznal jeho potencialni u¢inky na
obchod mezi ¢lenskymi staty. K otazce €. 2
vynesl ESD rozhodnuti: V oblasti dopravy
je systém pravidel Spolec¢enstvi platny pro
poskytovani a vypocet vySe kompenzace
splatné za zavazky verejné sluzby specifi-
kovan v nafizeni €. 1191/69. Podle ¢l. 1 (1)
tohoto nafizeni si mize nicméné &lensky
stat zvolit nepouzit ustanoveni tohoto
nafizeni pro sluzby méstské, pfiméstské

a regionalni dopravy.

Znéni druhé véty &l. 1 (1) pravi: ,Clenské
staty mohou vylougit z oblasti pusobnosti
tohoto nafizeni vSechny podniky, jejichz
¢innost je omezena vyluéné na provozovani
sluzeb méstské, priméstské a regionalni
dopravy*.

Pred vstupem Ceské republiky do Evropské
unie se DP obratil dopisem z 8. prosince




2003 na odbor zahrani¢nich vztahd MHMP
se zadosti o zjisténi, zda Ceska republika
v ramci pfistupovych dohod zvolila &i
nezvolila moznost vylou¢eni zplUsobnosti
dle ¢lanku 1 (1) nafizeni ¢. 1191/69. Na
tento dotaz, na zadost MHMP, poskytlo
Ministerstvo dopravy CR odpovéd v dopisu
z 22. 12. 2003. Sdéluje v ni ,nemame
zadnou informaci o uplatnéni druhé véty
¢l. 1 odst. 1 nafizeni Rady ¢. 1191/69, ve
znéni nafizeni ¢. 1893/91 Ceskou republi-
kou, ani nam neni zndma jakakoli pozdé&;si
iniciativa Ministerstva dopravy CR na jeji
uplatnéni®.

Jak z vySe uvedeného, tak rovnéz z nazoru
Uradu pro ochranu hospodarské soutéze
(UOHS) sdsleného na podatku roku 2007
je DP adresatem povinnosti vyplyvajicich
ze zakona ¢. 319/2006, nebot nabizi sluzby
u nichz muze dojit k podstatnému ovlivnéni
obchodu mezi &lenskymi staty. UOHS
uvadi, Ze v souladu s judikaturou Evrop-
ského soudniho dvora mlze i podpora
soutéziteli pUsobicimu vyhradné v ramci
jednoho ¢lenského statu posilovat posta-
veni tohoto soutézitele na Ukor ostatnich
soutézitelt, veetné soutézitell z jinych
Clenskych stata, kterym se zhor$i moznost
poskytovani sluzeb v ramci daného clen-
ského statu.

Nahrady za verejné sluzby
v pozemni dopravé

V odlvodnéni nového, revidovaného
navrhu nafizeni Evropska komise uvadi,

Ze nahrady za verejné sluzby se mohou

v odvétvi pozemni osobni dopravy ukazat
jako nezbytné, aby podniky zodpovédné za
verejné sluzby fungovaly podle zasad a za
podminek, které jim umoznuji splnit jejich
ukoly. Tyto nahrady mohou byt za urgitych
podminek slucitelné se Smlouvou o zalo-
zeni Evropského spole¢enstvi (Smlouva) na
zékladé ¢lanku 73 Smlouvy. Zaprvé museji
byt poskytnuty za UCelem zajisténi posky-
tovani sluzeb, které jsou skute¢né sluzbami
vefejného zajmu ve smyslu Smlouvy.
Zadruhé nemohou ve snaze predejit neo-
pravnénym naruSenim hospodarské soutéze
prekroCit vysi, ktera je nezbytna k pokryti
v8ech nebo ¢asti Cistych nakladt vzniklych
pfi plnéni zavazk( verejné sluzby, pficemz
se zohledni pfijmy ziskané z této innosti
a prfimeéreny zisk.

Toto ,,odSkodnovéani“ hospodarskych sub-
jektt je predmétem druhého odstavce ¢l. 1
revidovaného nafizeni: ,Za timto ucelem
vymezuje toto nafizeni podminky, za jakych
nahrazuji pfislusné organy pfi ukladani nebo
zadavani zavazku verejné sluzby provozova-
telum vzniklé naklady nebo udéluji vyluéna
prava na oplatku za pInéni zavazku verejné
sluzby.”

V €l. 4 o povinném obsahu zakazek verejné
sluzby a obecnych pravidlech odstavec 2.
stanovuje, Ze: ,Zakazky na verejné sluzby
a obecnd pravidla museji objektivnim

a transparentnim zplsobem predem

stanovit ukazatele, na zakladé kterych se
platba nahrady vypocita zplsobem, ktery
zabrarfiuje nadmérnému poskytnuti nahrad.
V pfipadé zakazek na vefejné sluzby
zadanych v souladu s ¢l. 5 odst. 2 (pfimé
zadani) se tyto ukazatele stanovi takovym
zplUsobem, aby zadna ndhrada nemohla
prekrocit ¢astku nezbytnou pro pokryti
Cistého finanéniho dopadu na naklady

a prijmy, ktery nastal pfi plnéni zavazki
verfejné sluzby, pfi€emz se zohledni souvi-
sejici pfijmy provozovatele verejné sluzby

a pfiméreny zisk.“

Cl. 4, odst.3: ,Zakéazky na vefejné sluzby
a obecna pravidla vymezuji zplUsoby rozdé-
lovani nakladu spojenych s poskytovanim
sluzeb. Tyto naklady mohou zahrnovat
zejména néklady na personal, energii,
poplatky za infrastrukturu, udrzbu a opravu
vozidel pro vefejnou dopravu, kolejovych
vozidel a zafizeni nezbytnych pro provo-
zovani prepravnich sluzeb a fixni néklady

a pfiméreny vynos z kapitalu.”

Clanek 6 Nahrady za vefejné sluzby,

odst. 1: ,V8echny nahrady souvisejici

s obecnym pravidlem nebo zakazkou na
verejné sluzby musi byt v souladu s usta-
novenimi podle ¢lanku 4, a to nezavisle na
zpusobu zadani zakazky. Jakakoli nadhrada
jakékoli povahy souvisejici s pfimo zadanou
zakazkou podle ¢l. 5 odst. 2, 4, 5 nebo 6
souvisejici s obecnym pravidlem musi byt
rovnéz v souladu s ustanovenimi v pfiloze.”
Priloha navrhu nafizeni pak uvadi pravidla
pro nahradu v pfipadech uvedenych v ¢l.
6 odst. 1, tedy i pro pfipad pfimého zadani
zakazky, o které DP bude na zakladé
tohoto nafizeni v budoucnu zcela jisté
usilovat.

V odstavci 2 prilohy je dilezité ustano-
veni, ze ndhrada nemuze prekrocit ¢astku
rovnajici se Cistému finanénimu dopadu,
ktery odpovida souctu pozitivnich nebo
negativnich dopadu, které ma dodrzovani
zévazku verejné sluzby na naklady a pfijmy
provozovatele vefejné sluzby. Je zde dale
popsan vzorec pro UCely vypoctu Eistého
finanéniho dopadu, kterym se ma fidit
prislusny organ.

Odstavec 5 pfilohy stanovuje, Ze:

»,Ve snaze zvysit transparentnost a vyhnout
se kfizovym dotacim v pfipadé, kdy pro-
vozovatel vefejné sluzby provozuje nejen
sluzby, pro néz je poskytovana néhrada

a které podléhaji zavazkim verejné sluzby,
ale i jiné &innosti, musi ucetnictvi uvede-
nych verejnych sluzeb byt rozdéleno tak,
aby splfiovalo alespor tyto podminky:

- Prva ze tfi uvedenych podminek sta-
novuje, ze: ,provozni Ucty pro kazdou

z téchto Cinnosti jsou oddélené a ¢ast
prislusnych aktiv a fixni naklady jsou pfridé-
lovany podle platnych u€etnich a danovych
pravidel*.”

Nové smilouvy

Je zcela zfejmé, Ze s blizicim se vyprSenim
platnosti ¢tyrleté smlouvy DP s hlavnim

méstem Prahou na léta 2004, 2005, 2006
a 2007 a pripravou nové dlouhodobé
smlouvy jsou vySe uvedené informace zcela
zédsadniho vyznamu. Ustanoveni ¢lanku
revidovaného navrhu nafizeni, tykajici

se nédhrad za vzniklé naklady za plnéni
zavazku verejné sluzby a vypoctu Eistého
finanéniho dopadu, které ma dodrzovani
zavazku verejné sluzby na naklady provozo-
vatele stejné jako podminek vedeni oddé-
leného ucetnictvi jsou v souladu s nalezem
Uradu pro ochranu hospodarské soutéze.
DP jsou zadavany zavazky verejné sluzby,
jsou mu udélovana vyluéna prava a je tak
Ucastnikem hospodarské soutéze, protoze
ji mbze svou c&innosti ovliviiovat a je tedy
podle § 2.d. zédkona ¢. 319/2006 Sb.
osobou Udtujici oddélené.

V8echny dopravni podniky ¢lenskych

statll Evropské unie prosly ¢&i prochazi
transformacemi, aby se pfizpUsobily novym
podminkdm soutéZe danym existenci
jednotného trhu sluzeb a pozadavkim
revidovaného navrhu nafizeni. Restruktu-
race téchto podnikl jako jeden z prvku
transformace se fidi vySe uvedenymi poza-
davky a potfebami zvySovani hospodarské
ucinnosti, a tim konkurenceschopnosti na
trhu. Oddélovani provoznich jednotek od
jednotek vozového parku a infrastruktury
systému kolejové ¢&i autobusové dopravy
je v ramci restrukturaci pak provadéno
predevsim za ucelem vizudlniho podtrzeni
vnitfnich finanénich tokl. Ze zku$enosti
partnert DP pfitom vyplyva, Ze za celkovy
rozpocet jednotlivych systému, tedy za
rozpocet pro vzajemné partnerské fungovani
napriklad jednotky provozu metra, jednotky
vozového parku metra a jednotky dopravni
cesty metra zodpovida jeden fidici pracov-
nik, bud pfislusny reditel celého systému
(divize metra), nebo reditel jednotky pro-
vozu.

Potreba propagace
verejné dopravy

Bylo jiz fe¢eno, ze Charta cestujicich,
kterou propaguje UITP, je uréena ke zvy-
Sovani kvality sluzby lep$im uspokojovanim
potieb zékazniku. Predstavuje nastroj

k posileni dialogu mezi provozovateli, orga-
niza¢nimi autoritami a zakazniky.

V poslednich letech je zfetelné patrné, ze
vedle ekonomickych tlaki je méstska hro-
madna doprava vystavovana i tlakim médii,
které o ni v prevazné mire referuji v sou-
vislostech s méné pozitivnimi dopady na
verejné minéni. Jako pfiklad mize poslouzit
interview Feditele prazské zachranné sluzby
Zderika Schwarze v Mladé front¢ DNES

z 26. fijna 2006, ve kterém se velmi
negativné vyjadfuje k preferenci hromadné
dopravy, a to jak na svételné Fizenych
kfizovatkach tak v podobé zvySenych tram-
vajovych téles &i podélnych oddélovacich
prahu. Jeho relace kulminuje stanoviskem,
ve kterém popira ekonomickou vyhodnost
verejné dopravy, li¢i ji jako systém minulosti




v Praze za velmi dullezité, vznika zde dalsi
pevna spoluprace, mohou si zde vyménovat
cenné poznatky a komunikovat napfiklad
Toronto s Prahou, New York s Milanem

a podobné, vyuzivaji se programy jednot-
livych mést, coz je pod jednou stfechou
obrovskym pfinosem pro vSechny. Je velmi
dulezité, aby spoluprace probihala na
pravidelné bazi, aby nikomu neutekla zadna
podstatna informace ¢&i zdanliva mali¢kost,
ktera v oblasti bezpec¢nosti mize znamenat
mnoho,” zduraziiuje Greg Hull.

prekonany érou automobilu, opustény
majiteli automobilt, pachnouci a pouzivany
pochybnymi existencemi.

Zaroven je vSak rozhovoru pana Schwarze
tfeba pfiznat, Ze stejné skepticky postoj,
jaky zaujima k meéstské hromadné dopraveé,
jej vede i k velmi realistickému li¢eni
dopadt narGstu automobilové dopravy

v Praze. Podle néj ,katastrofalni stav
dopravy dosahl takového bodu, Ze vic uz
se — zaplat Buh - zhorsit nemuze.“

Je vice nez zfejmé, Ze pres celkové
matouci vyznéni podobnych medialnich
postoju je tfeba prevzit aktivni roli a zadit
propagovat prednosti verejné dopravy,
které jsou dané a nevyvratitelné. NejlepSim
poc¢inem bude, kdyz DP zahdji pozitivni
dialog se zakazniky pravé v souvislosti
se zlepSovanim kvality sluzby vefejné
dopravy. D& se konstatovat, Ze tento
dialog byl zahajen v pfimé linii zlepSovani
takovych aspektl sluzby, jako je presnost
provozu, informovani cestujicich, funkénost

2005 predstavena na 56. kongresu UITP
v Rimé&.

Vice o tomto srovnani a postaveni Prahy
prinese breznovy DP-KONT@KT.

Oborové vztahy na intranetu

V souvislosti s Usilim zprostfedkovat co nejvice
zameéstnanct Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti doslo ke spusténi intraneto-
vych stranek oddéleni 900420 — Oborové vztahy.
Uzivatelé intranetu zde naleznou predevsim
zkusenosti tuzemskych i zahrani¢nich dopravnich
podnikll a svazli a jednotliva blize specifikovana
témata, jako jsou oblasti ,UdrzZitelného rozvoje”
a ,Evropské integrace” z hlediska poskytovatell
verejné dopravy. Déale zde budou uvadény tech-
nické, legislativni, ekonomické i socialni aspekty
provozu verejné, predevSim meéstské dopravy.
Spolu se strankami oddéleni Oborové vztahy byly
také zprovoznény stranky oddéleni 900430 - Kva-
lita a technika fizeni, v ramci kterych jsou na-
bidnuty zakladni udaje, spolu s vyslednymi daty,

Bezpeénost stoji penize

A jakou dulezitost hraje mésto v srdci
Evropy v oblasti bezpe¢nosti? ,Praha musi
byt zapojena, jinak bychom nevédéli, co se
zde dé&je, neméli bychom pfistup ke zkuSe-
nostem, coz bychom jednou draze zaplatili.
Pokud ma byt bezpec€nost zajisténa, musi
fungovat na mezinarodni bazi, a Praha je
v jeho fetézci velmi vyznamnym ¢&lankem.
Bezpecnost stoji znatné penize. Musime

vybaveni jako jsou jizdenkové automaty
¢i bezbariérova zafizeni ve stanicich
metra a dal$i. Formou dialogu jsou téz
anketni prizkumy spokojenosti cestujicich,
jako byla anketa BEST v roce 2005, ve
které DP dosahl vybornych vysledku.
Dalsi takové formy dialogu byly zahajeny
v souvislosti s pfipravou certifikace linky
C metra na CSN EN 13 816 v podobé&
ankety na strankach Metra a na internetu
se zajimavymi vysledky. Pfimy fyzicky
kontakt se zakaznikem a tomu umeérné
poznatky se pak dosahuji anketou v te-
rénu, ve stanicich metra, na zastavkach,
ve vozidlech, v nadrazich autobusové d&i
vlakové dopravy, na letisti. Pionyrskym
pocinem v tomto sméru byla anketa spo-
kojenosti provedena stazistou Mateuszem
Lewczukem z Univerzity ve Frankfurtu
nad Mohanem, ktery v roce 2005 reali-
zoval anketu spokojenosti zahrani¢nich
navstévnika s informacemi, které jsou jim
o MHD v Praze k dispozici. Jak odpovédi
na konkrétné cilené otazky, tak poznamky
z dialogu mezi ¢tyfma oc¢ima dovoluji
pohled na nami poskytovanou sluzbu pod
velmi realistickym Uhlem. Stejné& reainé
pak mohou byt i akce na dalsi zlepSovani
nasich sluzeb.

V dnesni éfe globalni internetové sité se
DP nabizi médium, které s relativné niz-
kymi naklady umoziiuje Sirokou propagaci
prednosti prazské verejné dopravy.
Mezinarodni svaz verejné dopravy a Svaz
némeckych dopravnich podnikd, jejichz je
DP ¢&lenem, prfinaSeji ve svych stanoviscich
publikovanych ve velké $kale nejruznéjsich
dokument( a v ¢asopisech mnoho pozi-
tivnich argumentt o Uloze vefejné dopravy
a zpravy a priklady o uspésnych feSenich.
Stejné tak ve své jiz jedendctileté historii
pfinesl DP-KONT@KT fadu zajimavych
¢lankl, ukazujicich mnohé silné stranky
prazské verejné dopravy. V posledni dobé
jednim z nich byl i ¢lanek o Databazi
mobility ve méstech, ktera byla v zafi

o programu Kvality sluzby Dopravniho podniku.
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UITP - bezpeénostni
komise zasedala v Praze

Text a foto: Daniela Koc¢i

Na pozvani Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spoleénosti se na konci

Vznik této komise, jejiz vyznam rychle
stoupd, si vynutila stale se zhorSujici
bezpecnostni situace ve verejné dopravée

a nutnost ji gelit. Komise vznikla zhruba
pfed dvéma lety jako pracovni skupina,
pozdéji dostala statut komise.

Setkani velkého mezinarodniho vyznamu
se Ucastnilo 31 odbornikl ze vSech
vyznamnych evropskych zemi a z USA,

a tak Praha pfivitala ve svém Kongresovém
centru napfiklad $éfa bezpecnosti dopravy
z Pafize Alaina Caire, $éfa bezpecnosti
dopravy v Londyné Geoffa Dunmore i $éfa
programl bezpecnosti dopravy celych Spo-
jenych statu Grega Hulla, ktery ve svém
projevu predstavil Americky svaz vefejnych
dopravcu (APTA), kde je 1 600 americkych
¢lent i hodné mezinarodnich ¢lenl, a Do-
pravni podnik je jednim z nich.

Greg Hull ru¢i za bezpe&nostni programy
v USA, kde mimo jiné spolupracuji i s fe-
deralni americkou vladou a jsou ji poveéfeni
k vypracovavani program0, které se stavaji
normami, a rovnéz Uzce spolupracuiji

s novym ministerstvem pro vnitfni bezpec-
nost. ,V USA a Kanadé je velmi dulezita
spoluprace, kde si vzajemné predavame
informace o zdrojich, ale v sou¢asné dobé
je stale vice nutna spoluprace na mezina-
rodnim poli, protoze terorismus je celosvé-
tovym problémem. Proto povazuji setkani

zde zapocitat kromé investice do rliznych
bezpecnostnich programl a technologii
rovnéz vycvik a trénink zaméstnancu.
Opakuiji, bezpe¢nost je draha a soucasnost
potiebuje jesté vétsi finanéni prostredky,”
shrnuje Greg Hull.

Na kongresu zaznéla bezpec¢nost ve vSech
padech. Bylo feceno, Ze je vynakladano
stale maélo finan¢nich prostredkd, mélo by
to byt mnohonasobné vic. Veskeré aktivity
pro zvySeni bezpecnosti jsou drahé, coz

si uvédomuji zejména mésta, ktera jiz byla
teroristickymi Utoky postizena. Tak napfi-
klad v Madridu se po teroristickém utoku
na nadrazi Attocha, pfi kterém zahynulo
190 lidi, ro¢ni vydaje na bezpeénost zdva-
cetinasobily! Nikomu se nechce preventivné
,vyhazovat“ penize, ale jen tudy vede cesta
k bezpecnému svétu.

Za Prahu se zasedani zucastnil bez-
pecnostni feditel Antonin Fedorko, ktery
oficialné celé zasedani zahgjil a spolu

s generdlnim Feditelem Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti Tomasem
Jilkem v8echny ucastniky konference pfivital
v naSem hlavnim mést&. Ceskou republiku
na jednani dale reprezentoval aktivni ¢len
bezpecénostni komise, vedouci referatu
bezpe&nostnich program Jifi Subrt, jehoz
poutavou prednaskou zacala prezentace
naseho podniku, ve které vysvétlil restruk-
turalizaci podniku, zaméfil se na nova
bezpec&nostni opatfeni proti povodni a vnéj-
§imu napadeni dopravniho systému. VSichni
Ucastnici méli také moznost pod jeho
vedenim navstivit dispecink Fizeni dopravy
metra, tramvaji a autobusu.

,-*

Ugastnici konference sleduji poutavou prednasku vedou-
ciho referatu bezpe¢nostnich programt Jifiho Subrta.




A jaké jsou jeho poznatky ze spoluprace
se zahrani¢nimi dopravnimi podniky?
»Situace se v dusledku vzrustajicich hrozeb
teroristickych utok( dramaticky vyviji a na
dopravni podniky jsou kladeny zcela nové
pozadavky. Zazity nazor, ze dopravni
podnik se méa zabyvat pouze dopravou, je
v dnesni dobé strkanim hlavy do pisku,
které se mlze vymstit a maze mit fatalni
nasledky. Dnes jsou na $pici zavadéni

a oveérovani novych technologii a novych
systémUl bezpec€nosti pravé nejvétsi
dopravni podniky, at uz v Pafizi, Londyné,
Madridu, Washingtonu i jinych méstech,
protoZe nikdo jiny to za né udélat nemulze.
Samoziejmé ve spolupraci s primyslem

a poradenskymi firmami“ Fika Jifi Subrt.

Problematika bezpecnostni
komise

Bezpecnostni komise UITP spolupracuje

s fadou svétovych organizaci. V ramci EU
spolupracuje na projektu Evropské unie
COUNTERACT, ktery se tykd hrozeb a bez-
pecnosti evropské kolejové dopravy a je
podkladem Evropské komisi pro rozhodo-
vani o unifikaci bezpe€nostnich systému, se
Severoamerickym svazem vefejné dopravy
(APTA) na pfipravé pland bezpecnosti
vefejné dopravy s moznosti jejich auditu

a také s Organizaci pro bezpe¢nost a spo-
lupréaci v Evropé OSCE na konferencich

a sjednocovani stanovisek k problematice
bezpecnosti vefejné dopravy.

Bezpecnostni komise se zabyva problema-
tikou technologie, jako jsou napfiklad CCTV
zdznamové kamery, detektory chemickych
latek, detektory vybu$nin, metodami stano-
veni a zhodnoceni rizik, druht hrozeb, jejich
pravdépodobnosti, stanoveni nejzranitelnéj-
Sich mist, prevenci, naklady na zavedeni,
odpovédmi na meénici se Urovné hrozeb.
Mezi jeji povinnosti patfi vytvareni dilcich
metodik, napfiklad Bezpec¢nost verejné
dopravy ve stanicich, prevence, odpovéd

a obnoven.

Dulezitou roli hraje bezesporu sdileni zkuse-
nosti. Napriklad je celosvétové reSena pro-
blematika ,Stay or go“, tykajici se zdanlivé
jednoduché problematiky, maji-li po incidentu
v tunelu cestujici sami opustit viak, nebo
maji-li vy¢kat na pokyny prepravce.

Mezinarodni spoluprace

Podobn& setkani maji obrovsky mezina-
rodni vyznam. Podle Evropského komisare
pro bezpec¢nost Ivana Sorensena, ktery
byl hostem zasedani, se bezpe&nost
stava nejdllezitéjsi prioritou v EU véetné
bezpecnosti verejné dopravy. S jeho
nazorem se ztotozfuji i nasi predstavitelé.
,V prednich svétovych dopravnich podni-
cich pracuji v oblasti bezpe¢nosti vysoce
erudovani a jazykové vybaveni odbornici,
schopni se aktivné zucastnit prace na
mezinarodnich projektech a prejimat
zkudenosti z celého svéta,“ fika Jifi Subrt
a dodavd, ze v souvislosti s tim je nutno
ocenit nemalé Usili naSeho Dopravniho

podniku, vyvijené v této oblasti a kon-
statuje, Ze na$ podnik se v ramci svych
moznosti drzi na $pici pomysiného sveé-
tového pelotonu. ,Zkusenosti z ostatnich
mést Evropy, respektive svéta jsou pro
nas velikym pfinosem a jsme velice radi,
Ze v pomysIné stavebnici tvofi Praha a jeji
Dopravni podnik nezastupitelné a vy-
znamné misto. Nutnost mezinarodni spo-
luprace v oblasti bezpeénosti ve vztahu
ke stale hrozicim teroristickym utokim

je vysoce aktudlnim tématem,“ shrnuje
vyznam Ucasti na zasedani bezpec¢nostni
feditel Antonin Fedorko.

Zavérem citace publikovana UITP Bez-
pecnostni komisi: ,Za bezpecnost verejné
dopravy jsou zodpovédné nejen dopravni
podniky, ale v plné mife i stat, ktery se na
ni musi vyznamné podilet i finan¢né.“
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NEZ VYSTOUPITE...

Kulturni tipy na unor

-mis-

Také nejkrats§i mésic v roce skytd moznost
navstivit nejriznéjsi kulturni akce. Do kin se
dostane novy film Milose Formana, Narodni
divadlo predstavi hru o Ceskoslovensku

z pera svétového autora, objevi se svétové
uznavany tenorista a klubova pdédia obsadi
jak crazy rockovi Finové, tak rumunska
shejrychlejsi svétova dechovka“.

Kino

Goyovy pfrizraky

Do kin pfichazi novy film reziséra MiloSe
Formana. Pribéh se odehrava v roce 1792,
kdy Goya nastoupil na $panélsky kralovsky
dvir jako dvorni malii. Je zalozen na
vztahu Goyi a jeho muzy Ines. Treti zasadni
postavou velkého dramatu je Goylv pfitel,
katolicky mnich Lorenzo. V ¢asech, kdy

se Evropou Sifila francouzska revoluce,
posilila katolicka cirkev ve Spanélsku svou
moc znovuobnovenim inkvizice. Velky zlom
v Goyoveé zivoté nastane, kdyz je Ines obvi-
néna z kacifstvi a po vykonstruovaném pro-
cesu na mnoho let uvéznéna. Za v§im stoji
Istivy Goylv pfitel Lorenzo, jehoz city vuéi
Ines nebyly opétovany. Po mnoha letech

se Goya seznamuje s dal$im potencialnim
objektem pro realizaci svého talentu, mladi¢-
kou prostitutkou Alicii. AZ pozd§ji zjisti, Ze je
to dcera Ines. Goya se dozvida o znasilnéni
a pravdu o otci Alicie Lorenzovi.

V kinech od 1. unora 2007.

Divadlo

Na 22. unora pfipravilo Narodni divadlo
premiéru hry Toma Stopparda Rock‘n‘roll.
Da se v podstaté fici, ze svétovy dramatik
napsal hru o Ceskoslovensku. D&j se totiz

odehrava stfidavé v Cambridgi a v Praze
od roku 1968 do roku 1990. Stoppard zde
zkouma svét salonniho marxismu v Cam-
bridgi v konfrontaci s jeho posrpnovou
normalizaéni realitou v Ceskoslovensku. Do
Zivotniho osudu €eského intelektuéla MiloSe
jako by autor, ktery se narodil ve Zliné
roku 1937, promital sdm sebe. Jak nazev
napovidd, zasadni roli ve Stoppardové hre
hraje rockova hudba. Neni jen ilustraci své
doby, je pfimo jakymsi médiem Zivota:
nositelkou energie, ndmétem debat, spo-
le€nym zaZitkem, prostorem svobody. Titul
zde bude uveden jesté pred svou oficialni
svétovou premiérou.

Hudba

Na zavér jeSté ve vsi stru¢nosti par kon-
certnich pozvanek. V utery 13. Unora se

v klubu Roxy objevi bizarni finska kapela
Leningrad Cowboys (zndmi mozna pre-
devsim z filmu reziséra Aki Kaurismakiho)
se svym rock‘n‘rollovym cirkusem. Jako
predkapela se tu predstavi ,pilsner ska
orchestra“ Tleska€. V Palaci Akropolis se
ve Ctvrtek 22. Unora predstavi ,nejrychlejsi
dechovka svéta“, balkansky soubor Fanfare
Ciocarlia. V utery 27. unora se ve Smeta-
nové sini Obecniho domu odehraje koncert
z ponékud jiného hudebniho ranku. Svuj
program zde predstavi v soucasné dobé
snad nejzadangjsi svétovy tenorista, tem-
peramentni Mexi¢an, Rolando Villazén. Ve
svétové premiéfe Villazén v Praze vystoupi
s novym programem ze svého Sirokého

a vyrazové bohatého repertodru, zazpiva
zde arie z oper Verdiho, Pucciniho, Doni-
zettiho, Cajkovského, Masseneta a Gou-
noda. Svuj mnohostranny talent predvede
publiku i ve $panélskych a latinskoameric-
kych pisnich. Rolanda Villazéna doprovodi
Prazska komorni filharmonie, kterou bude
fidit italsky dirigent Daniele Callegari.
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Hledejte chybu!

-pf-, -bda-

Mili étenafi, po delSi prestavce jsme pro
vas pfipravili opét soutézni serial a véfime,
Ze se stane stejné oblibenym, jako byla

svého €asu soutéz Poznavate misto na

fotografii. Tentokrat nejde o identifikaci

fotografii, ale spi$ o znalostni soutéz. Cas
od ¢asu se napfriklad pouéime z dobovych
¢i sou¢asnych materiala, odcitujeme
odbornou literaturu, pfipadné se podivame
na néjaké dobové vyobrazeni s uréitym tex-
tem. Pokazdé se ale umysIné vioudi néjaka
chyba. Bud bude dobovy citat upraven, ob-
razek bude mit chybny popisek, nebo pro

Prvni citat bude stary sto let. Podivejme se
spolu do Provozovacich ustanoveni pro fidi¢e
a pravodci elektrickych drah kral. hlavniho
meésta Prahy, vydanych v roce 1906:




»Stanice a zastavky dle potreby (fakultativni)
projiZzdéti jest, pokud se na nich nezastavuje,
vZdy rychlosti zmirnénou. Kdykoliv nutno

vUz z vazné priciny zastaviti na trati, musi viz
zlstati zabrzdén na tak dlouho, pokud se

Vv jizdé nepokracuje.

Je-li fidi¢ nucen viz, resp. plosinu, bud’ na
konci neb kdykoliv na trati i jen na okamZik
opustiti, musi pritahnouti brzdu, vypnout hlavni
vypinac, a odejmouti kliku zapinaci i stavéci.
Pravodci vyvolava hlasité jméno stanice neb
zastavky a upozorriuje obecenstvo na prestup.
Otevira a zavira dvitka zadni ploSiny, a to
vyluéné na pravé strané vozu ve sméru jizdy.“
Citat jsme na jednom misté upravili.
Najdete chybu ¢i nesmysl? P¥i troSe pozor-
nosti a premysleni je spravna odpovéd
celkem snadna. Véfime, Ze jste na chybu
prisli, a tak nam ji posSlete na adresu:
DP-KONT@KT (100240), Na Bojisti 5,

120 00 Praha 2. Zasilku samoziejmé
oznacte heslem ,Soutéz“. Samoziejmé
muizete také vyuzit vnitropodnikovou
postu, v tom pfipadé oznacte zasilku:
DP-KONT@KT (100240), Na Bojisti 5. Stale
také funguje naSe schranka v pfizemi
budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti,
v sousedstvi vratnice.

Na vase odpovédi ¢ekame do 28. unoral
A ted jeSté o co hrajeme? Z doslych
spravnych odpovédi vylosujeme tfi Stast-
livce, ktefi od nas obdrzi knihu z produkce
Dopravniho podniku a dal$i drobnosti.
Nevahejte a zkuste rozlousknout prvni ,,ofi-
Sek“ nasi nové soutéze — Najdete chybu?
Poznamka: V souvislosti se zahajenim
nové soutéZe jesté pripominame s trochou
zpoZdéni spravnou odpovéd na posledni
otazku cyklu Poznavate misto na fotografii
z prosince 2005. Tramvaj jela Washingtono-
vou ulici smérem k dne$ni Wilsonové ulici.
V pozadi byla zietelné vidét kfiZzovatka ulic
RuZové a Opletalovy.

Napsali o nas

Sip (18. 1. 2007)

Penize nebo ven!
V no¢nich tramvajich bylo v noci pékné
rusno. Postarali se o to revizofi a straznici,
které na to mésto vyclenilo. Netrvalo to ani
par minut a v tramvajich byl pékny rozruch.
Cernych pasazérli, bezdomovct a opilcl
tam totiz bylo vic neZ normalnich cestuiji-
cich! Bezdomovci a opilci v no¢ni tramvaji
Cislo 58 se poradné divili! Prazska novinka
v podobé revizortl a straznikl, ktefi maji
pravidelné kontrolovat pravé noc¢ni linky,
jim rozhodné radost neudélala. Pripravila je
o klidny spanek v pfijemné vyhfatém voze.
Hned v prvni pllhodingé se straznici museli
vyporadat s péti neplati¢i! VétSina cernych
pasazérl se samoziejmé snazila utéct, ale
byli i taci, které zadost kontrolora o jiz-
denku urazila! Pfesné tak se choval rfecky

mladik. ,Co je vam do toho, Zze nemam

jizdenku?“ pokfikoval.
Aha (17. 1. 2007)
Autobusaci a tramvajaci jsou zdéseni: Za
den mohou pfijit o Fidi¢ak!

Zlost a Casto zoufalstvil To jsou pocity,
které zazivaji fidi¢i méstské hromadné
dopravy v Praze. Uz beztak dost nepre-
hlednou situaci na silnicich komplikuje
Spatné dopravni znaceni. Jenom na tram-
vajovych tratich pry existuje témeér stovka
$patné umisténych znacek. Chybi hlavné
doplrikové tabulky. Napfiklad v Plynarni ulici
v HoleSovicich jsou tfi zakazy vjezdu za
sebou. Ani jeden vSak neobsahuje dodat-
kovou tabulku, ktera by zakaz ruSila prave
pro MHD. ,Na ceduli je dopravni obsluze
vjezd povolen, takZze sem muzeme, ne?,“
branil se fidi¢ autobusové linky &. 210.
Problém je v tom, Ze MHD neni ze z&kona
definovana jako dopravni obsluha. Kdyby

u stanice metra Nadrazi HoleSovice stal
policista, prazsky Dopravni podnik by brzy
prisel o své fidice. Pri ¢tyfech prajezdech
totiz snadno nasbiraji dvanact bodu a muze
jim byt zabaven fidi¢sky prikaz.

Lidové noviny (5. 1. 2007)

V centru budou jezdit minibusy
Radnice Prahy 1 se chysta zleps$it dopravni
obsluznost v centru metropole. Obyvatele
Starého a Nového Mésta, Josefova nebo
Malé Strany by mély vozit minibusy o ka-
pacité asi dvaadvaceti mist. Zamér je ale
teprve na zacatku. ,Zatim mame na stole
studii, ve které je mnoho variant. Roz-
hodnuto ale neni v podstaté nic. VSechno
musi projit dopravni komisi, projekt musi
projednat magistrat a Dopravni podnik,“
fekl mistostarosta Prahy 1 Karel KoZeluh.
Témér jisté je to, Ze minibusy budou cen-
trem jezdit po péti linkach. Presné trasy
stanoveny nejsou, oblasti ale ano. Minibusy
by mély jezdit po Vaclavském namésti
od Mustku po Muzeum, Opletalovou ulici
k Hlavnimu nadrazi a az k Florenci a také
v oblasti ulic Na Prikopé, Celetné a Rytit-
ské. Spoji i oblast Josefova od Petrského
nameésti pres Staroméstské po Marianské
namésti a Malostranské namésti s Vlasskou
ulici. Studii pro vyuziti minibust v centru
pfipravoval pro radnici Metroprojekt a Ustav
dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta
Prahy.
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SPOLECENSKA KRONIKA

V unoru 2007 oslavuji 68. narozeniny:
Alena Rezna - HV, jednotka Historicka
vozidla (34),

Karel Zelenka - DCM, provoz Trat C (48).
V unoru 2007 oslavuje 67. narozeniny:
Emil Reza& — DCM, provoz Trat A (27).
V unoru 2007 oslavuji 66. narozeniny:
Karel Dryék — DCT, provozovna Mé&nirny
a kabelova sit (48),

Stanislav Husak — PT, provozovna
Vokovice (40),

Jifi Janda - S, jednotka IT (32),

Lubo$ Rychly — PT, prov. Hloubétin (11),
Vaclav Stérba — DCM, provoz Elektrické
stanice (33).

V unoru 2007 oslavuje 65. narozeniny:
Frantisek Janda - PT, prov. Motol (37).

V unoru 2007 oslavuji 60. narozeniny:

Jiti Cihal — B, Hasiésky zachranny sbor (30),
Zdenék Hajek — PT, provozovna Motol (41),
Petr Horaéek — SVA, prov. Klicov (33),

Jifi Kopecky — PA, provozovna Kli¢ov (38),
FrantiSek Kofinek — PA, prov. Kacerov (13),
Miroslav Kronat — SVT, prov. Hloubétin (25),
Jifi Mach - SVA, provozovna Vr$ovice (10),
Bohumila Men¢lova - S, jednotka SNM (37),
Petr Michalec — PT, odb. Zabezpeceni
provozu (29),

Karel Novak, PA, provozovna Kacerov (37),
Zdenék Polisensky — PT, prov. Zizkov (24),
Cyril Poustka — PA, provozovna Kli¢ov (37),
Josef Reza¢ — PT, prov. Kobylisy (28),
Pavel Sik — SVA, provozovna Kagerov (26),
Jifi Weis — VD, prov. Néakladni vozidla (27).
V anoru 2007 oslavuji 50. narozeniny:

Pavel Blazek — DCM, provoz Rozvodné sité
a osvétleni (11),

Karel Cadek — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (21),

Petr Cipek — PA, provozovna Kaderov (28),
Viktor Felix — SNM, odb. Technicka sprava
objektl (26),

Vlasta Hajdukova - PT, prov. Motol (31),
Vladimir Krajnik — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (10),

Jifi Mal¢anek — PA, provozovna Kili¢ov (14),
Bohuslav Michal — DCT, provozovna
Ménirny a kabelova sit (29),

Jifi Svoboda — DCM, provoz Stavby (20),
Frantisek Vavie — PM, provoz Obsluha
vozidel C (13),

Oto Zember — PM, odb. Rizeni provozu (18).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Josef Fuchs — PA, prov. VrSovice (26),
Milo§ Hanka - PA, prov. Kacgerov (39),
Miloslav Heppner — SVA, provozovna
Usttedni dilny BUS (41),

Vladimir Holan — DCM, odb. Technika (37),
Karel Horky — PA, provozovna Repy (37),
Antonin Hronek — PA, provozovna

Repy (11),

Milan Jedlicka — SVA, provozovna

Vrsovice (13),

Jan Kase - VD, prov. Nékladni vozidla (11),
Vladimir Klima - PA, provozovna Repy (39),
Jan Kral¢iak - PA, provozovna Kli¢ov (11),
Lubomir Kralik — PA, provozovna Kii-

¢ov (10),

Karel Kupka - SVA, provozovna Ustredni
dilny BUS (37),

Josef Matéjka — DCM, odb. Technika (34),
Jan Minovsky — PA, provozovna Klicov (11),
Lubomir Mouka - PA, prov. Kli¢ov (36),
Milan Novék — PA, odb. Rizeni provozu (13),
Karel Peterka — PA, provozovna Kli¢ov (16),




Zderika Petranova — PA, prov. Kli¢ov (12),
Ivan Profous — PA, prov. Vr$ovice (37),
Petr Skolnik — PA, provozovna Repy (16),
Anna Stastna — SVA, prov. Hostival (12),
Jifi Vétrovec — PA, prov. Vr$ovice (28),
Petr Zavadil — PA, provozovna Kli¢ov (36),
Rudolf Zoubek — VD, provozovna Nakladni
vozidla (32),

Jaroslav Zelizko — PA, provozovna

Repy (12).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti.

©

Posledni zastavka

Ohleduplinost a tolerance

Daniela Koc¢i

Jednou jsem se ve své posledni zastavce
pozastavila nad otfesnym chovanim

Od malicka nam bylo v&tépovano uciteli

i rodi¢i, Ze mame mit ke stafi uctu

a v dopravnich prostfedcich uvolnit

misto starSim. Dfive visely v tramvajich

a autobusech na kazdém kroku cedulky
s napisem ,mladsi, uvolnéte mista starS§im*“.
Dnes v ramci kampané o slusném
chovani jsou to roztomilé a zaroven velmi
vtipné barevné ilustrované obrazky, kde
jsou v8echny mozné situace dokonce
znézornény.

Nemyslim si, Ze by dnedni mladi lidé byli
neochotni pustit stars$i osobu sednout,

ale nékdy je preci jen situace trochu jina
a pravé ti starsi by si méli uvédomit, ze
nejen fyzickd opotfebovanost je opravriuje
k sedacce v dopravnim prostfedku zcela
automaticky.

Usedla jsem do tramvaje, kde se zrovna
seslo nékolik dichodcl. Pani nastupujici
u trznice, evidentné po ni pobihala celé
odpoledne s hdlkou v ruce, a hned zacala
lamentovat, ze by snad mladik mohl vstat
a pustit ji sednout. O péar sedacek prede
mnou opravdu sedél sotva dvacetilety
chlapec a ke vstavani se nemél, a tak pani
do né&j neprestavala ryt a nadavala takrka
na cely svét.

Zvedla jsem se, pustila ji na své misto

a stoupla si nad onoho chlapce, ktery
mél slzavé o€i. ,Mohu néjak pomoci,
stalo se vam néco,” zeptala jsem se

ho. Pozadal mé, zda bych mu pomohla
vystoupit. Venku na peréné se mi svéil,
ze jede z vinohradské nemocnice, kam
chodi jednou tydné po vazné operaci na
rozkapavani o¢i. Vzdy ho vozi otec, ale
tentokrat mu volal, Ze se musi zdrzet

v praci, at tam na néj po¢ka, a on mu
chtél ukazat, Zze to zvladne, a tak nastoupil
do tramvaje, ale sotva se drzi na nohou.

Pockala jsem na pfijezd jeho otce a teprve
potom jsem odjela.

Stafi lidé by si méli uvédomit, ze Elovék
nemusi mit vzdy prikaz, aby na tom
kolikrat nebyl hiFr nez ostatni. Téhotnym
Zendm je nejvice zle pravé v obdobi, kdy
to na nich je$té neni vubec vidét, a tudiz
je sednout nikdo nepusti. Spousta mladych
je po operacich, po vaznych nemocech
nebo prosté zrovna jede od zubare a neciti
se zrovna nejlépe.

Pismenna krizovka

Ja to reSim tak, ze kdyz se o mé
pokousSeji v preplnéné tramvaji &i
autobuse mrakoty, jednoduSe o uvolnéni
mista slusné pozadam, a je$té se mi
nestalo, Zze by mé& nékdo nepustil. Slusné
by se méli chovat nejen miadi ke starym
Ci starSim, ale také ti stafi k mladym.
Jen tak si ziskaji jejich uctu a vaznost.
Ohleduplnost a tolerance by totiz méla
smérovat navzajem.

©

Vylusténi z ¢isla 1/2007: ...pfed Staroméstskou radnici v Praze.
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