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Oggetto: Emendamenti degli Annessi IV, V e VI alla MARPOL 73/78, Convenzione
internazionale per la prevenzione dell'inquinamento causato dalle navi.

VIA POSTA ELETTRONICA

Si trasmette, per doverosa informazione, su conforme avviso della Direzione Generale
per la Protezione della Natura e del Mare di questo Dicastero, un’analisi dettagliata degli
emendamenti Marpol in oggetto che entreranno in vigore il 1° Gennaio p.v., unita alle ultime
interpretazioni rese e alle misure aggiuntive adottate nel corso del MEPC 64 dell’ IMO,
tenutosi a Londra dal 1 al 5 ottobre u.s.

Revisione Annesso IV MARPOL (1 allegato)

Con la risoluzione MEPC 200(62) (Annesso 12 MEPC 62/24) adottata il 15 luglio 2011
(All.1), sono state apportate nuove modifiche allAnnesso IV MARPOL 73/78 che entreranno
in vigore il 1 gennaio 2013.

Le modifiche al’Annesso IV interessano in particolare I'aggiunta di alcuni paragrafi ai
precedenti, con lo scopo di regolare lo scarico del “sewage” (liquami o acque nere), sia fuori
che all'interno delle “Special area”, in particolar modo per le navi passeggeri.

In particolare si evidenziano:
Nella Regola 1:

. il paragrafo 5bis, che definisce le “Special area” e in particolare include tra queste il
Mar Baltico, come definito nella regola 1.11.2 dellAnnesso | ai fini dell'applicazione del
presente Annesso;

. il paragrafo 7bis, che introduce la definizione di “passeggero”, quale persona presente
a bordo che non sia il comandante, un membro dell'equipaggio o altra persona impiegata o
occupata in qualsiasi qualita a bordo di una nave in relazione all'attivita della nave stessa;

. il paragrafo 7ter, la definizione di nave passeggeri, quale una nave che porta piu di
dodici passeggeri. Inoltre per |'applicazione della successiva Regola 11.3, una nave




passeggeri nuova & una nave passeggeri che dispone del contratto di costruzione, o in
assenza di questo, la cui chiglia & stata configurata o ancora in fase di costruzione, a
decorrere dal 1° gennaio 2016.

Nella Regola 9:

. il nuovo paragrafo 2, che adotta per le navi passeggeri le stesse norme della pre-
vigente Regola, riguardo i sistemi di scarico del sewage, ad esclusione del sistema di
sminuzzamento e disinfezione.

La Regola 11 disciplina lo scarico del sewage proveniente dalle navi dentro e fuori
dalle “Special area” . Al di fuori di queste, il paragrafo 1.1 include anche il sewage
proveniente da locali contenenti animali vivi, mentre il paragrafo 1.2, prevede che il sewage
non debba produrre solidi visibili e galleggianti, né provocare chiazze visibili. || nuovo
paragrafo 3 regolamenta lo scarico del sewage dalle navi passeggeri all'interno delle
“Special area”, fatte salve le disposizioni della regola 3 del presente Annesso. E’ vietato lo
scarico per le navi passeggeri nuove dal 1° gennaio 2016, e per quelle esistenti, dal 1°
gennaio 2018, a meno che la nave utilizzi un impianto approvato per il trattamento di
depurazione.

Nella Regola 12 “Reception facilities” viene aggiunto il paragrafo 12bis relativo agli impianti
che asservono le navi passeggeri nelle “Special area”. Ogni Stato, la cui costa confini con
una di queste aree deve garantire che gli impianti per la ricezione delle acque reflue siano
presenti nei porti e nei terminali, che le strutture siano adeguate a soddisfare le esigenze
delle navi passeggeri e che i servizi siano effettuati in modo da non provocare ritardi
ingiustificati alle navi passeggeri.

Infine & stata emendata I'Appendice contenente il modello di Certificato Internazionale
per la prevenzione dallinquinamento da “sewage” per gli aspetti reiativi alle modifiche
del’Annesso stesso.

Revisione Annesso V MARPOL (3 allegati)

La risoluzione MEPC 201 (62) (Annesso 13 MEPC 62/24) adottata il 15 luglio 2011
(All.2), delinea le modifiche apportate al nuovo Annesso V MARPOL 73/78 che entreranno
in vigore il 1 gennaio 2013, e paralielamente la risoluzione MEPC 219 (63) (Annesso 24
MEPC 63/23/Add.1) adottata il 2 marzo 2012 (All.3), contiene le relative linee guida per
l'implementazione del predetto nuovo Annesso V.

Nel trasmettere i suddetti provvedimenti, si evidenziano le seguenti principali differenze
rispetto al vigente Annesso V MARPOL.

La Regola 1 prevede una serie di 14 definizioni, 11 in piu rispetto all'attuale testo, tra
cui si citano le piu rilevanti:

la definizione 3 “olio da cucina”; tale olio vegetale é trattato solo nel presente Annesso;

la definizione 6 “attrezzi da pesca” risulta pit ampia rispetto alla precedente contenuta nelle
linee guida attuali, in particolare include anche tutte le attrezzature per la raccoita degl
organismi marini;

la definizione 7 “piattaforme fisse o galleggianti”: rappresenta un inserimento esplicito delle
piattaforme nel contesto di questo annesso;

1. la definizione 12 “rifiuti operativi”: per una esaustiva comprensione di tale tipologia di
rifiuto &€ necessario tenere in considerazione anche quanto contenuto al punto 1.7



delle linee guida, che riporta le sostanze che ne vengono escluse. Da tale lettura,
non sono compresi negli “Operational Wastes” una serie di fluidi, tra i quali in
particolare le acque grigie, le acque delle piscine, delle SPA (Salus Per Aquam) e
delle vasche idromassaggio. Dette acque permangono quindi non disciplinate dalla
Marpol e, come da recenti proposte presentate in sede IMO, potrebbero essere
successivamente trattate sia dall’Annesso IV che dalla Convenzione sulle acque di
zavorra preso atte che tali cisterne sono frequentemente utilizzate per lo stoccaggio
delle acque in parola e delle acque nere (trattate e non).

La nuova Regola 3, dispone una generale proibizione di scarico in mare dei rifiuti
dell’Annesso V con le sole eccezioni elencate nelle successive Regole 4,5, 6 e 7.

La Regola 4 ex Regola 3, disciplina lo scarico dei rifiuti fuori dalle aree speciali, e
introduce regole per lo scarico in mare di carcasse di animali, detergenti, additivi e acque di
pulizia della coperta. Collega, inoltre, lo scarico di rifiuti contaminati da aitre sostanze alle
prescrizioni a quest’ultime collegate.

La Regola 5, ex Regola 4, disciplina lo scarico dei rifiuti da parte delle piattaforme fisse
o galleggianti. In particolare lo scarico in mare viene totalmente vietato, ad eccezione dei
rifiuti alimentari per le piattaforme oltre le 12 miglia nautiche dalla costa ed a determinate
condizioni

La Regola 6, ex Regola 5, disciplina lo scarico dei rifiuti in mare quando la nave € in
rotta nelle zone speciali, che non sono pil elencate in quanto riportate nella regola 1 punto
14. Introduce nuove prescrizioni per i residui del carico mentre per quanto riguarda le
reception facilities le relative disposizioni sono riportate nella successiva regola 8.

La Regola 7, ex Regola 6, disciplina le deroghe al generale divieto di scarico in mare.

La Regola 8, ex Regola 7 e 5.4, disciplina le Reception facilities anche per quanto
riguarda le aree speciali.

La Regola 10, ex Regola 9, introduce al punto 2 il nuovo limite di 100 tonnellate di
stazza lorda per le navi nonché le piattaforme fisse e galleggianti riguardo I'obbligo di avere
a bordo un piano di gestione dei rifiuti secondo le prescrizioni delle linee guida. Introduce
inoltre al punto 6 l'obbligo di segnalazione allo Stato di bandiera e alleventuale Stato
costiero di giurisdizione delle perdite accidentali o dello scarico in mare di attrezzature da
pesca di cui alla regola 7.1.3 e 7.1.3 bis.

L'’Annesso V si completa con I'appendice che riporta il nuovo modello di “Garbage
Record Book”.

Linee guida 2012 per I'implementazione dell’Annesso V MARPOL.

Le nuove linee guida innovano completamente le attuali (Res. MEPC 59(33)),
revocandole contestualmente all’entrata in vigore del nuovo Annesso V MARPOL.

| principali obiettivi delle linee guida sono di supportare le Amministrazioni nazionali per
lo sviluppo e I'emanazione di normative che implementino in modo appropriato 'Annesso V
e favorirne il rispetto dei requisiti da parte di armatori, equipaggi, servizi di raccolta dei rifiuti
etc..

Il documento & suddiviso in sei sezioni dove particolare attenzione & rivolta alla gestione
del rifiuto a bordo della nave. Altro elemento di novita & la sezione dedicata
al’addestramento, 'educazione e I'informazione da sviluppare nei confronti di tutti i soggetti
coinvolti nel ciclo dei rifiuti di bordo.

Infine & da sottolineare linserimento di puntuali indicazioni sulla necessita di
implementare un sistema che incentivi e controlli il rispetto dell’applicazione delle regole
dellAnnesso V MARPOL.



Segue una breve scheda riepilogativa dei principali aspetti delle sei sezioni:

Introduction: in questa sezione si rilevano delle definizioni integrative, mentre di
particolare interesse, nella parte 1.7 (applicazione), viene chiarito quali sostanze
rientrano nella definizione di “operational waste” di cui alla regola 1.12 del’Annesso
V.

Garbage management: in questa sezione vengono descritte le prescrizioni relative
alla minimizzazione di produzione di rifiuti (2.1) e alla perdita o discarica di
attrezzature da pesca (2.2). Al punto 2.3 vengono riportate sia una tabella
riepilogativa delle restrizioni allo sversamento in mare dei rifiuti nonché uno schema
a blocchi sulle opzioni per il trattamento e lo scarico dei rifiuti. Da evidenziare al
punto 2.3.4 la prescrizione del piano di gestione rifiuti sia per le navi superiori a 100
tsl che per le piattaforme fisse e galleggianti. | punti successivi contengono precise
istruzioni sulle procedure per quanto riguarda la raccolta (2.4), il trattamento (2.5), il
deposito (2.6), la discarica / conferimento (2.7), le attrezzature della nave (2.8), la
triturazione / sminuzzamento (2.9), la compattazione (2.10), I'incenerimento (2.11), le
carcasse di animali (2.12), lo scarico di pesci trasportati come carico (2.13).

Management of cargo residues of solid bulk cargoes: in questa sezione viene fornita
una catalogazione dei residui del carico secondo il Sistema Mondiale di
classificazione ed etichettatura delle sostanze chimiche con informazioni sul carico,
scarico e trattamento degli stessi a bordo. Inoltre i residui del carico devono essere
classificati e dichiarati dal caricatore anche per quanto riguarda la loro potenziale
pericolosita per I'ambiente marino. Tale dichiarazione dovrebbe essere inclusa nelle
informazioni richieste dalla sezione 4.2 dellIMSBC Code.

A tal proposito in sede IMO & stata approvata la possibilita di concedere un periodo
transitorio di due anni per 'adeguamento ai criteri di classificazione di pericolosita, in
quanto alcuni Paesi hanno evidenziato difficoltd nell'ottenere i dati necessari per i
prodotti in questione entro la data di entrata in vigore dellAnnesso V
(MEPC.1/Circ.791) (All.4).

Training, education and information: questa sezione introduce, nei confronti delle
Amministrazioni governative, delle indicazioni, prescrittive e non, sulla formazione,
educazione, addestramento e certificazione dei marittimi e sulla conoscenza delle
norme nazionali e internazionali nei confronti delle procedure di prevenzione
dellinquinamento del mare dai rifiuti. Parallelamente richiede che, associazioni
professionali degli equipaggi, degli architetti navali, delle societa armatrici e dei
marittimi, assicurino un adeguato livello di competenza dei propri membri sulla
gestione dei rifiuti. Per il personale delle navi e degli operatori portuali di raccolta
devono essere stabiliti dettagliati programmi addestrativi con annuali convalide e
periodici aggiornamenti professionali. Viene prescritta inoltre una generalizzata
informazione pubblica sull’argomento con particolare riguardo ai diportisti, pescatori,
operatori portuali, comunita costiere, fornitori navali, costruttori navali, industrie di
gestione dei rifiuti, educatori ed amministrazioni pubbliche.

Port reception facilities for garbage: in questa sezione vengono definiti i criteri di base
per implementare un servizio adeguato ed un continuo adattamento delle strutture ed
attrezzature impiegate alle mutevoli esigenze portuali nonché alle pit moderne
tecnologie.

Enhancement of compliance with Marpol Annex V: in questa sezione si affrontano le
misure da adottare per migliorare il rispetto delle regole dellAnnesso V. Oltre ad
incentivare le segnalazioni delle inadeguatezze degli impianti di raccolta nei porti da
parte delle navi, vengono richieste da parte dei Governi misure innovative quali
periodiche ispezioni degli impianti portuali, l'identificazione di misure di polizia
adeguate svolte da corpi specializzati nonché misure per facilitare o prescrivere
lapplicazione delle norme. Viene proposto inoltre di aumentare l'efficienza degli



impianti di raccolta dei rifiuti cercando di compensare le misure prescrittive con un
sistema di incentivi che prediligano equipaggiamenti e processi moderni di riduzione
della produzione dei rifiuti. Infine viene suggerito ai Governi di incoraggiare iniziative
volontarie volte a raggiungere un adeguamento sempre piu stretto alie regole
dellAnnesso V.

Le linee guida si concludono con tre esempi di avvisi, da affiggere sulle navi e sulle
piattaforme fisse e galleggianti, che riepilogano le principali indicazioni sul divieto di scarico
dei rifiuti in mare.

Revisione Annesso VI MARPOL (5 allegati)

Con la risoluzione MEPC 203 (62) (Annesso 19 MEPC 62/24/Add.1) adottata il 15 luglio
2011 (All.5), sono state apportate nuove modifiche allAnnesso VI MARPOL 73/78 che en-
treranno in vigore il 1 gennaio 2013.

Le modifiche allAnnesso VI interessano in particolare 'aggiunta di un nuovo capitolo ai
tre precedenti, disciplinando gli aspetti relativi all'efficienza energetica per le navi attraverso
una serie di misure tecnico — operative, con lo scopo di ridurre le emissioni in atmosfera
derivanti dalla combustione del carburante.

In particolare vengono introdotti: I'indice di Disegno di Efficienza Energetica (Energy
Efficiency Design Index, EEDI) e il Certificato Internazionale di Efficienza Energetica (IEEC)
per le nuove navi; il Piano di gestione dell'efficienza energetica (Ship Energy Efficiency
Management Plan, SEEMP) per tutte le navi

L’'EEDI & un indice di misura dellefficienza energetica calcolato sul rapporto tra
'emissione di CO2 della nave e le caratteristiche sia costruttive che di potenza e consumo
di tutti i motori installati a bordo, cosi come specificato nelle Linee Guida di cui alla Res. 212
(63) (AlLB).

Il SEEMP prevede che siano elencate tutte le misure operative nonché accorgimenti
tecnici e “buone pratiche” per una ottimizzazione delle prestazioni energetiche della nave;
tale piano deve essere sviluppato tenendo conto delle Linee Guida adottate dal'lMO, Res.
213 (63) (AlL.7).

Nel trasmettere il suddetto provvedimento si evidenziano le principali norme aggiunte al
vigente Annesso V| della Marpol.

La Regola 2 prevede una serie di definizioni funzionali al nuovo Capitolo 4. Inoltre la
definizione 21 di “Tanker’ & ora applicata solo in funzione della Regola 15 “Composti
organici volatili”, mentre € inserita una nuova definizione di tale tipologia di navi, che include
anche le tankers NLS, ai fini del Capitolo 4.

La Regola 5 comprende un nuovo paragrafo (5.4) che disciplina le ispezioni per navi
alle quali si applica il capitolo 4, tenendo conto delle Linee Guida in materia di visite e di
certificazione dellEEDI, Res. 214 (63) (All.8). In particolare si segnala, per le navi esistenti,
il paragrafo 5.4.4 che prevede la verifica dell’'esistenza a bordo del SEEMP in occasione
della prima visita intermedia o di quella di rinnovo del Certificato di cui al paragrafo 5.1
(IAPPC).

Dalla Regola 6 alla 10 ie modifiche apportate disciplinano ora, oltre all'International Air
Poliution Prevention Certificate (IAPPC), anche il rilascio, I'approvazione e la durata del
Certificato Internazionale di Efficienza Energetica (IECC), di cui & riportato il modello in
Appendice VllI allAnnesso VI e la relativa attivita di Port State Control.

Il Nuovo Capitolo 4, contiene le Regole relative all'efficienza energetica delie navi.



In particolare si sottolinea la Regola 19, che oltre a definire il campo di applicazione del
nuovo Capitolo a tutte le navi di 400 tonnellate di stazza lorda e superiori, prevede, a
seconda dell’anno di costruzione/conversione della nave, la possibilita di deroga da parte
delllAmministrazione, del rispetto dei requisiti di EEDI.

Inoltre il presente Capitolo non si applica alle navi adibite unicamente ai viaggi nelle
acque soggette alla sovranita o alla giurisdizione dello Stato di bandiera.

Infine la Regola 22 dispone che il Piano di gestione dell'efficienza energetica (Ship
Energy Efficiency Management Plan, SEEMP) deve essere presente a bordo di tutte le navi
e puo costituire parte integrante del Safety Management System (SMS).

Secondo linterpretazione data con la MEPC.1/Circ 795 del 12 Ottobre 2012 (All.9), per
una nave esistente il SEEMP deve essere presente a bordo, in accordo con la regola 5.4.4,
e I'lEEC deve essere rilasciato, non piu tardi della prima visita intermedia o di rinnovo del
certificato di IAPP, a seconda di quale si verifica per prima, a decorrere dal 1 ° gennaio
2013, vale a dire che le finestre di indagine delllAPPC diventeranno anche la data iniziale
del controllo del SEEMP e di rilascio dell'|lEEC.

Pertanto la validita del certificato IAPP, non é influenzata dalla verifica della presenza
del SEEMP dato che tale elemento di indagine & collegato solo ai fini del nuovo capitolo 4
dellannesso VI MARPOL.

Nel caso in cui il SEEMP non fosse presente a bordo in occasione della prima visita
intermedia o di rinnovo del certificato di IAPP, dopo il 1 ° gennaio 2013, 'Organismo
Riconosciuto dovra chiedere il parere dell'’Amministrazione relativo al rilascio di un IECC.

Per quanto riguarda le navi che devono tenere a bordo un SEEMP, sono escluse le
piattaforme (tra cui FPSO e FSU) e gli impianti di trivellazione, indipendentemente dalla loro
propulsione.
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