IL DCY ABBATTUTO 2/LA VERITA SUI PILOTI ISTRUTTORI ITALIANI MANDATI IN LIBIA

Nemico, ti insegno a uccidere

Il capo del Sismr ha parlato di una decina. In realta sono molti di pil gli ex dell'acronautica
che hanno addestrato gli uomini di Gheddafi a volare. E a lanciare missili

er almeno otto anni, dal 1978
al 1988, piloti italiani hanno
addestrato al volo i piloti di
Gheddafi. La prova sta in 700 pagine
di documenti, di cui Europeo & in
possesso, che dimostrano che, men-
tre I'Italia era ufficialmente schiera-
ta al fianco dei paesi della Nato nel
contrastare le follie islamiche di
Gheddafi, al tempo stesso vendeva
aerei e materiale Egllico alla Libia e
forniva a Gheddafi tutti gli strumen-
ti ¢ le tecniche necessari a fare di
un'aviazione arretrata ¢ precaria
una macchina da guerra avanzata e
ericolosa per gli stessi equilibri mi-
ﬁtari nel Mediterraneo. ™
L'Italia quindi forniva piloti
istruttori ai libici anche nel 1980, an-
no in cui venne abbattuto nel cielo di
Ustica il DC9 dell'ltavia con 81 per-
sone a borda. Civili innocenti, forse
divenuti ignare vittime di una trama
internazionale finalizzata all'elimi-
nazione fisica del colonnello libico
che proprio quella sera, circostanza
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accertata, era in volo da Tripoli a
Varsavia su un aereo che avrebbe
dovuto percorrere in senso inverso
FAmbra 13, cioé l'aerovia del DC9
italiano, e che invece all'improvviso,
in prossimitd delle coste siciliane,
forse perché avvertito di un aggua-
to, vird su Malta e prosegui sui cieli
del Balcani. B

Il ritrovamento, 21 giorni dopo,
sulla Sila di un Mig libico precipita-
to e il contrastante esito delle auto-
psie sul corpo del pilota, che retro-
datano la sua morte al giorno della
tragedia di Ustica, da anni ‘hanno
sollevato inquietanti interrogativi. E

. soprattutto possibili collegamenti

tra 'aviazione libica e l'abbattimen-

‘to del DC9Y,

In ogni caso resta, oltre alle altre,
la drammatica responsabilitd da
parte italiana di aver addestrato per
anni e anni i piloti libici. Un adde-
strarnento svolto in barba a qualsiasi
regola politica, diplomatica e milita-
re. Ma che ciononostante é andata

L'zmmiraglio Fuivio Martini. caps dal Sismi. A
sinigtra: on Mig 23 come quelli in dotaziene
alta Libiz, aersi russk, istrottori

italiani. Nalla pagina a fianco: il radar i Ustica.
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avanti per almeno otto anni.

A soﬁevare il coperchio di questa
pattumiera & stato qualche giorno fa
I'ammiraglio Fulvio Martini, diretto-
re del Sismi, il servizio segreto mili-
tare italiano. Davanti alla commis-
sicne parlamentare stragi che inda-

a su Ustica, Martini ha fatto due af-
ermazioni di notevole rilievo: da un
lato ha ipotizzato che se & stato un
missile ad abbattere il DC9 Itavia le

-responsabilita non possono che esse-

re di americani, inglesi e francesi.

Dall’alire ha rispolverato un'infor- |

mativa che risale a tre anni prima
che lui stesso assumesse la direzione
del Sismi. Nel 1981 - ha detto Marti-
ni - i servizi segreti avevanc infor-
mato il governo italiano che una de-
cina di ex piloti militari erano andati
in Libia per addestrare i piloti di
Gheddafi e che, stanti le lore cono-
scenze, era possibile che avessero

fornite alla Libia indicazioni «per |

penetrare i punti critici della nostra
difesa aerea». Europeo & in grado di
documentare che se nel 1981 i piloti
militari furono una decina, dal 1978
al 1985 i piloti italiani complessiva-
mente spediti in Libia furono pii di
duecento, che, secondo informazio-
ne in nostro possesso, hanno adde-
strato parecchie centinaia di piloti
{possibile che fossero tutti libici?).

PRIMO ATTO

La storia dell’assistenza italiana
alla Libia in materia di addestra-
mento al volo comincia il 19 settem-

bre 1977, Nello studio del notaio Gia- |

como Scavizzi di Genzano (Roma) si
presentano la signora Paola Stanca-
ri e il signor Camillo Peroni. Ognuno
ha sottoscritto 5 azioni del valore di
100 mila lire, per un capitale di un
milione, per fondare la Ali-Aero Lea-
sing Italiana spa con sede in Roma,
via Regina Margherita 279. Scopo
della societa: operare nel settore del-
'aviazione civile, con particolare ri-
guardo «all'istruzione e all'addestra-
mento al volo». Presidente del consi-
glio di amministrazione un militare,
il generale di squadra acrea Paolo
Moci. Neppure quattro mesi dopo, ii
3 gennaio 1978, il capiuale sociale
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dell'Ali-Aero Leasing Italiana spa
passa da uno a 300 milioni. I 21 lu-
glio 1978 nuovo aumento di capitale:
da 300 a 600 milioni. Che cesa ha
fatto in meno di un anno la societa
Ali? Nulla. Il bilancio 1977-78 parla
chiaro: ha aumentato il suo capitale
sociale di 600 volte e ha acquisito un
hangar ali’aeroporto di Roma-Ciam-
pino. Ha investito 541.666 lire per il
personale € 1.570 lire per spese po-
stali, cioé non ha spedito neppure 6
letiere.

E evidente che I'Ali & una societa
per azioni in attesa di qualche even-
to. Che puntualmente si verifica: nel
novembre del 1978 I'Ali firma 60
contratti con altrettanti piloti italia-
ni civili, ma anche appena dimessisi
dall'aeronautica militare. I contratti,
dettagliatissimi, sono tufti a termine.
Chi hi sottoscrive viene assunto per
30 mesi rinnovabili in qualita di pilo-
ta istruttore, si impegna a trasferirsi
nella base militare di Sheba, in Li-
bia, con o senza famiglia, e a inse-
gnare ai futuri piloti libici materie
teoriche e pratiche come navigazio-
ne, aerotecnica, strumentazioni, me-
teorclogia, motori, traffico aereo e
sicurezza del volo. Otto ore di lavoro
al giorno per sei giorni alla settima-
na, con 30 giorni di ferie all'anno e
tre rientri gratuiti in Italia, per una
cifra oggi equivalente, a seconda del
grado, a 7-9 milioni al mese. Con in
pii vitto e alloggio assicurati.

AZIONI DI GUERRA

Alla base di tutto ¢'¢ un appalto
che la societd Ali ha appena sotto-
scritto con la Siai-Marchetti, una
delle piti note fabbriche aercnauti-
che italiane che fa parte del gruppo
Agusta, a sua volta inglobata nell'E-
fim, societa a partecipazione statale.
La Siaj-Marchetti ha da poco vendu-
to alla Libia di Gheddafi 240 SF260,
aerei addestratori dell’'ultima gene-
razione, con la garanzia di un pro-
gramma pluriennale di addestra-
mento al volo. Nel contratio di as-
sunzione in Libia i piloti italiani non
trovano specificate due cose che pe-
rd dovranno fare: insegnare ai piloti
libici anche a volare sui Mig, caccia
di fabbricazione sovietica, e svolgere
«servizio frontaliero», cioé pattuglia-
mento militare a difesa da possibili
attacchi esterni. In altre parole: es-

sere disponibili anche in caso di

guerra, come ha di recente confer-
mato Rodolfo Rolli, comandante Ati
e attuale segretario Appe.

Ricevuto I'appalto dalla Siai-Mar-
chetti - che, non va dimenticato, &
un'azienda di Stato - gli affari per
I'Ali cominciano ad andare a gonfie
vele. Nell'agosto 1979 il capitale so-
ciale passa da 600 milioni a un mi-
liardo e i ricavi dalla Libia si attesta-
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Piste segrete

Laeroporto di S. Pancrazio

Y anni tra il 1978 e il 1985,

durante i quali I'Italia for

nisce alla Libia la possibili-
td di dotarsi di un'aeronautica mo-
derna e funzionante, sono anche gli
anni delle grandi tensioni politico-mi-
litari tra Gheddafi e i paesi della Na-
to. Alla tradiziomale ostilita con gli
Usa, propric ne] 1980 (annc della
strage di Ustica) si aggiungeva lo
sconiro militare in atto con la Fran-
cia impegnata nella guerra del Ciad.
I rapporti erano molto tesi anche con
I'Italia: nello stesso anno si era verifi-
cato l'incidente della secca di Medi-
na, dove una piattaforma Saipem,
che stava facendo ricerche petrolife-
re per conto di Malta, era stata attac-
cata da motovedette libiche.

Nonostante guesta situazione il
flusso di forniture dj armi da Roma a
Tripoli non si interruppe. Solo per ci-
tare qualche dato, proprio nel 1980
I'Italia ha venduto a Gheddafi elicot-
teri AS-21 dell’Agusta (Sikorsky) e ve-
tivoli Mirach-100 della Meteor. Tra il
1977 e il 1983 16 cannoni 40/70 della
Breda (Bofors). Tra it '79 e I'83 appa-
recchiature elettroniche della Selenia |
e 60 missili antinave Otomat della
Oto Melara (Matra). E tra 1'81 e 1'84
20 aerei G-222t dell’Aeritalia.

Ma c¢’eé di pin. Da tempo si. parla
della possibilitd che I'Italia, sempre
in quel periedo, abbia messo a dispo-
sizione dei piloti di Gheddali degli ae-
roporti segreti.

Tra questi si ¢ pit volte fatto il no-
me della pista di San Pancrazic Sa-
lentino, vicino a Brindisi. L'esistenza
della quale spiegherebbe perché
Mig23, come quello caduto sulla Sila,
sorvolassero I'ltalia pur non avendo
I'autonomia sufficiente per decollare
dalla Libia e tornarvi.

Le fonti ufficiali hanne sempre so-
stenuto che la pista in questione é da
anni in disuso. Il 12 ottobre scorso,
davanti alla commissione stragi riu-
nita in seduta segreta, allera capo di
stato maggiore dell’aeronautica, ge-
nerale France Pisane, ha prima con-
fermato I'inutilizzabilita della pista
di San Pancrazio per poi ammettere,
sotto l'incalzare delle domande dei
parlamentari, che la pista in questio-
ne «non solo net 1980, ma anche tutto-
ra & un aeroporto custoditos, L'aero-
porto di San Pancrazio Salentino - ha
spiegato ancora Pisano - é stato ria-
dattato nel 1975 e ha una pista lunga
1.300 metri per 50. Molto pit di quan-
to occorra a un Mig o a un qualsiasi
caccia per decollare e atterrare.

e




ne sui 3 miliardi. Resta il misterc di
chi sia, al di 12 del prestanome, il ve-
ro Froprietario della societa Ali. Sta
di tatto che il bilancio societario dei
1980 {anno della tragedia di Ustica)
& pit che lusinghiero ¢ i proventi
dalla Libia salgono a quasi 4 miliar-
di, mentre i piloti ita?iani spediti a
Gheddafi sono 140, con 37.600 ore di
volo e ben 310 piloti libici perfetta-
mente addestrati.

La societd ha intanto acquisito
una pista per listruzione dei piloti
addestratori che andranno in Libia a

Vergiate (Varese), proprio vicino a

uno stabilimento della Siai-Marchet-
ti. Ii capitale sociale dell’Ali & salito
a 2 miliardi. E nel 1981 i soldi che
arrivano dalla Libia ammontano a
quasi 6 miliardi. C'e da chiedersi a
questo punto: che fa il governo ita-

liano? Se per esportare una semplice
Campagnola la legge dice che occor-
rono i permessi di apposite comumis-
sionti dei ministeri della Difesa e del
Comnercio estero, per inviare piloti
alla Libia basta il contratto di una
societa privata? '

" GAMBIA IL PRESIDENTE

Torniamo alla Ali-Aero Leasing
Ttaliana. Nel 1982 gli impegni dell'A-
li in Libia diminuiscone, ma di poco.
I proventi tornano ad aggirarsi sui 4
miliardi, ma i piloti spediti a Ghed-
dafi sono 18 ai quali si affiancano 15
libici, gia formati come istruttori.
Nel 1983 il capitale sociale dell’Ali
viene deliberato a 5 miliardi. Ma
qualcosa di nuovo sta avvenendo
nell'assetto societario. Un anno do-
po, nel 1984, compaiono le non me-
glio identificate Ce.Ge.Pi. spa ¢ Fin.
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Trasporti di Milano. I contratti Siai-
Marchetti con la Libia continuano a
funzionare: quasi 4 miliardi per 45
piloti italiani in Libia e 204 piloti §i-
bici gia addestrati. Ma ¢ sul finire
dell'anno che all'interno dell’Ali av-
viene una specie di golpe. Tutto il
consiglio di amministrazione, fatto
di prestanomi (presidente & diventa-
to un pensionato di Rieti), si dimette.
Arrivang una societd lussemburghe-
se, la Blue Eagle Holding s.a., pre-
sieduta dall’avvocato svizzero Fran-
co Maria Croce, mentre esce allo
scoperto il finanziere napoletano

Enganio
Buontampa. il
finanziere chs ha
" rilevato IAii-
Asro Leasing. A
slalstra,
Gkeddafi.

Eugenio Buontempo che in poco
tempo assume la presidenza dell’Ali.
Chi & costui? Proprietario della Star-
lauro {ex flotta Lauro), della cosme-
tici Helene Curtis italiana, di un'a-
zienda vinicola a Montalcino, con
partecipazioni in altre 19 societa di
grosso livello che spaziang dalle co-
struzioni all'ippica, fino all’editoria,
¢ un napoletano molto legato all’ex
ministro socialista Claudio Signori-
le. E stato solo sfiorato dallo scanda-
lo delle Ferrovie ed & un esperto nel-
l'acquisto di aziende decotte. Buon-
tempo diventa presidente dell’Ali nel
1986. Qualcuno deve avergli suggeri-
te di comprarla. Anche perché i re-
munerativi contratti con Gheddafi
sono agli sgoccioli. :

Il 20 marzo 1986 la sesta flotta
americana ha iniziato le manovre
aeronavali nel golfo deila Sirte. E il
preludio al bombardamento ameri-
cano di Tripoli e Bengasi che porte-
ranno Ghegccl,afi all’'attacco missili-
stico di Lampedusa. Gli affari con
Gheddafi a questo punto sono davve-
ro finiti. Ancora un paic d’anni e,
tramite la Ali, Buontempo si assicu-
ra i| 60 per cento del pacchetto azio-
nario della compagnia di trasporto
aereo regionale Ali Blh in societa
con lo stilista Mario Valenting, 1'Ali-
talia e la Fi.Me., finanziaria meridio-
nale. Oggi Buontempo & uscito dal
settore del volo. Ha ceduto la sua
partecipazione nella Ali Bla all’Ali-
sarda e ha fatto arrivare I'Ali-Aero
Leasing Italiana, compromessa con i
libici, a un'altra sacieta: I'Air-Capitol
del finanziere Giuseppe Ciarrapico,
da sempre amico di Andreotti. Sl
(Hauno collaboraio Anna Maria
Chiariello e Massimo de Francovich),
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