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1 Rahmenvorgaben fiir den Nahverkehrsplan

1.1 Rechtliche Grundlagen

Nach dem Gesetz iiber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
(OPNVG NRW) in der Fassung vom 01.01.2008 ist die Planung, Organisation und Ausgestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stadte
sowie derjenigen mittleren und groBen kreisangehérigen Stadte, die ein eigenes OPNV-
Unternehmen betreiben oder an einem solchen wesentlich beteiligt sind (Aufgabentrager).
Dies gilt auch fiir den schienengebundenen OPNV mit Ausnahme des mit Eisenbahnen nach § 2
Abs. 5 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) betriebenen Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV); fur diesen nehmen die Zweckverbande die entsprechende Aufgabentragerschaft wahr.
Nach den §8 8 und 9 OPNVG NRW sind die Aufgabentréager verpflichtet, fiir ihren Bereich einen
Nahverkehrsplan (NVP) aufzustellen. Dieser Plan dient nach dem gesetzlichen Auftrag der Si-
cherung und der Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs; er soll fur jeden Aufga-
bentrager eine tragfahige und finanziell realistische Grundlage fur die Ausgestaltung des
OPNV schaffen. Das OPNVG NRW definiert den OPNV als eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Die
Nahverkehrsplane sind bei Bedarf fortzuschreiben.

Die Regionalisierung des SPNV und OPNV basiert auf Verordnungen und Richtlinien der Europa-
ischen Union, auf Bundesrecht und auf Gesetzen der Bundeslander.

e Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlamentes und des Rates vom
23. Oktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe und
zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates.
Die Verordnung wurde am 03.12.2007 im Amtsblatt der EU veroffentlicht und ist mit Wir-
kung vom 03.12.2009 in Kraft getreten. Sie beinhaltet eine zehnjahrige Ubergangsfrist.
Die EU-Nachfolgeverordnung gilt unmittelbar. Wesentliche Eckpunkte der EU-VO
1370/2007 sind:

o Die EU-Nachfolgeverordnung verlangt einen offentlichen Dienstleistungsauftrag zwi-
schen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen fur die Erbringung von gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtungen, wenn die Verkehrsunternehmen als Gegenleistung aus-
schlieBliche Rechte und/oder Ausgleichzahlungen erhalten. Die Form des Auftrages ist
nicht vorgegeben.

o0 In bestimmten Fallen eroffnet die Verordnung die Moglichkeit einer Direktvergabe an
das eigene Verkehrsunternehmen.

Es besteht Wahlfreiheit flr die kommunalen Aufgabentrager zwischen Ausschreibung und
Direktvergabe von Verkehrsdienstleistungen.

Mit Beschluss des Rates vom 25.06.2009 wurden die das Dusseldorfer Stadtgebiet bedie-
nenden Verkehrsunternehmen mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im Bereich des
offentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV) befristet bis zum 31.10.2019 betraut. Mit
der Betrauung wird die Ubergangsregelung der EU-VO 1370/2007 ausgeschopft.

e Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsge-
setz) zuletzt geandert durch das Haushaltsbegleitgesetz vom 29.06.2006
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e Bundesgesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Das Gesetz vom 01.05.2002 verfolgt das Ziel, die Benachteiligung behinderter Menschen
zu beseitigen. Danach sollen u. a. bauliche Anlagen und Verkehrsmittel barrierefrei ges-
taltet sein, um behinderten Menschen eine gleichberechtigte und selbstbestimmte Le-
bensfuhrung zu ermoglichen.

e« Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz regelt die Finanzhilfen des Bundes fur Investi-
tionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Kommunen.

e Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG legt den Ordnungsrahmen fiir den OPNV fest. Aufgrund der EU-VO 1370/2007
ergibt sich die Notwendigkeit, das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) an den neuen
Rechtsrahmen anzupassen. Das formliche Verfahren zur Anderung des PBefG wurde im
Sommer 2008 eroffnet. Aufgrund der Komplexitat der Rechtsmaterie ist der Abschluss des
Verfahrens zur PBefG-Novellierung zurzeit nicht absehbar.

Die in den Bundesgesetzen auf die Lander Ubertragenen Aufgaben werden fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen durch das OPNVG NRW geregelt.

1.2 Aufgabe und Inhalt

Die Landeshauptstadt Diisseldorf ist nach dem OPNVG NRW Aufgabentrager fiir den gesamten
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) im Stadtgebiet. Fiir den SPNV (S-Bahn, Regionalbahn
und RegionalExpress) liegt gemah § 5 OPNVG die Zustandigkeit bei der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr Anstalt des offentlichen Rechts (VRR AGR).

Nach dem gesetzlichen Auftrag (§ 8 OPNVG NRW) dient der Nahverkehrsplan zur Sicherung
und zur Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs. Er beschreibt den Rahmen fiir
die vom Aufgabentrager angestrebte Entwicklung des OPNV. Bei seiner Aufstellung sind die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie das im besonderen Landesinteresse liegende
SPNV-Netz zu beachten und es sind die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit im
Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes und des Stadtebaus zu berucksichtigen, das
heiBt, dass eine Abwagung zwischen Belangen des Umweltschutzes und des Stadtebaus auf
der einen Seite und Zielsetzungen zur Entwicklung des OPNV auf der anderen Seite zulassig
ist.

Nach § 8 Abs. 3 PBefG hat der Nahverkehrsplan die Belange behinderter und anderer Men-
schen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fur die Nutzung des
OPNV eine moglichst weitgehende Barrierefreiheit zu erreichen. Im Nahverkehrsplan sind
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben der Umsetzung und erforderliche MaBnahmen zu treffen.

Der 2. Nahverkehrsplan wurde im Marz 2003 vom Rat der Landeshauptsstadt Dusseldorf be-
schlossen. Grundlage des vorliegenden neuen Nahverkehrsplanes Dusseldorf ist der im Marz
2007 vom Ordnungs- und Verkehrsausschuss (OVA) gefasste Aufstellungsbeschluss und der im
November 2006 vom Rat beschlossene Verkehrsentwicklungsplan. Auf dieser Basis werden Zie-
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le und Rahmenvorgaben fiir das betriebliche Leistungsangebot und seine Finanzierung sowie
die Investitionsplanung festgelegt.

Das OPNVG NRW bestimmt, dass der Nahverkehrsplan bei Bedarf fortzuschreiben ist.

1.3  Erarbeitungsverfahren

Aufgrund der zum Bearbeitungsstand noch nicht abschlieBenden Umsetzung der EU-rechtli-

chen Rahmenbedingungen in nationales Recht (ausstehende Novellierung des Personenbefor-

derungsgesetzes) wurde das Thema EU-konforme Ausgestaltung und Finanzierung des OPNV

zuruckgestellt. Die Bearbeitung des Nahverkehrsplans erfolgt daher in zwei Teilen:

Teil 1: Aligemeine Inhalte des NVP, Zielsetzung, Qualitatsstandards sowie komplette Infra-
strukturplanung und MaBnahmenfinanzierung

Teil 2: EU-konforme Ausgestaltung und Finanzierung des OPNV.

Die Bearbeitung des Teils 2 wird nach Verabschiedung des PBefG aufgenommen.

Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans Dusseldorf, Teil 1, wurde von der Stadt-
verwaltung Dusseldorf erstellt, wobei die fachlichen Arbeiten beim Amt fur Verkehrsmanage-
ment lagen.

Zur Einbindung der gesamten Stadtverwaltung in die Erarbeitung des Nahverkehrsplanes wur-
de der Arbeitskreis Nahverkehrsplan eingesetzt, der mit Vertreterinnen und Vertretern der
iibrigen, an der Aufstellung des Nahverkehrsplans zu beteiligenden Amter sowie Vertretern
des stadtischen Verkehrsunternehmens besetzt ist:

e Umweltamt

e Stadtplanungsamt

e Kammerei

e Biro fur die Gleichstellung von Frauen und Mannern

e Amt fir soziale Sicherung und Integration, Behindertenkoordination

e Amt fir soziale Sicherung und Integration, Geschaftsstelle Seniorenbeirat

e Rheinbahn AG.

Der Arbeitskreis nahm im April 2007 seine Arbeit auf. Er stimmte die fachlichen Belange aller
daran beteiligten stadtischen und nichtstadtischen Dienststellen ab.

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss der Stadt Diisseldorf hat am 28.03.2007 den Aufstel-
lungsbeschluss fur die Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Dusseldorf
gefasst und inhaltlichen Vorgaben fur die Erarbeitung gesetzt. Der Beschluss hat folgenden
Wortlaut:

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss beschlief3t, fiir das Gebiet der Landeshauptstadt Diis-
seldorf die Aufstellung des dritten Nahverkehrsplans gemdf3 den 88 8 und 9 des Gesetzes (iber
den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) und beauftragt
die Verwaltung mit der Erarbeitung des Planentwurfes.

Insbesondere sollen folgende Themenschwerpunkte behandelt werden:



Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

e Aktualisierung der Infrastrukturvorhaben fiir den mittelfristigen Zeithorizont unter Be-
riicksichtigung der im Infrastrukturbedarfsplan NRW und im Diisseldorfer Verkehrsent-
wicklungsplan enthaltenen OPNV-Vorhaben

«  Konzeption eines Schnellbussystems zur Verbesserung des regionalen OPNV

« Uberpriifung und Konkretisierung von Mafinahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs
flir ein Umsetzungskonzept

«  Konkretisierung angemessener Verkehrsleistungen und Qualitdtsstandards fiir den OPNV
in Disseldorf

e Bildung von Linienbiindeln fiir das Busnetz

«  Uberpriifung und ggf. Anpassung der Strukturen im Bereich OPNV-Organisation und
OPNV-Finanzierung.

Die Bezirksregierung Dusseldorf ist Uber die Einleitung des Aufstellungsverfahrens gemal § 9
Abs. 4 OPNVG NRW mit Schreiben vom 02.04.2007 unterrichtet worden. Im Vorfeld sind an-
grenzende Aufgabentrager sowie vorhandene Verkehrsunternehmen uber die Fortschreibung
informiert und um friihzeitige Einbringung ihrer Anregungen und Vorstellungen gebeten wor-
den.

Die Einbringung des NVP-Entwurfes in den Ordnungs- und Verkehrsausschuss erfolgte am
11.02.2009. Das Abstimmungsverfahren nach § 9 Abs. 2 und 3 OPNVG NRW wurde nach Ein-
bringung des Entwurfes in die politischen Gremien bis Ende Juni 2009 durchgefuhrt.

Die zum NVP-Entwurf eingebrachten Anregungen und Bedenken sowie deren Abwagung wur-
den in einer synoptischen Darstellung zusammengestellt. Die Ziele und MaBnahmen des NVP-
Entwurfs fanden insgesamt groRe Akzeptanz und Zustimmung.

Wesentliche Punkte aus dem Anhorungsverfahrens sind:

e Verlangerung der Buslinie 757 Uiber Ratingen West bis zur Theodorstrafe mit Anschluss an
die StraBenbahnlinie 701 als Vorstufe zur Verlangerung der Linie 701 bis Ratingen.

e Fuhrung der neuen Stadtviertelbuslinie Uber Flinger Richtweg.

« Anschluss der Buslinie 780 an Unterbach, Haltestelle am Zault: Anderung des Linienweges
vom Neuenhausplatz Uber Millrather Weg - Gerresheimer LandstraBe zur A46.

e Einrichtung neuer Haltestellen, u.a. neue Haltestelle nordlich der Schranke Kalkumer
StraBe, neue Haltestelle Scheideweg/Am Haferkamp im Zuge der Linie 735

« Vorschlage zu Anderungen der Linienfiihrung, u.a. Fiihrung der Buslinie 735 liber StraRe
am Barenkamp, Fuhrung der Linie 736 ab Corneliusstr. uber Bilker Allee - Elisabethstr. -
Bachstr. (Endhaltestelle) - Bilker Allee - Oberbilker Allee, Fiihrung der Linie 778/779 Uber
Corellistr.- unter Nutzung der Querspange Koblenzer StraBe nordlich Haltestelle Sodenstr.
zur inneren ErschlieBung des Corelliviertels, Fiihrung der Linie 789 in Fahrtrichtung Mon-
heim Uber Erich-Muller-StraBe zur schnelleren Erreichbarkeit des Benrather Marktes

e Bessere Erschliefung des Gewerbegebietes an der Nurnberger StraBe/Kappeler StraBe mit
Edeka-Kaufhaus, Aldi, Praktiker Markt durch Linienfiihrung einzelner Fahrten nach Ben-
rath oder Paulsmihle

» Beibehaltung der oberirdischen Altstadtspange zwischen Jan-Wellem-Platz und Graf-
Adolf-Platz

e Anregungen zu Taktverdichtungen auf verschiedenen Linien
e Intensivierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

-10 -
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« Verbesserung der Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit des OPNV

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss hat mit Beschluss vom 14.04.2010 die Verwaltung mit
der Erstellung der Endfassung auf der Basis der Ergebnisse des Anhorungsverfahrens beauf-
tragt; der Beschluss hat folgenden Wortlaut:

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss nimmt die Stellungnahmen der Verwaltung zu den ein-
gegangenen Anregungen und Bedenken zum Entwurf des Nahverkehrsplanes zur Kenntnis und
beauftragt die Verwaltung, auf dieser Basis den Entwurf des Nahverkehrsplanes zu Uberar-
beiten und zur Beschlussfassung vorzulegen.

Die vom Ordnungs- und Verkehrsausschuss beschlossenen Punkte aus dem Anhorungsverfahren
wurden teilweise direkt in den Nahverkehrsplan Uibernommen bzw. werden bei der Umsetzung
der MaBnahmen berlicksichtigt.

Der Rat der Stadt Dusseldorf hat am 29.09.2011 den Nahverkehrsplan 20010-2015, Teil 1, der
Landeshauptstadt Dusseldorf beschlossen. AnschlieBend wurde die Bezirksvertretung Uber die
Beschlussfassung des NVP durch den Rat unterrichtet.

-11 -
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2 Umsetzungsbilanz des Nahverkehrsplanes 2002-2007

Der zweite Nahverkehrsplan 2002-2007 hat eine Reihe von Planungsauftragen und konkreten
MaBnahmen zur Verbesserung der OPNV-Bedienung der Verwaltung und der Rheinbahn aufge-
geben, die in wesentlichen Teilen abgearbeitet wurden. In den jahrlichen Sachstandsberich-
ten wurde uber den jeweiligen aktuellen Stand der Umsetzung informiert. Der nachfolgende
Statusbericht enthalt eine zusammenfassende Ubersicht der seit Beschlussfassung des zweiten
Nahverkehrsplanes umgesetzten MaBnahmen und Planungsauftrage.

Fur MaBnahmen, die nicht realisiert wurden oder werden konnten, werden die Grinde ge-
nannt.

2.1  Beseitigung von ErschlieBungs- und Verbindungsdefiziten

Probebetrieb Rheinshuttle

Nachdem der von Mai bis Oktober 2002 angebotene Probebetrieb des Rheinshuttles zwischen
Landtag und Rheinterrasse deutlich hinter den erwarteten Nutzerzahlen zurtickblieb, wurde
die bestehende Buslinie 726 Volmerswerth - Landtag/Kniebriicke auf Beschluss des Ordnungs-
und Verkehrsausschusses im Zeitraum Mai bis September 2003 probeweise bis zum Burgplatz
verlangert.

Mit dem Ziel, die Erreichbarkeit des Medienhafens aus dem Siiden und der Altstadt zu verbes-
sern, wurde die Linie 726 zum April 2004 dann in einem weiteren Schritt iber den Medienha-
fen und zum Carlsplatz gefiihrt. Die geanderte Linienfuhrung sollte zunachst jeweils in den
Monaten April bis Oktober Uiber einen Zeitraum von 2 Jahren erprobt werden. Aufgrund der
positiven Erfahrungen wurde die Erprobungsphase bereits zum Fahrplanwechsel Juni 2005 als
Regelbetrieb fortgefuhrt.

In Verbindung damit wurde die Endhaltestelle der Linie 726 vom Carlsplatz zum Maxplatz ver-
legt sowie am Georg-Schulhoff-Platz eine zusatzliche Haltestelle eingerichtet, um das Um-
steigen zu den dortigen StraBenbahnlinien sowie die Erreichbarkeit der Handwerkskammer
und der umliegenden Einrichtungen zu verbessern.

Zum Fahrplanwechsel Juni 2007 wurde der Fahrweg der Linie 726 im Abschnitt Polizeiprasidi-
um - FranziusstraBe neu geordnet. Die vom Maxplatz kommenden Busse in Richtung Volmers-
werth fahren zwischen den Haltestellen ErftstraBe / Grand Bateau und FranziusstraBe uber
die Hammer und die Gladbacher StraBe. Die Haltestelle FranziusstraBe der StraBenbahn-Linie
708 wird dadurch mitbedient.

Die Verbindung wird von den Fahrgasten gut angenommen. Die MaBnahme hat sich bewahrt.

Anbindung des Corelliviertels iiber die Linie 788

Zum Fahrplanwechsel Juni 2004 wurde die im Angebotskonzept 2007 des Nahverkehrsplanes
2002 enthaltene Linienweganderung der Linie 788 mit Einrichtung einer neuen Haltestelle
,CorellistraBe® zur Anbindung des Corelliviertels in Benrath umgesetzt (MaBnahme 2.9).

Um die Anbindung des Benrather Krankenhauses auch kiinftig beizubehalten, verkehrt die Li-
nie allerdings abweichend von der im Angebotskonzept vorgesehenen Linienfuhrung ab Ur-
denbacher Allee uUiber Koblenzer StraBe - Slidallee - Schwarzer Weg - Hildener StraBe - Ben-
rath S weiter iiber alten Linienweg Richtung Paulsmiihle. Auch diese Anderung hat sich be-
wahrt.
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Busverbindung iiber die Flughafenbriicke

Nach Fertigstellung der Flughafenbriicke wurde zum Fahrplanwechsel Juni 2002 der Probebe-
trieb fur die neue Schnellbuslinie SB52 zwischen dem Flughafen Terminal, Messe Ost und
Meerbusch, Haus Meer eingerichtet. Auf Wunsch der Stadt Meerbusch war das Angebot auf
Montag bis Freitag und die Hauptverkehrszeiten mit insgesamt sechs Umlaufen beschrankt.
Aufgrund geringer Nachfrage wurde dieses Angebot auf Veranlassung der Stadt Meerbusch zum
Fahrplanwechsel Juni 2006 wieder eingestellt.

Anbindung des Florence-Nightingale-Krankenhauses

Zur besseren Anbindung des Florence-Nightingale-Krankenhauses wurde die Linie 728 zum
Fahrplanwechsel Mai 2006 mit je zwei Fahrtenpaaren zum Florence-Nightingale-Krankenhaus
probeweise verlangert. Aufgrund geringer Nachfrage wurde auch diese Verlangerung zum
Fahrplanwechsel im Juni 2007 wieder zuriickgenommen.

Zusatzliche Bushaltestelle Adolf-Klarenbach-StraBe

Zum Fahrplanwechsel Mai 2006 wurde die neue Bushaltestelle Adolf-Klarenbach-Strale (Linien
724, 789, 835, 817 und NE7) in Holthausen eingerichtet. Hiermit ist das im ersten Dusseldorfer
Nahverkehrsplan beschriebene ErschlieBungsdefizit behoben (MaBnahme 2.1). Die Haltestelle
wurde barrierefrei ausgebaut.

BuserschlieBung ISS Dome

Zur Anbindung des ISS DOME in Rath wurden zum September 2006 die abends in Unterrath en-
denden Fahrten der Linie 729 bis zum ISS Dome gefiihrt. Das Angebot wird angenommen.

Im Sinne eines vorlaufenden Busbedienungskonzeptes erfolgt bei Veranstaltungen bis zur Fer-
tigstellung und Inbetriebnahme der StraBenbahnverlangerung der Linie 701 die Anbindung des
ISS DOME durch Pendelbusfahrten nach Unterrath S und Rath S. Im Zuge des Ausbaus Theodor-
straBe wurden hierfur die Haltestelle Am Hulserhof in Fahrtrichtung Unterrath sowie die neu-
en Bushaltestellen ISS DOME barrierefrei ausgebaut.

Anbindung des Gewerbegebietes Lichtenbroich West

Im April 2007 wurde ein Probebetrieb zur Anbindung des neuen Gewerbegebietes Lich-
tenbroich West (ehemaliges Kaufringgelande) mit der Linie 776 aufgenommen. Jeweils drei
Fahrten der Linie 776 wurden morgens, vom Flughafen Bahnhof kommend in Richtung Mor-
senbroich, und nachmittags, in umgekehrter Richtung zum Flughafen Bahnhof Uber den neuen
ErschlieBungsstraBenring des Gewerbegebietes, gefuhrt. Die MaBnahme wurde als Zwischenlo-
sung von den Fahrgasten angenommen. Eine Uberpriifung der Anbindung dieses Gebietes an
den OPNV erfolgte im Rahmen der Erarbeitung des vorliegenden Nahverkehrsplanes anhand
definierter Qualitatsstandards.

Zum Fahrplanwechsel im Juni 2009 wurde zur Verbesserung der OPNV-Anbindung des Gewer-
begebietes Lichtenbroich-West die bisher am Flughafen Terminal endende Schnellbuslinie
SB51 bis zum Flughafen Bahnhof verlangert. Damit wurde bereits die 1. Stufe der im Kapitel
5.1.3 beschriebenen MaBnahme ,Verlangerung und Taktverdichtung der Linie SB51“ umge-
setzt. Im Zuge dieser Linienverlangerung wurden die Haltestellen ,,Flughafen/Maritimplatz*
und ,,Flughafen, Halle 7“ neu eingerichtet und barrierefrei ausgebaut. Seit dem 17.08 2009

-13 -



Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

wird in der HVZ der Abschnitt zwischen Flughafen Bahnhof und Flughafen Terminal im 15-
Minuten-Takt bedient.

Die Linie 776 wird seit dem Fahrplanwechsel Juni 2009 wieder komplett Uber ihren ange-
stammten Linienweg gefiihrt.

Anbindung von IKEA-Reisholz

Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung von IKEA-Reisholz wurde zum Fahrplanwechsel Januar
2007 an Samstagen in der Zeit von 11.00 Uhr bis 19.30 Uhr der Pendelbus E724 zwischen
Holthausen und IKEA-Reisholz eingerichtet. Die Pendelbuslinie verkehrte im 30-Minuten-Takt
mit Anschluss von der U77 aus Richtung Innenstadt und an die U74 in Richtung Innenstadt an
der Haltestelle Holthausen. Das Angebot wurde von den Kunden angenommen.

Seit dem 28.11.2008 wurde die Linie 724E zusatzlich auch an Freitagen in der Zeit zwischen
19.30 Uhr und 22.30 Uhr angeboten.

Zur weiteren Optimierung der OPNV-Anbindung von IKEA Reisholz wurde am 30.08.2010 der
Betrieb der neuen Linie 727 Reisholz S - IKEA Reisholz - Sudpark mit Verknlpfung zu den
kommunalen Stadtbahn-, StraBenbahn- und Buslinien am Sudpark und an der Werstener Dorf-
straBe sowie zum regionalen OPNV am S-Bahnhof Reisholz aufgenommen (siehe Kapitel 5.1.3).
Die Taktfrequenz ist an dem S-Bahn-Takt der Sé ausgerichtet. IKEA Reisholz beteiligt sich an
der Finanzierung der jahrlichen Betriebskosten. Diese PPP-Betriebskostenfinanzierung mit
IKEA ist die erste dieser Art in Dusseldorf.

Mit Inbetriebnahme der neuen Linie 727 wurden die Fahrten der Linie 724E eingestellt.

Haltestelle Flughafenverwaltung

Im Zusammenhang mit den Bauarbeiten im Bereich Airport-City wurde die Haltestelle Flugha-
fenverwaltung (beide Fahrtrichtungen) der Linien SB51, 721 und 760 neu geordnet und barrie-
refrei hergestellt.

Zusatzliche Bushaltestelle RegerstraBe

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Stadtbades in Benrath wurde im Juni 2008 die Halte-
stelle Regerstrale (Linien 730, 778, 779, 784 und 789) neu eingerichtet und barrierefrei aus-
gebaut.

Zusatzliche Haltestelle KesselstraBBe

Um die FuBwege im Hafen zu verkurzen, wurde im August 2008 die neue Haltestelle ,,Kessel-
straBe* flr die Buslinie 725 in Fahrtrichtung Lausward neu eingerichtet. Sie liegt auf der
HolzstraBe zwischen den Haltestellen SpeditionsstraBe und WeizenmuhlenstraBe und ist bar-
rierefrei ausgebaut.

Zusatzliche Bushaltestelle Martinus-Krankenhaus

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Martinus-Krankenhauses in Unterbilk wurde zum
Fahrplanwechsel Juni 2009 die Haltestelle Martinus-Krankenhaus (Linie 726) neu eingerichtet
und barrierefrei ausgebaut.
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Zusatzliche Bushaltestelle ,,SichelstraBe“

Um das Neubaugebiet ,,Am Quellenbusch“ besser zu erschlieBen, wurde zum 1. Oktober 2009
auf der TorfbruchstraBe im Einmiindungsbereich der SichelstraBBe eine neue Haltestelle einge-
richtet. Die Haltestelle wird von den Linie 730, 781 und NE4 angefahren (siehe Kapitel 5.1.3).

Alternative Bedienungsformen

Anfang 2001 wurde im Diisseldorfer Stadtgebiet der Einsatz von Anruf-Sammel-Taxen (AST) im
Gebiet Paulsmuhle als Pilotprojekt eingefuhrt. Beim AST werden von fest definierten und be-
sonders gekennzeichneten Haltestellen nach einem festgelegten Fahrplan Fahrten in ein defi-
niertes Zielgebiet mit Taxen angeboten. Eine Fahrt findet nur nach vorheriger telefonischer
Anmeldung des Fahrtwunsches durch den Fahrgast bei der Taxi-Leitstelle statt.

Die Nutzerzahlen beim Pilotprojekt AST Paulsmihle lagen deutlich unter den Erwartungen,
mit denen das beauftragte Planungsbiiro und die Verwaltung in das Projekt gestartet waren.
In einer Marketingaktion im Mai 2002 wurde zwar der Bekanntheitsgrad des AST-Angebotes er-
hoht und die positive Einschatzung der Bevolkerung in Benrath zum AST festgestellt. Dennoch
ging die Nutzung von anfanglich 17 Fahrgasten in 2001 in den kommenden Jahren noch weiter
zurlck. Seit Januar 2005 wurde dieses Angebot sogar gar nicht mehr nachgefragt. Insgesamt
haben seit Betriebsaufnahme Anfang 2001 nur 26 Personen das AST-Angebot genutzt.

Aus den vorgenannten Grunden wurde das AST Benrath Paulsmuhle zum Fahrplanwechsel am
14.06.2009 eingestellt.

Die Erfahrung in Dusseldorf und auch in anderen GroBstadten mit einem flachenhaft verfigba-
ren OPNV-Angebot zeigen, dass der erganzende Einsatz von AST von den Biirgerinnen und Biir-
gern aufgrund der erforderlichen vorherigen telefonischen Anmeldung der Fahrt und der ver-
langten Zuzahlung zum normalen OPNV-Ticketpreis (Paulsmiihle 2,70 € pro Fahrt) nicht oder
kaum angenommen wird.

Wenn die Nachfrage, wie in der Paulsmuhle sehr gering ist, entstehen der Stadt fir den lau-
fenden Betrieb nur geringe jahrliche Kosten. Die Einrichtung von AST ist hingegen mit nicht
unerheblichen Kosten fur das begleitende Marketing, die Schulung des Personals beim Koope-
rationspartner Taxigewerbe (Taxizentrale und die Taxifahrer selber), die Projektplanung so-
wie fur die Infrastruktur (Haltestellenschilder, Fahrplanaushange, Ausrlistung der Taxis) ver-
bunden. Fur Benrath wurde 2001 ein Gesamtbetrag von uber 50.000 DM ausgegeben. Diese
Kosten stehen in keinem vertraglichen Verhaltnis zu dem zu erwartenden Nutzen fur die Kun-
den - in Benrath fiir 26(!) Nutzer im Gesamtzeitraum.

Als Fazit bleibt festzustellen, dass OPNV-Kunden in GroBstadten an die ubiquitire Verfiigbar-
keit und den Vollservice des OPNV gewéhnt sind. In Siedlungsraumen hingegen, wo es diese
OPNV-Qualitat nicht gibt und der AST die einzige Moglichkeit des Zugangs zum OPNV ist, wird
das Angebot hingegen im starkeren MaBe angenommen.

Eine Ausweitung des erganzenden AST-Angebotes in Disseldorf ist daher nicht vorgesehen.

Fortfiihrung der Busliniennetzoptimierung

Die Busliniennetzoptimierung wurde weiter fortgesetzt. Insbesondere betraf es Anpassungs-
maBnahmen in den Tagesrandlagen an die Fahrgastnachfrage und Sicherung von Anschlissen.
Grundsatzlich sind nur MaBnahmen im Rahmen des bestehenden Leistungsangebotes moglich.
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2.2  Spatabend- und Nachtverkehr

Seit September 2006 wird in den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf Sonntag und
vor Feiertagen das neue NachtExpress-Angebot, bestehend aus drei Stadtbahnlinien U74, U75
und U79 und acht NachtExpress-Buslinien NE1 bis NE8, angeboten. Kernstlick des neuen
Nachtnetzes ist die Schaffung einer stiindlichen, zentralen Umsteigemaoglichkeit am Haupt-
bahnhof sowie einer verdichteten Bedienung zwischen Altstadt und Hauptbahnhof fur attrak-
tive Umsteigemoglichkeiten zu den Eisenbahn-Verbindungen in die Region (5-Bahn, RE). Damit
sind die wichtigsten Freizeitschwerpunkte in Dusseldorf rund um die Uhr mit den groBen
Wohngebieten in Dusseldorf sowie der Region verbunden. Die Einflihrung des neuen NachtEx-
press-Angebotes wurde durch eine breit angelegte Marketingkampagne sowie Offentlichkeits-
arbeit begleitet.

Die im Sommer 2007 zur Uberpriifung dieses Angebotes durchgefiihrten umfangreichen Erhe-
bungen und Befragungen zeigten, dass das NachtExpress-Angebot sehr gut angenommen wird.

In der Silvesternacht 2006/07 wurde das neue Nachtnetz ebenfalls erstmalig angeboten;
Weihnachten 2007 erstmalig auch am Heiligabend.

Zum Fahrplanwechsel Januar 2009 wurde der Linienweg der Line NE6 angepasst.

Eine Ausweitung des NachtExpress-Angebotes auch auf die Nachte der Werktage wird auf-
grund der in dieser Zeit vergleichsweise geringen Nachfrage nicht weiterverfolgt. Abgeleitet
aus den Befragungen liegt der Bedarf an Nachtfahrten unter der Woche bei 10 % gegenuber
dem am Wochenende.

Seit dem ersten Septemberwochenende 2010 wird versuchsweise fur die Dauer von einem

Jahr die Taktfrequenz des NachtExpress-Angebotes auf den Buslinien NE3, NE7 und NE8 und
den Stadtbahnlinien U74, U75 und U79 von einem 60- auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet.

2.3 Bewaltigung der Pendlerstrome im Offentlichen Personennahver-
kehr

Der am 9.11.2006 beschlossene Verkehrsentwicklungsplan sieht zur Aktivierung des OPNV-
Pendlerpotentials u. a. fur sechs Bereiche ohne direkte Schienenanbindung nach Dusseldorf
(Neuss-Suid, Dormagen, Neuss-Nord, Kaarst / Buderich, Erkrath Stid und Mettmann Nord) die
Konzeption eines Schnellbussystems vor. Diese Bereiche haben sich aufgrund der in der Wir-
kungsanalyse ermittelten Fahrgastzahlen als Erfolg versprechend herausgestellt.

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans 2010-2020, Teil 1, ist eine Konkretisierung
des Schnellbuskonzeptes erfolgt (siehe Kapitel 5.6).

Neue Schnellbuslinie SB55

Zum Fahrplanwechsel im Januar 2006 wurde zur Attraktivierung der Regionalverbindung nach
Ratingen die bisherige Buslinie 755 zur Schnellbuslinie SB55 aufgewertet. Seit Juni 2008 ver-
kehrt diese Linie auch samstags.

2.4  Verbesserung der Mobilitat von Frauen

Im Rahmen der in 2003 durchgefuhrten Untersuchung der Mobilitatsbedingungen und -
anforderungen von Frauen in Dusseldorf wurden spezifische Bedingungen flir Frauen in Dussel-
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dorf herausgearbeitet. Am Beispiel zweier ausgewahlter Stadtteile (Holthausen und Oberbilk)
wurden Problemfelder fur die unterschiedlichen Verkehrsarten ermittelt und mogliche Hand-
lungsempfehlungen flir die Verbesserung der Mobilitat von Frauen abgeleitet. Kernergebnis
ist, die Qualitat in der Nahmobilitat weiter zu verbessern.

Mit den Empfehlungen fur mehr Qualitat in der Mobilitat von Frauen in Dusseldorf werden An-
regungen fur die Planungspraxis gegeben. Verbesserungen in der Mobilitat von Frauen kom-
men allen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern zugute. Dies deckt sich mit den
Zielsetzungen des Gender Mainstreaming. Der Frauenausschuss und der Ordnungs- und Ver-
kehrsausschuss haben die Handlungsempfehlungen im Mai 2004 zustimmend zur Kenntnis ge-
nommen.

Die Handlungsempfehlungen sind so ausgestaltet, dass sie grundsatzlich auch auf andere Dus-
seldorfer Stadtteile ubertragbar sind. Sie bilden seitdem fur die Verwaltung die Grundlage fur
eine systematische Berlicksichtigung der Belange von Frauen bei der Planung verkehrlicher
Projekte.

2.5 Verbesserung des Verkehrsablaufs

Die im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes durchgefiihrten straBenraumlichen Analysen
haben ergeben, dass Storungen und Verlustzeiten im StraBenbahnbetrieb vorwiegend an den
Knotenpunkten auftreten. Im beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan sind die Streckenab-
schnitte des StraBenbahnnetzes dargestellt, die einer Beschleunigung bediirfen (Uberschrei-
tung der moglichen Fahrzeit um mehr als 20 %). Hierfur liegen der Verwaltung aus mehreren
Gutachten Vorschlage zur Verbesserung des Verkehrsablaufs vor. Diese wurden im Rahmen der
Erstellung des Nahverkehrsplanes 2009 hinsichtlich der Umsetzbarkeit gepruft. Fur den kurz-
und mittelfristigen Realisierungshorizont wird ein MaBnahmenprogramm unter Beachtung der
Personal- und Haushaltsressourcen vorgeschlagen (siehe Kap. 5.3).

HelmholtzstraBe

Die im Beschleunigungsprogramm enthaltene MaBnahme im Zuge der Linien 707, 708 und 725
auf der HelmholtzstraBe zwischen Bunsenstrafe und Mintropplatz (Neuprofilierung des Stra-
Benraumes mit Haltestellenkap in Richtung Furstenplatz) wurde in 2003 fertig gestellt.

StraBenbahnbeschleunigung Graf-Adolf-StraBe

Die Bauarbeiten fur den Ausbau der barrierefreien StraBenbahnhaltestellen sowie fur die An-
legung des begrunten besonderen Gleiskorpers auf der Graf-Adolf-Strae wurden Ende Juni
2009 abgeschlossen (MaBnahme 3.7.3). Die Haltestelle Graf-Adolf-Platz (Linien 704, 709 und
719) wurde dabei im Hinblick auf kurze Umsteigewege zur kunftigen Wehrhahn-Linie neu ge-
ordnet. Des Weiteren wurde im Zusammenhang mit den baulichen MaBnahmen auch eine U-
berarbeitung und Optimierung der Signalisierung fiir den OPNV vorgenommen.
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2.6  MaBnahmen an Verknupfungspunkten

Park-and-Ride-Anlage Wittlaer

Im August 2004 wurde der neue Verkniipfungspunkt auf der Westseite des 2002 in Betrieb ge-
nommenen neuen U-Bahnhofs Wittlaer fertig gestellt (TeilmaBnahme 5.1.1). Die Park-and-
Ride-Anlage auf der Westseite wurde erweitert und eine neue Bushaltestelle fur die Linie 760
hergestellt.

Park-and-Ride-Platz Bahnhof Benrath

Der Park-and-Ride-Platz auf der Ostseite des Bahnhofs Benrath wurde im April 2007 bis auf ei-
ne kleine Teilflache, die als Baustelleneinrichtungsflache fiir den Durchstich der FuBgangerun-
terfuhrung Bahnhof Benrath (siehe Kap. 2.11) benotigt wurde, fertig gestellt. Mit der Fertig-
stellung des Durchstichs Benrath im Mai 2010 wurden die noch fehlenden 19 Stellplatze herge-
richtet. Der Park-and-Ride-Platz weist eine Kapazitat von insgesamt 140 Stellplatzen auf.

Bike-and-Ride-Anlagen/Fahrradstation

An den OPNV-Haltestellen An den Kampen, Auf der Krone, Gerresheim Krankenhaus, Holthau-
sen, Ickerswarder StraBe, Im GroRen Winkel, NordstraBe, Provinzialplatz, Rotthauser Weg,
Werstener Dorfstrafe und Wittlaer sowie an den SPNV-Stationen Flughafen Bahnhof, Hamm S
und Zoo S wurden VRR-Bugel und Pollerstander mit insgesamt 209 Bike-and-Ride-Stellplatzen
installiert.

Am 23. September 2009 hat die neu errichtete Fahrradstation am Dusseldorfer Hauptbahnhof,
die im Rahmen des Programms "100 Radstationen in NRW" gefordert wurde, ihren Betrieb auf-
genommen. Die Fahrradstation besitzt eine Kapazitat von 500 Fahrradern. Eigentimer der
Radstation ist die Stadt Diisseldorf; betrieben wird sie von der Zukunftswerkstatt Dusseldorf
(ZWD). In der Radstation wird ein Komplettservice rund ums Fahrrad angeboten - angefangen
vom sicheren Abstellen Uber Reparaturen, Wartungsarbeiten, Reinigung bis hin zur Vermie-
tung mit speziellen familienfreundlichen Angeboten.

Anschlussgarantie

Damit Fahrgaste ohne Verzogerung ihre Ziele erreichen, sind funktionierende Anschliisse
wichtig. Trotzdem ist - abhangig von der allgemeinen Verkehrssituation - nicht immer ge-
wahrleistet, dass die Fahrgaste direkt umsteigen konnen, ohne auf ihre Verbindung warten zu
mussen. Fur derartige Falle ist an elf Haltestellen im Stadtgebiet eine Anschlussgarantie ein-
gefuhrt. Dort erhalten Fahrgaste die Garantie, dass bestimmte Anschlisse zu bestimmten Zei-
ten (ganztagig oder abends) funktionieren. Die elf Haltestellen mit Anschlussgarantie sind:
Aachener Platz, Belsenplatz, Benrath S, Dusseldorf Hauptbahnhof, EngerstraBBe, Gerresheim
Krankenhaus, Handweiser, HeinrichstraBe, Holthausen, Theodor-Heuss-Briicke und Vennhau-
ser Allee.

2.7 Barrierefreier Haltestellenausbau

Im Januar 2008 wurde eine Erfassung der Merkmale aller Haltestellen im Dusseldorfer Stadt-
gebiet durchgefiihrt. Neben allgemeinen Merkmalen wurden insbesondere der Haltestellen-
typ, die bauliche Gestaltung und die Ausstattung der Haltestellen erfasst. Damit liegt eine
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umfassende Bestandsaufnahme vor, die Grundlage fiir die Planung ist und systematisch fort-
geschrieben werden soll.

Bushaltestellen

Der Nahverkehrsplan 2002 sah linienweise den barrierefreien Ausbau von Haltestellen, begin-
nend mit den Linien 835/836 (MaBnahme 4.2) vor. Fir diese beiden Linien wurden von der
Stadt Dusseldorf Forderantrage gestellt. Da aufgrund der schlechten Finanzsituation des Lan-
des eine Forderung und damit Realisierung nicht absehbar war, sind im stadtischen Haushalt
200.000,- Euro in 2006 und ab 2007 jahrlich 400.000,- Euro fur den barrierefreien Ausbau von
Haltestellen eingestellt worden.

Seit der Beschlussfassung des 2. Nahverkehrplanes wurden folgende Haltestellen barrierefrei

ausgebaut:

In 2004: Am Schonenkamp, Werstener DorfstraBe, Benrather Marktplatz, Benrath Kran-
kenhaus

In 2006: HenkelstraBe, Handweiser in Richtung Neusserfurth, Am Hiilserhof in Fahrtrich-
tung Unterrath, Belsenplatz der Linie 833

In 2007: KaldenbergerstraBe (Fahrtrichtung Oberkassel), WalzwerkstraBe (Fahrtrichtung
Hassels), Reisholz Pfeiler (Fahrtrichtung Oberkassel), Reisholz S und In der Donk
(Fahrtrichtung Hassels), Itter (Riickbau der Busbuchten zugunsten eines barriere-
freien Ausbaus der Haltestelle), Orangerie, Leuchtenberger Kirchweg

In 2008: QuirinstraBe (Fahrtrichtung In der Steele), Jugendherberge (Fahrtrichtung Nieder-
kassel), KarolingerstraBe, ChlodwigstraBe, Universitat West, Universitat Siid
(Fahrtrichtung In der Steele), WalzwerkstraBe (Fahrtrichtung Niederkassel), Kal-
denberger StraBe (Fahrtrichtung In der Steele), Auf’m Winkel, Reisholz Pfeiler
(Fahrtrichtung In der Steele), Uni-Kliniken (Fahrtrichtung Langenfeld), Berliner Al-
lee (Fahrtrichtung Innenstadt), FeuerbachstraBe, Koblenzer StraBe (Fahrtrichtung
Suidallee)

In 2009: Am Seestern, Jugendherberge (Fahrtrichtung In der Steele), Universitat Siid
(Fahrtrichtung Oberkassel), In der Donk (Fahrtrichtung Oberkassel), Paul-Thomas-
StraBe, BankstraBe (Fahrtrichtung Innenstadt), Haus der Stiftungen, Heideweg
(Fahrtrichtung MercedesstraBe), Berliner Allee (Fahrtrichtung stadtauswarts)

In 2010: Comeniusplatz (Fahrtrichtung In der Steele), Linnicher StraBe (Fahrtrichtung In
der Steele), Urdenbacher Allee, Tubinger StraBe

Bei den Haltestellen Lanker StraBe, Niederkasseler Kirchweg, AltenbruckstraBe, In der Steele
und MerowingerstrafRe wurden taktile Elemente nachgeristet.

Daruiber hinaus wurden Bushaltestellen im Zusammenhang mit anstehenden BaumaBnahmen
barrierefrei ausgebaut, u. a. Garath S (Westseite, Fahrtrichtung mona mare).

Insgesamt erflillen mit Stand Ende 2010 im Dusseldorfer Stadtgebiet 317 von 1080 (29,3 %)
Bushaltekanten die Anforderungen in Bezug auf ein barrierefreies Einstiegsniveau (Einstiegs-
hohe groBer 18 cm); weitere 51 Haltekanten weisen eine Einstiegshohe von 16 bis 17 cm auf.
Bei der ersten Haltestellenerhebung im September 1996 wiesen 9% (88 von 983) der Bushalte-
kanten eine Einstiegshohe von16 cm bis 24 cm auf.
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StraBenbahnhaltestellen

Im Zuge des Umbaus PlockstraBe wurde die StraBenbahnhaltestelle Hemmersbachweg der Li-
nie 708 verlegt und barrierefrei hergestellt. Des Weiteren wurden die StraBenbahnhaltestel-
len Schloss Jagerhof (Linie 707), DorpfeldstraBe (Linie 703 Richtung Innenstadt), Burgmiil-
lerstraBe (Linien 703, 709, 713, 716 und 719), LuisenstraBe (Linien 701 und 711), SteinstraBe
(Linien 701 und 711), Berliner Allee (Linien 701 und 711) und Karolinger Platz (Linien 701,
706, 707, 711 und 713 Richtung Innenstadt) barrierefrei ausgebaut. Die Bahnsteige der Halte-
stellen DorpfeldstraBe und BurgmiillerstraBe werden ebenfalls von den dort haltenden Bussen
angefahren.

Im Zusammenhang mit der Herstellung des signalgeregelten FuRgangeriberweges in Hohe der
Arbeitsagentur wurden die beiden Haltestelleninseln der Haltestelle Schliiterstra-
Be/Arbeitsamt verlangert. Damit wird eine zweiseitige Zuwegung zu den Haltestelleninseln
hergestellt. Im Rahmen der geplanten BaumaBnahme Grafenberger Allee zwischen Ivo-
Beucker-Strafe und AltenbergstraBe ist ein barrierefreier Ausbau dieser Haltestelle beabsich-
tigt.

Insgesamt erfullen im Dusseldorfer Stadtgebiet 51 der 359 (14,2 %) StraBenbahnhaltekanten
die Anforderungen in Bezug auf ein barrierefreies Einstiegsniveau (Einstiegsniveau groBer 24
cm); weitere 19 Haltestellenkanten weisen eine Einstiegshohe von 21 bis 23 cm auf. Bei der
Erfassung 1996 wiesen 9,4 % (33 von 350) der StraBenbahnhaltekanten eine Einstiegshohe von
16 bis 24 cm auf.

Hochbahnsteige

Fur die Stadtbahnstrecke U79 wurden die Finanzierungs- und Genehmigungsantrage fir den
Bau von Hochbahnsteigen fur die Haltestellen Freiligrathplatz, Alte LandstraBe, Kittelbach-
straBe, Kalkumer Schlossallee und Froschenteich) eingereicht (MaBnahme 5.1.1). Mit der
baulichen Umsetzung des Hochbahnsteig-Programms wurde im November 2008 begonnen. Der
barrierefreie Ausbau der Haltestelle Froschenteich steht im Zusammenhang mit dem Ausbau
der B8n. Die Hochbahnsteige der Haltestelle Freiligrathplatz wurden Ende 2009, die der Hal-
testelle Froschenteich im Mai 2010 und die der Haltestelle Alte Landstrae im Juni 2010 in
Betrieb genommen. Die Hochbahnsteige der Haltestelle Kalkumer Schlossallee befinden sich
im Bau.

Fur den Ausbau von Hochbahnsteigen auf den linksrheinischen Streckenabschnitten (U74, U76,
U77, U70 und U75) wurde eine Machbarkeitsstudie erstellt (MaBnahmen 5.2.2 und 5.2.3).

Seit der Haltestellenerfassung in 1996 hat sich bis Ende 2010 die Zahl der reinen Stadtbahn-
haltekanten, die an einem Hochbahnsteig liegen, verdoppelt. Gut die Halfte (50,4 %) der rei-
nen Stadtbahnhaltekanten (63 von 125) erfullen derzeitig die Anforderungen in Bezug auf ein
barrierefreies Einstiegsniveau (Hochbahnsteige). Im Vergleich hierzu lagen bei der Haltestel-
lenerfassung 1996 nur 25,6 % der reinen Stadtbahnhaltekanten (30 von 117) an einem Hoch-
bahnsteig.

Nachriistung von Aufziigen in den U-Bahnhofen

Fur den U-Bahnhof Klever StraBe (TeilmaBnahme 5.1.3) wurde in der Ratssitzung am 13. De-
zember 2007 der Bau- und Finanzierungsbeschluss gefasst. Mit dem Bau der MaBnahme wurde
Anfang 2009 begonnen, die Inbetriebnahme erfolgte im Oktober 2010.
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Fiir den U-Bahnhof NordstraBe (TeilmaBnahme 5.1.3) wird derzeitig die Planung fur die Auf-
zugnachrustung erstellt.

2.8 Haltestellenausstattung

Wartehallen

In den Jahren 2004 bis Ende 2007 wurden sukzessive an insgesamt 380 Haltestellen der OPNV-
Hauptachsen die alten Wartehallen gegen neu gestaltete Modelle ausgetauscht. Hierdurch
wurde ein wesentlicher Beitrag zur Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen als Entree
des OPNV geleistet.

Die alten Wartehallen wurden aufgearbeitet und an insgesamt 73 neuen Haltestellenstandor-
ten umgesetzt, an denen bislang keine Wartehallen vorhanden waren.

Von den in Dusseldorf vorhandenen 1539 oberirdischen Teilhaltestellen sind 1000 Haltestellen
mit einer Wartehalle (65 %) ausgestattet; wobei davon 942 Wartehallen mit Sitzmoglichkeiten
ausgestattet sind.

Dynamische Fahrgastinformationsanlagen

Fur die Anzeige der prognostizierten Abfahrtszeit sind an insgesamt 208 Teilhaltestellen (98
Stadtbahn-, 83 StraBenbahn-, 27 Bus-Haltestellen) dynamische Fahrgastinformations-Anzeigen
installiert (Stand Dezember 2010).

Seit Anfang 2008 treibt die Rheinbahn in Kooperation mit Investoren die Platzierung von dy-
namischen Fahrgastinformationsanlagen voran, um so Besucherinnen und Besuchern von Ein-
kaufszentren die Zeitdisposition zu erleichtern. So werden bei den in den Schadowarkaden in-
stallierten dynamischen Fahrgastinformationsanlagen an den Ausgangen uber groBe Monitore
alle aktuellen Abfahrtszeiten und eventuelle Storungen auf einzelnen Linien angezeigt.

In 2008 wurden an der Haltestelle Brehmplatz die ersten dynamischen Fahrgastinformations-
anzeigen mit Sprachausgabe ausgeriistet. Eine Taste an einem Mast tragt den Text ,,Info“ in
Braille-Schrift und sendet standig einen Ton aus, so dass Sehbehinderte die Anlage bemerken.
Beim Drucken der Taste liest ein Ansagegerat die Inhalte der Anzeige vor. Aufgrund der posi-
tiven Resonanz zu den ,,sprechenden DyFas“ am Brehmplatz werden auch die U-Bahnhofe mit
den neuen Anzeigen ausstattet. Alle neu beschafften DyFa-Anlagen werden grundsatzlich mit
einem akustischen Ansagesystem ausgerustet.

Einrichtung von Sicherheitsinseln in U-Bahnhofen

Nach Erprobung in den U-Bahn-Stationen Oberbilker Markt, EllerstraBe und Oberbilk S wur-
den Ende 2006 / Anfang 2007 zur Erhohung der Sicherheit in den U-Bahnhofen Heinrich-
Heine-Alle, Klever StraBe und Hauptbahnhof so genannte ,,Sicherheitsinseln* installiert, die
durch ein im Bahnsteigbereich markiertes Quadrat gekennzeichnet sind.

Diese Sicherheitsinseln befinden sich im engen Umfeld einer Notrufsaule und ermoglichen
Fahrgasten, die sich unsicher fuhlen, Uiber die Saule einen direkten Kontakt zur Rheinbahn-
Leitstelle herzustellen und sich fiir die Zeitdauer bis zum nachsten Zug per Uberwachungska-
mera beobachten zu lassen. Zusatzlich konnen Fahrgaste Uiber die Info-Saulen per Knopfdruck
zuverlassige Angaben Uber Verspatungen und Betriebsstorungen erhalten.
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2.9 Fahrzeugausrustung

Bus

Seit Oktober 2004 ist die Busflotte der Rheinbahn vollstandig mit Niederflurfahrzeugen aus-
gestattet.

In der 2. Jahreshalfte 2005 lief die Nachrustung der insgesamt vorhandenen 177 Standard- und
Gelenkbusse der Schadstoffklasse Euro Il der Rheinbahn mit Feinstaubfiltern an. Bis Ende
2007 wurden rund 50 Busse mit Partikelfiltern nachgeriistet und erreichen damit die ab 2008
fur RuBpartikel geforderten Werte der Schadstoffklasse Euro 5.

Nachdem sich Probleme mit der weiteren Nachrustungsmaoglichkeit von Abgasruckfuhrungssys-
temen abzeichneten, setzte die Rheinbahn ihren Schwerpunkt auf die Neubeschaffung von
Fahrzeugen. Die in 2005 und 2006 neu beschafften Busse sind werksmaRBig mit einem Fein-
staubfilter ausgestattet und erfullen hinsichtlich RuBpartikel die Euro 5 Norm. Mit den 41 in
2007 neu angeschafften Bussen, die bereits den hoheren EEV-Standard (Enhanced environme-
tally friendly Vehicle / ,,Euro 5 plus“) erfillen, wird von rund einem Drittel der Busflotte der
Rheinbahn (112 der ca. 330 Busse) die Anforderungen der Euro 5 Norm hinsichtlich RuBparti-
kel eingehalten.

In 2008 wurden weitere neue 74 Busse mit dem EEV-Standard ausgeliefert, so dass dann 187
Fahrzeuge der Busflotte den Anforderungen der Schadstoffklasse Euro 5 bezogen auf die RuB-
partikel genligen, wobei davon 116 Busse den hoheren EEV-Standard erfiillen.

Im Rahmen der Sprit-Spar-Offensive startete Ende April 2010 die Rheinbahn den Testbetrieb
mit zwei Leichtbaubussen. Die Leichtbaubusse erfiillen den EEV-Standard und benotigen bis zu
25 Prozent weniger Kraftstoff als herkommliche Busse. Anfang Mai 2010 nahmen die ersten
beiden Gelenkbusse mit Hybridantrieb den Testbetrieb auf. Die Hybridbusse arbeiten mit ei-
ner parallelen Hybridtechnik und besitzen einen groBen Energiespeicher zur Ruckspeisung der
Bremsenergie. Es wird eine Kraftstoffersparnis von bis zu 20 Prozent erwartet.

StraBenbahn

In 2007 wurden die ersten 15 Niederflur-Stadtbahnwagen des Typs NF8U, die fur den Einsatz
auf der kunftigen Wehrhahn-Linie vorgesehen sind, ausgeliefert und in Betrieb genommen. Bis
zur Aufnahme des Betriebes der Wehrhahn-Linie werden die neuen Bahnen im Oberflachen-
verkehr eingesetzt. Sie ersetzen die alten gelben StraBenbahnen vom Typ GT8 aus den sech-
ziger Jahren.

2.10 InfrastrukturmaBnahmen im Stadtbahn- und StraBRenbahnnetz

U-Bahnhof LTU-Arena / Messe Nord

Am 06. September 2004 wurde als vorgezogene MaBnahme der Messeschleife U80 der neue U-
Bahnhof LTU-Arena / Messe Nord in Betrieb genommen (TeilmaBnahme 5.1.5). Der neue Bahn-
hof wird von der Linie U 78 bedient.
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Gleisverbindung am Freiligrathplatz in Richtung Norden

Im Oktober 2004 wurde am Freiligrathplatz die Gleisverbindung in Richtung Norden in Betrieb
genommen (MaBnahme 5.1.2). Damit sind bei GroBveranstaltungen Direktfahrten zwischen
Messe/LTU-Arena und Kaiserswerth/Duisburg moglich.

Klemensplatz

Der Umbau des Klemensplatzes wurde im April 2006 abgeschlossen. Die Hochbahnsteige (MalB-
nahme 5.1.1) wurden bereits Ende 2005 in Betrieb genommen.

Wesentliches Ziel der Umbaumalnahme ist es, den Stadtbahnhaltepunkt fur die Fahrgaste
attraktiver und barrierefrei zu gestalten. Neben dem Bau neuer Hochbahnsteige wurden die
Bushaltestellen in der Arnheimer und der NiederrheinstraBBe neu geordnet, um die Verknup-
fungssituation zu den Buslinien zu verbessern. Dariiber hinaus tragt die mit dem neuen Kreis-
verkehr KittelbachstrafRe eingerichtete Bushaltestelle “Kaiserpfalz” zu einer Verbesserung der
ErschlieBung bei.

Mit Inbetriebnahme des neuen Bahnuibergangs in der Verlangerung der Kreuzbergstrafhe und
zeitgleicher SchlieBung des altes Bahnubergangs am Klemensplatz im November 2005 haben
die Buslinien 728, 749, 751, 760 und die NachtExpress-Linie 809 einen neuen Linienweg erhal-
ten; sie wurden bis zur neuen Haltestelle Kaiserpfalz verlangert.

Verkniipfungspunkt Holthausen

Im Dezember 2006 wurde die Umgestaltung des “Kamper Acker” zwischen ItterstraBBe und A-
dolf-KlarenbachstrafRe (Haltestelle Holthausen) einschlieBlich der vorhandenen Bus-, StraBen-
bahn- und Stadtbahnhaltestellen abgeschlossen (TeilmaBnahme 5.2.1).

Durch die Neuordnung der zuvor im Platzumfeld verteilten Haltestellen konnten die Umstei-
gewege reduziert werden. Gleichzeitig wurden die Einstiegsverhaltnisse durch einen barriere-
freien Ausbau der Haltestellen (insbesondere Anhebung der Bahnsteigkanten) fur Busse und
die StraBenbahn verbessert.

Stresemannplatz

Im Mai 2007 wurde der Umbau Stresemannplatz abgeschlossen (MaBnahme 3.7.2). Neben der
Verbesserung der Verkehrssicherheit wurde die Attraktivitat des Offentlichen Personen-
nahverkehrs in diesem Bereich gesteigert. Die Haltestellen der StraBenbahn (Linien 704, 709
und 719) wurden im ostlichen Bereich des Platzes konzentriert und barrierefrei ausgebaut.

Haltestelle Sportpark Nord / Europaplatz

Im Zusammenhang mit der geplanten Messeerweiterung wurde in 2006 die Gleisschleife am
Europaplatz unter Beibehaltung der Aufstellkapazitat fur Stadtbahnen an der LTU Arena so-
wie die Haltestelle Sportpark Nord / Europaplatz in Richtung LTU-Arena/Messe Nord umge-
baut.

Verlangerung der U 79 zur Universitat

Die Verlangerung der Stadtbahntrasse der U79 zur Universitat Ost (TeilmaBnahme 5.1.6) wur-
den im August 2010 fertig gestellt. An der Kreuzung Werstener Kreuz und Werstener Stra-
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Be/UniversitatsstraBe wurden neue Gleiseckverbindungen hergestellt. Mit dem Bau der neuen
Gleisabzweige wurden die vorhandenen Haltestellen verschoben und neu gebaut. Die Halte-
stelle Suidpark hat fur die Linie U79 einen Hochbahnsteig und die StraBenbahnlinien zwei neue
Seitenbahnsteige erhalten. Die Haltestelle "Sudpark” ist dabei einzigartig in Dusseldorf. Denn
zum ersten Mal wurde eine Kombination mit einem Hochbahnsteig und einem Niedrigflurbahn-
steig gebaut. Damit wird auch mobilitatsbehinderten Fahrgasten ermoglicht, in beide Fahr-
zeugtypen, - sowohl in die U-Bahn als auch in die StraBenbahn - bequem und niveaugleich ein-
und aussteigen zu konnen.

Mit der Verlangerung der U79 zur Universitat Ost erhalt die Heinrich-Heine-Universitat eine
direkte Stadtbahnverbindung zum Dusseldorfer Hauptbahnhof und in den Dusseldorfer Nor-
den. Uber eine Ansage in den Fahrzeugen wird iiber die barrierefreie Umstiegsmdglichkeit am
Werstener Kreuz und Sudpark informiert. Die Inbetriebnahme der Strecke erfolgte am
30.08.2010. Die Verstarkerlinien 711 und 716 wurden mit der Betriebsaufnahme eingestellt.

Wehrhahn-Linie

Im November 2007 erfolgte der erste Spatenstich der Wehrhahn-Linie zwischen Bilk S-Bahnhof
bis Wehrhahn S-Bahnhof (Kernstrecke der MaBnahme 5.1.8).

Mit dem Bau der 3,4 km langen Tunnelstrecke mit sechs neuen U-Bahn-Bahnhofen und zwei
oberirdischen Haltestellen wird das bestehende Stadtbahnnetz erweitert. Kiinftig werden
drei neue Stadtbahnlinien auf der Wehrhahn-Linie verkehren:

e U71 Gerresheim Krankenhaus - Universitat Ost

e U72 Ratingen - Volmerswerth und

e U73 Gerresheim S-Bahnhof - Holthausen (-Benrath).

Sie ersetzen die heutigen StraBenbahnlinien 703, 712 und 713.

Der neue Stadtbahntunnel verbindet die ostlichen und suidwestlichen Stadtteile Dusseldorfs
mit dem Zentrum. Am Knotenpunkt Heinrich-Heine-Allee wird die Wehrhahn-Linie mit den be-
stehenden Stadtbahnstrecken verkniipft. Durch den Bau der Wehrhahn-Linie ergeben sich an

der StraBenoberflache flr stadtplanerische MaBnahmen neue Gestaltungsspielraume. Die In-
betriebnahme der Strecke ist fur 2015 vorgesehen.

Stadtbahnstrecke U 80

Die Stadtbahnstrecke U80 (MaBnahme 5.1.5) wurde im Sommer 2007 in das GVFG-
Bundesprogramm eingestellt. Die Unterlagen fur die Einleitung des Planfeststellungsverfah-
rens und den Zuwendungsantrag sind fertig gestellt.

Schleife Benrath Betriebshof

Fur die Schleife Benrath Betriebshof (TeilmaBnahme 5.2.1) ist ein stadtbahngerechter Ausbau
erfolgt. Die Haltestellen wurden entsprechend verlangert und die Abstellkapazitaten an der
Schleife erweitert. Die Haltestelle wurde fur die Niederflur-StraBenbahnen sowie die kunfti-
gen Fahrzeuge der Wehrhahn-Linie barrierefrei ausgebaut. Die Inbetriebnahme erfolgte am
24. September 2009. Mit der Inbetriebnahme der Schleife wurde die Linie U74 von Holthausen
bis Benrath Betriebshof verlangert.
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Gleichrichterunterwerk Kennedydamm

Aufgrund hoherer An- und Abtransportkapazitaten mit stark verkiirzten Taktzeiten bis unter 1
Minute durch den neuen U-Bahnhof LTU-Arena / Messe Nord kommt es zu erhohtem Fahrzeug-
aufkommen im Stromversorgungsbereich, infolge dessen Storungen in der Fahrstromversor-
gung auftreten. Mit dem im August 2008 in Betrieb genommenen neuen Gleisrichterunter-
werks wird die Stromversorgung zum Transport der Fahrgaste, insbesondere bei Messe und
GroBveranstaltungen in der LTU-Arena, gesichert.

StraBenbahnverlangerung in den Medienhafen

Fur die StraBenbahnverlangerung in den Hafen (MaBnahme 6.1, Neubau der StraBenbahnver-
bindung zwischen FranziusstraBe und KesselstraBe) ist das Planfeststellungsverfahren abge-
schlossen; der Planfeststellungsbeschluss liegt seit Mai 2008 vor.

Das Genehmigungsverfahren fur den Abzweig Bilker Kirche wurde im Juni 2008 eingeleitet und
der Bau- und Finanzierungsbeschluss im Dezember 2008 gefasst. Der doppelgleisige Abzweig
von der Gladbacher in die Neusser StraBe wurde im Mai 2010 hergestellt.

Im November 2007 wurde der Bau- und Finanzierungsbeschluss fuir den Neubau der StraBen-
bahnverbindung in den Medienhafen eingeholt. Die vorbereitenden Bautatigkeiten (Kanalbau)
wurden im 1. Halbjahr 2009 abgeschlossen. Die Umlegung der Versorgungsleitungen erfolgt bis
Ende 2010. Die Durchfiihrung der Gleisbauarbeiten ist bis 2012 zurlickgestellt.

StraBenbahnverlangerung Linie 701

Zur ErschlieBung des neuen Entwicklungsgebietes an der Theodorstrafie sowie der neuen Are-
na “ISS-Dome” in Rath soll die Linie 701 ab Rath S-Bahnhof verlangert werden (MaBnahme
6.3).

Fur diese MaBnahme konnte das Planfeststellungsverfahren noch nicht abgeschlossen werden.
Es sind noch Grundstuckskaufe zu tatigen. Nach Abschluss der Grunderwerbsverhandlungen
wird der Ausfiihrungs- und Finanzierungsbeschluss eingeholt.

2.11  SPNV-MalBnahmen (nachrichtlich)

Ratinger Weststrecke

Die Ratinger Weststrecke (MaBnahme 1.1) ist im Infrastrukturbedarfsplan des Landes NRW,
Stufe 1, Teil Schiene enthalten. Die MaBnahme ist jedoch nicht in den aktuellen OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes (InvestitionsmaBnahmen von besonderem Landesin-
teresse, die nach § 13 Abs. 1 OPNVG gefordert werden sollen) aufgenommen worden.

Die der Stadt vorliegende Vorplanung und Kostenschatzung (Investitions- und Betriebskosten)
fur die Ratinger Weststrecke sowie die fahrplantechnische Machbarkeitsuntersuchung stam-
men aus dem Jahr 2001/2002. Aufgrund der zwischenzeitlich deutlich geanderten Rahmenbe-
dingungen (Zunahme des Schienengiterverkehrs, erhohte Sicherheitsanforderungen insbeson-
dere hinsichtlich des Brand- und Rauchschutzes in Tunnelanlagen, neue Bedienungsvarianten
zur Nutzung von Synergieeffekten mit dem Ziel, die Betriebskosten zu minimieren) wurde ei-
ne Uberpriifung und Aktualisierung der Untersuchungen fiir zwingend erforderlich gehalten,
bevor die notwendigen Grundsatzbeschlisse zur Bereitstellung der erforderlichen Mittel fir
den stadtischen Anteil an den Investitions- und Betriebskosten herbeigefuhrt werden konnen.
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Seitens der Aufgabentragerin VRR A0R wurde daraufhin Ende 2009 die DB Netz AG beauftragt,
eine Machbarkeitsstudie mit den Schwerpunkten fahrplantechnische Prufung sowie Prufung
der Mitbenutzung des Staufenplatz-Tunnels fir den Personenverkehr zu erstellen. Die DB-
Fahrplanstudie kommt u.a. zu dem Ergebnis, dass aufgrund der zugrunde zu legenden Stre-
ckenauslastung fir den Gulterverkehr ein zusatzlicher Personenverkehr ohne einen zusatzli-
chen Gleisausbau nicht umsetzbar ist. Auf Beschluss des VRR-Verwaltungsrates vom
01.07.2010 soll zunachst ein von der DB-Netz AG unabhangiger Gutachter die Fahrplanstudie
der DB AG uberpriufen und eventuelle Alternativen aufzeigen. Das Ergebnis wird im Laufe des
Jahres 2011 erwartet.

Regionalhalt Bilk

Flr den Regionalhalt in Bilk (MaBnahme 1.2) wurde zwischen den Beteiligten eine Planungs-
vereinbarung fur die Vorplanung getroffen. Die Vorentwurfsplanung (Leistungsphase 1 und 2
HOAI) und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung sind beauftragt und werden voraussichtlich in 2010
abgeschlossen. Eine auf Veranlassung des Landes erstellte vereinfachte Kosten-Nutzen-
Untersuchung zur Uberpriifung der Forderfahigkeit ist mit einem sehr positiven Ergebnis abge-
schlossen worden. Die abschlieBende Sicherung der MaBnahmenfinanzierung dauert z.Z. noch
an. Die MaBRnahme ist im OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes und im Férderpro-
gramm fiir InvestitionsmaBnahmen des OPNV im besonderen Landesinteresse enthalten.

Durchstich Bahnhof Benrath

Im Mai 2010 wurde die Fubgangerunterfuhrung Bahnhof Benrath nach 20 Monaten Bauzeit fer-
tig gestellt. Der Tunnel verbindet den 6stlich der Bahnanlagen gelegenen Park-and-Ride-Platz
(siehe Kap. 2.6) mit dem Bahnhof und tragt damit zu einer Verbesserung der Parkplatzsituati-
on am Bahnhof Benrath bei. Die Anwohner ostlich der Gleisanlagen haben mit dem Durchstich
einen Zugang zum Bahnhof und zum westlich gelegenen Benrather Zentrum erhalten. Von der
Unterfiihrung wurde ein Aufzug zum Fernbahngleis nachgeristet.

Video-Uberwachung S-Bahnhafe

Mit finanzieller Beteiligung der Stadt wurden die S-Bahn-Stationen Hellerhof, Eller-Sid, Un-
terrath, Gerresheim und Zoo von DB Station und Service mit Video-Uberwachungsanlagen aus-
gestattet (Stand Ende 2010).
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3 Grundlagen, Ziele und Qualitatsstandards
3.1 Raumordnerische und fachplanerische Vorgaben

3.1.1 Raumordnungsplane

Die Ziele und Grundsatze der Raumordnung sind im Landesentwicklungsplan Nordrhein-
Westfalen (LEP NRW) in der Fassung vom 11. Mai 1995 niedergelegt und werden in den Regi-
onalplanen fir die einzelnen Regierungsbezirke konkretisiert. Der LEP NRW ist unverandert
gultig und die zentralen Aussagen, die im ersten Nahverkehrsplan ausfuhrlich beschrieben
wurden, sind damit auch flur den vorliegenden Nahverkehrsplan verbindlich.

Der Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf ist im Jahr 1999 (GEP 99) neu aufge-
stellt worden. Die ausfuhrliche Beschreibung des GEP 99 im Nahverkehrsplan 2002-2007 hat
ebenfalls ihre Verbindlichkeit behalten. Der GEP 99 kann unter www.brd.nrw.de herunterge-
laden werden.

3.1.2 Landesinfrastrukturbedarfsplan NRW

Der vom Bau- und Verkehrsausschuss des Landtages NRW am 11.5.2006 verabschiedete Infra-
strukturbedarfsplan des Landes Nordrhein-Westfalen, Teil Schiene, ist unterteilt in die Kate-
gorien ,,Indisponible Vorhaben“, Vorhaben der ,,Stufe 1“ (bis 2015) und Vorhaben der ,,Stufe
2“ (nach 2015; Neubewertung der Vorhaben bei Fortschreibung Bedarfsplanes). Mit Relevanz
fur das Gebiet der Landeshauptstadt Disseldorf sind im Infrastrukturbedarfsplan des Landes
folgende MaBnahmen enthalten:

Indisponible Vorhaben der BVWP:
e Duisburg - Dusseldorf (Sechsgleisiger Ausbau der Hauptschienenstrecke)

Indisponible Vorhaben der Kommunen:

e Dusseldorf, Auf der Hardt - Gerresheim Krankenhaus (StraBenbahnverbindung, bereits re-
alisiert)

e Dusseldorf, Hbf bzw. Kolner StraBe - Oberbilk bzw. Siegburger StraBe (Stadtbahnstrecke,
bereits realisiert)

e Dusseldorf, HelmholtzstraBe - Mintropplatz (BeschleunigungsmaBnahme, bereits reali-
siert)

e Diusseldorf, Reeser Platz - Arena/Messe Nord (geplante Messeschleife U80)
e Diusseldorf, Wehrhahn S - Bilk S (im Bau befindliche Wehrhahn-Linie)

Vorhaben der Stufe 1 im Netz der DB AG:
e Duisburg, Hbf - Dusseldorf, Hbf (Ratinger Weststrecke)

e Dusseldorf, Hbf - Neuss, Hbf (Kapazitatserhohung durch signal- und gleisbautechnische
MaBnahmen)

e Wiilfrath, Mitte - Dusseldorf, Flughafenbahnhof (Circle Line)
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Kommunale Vorhaben der Stufe 1:

e Dusseldorf, Am Steinberg - Universitat Ost/Botanischer Garten (StraBenbahnverlangerung
Linie 706)

e Dusseldorf, Hbf - Graf-Adolf-Platz (BeschleunigungsmaBnahme)
e Dusseldorf, Kaiserlauterner StraBBe - Universitat West (Stadtbahnverbindung U79)

Vorhaben der Stufe 2 im Netz der DB AG:

e Dusseldorf, Hbf - Kerpen, Horrem (Geschwindigkeitserhohung, Umwandlung einer RB in
eine S-Bahnstrecke)

Kommunale Vorhaben der Stufe 2:

e Dusseldorf, Am Rottchen uber Unterrath S - Am Hulserhof (StraBenbahnverlangerung Linie
707)

e Dusseldorf, Benrath Btf - Holthausen (Ertlichtigung der StraBenbahnstrecke fur Stadtbahn-
fahrzeuge B80-Wagen)

e Dusseldorf, Bilk S - Uni-Kliniken (Verlangerung Tunnel Wehrhahn-Linie)

e Dusseldorf, Flughafen Bf - Ratingen, West (Stadtbahnverbindung U80/U81)

e Dusseldorf, Kennedydamm - Reeser Platz (Stadtbahntunnel)

e Dusseldorf, Stadttor - Franziusstrale/Medienhafen (StraBenbahnverbindung)

e Dusseldorf, Arena/Messe Nord - Handweiser (Stadtbahnverbindung U81)

e Dusseldorf, Rath S - Am Hilserhof (StraBenbahnverbindung Linie 701)

e Dusseldorf, Wehrhahn S - SchluterstraBe (Verlangerung Tunnel Wehrhahn-Linie)

e Ratingen West - Neuss, S-Bahn-HP Rheinpark-Center (Circle Line)

e Disseldorf, Zulaufstrecken Wehrhahnlinie

e Dusseldorf, Rath S - Dusseldorf, Flughafen Bf (StraBenbahnverlangerung Linie 701)

Im Rahmen des vorliegenden Nahverkehrsplanes wurden die im Infrastrukturbedarfsplan und
im Verkehrentwicklungsplan enthaltenen Vorhaben im Hinblick auf die kiinftige Netzentwick-
lung Uberpriift.

3.1.3 Nahverkehrsplan des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (SPNV)

Fur die Planung, Organisation und Ausgestaltung des SPNV sind die Zweckverbande zustandig.
Die nachfolgenden Ausfiihrungen haben daher nachrichtlichen Charakter.

Der Nahverkehrsplan des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Ruhr wurde 1997 erstellt
und wird in Form von jahrlichen Sachstandsberichten fortgeschrieben. Mit der Zusammenle-
gung der Zweckverbande Niederrhein (NVN) und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) unter dem
Dach der neuen VRR AGR wurde flir den Kooperationsraum der VRR-Nahverkehrsplan 2009 er-
arbeitet Sein inhaltlicher Geltungsbereich umfasst alle Schienenpersonennahverkehre in bei-
den Verbundgebieten, die mit Eisenbahnen nach § 2 Abs. 5 des Allgemeinen Eisenbahngeset-
zes (AEG) betrieben werden. Der VRR-Nahverkehrsplan kann unter www.vrr.de heruntergela-
den werden.
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Der VRR-Nahverkehrsplan sieht im Raum Dusseldorf eine Anpassung des S-Bahn-Systems zur
Optimierung und Kosteneinsparung vor. Diese Mainahmen wurden zum Fahrplanwechsel De-
zember 2009 umgesetzt.

e Die Linien S1 und S7 sollen miteinander verbunden werden. Die S1 wird ab Dusseldorf Hbf
weiter Uber Hilden bis Solingen verlangert und Ubernimmt auf diesem Abschnitt die Be-
dienung der S7. Zur Bedienung des Flughafenterminals wird die Linie S11 ab Dusseldorf
Hbf bis zum Flughafen verlangert.

e Die Verstarkerfahrten der Sé6 in der HVZ zwischen Langenfeld, Dusseldorf und Ratingen
sollen kiinftig entfallen und durch den sogenannten ,,Minitakt*“ der S6 auf dem Linienweg
Langenfeld Dusseldorf - Wuppertal-Vohwinkel ersetzt werden, so dass auf den Relationen
Langenfeld - Dusseldorf und W-Vohwinkel - Dusseldorf weiterhin ein 10-Minuten-Takt be-
steht. Durch den Einsatz von Fahrzeugen mit hoheren Kapazitaten wird der Wegfall der
Verstarkerziige auf der Relation Ratingen - Dusseldorf kompensiert.

Der VRR strebt grundsatzlich eine barrierefreie Ausstattung samtlicher SPNV-Angebote an.

Zwischen Land und Bahn wurde am 12.12.2008 eine Rahmenvereinbarung zur Modernisie-
rungsoffensive 2 fur Bahnhofe in NRW (MOF 2) abgestimmt. Die MOF 2 umfasst insgesamt 13
Stationen (Wehrhahn, Zoo, Benrath, Bilk, Derendorf, Eller, Eller Sud, Hamm, Hellerhof, Ober-
bilk, Rath, Rath Mitte, und Reisholz). Projektinhalte sind die Anhebung der Bahnsteighohe auf
96 cm, Beleuchtung, Beschallung, Wegeleitsystem, Reisendeninformation und grundsatzlich
die barrierefreie Zuganglichkeit. Neben den genannten Dusseldorfer MOF 2-MaBnahmen ist im
VRR-Nahverkehrsplan der Bahnhof Gerresheim (Spurplananderung, Modernisierung und barrie-
refreier Zugang) enthalten.

3.2  Barrierefreie Gestaltung des OPNV

Im Bundesgesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG) vom 01.05.2002 wird in § 4
definiert:

»Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsge-
genstdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquel-
len und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir
behinderte Menschen in der allgemein lblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsdtzlich ohne fremde Hilfe zugdnglich und nutzbar sind. “

Im Behindertengleichstellungsgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (BGG NRW) wird der
Begriff ,,Barrierefreiheit” aufgegriffen und naher definiert. Es wird hier sehr deutlich die
selbststandige Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit aller gestalteten Lebensberei-
che angesprochen, woraus sich die vielfaltigen Forderungen der verschiedenen Behinderten-
organisationen ableiten lassen. So ist mit dem Begriff ,,Zuganglichkeit“ eher die Bedarfslage
mobilitatseingeschrankter Personen und mit dem Begriff ,,Auffindbarkeit” eher die Bedarfsla-
ge von Personen mit Sehbeeintrachtigungen formuliert. Menschen mit kognitiven Einschran-
kungen sind auf klare und einfach formulierte Hinweise und Erklarungen angewiesen, um ih-
nen eine selbststandige Nutzung aller gestalteten Lebensbereiche zu ermaoglichen.
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Das Ziel der Gesetzgebung ist es, mit der Beseitigung aller Barrieren eine moglichst selbst-
standige Nutzung samtlicher 6ffentlichen Bereiche fur Menschen mit verschiedenen Behinde-
rungen zu gewahrleisten.

Die gesetzliche Definition ist zwar umfassend, konkretisiert jedoch nicht die notwendigen
MaBnahmen, die Menschen mit Behinderung eine selbststandige Lebensfuhrung ermoglichen.
Zur Umsetzung bedarf es vielmehr weiterer gesetzlicher Regelungen und Verordnungen. Diese
finden sich u. a. im Personenbeforderungsgesetz (PBefG), dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG) und der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab).

Durch die gesetzlichen Regelungen sind die Beteiligungsrechte von Menschen mit Behinderung
verankert. Es wird die Prifung von BaumaBnahmen im Hinblick auf Barrierefreiheit in der
Kommune durch Behindertenbeirate und/ oder -beauftragte sowie Behindertenorganisationen
festgeschrieben. Die Beratungsergebnisse sind so zu dokumentieren, dass die Art der Beteili-
gung erkennbar ist.

Den Gestaltungsstandards insbesondere im Hinblick auf Fahrzeuge und Haltestellen kommt
seither im Genehmigungsverfahren und bei der Finanzierung eine wesentlich groBere Bedeu-
tung zu. Das Verfahren soll Transparenz in die Planungs- und Entscheidungsprozesse bringen.

3.3  Kommunale Zielsetzungen

3.3.1 Stadtebau

Die wichtigsten Ressourcen und Potenziale der Dusseldorfer Stadtentwicklung sind die Bauge-
biete flr den Wohnungs-, Gewerbe- und Burobau. Die Situation, dass die Innenstadt kaum
noch Bauflachenreserven bietet und der Stadtrand hauptsachlich Bauflachen fur den Woh-
nungsbau enthalt, hat in der Jahrzehnte wahrenden Entwicklung auch dazu gefihrt, dass heu-
te etwa 47 % der Dusseldorfer Bevolkerung am Stadtrand, 39 % am Innenstadtrand und nur 14
% in der Innenstadt leben. Gleichwohl haben in den letzten zehn Jahren die Stadtteile in In-
nenstadtrandlage an Einwohner gewonnen, was Ausdruck der zunehmenden Nachfrage nach
innerstadtischen und zentralen Wohnstandorten ist. Das Bevolkerungswachstum im Stadtrand
bzw. in der Innenstadt war etwas verhaltender.

Die Bevolkerungswanderung in den letzten Jahrzehnten von innen nach auBen hat im Verlauf
der Zeit die Gewichte im Stadtgebiet, auf die Verkehrsnetze, insbesondere auf das OV-Netz
bezogen, neu verteilt. Auch die Arbeitsplatzentwicklung ist von dieser dezentralen Tendenz
betroffen. Fur die Burobauentwicklung haben sich 16 Entwicklungsschwerpunkte (z.B. See-
stern, Kennedydamm, Hafen) in dezentraler Konzentration herausgebildet, zumeist mit kur-
zem MIV-Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz. Die Zahl der Arbeitsplatze hat in der
Innenstadt abgenommen und im Innenstadtrand und Stadtrand zugenommen. Insgesamt kann
von einer Wanderung aus den dicht vernetzten innerstadtischen OPNV-Standorten in dezentral
gelegene, mit gutem IV-Anschluss versehene Standorte gesprochen werden. Ausloser dieser
Veranderungen sind zu suchen in Betriebszusammenlegungen und personellen VergroBRerungen
verschiedener Firmen. Dazu kamen technische Veranderungen innerhalb der Arbeitswelt. So
mussten Gebaude mit zukunftweisenden Kommunikationstechniken geplant werden. Die neu-
en peripheren Burostandorte sind von einpendelnden Angestellten insbesondere mit privaten
Pkw besonders gut erreichbar.

Abgeleitet aus diesen Tendenzen ergeben sich folgende Strategien zur Steigerung des OPNV-
Aufkommens:
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e Mobilisierung von Wohnbauland in der Stadt,

e Umsetzung der brachgefallenen Flachen von Industrie-, Gewerbe-, Bahn-, Post- und Mili-
tarnutzung mit dem Ziel, an Haltestellen des OPNV bauliche Verdichtung, sowohl im Seg-
ment Arbeitsplatze und als auch im Wohnungsbau, vorzunehmen

e Starkung der Stadtteile mit Nahversorgungs- und Nebenzentren sowie die Verhinderung
der Schwachung dieser Zentren durch Neubau ,,auf der grinen Wiese“

e Attraktivierung der Wohnstandorte,

e Anbindung von Entwicklungsbereichen mit ErschlieBungsdefiziten an den offentlichen
Nahverkehr

« Ausbau des OPNV in enger Abstimmung mit den Nachbargemeinden zur Verringerung des
IV-Pendelverkehrs.

Der weitergehende Ausbau und die Vernetzung des OPNV iiber die Stadtgrenzen hinaus, sind
notwendig, um die Belastungen fir die Stadt und ihre Bewohnerinnen und Bewohner bei den
zunehmenden Grofveranstaltungen und Verflechtungen des privaten Lebens in der Region,
gering zu halten.

3.3.2 Belange des Umweltschutzes

Zur Berucksichtigung der Belange des Umweltschutzes wird nachfolgend ein Leitziel fur die
Umweltplanung definiert und nach Einzelzielen differenziert.

e Leitziel

Zur Reduzierung von Luftschadstoffen und Larm und damit zur Verbesserung der Lebens-
qualitat ihrer Bewohnerinnen und Bewohner strebt die Stadt Dusseldorf an, moglichst ho-
he Verkehrsanteile mit dem OPVN zu befordern. Dazu sollte der OPNV die Mobilitat der
Bevolkerung bedarfsgerecht sicherstellen und dabei eine umwelt- und stadtvertragliche
Verkehrsabwicklung gewahrleisten.

e Ziele

1. Bei straBenverkehrsbehordlichen Anordnungen zur Verkehrsregelung an Kreuzungen,
Einmiindungen und FuBgingerquerungen sind die Belange des OPNV zu beriicksichtigen
und Reisezeitverluste durch Wartezeiten, Brems- und Anfahrvorgange moglichst gering
zu halten. An Lichtzeichenanlagen sollen Verlustzeiten durch An- und Abmeldung der
Fahrzeuge mit Berucksichtigung in der Steuerung minimiert werden.

2. Soweit neue Stadtbahnverbindungen unterirdisch geschaffen werden, sind die an der
Oberflache frei werdenden Verkehrsflachen fir eine straBenraumliche Aufwertung zu
nutzen.

3. Soweit dies betriebswirtschaftlich vertretbar ist, sollte aus Umweltschutzgrinden dem
schienengebundenen OPNV Vorzug gegeniiber dem Busverkehr gegeben werden. Im
Rahmen von OPNV-MaBnahmen ist auf enge Verkniipfungen mit den Anforderungen des
FuBganger- und Radverkehrs zu achten.

4. Die Verkehrsmittel des Nahverkehrs sollen Uber umweltvertragliche Antriebssysteme
verfligen, welche Larm- und Schadstoffbelastungen so weit wie moglich vermeiden.
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Dazu sollte die verfiigbare Technik nach dem Stand aktueller wissenschaftlicher Er-
kenntnisse zum Einsatz kommen.

5. Die Schienenwege sind bei Neu- und UmbaumaBnahmen nach dem Stand von Wissen-
schaft und Technik so auszubauen, dass Larm und Erschutterungen so weit wie moglich
vermieden werden.

6. Soweit mit den ubrigen straBenverkehrlichen Belangen vereinbar, sollen Gleisbereiche
weitgehend unversiegelt und begriint angelegt werden.

7. Durch eine Mobilitatsberatung soll die Bevolkerung umfassend und aktuell Uber die
Verkehrsangebote des OPNV informiert werden. Sie soll eine sinnvolle Verkniipfung al-
ler (Nah-) Verkehrsmittel gewahrleisten. Ziel ist dabei die Forderung eines stadt- und
umweltvertraglichen Mobilitatsverhaltens sowie ein verantwortungsbewusster Umgang
mit dem Kraftfahrzeug.

8. Die offentlichen Verkehrsunternehmen sollen ein Oko-Audit durchfiihren, das alle Be-
triebszweige aus Umweltsicht Uberpruft und eventuelle Verbesserungsmoglichkeiten
festgelegt. Sie dokumentieren damit der Offentlichkeit ihre Verantwortung gegeniiber
der Umwelt.

Der Einsatz schadstoffgeminderter Busse im Stadtgebiet ist ein wichtiger Beitrag zur Minde-
rung der Stickoxide und Feinstaub (PM 10) und sowie Benzol und RuB. Seit 2006 werden bei
der Rheinbahn deshalb nur noch Bus-Neufahrzeuge mit EEV-Standard beschafft. Bei diesem
Standard werden die Abgasgrenzwerte, die durch die Euro 5-Schadstoffklasse vorgegeben
sind, noch weiter unterschritten. Bei alteren Fahrzeugen wurden auBerdem Nachriistungen
zur Reduzierung der Partikelemissionen vorgenommen.

Der Larm-Aktionsplan nach § 47d BImSchG wird zudem Anstrengungen im Hinblick auf larm-
geminderten Bus- und StraBRenbahnverkehr erforderlich machen. Als geeignete MaBRnahmen
sind zu nennen:

e Die insgesamt 74 Fahrzeuge, die 2008 neu beschafft wurden bzw. werden, unterschreiten
den gesetzlich vorgeschriebenen Wert von 80 dB(A) mit einem Gerauschpegel von 78
dB(A) deutlich.

« Im Rahmen der zukiinftigen Neubeschaffung werden die Hersteller verstarkt auf larmge-
minderte Busse angesprochen.

e StraBenbahntrassen, die nicht vom Kfz-Verkehr mitgenutzt werden, sind in Dusseldorf be-
reits vielerorts als Rasengleise ausgebildet. Neben einer Gerauschminderung von 2 dB(A)
und mehr sind begriinte Oberflachen in der Lage, Staub und Schadstoffpartikel auszufil-
tern und zu binden. In den nachsten Jahren werden weitere geeignete Abschnitte des
StraBenbahnnetzes als Rasengleis umgestaltet.

3.3.3 Beriicksichtigung besonderer Belange bestimmter Fahrgastgruppen

Eltern mit Kindern, Frauen, Senioren und Menschen mit Behinderung haben bei der Nutzung
von Bussen und Bahnen besondere Bedurfnisse. Sie wollen mobil sein - im Innenstadtbereich
wie im landlichen Raum. Um allen Einwohnerinnen und Einwohnern eine hohe Lebensqualitat
zu bieten und die Stadt fur die Zukunft zu risten, missen bei der Planung und Ausgestaltung
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der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und der Angebote des OPNV diese Bediirfnisse be-
rucksichtigt werden.

3.3.3.1 Die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes

Die Verwaltung erhielt bereits im Jahr 1989 durch den Rat der Stadt Dusseldorf den Auftrag,
ein Konzept zur Anpassung des OPNV an die Bediirfnisse von Menschen mit Behinderung zu
entwickeln. lhnen soll eine moglichst geschlossene Beforderungskette angeboten werden, um
die selbstandige Nutzung des Offentlichen Nahverkehrs zu ermoglichen.

In 2001 wurden die Standards erweitert, um die Bedingungen im offentlichen Straenraum
sowie in den Fahrzeugen und an Haltestellen zu verbessern. Die Gestaltungsstandards wurden
mit Vertretungen der verschiedenen Behindertenorganisationen abgestimmt, die ihre speziel-
len Bediirfnisse einbringen konnten.

Sie werden bei allen NeubaumaBnahmen und umfangreichen Umbaumafnahmen in Dusseldorf
umgesetzt. So haben sich abgestimmte Standards bereits als selbstverstandlich etabliert z.B.
bei Hochbahnsteigen, Rampen, Aufziigen, Orientierungs- und Leitsystemen fur sehbehinderte
Menschen sowie optische Fahrgastinformationen in Fahrzeugen fur Horbehinderte.

Um den Prozess adaquat und kontinuierlich zu begleiten, ist ein ,,Runder Tisch Verkehr* im
Amt fir soziale Sicherung und Integration - Behindertenkoordination - eingerichtet. Dort wer-
den die jeweiligen BaumaBnahmen mit Vertreterinnen und Vertretern der Behindertenorgani-
sationen und der Verwaltung zur Abstimmung gebracht. Der Prozess, die Barrieren im Altbe-
stand weiter zu beseitigen, muss aktiv weiter verfolgt werden.

Bereits erfolgreich barrierefrei ausgebaute Strecken sollten im Rahmen der Stadtentwick-
lungsplanung z.B. bei der Auswahl neuer Standorte fir Wohnquartiere oder soziale Einrichtun-
gen in die Entscheidungsprozesse einflieBen.

Ein besonderer Schwerpunkt im Fortschreibungsprozess des vorliegenden Nahverkehrsplans ist
der Abbau von Barrieren im Bereich Information und Sicherheitsstandards.

Seitens der Behindertenvertretungen wird in diesem Zusammenhang die Weiterentwicklung
der Kriterien fur Menschen mit Seh- u. Horbehinderung durch akustische und visuelle Unter-
stutzung (Zwei-Sinne-Prinzip) und fir Menschen mit Lern- und geistiger Behinderung durch
den Gebrauch leicht verstandlicher Sprache formuliert.

Diese Erfordernisse zur Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben sollen verstarkt beriicksichtigt
und die daraus entwickelten Standards entsprechend in die laufenden Planungen aufgenom-
men werden.

Dazu gehort besonders die Verbesserung der Sicherheitsstandards, so z.B. an offenen Bahn-
ubergangen durch geeignete Leiteinrichtungen oder Warnsignale unter Berucksichtigung des
Zwei-Sinne-Prinzips.

Angestrebt wird, bundeseinheitlichen Empfehlungen der Behinderten-Dachorganisationen zu
folgen. Insbesondere die Blindenorganisationen verlangen wegen des Wiedererkennungswertes
die Berucksichtigung einheitlicher Standards.

Mit Ratsbeschluss vom 13.12.2007 hat die Stadt Dusseldorf die Satzung gem. § 13 BGG NRW
beschlossen. Diese sieht fiir die Umsetzung der Belange der Menschen mit Behinderungen u.
a. die Einrichtung eines Beirates zur Forderung der Belange von Menschen mit Behinderung
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vor. Dieser wird den gesamtstadtischen Prozess der Herstellung von Barrierefreiheit auch im
Rahmen der Planungen nach dem Nahverkehrsplan kiinftig beratend mit begleiten.

3.3.3.2 Frauen und Familien

Bereits im Rahmen der Erarbeitung des 1. Nahverkehrsplans wurde darauf hingewiesen, dass
Frauen in ihren Lebenszusammenhangen haufig auf die Nahraume in ihrem Stadtviertel ange-
wiesen sind. Daruber hinaus haben viele von ihnen bedingt durch die Vereinbarkeit von Beruf
und Familie Wegeketten zuruckzulegen, die einen hohen Koordinations- und Zeitaufwand be-
deuten (Wohnung, Kindertagesstatte, Schule, Arbeitsstatte, Einkaufszentrum usw.). Selbst-
verstandlich gilt gleiches auch fir Manner, die sich in zunehmendem MaBe auch fur Familien-
arbeit entscheiden und Beruf und Familie miteinander vereinbaren wollen oder mussen. Ins-
gesamt haben Frauen je nach Lebenssituation differenziertere Mobilitatsanforderungen als
Manner, die einzelnen Anforderungen werden beeinflusst durch Faktoren wie die alters- und
geschlechtsspezifische Rolle der Frau in Familie und Gesellschaft, den familiaren und berufli-
chen Status und die Verkehrsmittelverfugbarkeit.

Vor diesem Hintergrund beschlossen der Frauenausschuss, der Ordnungs- und Verkehrsaus-
schuss und der Rat 1997 die exemplarische Erarbeitung einer Frauenmobilitatsanalyse als Be-
standteil des 1. Nahverkehrsplanes. Im Rahmen des 2. Nahverkehrsplanes 2002-2007 wurde
die Erstellung eines Frauenmobilitatsplanes weiter dahingehend konkretisiert, dass die Frau-
enmobilitat in einem ausgewahlten Stadtteil analysiert und darauf aufbauend auch auf andere
Stadtteile Uibertragbare Handlungsvorschlage aufbereitet wurden.

Im Rahmen der in 2003 durchgefiihrten Untersuchung der ,,Mobilitatsbedingungen und -
anforderungen von Frauen in Dusseldorf* wurden die spezifischen Mobilitatsfaktoren der
Frauen in Dusseldorf ermittelt. Die als Ergebnis der Studie vom Amt fur Verkehrsmanagement
herausgegebenen Empfehlungen fiir mehr Qualitat in der Mobilitat von Frauen haben auch
heute noch volle Gultigkeit und werden bei der MaBnahmenentwicklung berticksichtigt.

3.3.3.3 Seniorinnen und Senioren

In Dusseldorf leben rund 145.000 Burgerinnen und Blirger, die Uber 60 Jahre sind; ihre Zahl ist
steigend. Die Bedurfnisse von Seniorinnen und Senioren unterscheiden sich deutlich von denen
jiingerer OPNV-Nutzerinnen und -nutzer. Einkaufe, Arztbesuche, der Besuch von Freundinnen
und Freunden, Konzert- und Theaterbesuche sollten bis ins hohe Alter - auch ohne Auto -
moglich sein.

Der Seniorenbeirat setzt sich aktiv fiir die Interessen der steigenden Zahl alterer Menschen
ein.

Empfehlungen und Wunsche zum Nahverkehrsplan 2008 hat der Seniorenbeirat in einer Stel-
lungnahme zusammengefasst und in seiner offentlichen Sitzung am 30. November 2007 be-
schlossen. Die Empfehlungen sind in dem vorliegenden Nahverkehrsplan eingeflossen.

3.3.3.4 Zusammenfassung der Anforderungen aus Sicht der Nutzerinnen und Nutzer

Den nachfolgend beschriebenen Anforderungen an die Ausgestaltung des OPNV kommt aus
Sicht der genannten Personengruppen eine zentrale Bedeutung zu. Dem Zwei-Sinne-Prinzip ist
insbesondere bei Aspekten der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit eine groRere Be-
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achtung einzuraumen. Die Anforderungen der unterschiedlichen Personengruppen sind zu ei-
nem grofRen Teil deckungsgleich und werden daher gemeinsam aufgefuhrt.

Raumliche und zeitliche Erreichbarkeit

Optimierung der Anschlusssituation zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln und Linien
nicht nur an zentralen Orten im Stadtgebiet

Neue Wohn- und Gewerbegebiete sollen moglichst zeitnah -mit der Realisierung- vom
OPNV erschlossen werden. Zielsetzung ist es, den Bewohnerinnen und Bewohnern bzw.
den Beschaftigten moglichst frihzeitig eine Alternative zu bieten.

Verbindung von Stadtrand und Stadtmitte sowie ausreichender tangentialer Verbindung
zwischen den Nebenzentren

Berucksichtigung einer guten Erreichbarkeit von Kinderbetreuungseinrichtungen, Schulen,
Arbeitsstatten, Dienstleistungs- und Einkaufsstatten, Kultureinrichtungen, Einrichtungen
fur Seniorinnen und Senioren, Arztpraxen und Friedhofen

gleichméaBige Verteilung des OPNV-Angebotes im Tagesverlauf moglichst ohne Liicken zur
Gewahrleistung eines Grundangebotes auch in verkehrsschwachen Zeiten (z.B. abends,
nachts, Wochenende) durch Anpassung der Fahrplane an die Geschaftsoffnungszeiten und
Ausbau vorhandener komplementarer Angebote, z. B. Taxiruf von Bus und Bahn aus, Hal-
ten auf Zuruf, Nachtexpress, Stadtteilbusse, Anruf-Sammel-Taxen.

Verkehrssicherheit und Sicherheit im offentlichen Raum

ausreichende und helle Beleuchtung von Haltestellen, Wegen und Platzen, Ubersichtlich-
keit, keine dichte Bepflanzung in der Haltestellenumgebung

hinreichend grofe Flachen an den Halte- und Wartebereichen, insbesondere im Sinne von
Personen mit Gehhilfen, Rollstuhl, Kinderwagen und Einkaufstaschen

kurze und gesicherte Wege an Umsteigehaltestellen, sichere und kurze Haltestellenzu-
und -abwege, Vermeidung von Angstraumen (Tunnel, Unterflihrungen)

Moglichkeit der Kontaktaufnahme zum Personal und gute Erreichbarkeit von Sicherheits-
ausstattungen (z.B. Notrufsaulen, Gegensprechanlagen in U-Bahnen und StraBenbahnen),
Prasenz von Sicherheitspersonal

ubersichtliche Fahrzeuggestaltung
Erkennbarkeit der Haltestellenbereiche durch Gestaltungselemente und Markierung

Erweiterung und Verbesserung der signaltechnischen Sicherung an Zeitinseln (bei Halte-
stellen in Fahrbahnmittellage)

ausreichende Grunzeit- und Raumzeitbemessung fur FuBgangerinnen und FuBganger sowie
Radfahrerinnen und Radfahrer im Haltestellenumfeld an Lichtzeichenanlagen

Erganzung akustischer Signale an Lichtzeichenanlagen mit Gleisquerungen
Videoanlagen in Bussen und Bahnen.

Ausstattung, Benutzungsfreundlichkeit und Barrierefreiheit

Zuganglichkeit von Haltestellen und Fahrzeugen fur mobilitatseingeschrankte Personen
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e Barrierefreie Haltestellen (z. B. durch Hochbahnsteige), Zu- und Abwege sowie Bahnen
und Busse; gleiches sollte auch fur S-Bahn-Haltestellen als wichtige Umsteigepunkte be-
ricksichtigt werden

e Die Planung barrierefreier Linien wird einer punktuellen Planung vorgezogen
e Sauberkeit, Wetterschutz, Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen

« Ubersichtliche und gut lesbare Fahr- und Stadtplane bereits an den Zugangen zu Halte-
stellen, Ausbau der Fahrgastinformationsanlagen mit Sprachausgabe an Haltestellen (ver-
kehrsmitteliibergreifend), Informationen bei Verspatungen.

e Leitinformation zu Bahnhofen und Haltestellen sowie innerhalb von Verkniipfungspunkten
e Einfach zu bedienende Fahrkartenautomaten

e Problemlose Mitnahme von Gepack, Kinderwagen, Fahrradern, Rollatoren, Einkaufswagen
USW.

e Sauberkeit in den Fahrzeugen.

Diese Anforderungen beziehen sich nur zum Teil auf die Gestaltung des Liniennetzes und der
Fahrplane, uberwiegend handelt es sich um Forderungen an die Ausgestaltung der Haltestel-
len, der Umsteigepunkte und der Fahrzeuge.

3.3.4 Wirtschaftlichkeit

Die finanziellen Rahmenbedingungen des OPNV als freiwillige Daseinsvorsorge werden von
dem rechtlichen Rahmen, dem mit dem stadtischen Tochterunternehmen Rheinbahn AG abge-
stimmten Finanzbedarf sowie den im stadtischen Haushalt bereitgestellten Mitteln bestimmt.

Zielsetzung des Nahverkehrsplanes ist es, unter Beriicksichtigung der Kundenorientierung und
der Daseinsvorsorge, fiir die Stadt Diisseldorf einen wirtschaftlichen OPNV sicherzustellen.

3.4 Qualitatsstandards

In § 2 (3) OPNVG NRW wird bestimmt: ,In allen Teilen des Landes ist eine angemessene Be-
dienung der Bevolkerung durch den OPNV zu gewahrleisten“. Eine verbindliche Definition von
»Angemessener Verkehrsleistung® soll fur einen betrachteten Verkehrsraum, nach Gebietska-
tegorien differenziert, einheitliche und vergleichbare Kriterien schaffen, um eine gerechte
OPNV-Bedienung sicherzustellen. Dies ist notwendig, weil bei der zukiinftigen Beauftragung
von Verkehrsdienstleistungen diesbeziigliche Aussagen notwendig werden, um die Verkehrs-
dienstleistungen zu beschreiben.

Qualitatsstandards sollen vorhandene und von den Fahrgisten anerkannte Qualititen im OPNV
sichern; sie verstehen sich als Qualitatsversprechen dem Kunden gegentliber.

Das Prinzip der Wirtschaftlichkeit ist bei der Festlegung und Umsetzung der Standards zu be-
rucksichtigen. Ziel ist eine Senkung der Kosten unter Beibehaltung der heutigen bzw. der vom
Aufgabentrager definierten Qualitatsanspriiche.

Grundsatzlich ist zwischen der Bedienungsqualitat - der raumlichen und zeitlichen Verfligbar-
keit des OPNV-Angebotes - und der Beférderungsqualitit - dem Komfort und der Kundenorien-
tierung - zu unterscheiden. Dabei ist den o. g. Belangen aus Nutzersicht besonders Rechnung

zu tragen.
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Das heute vorhandene OPNV-Leitungsangebot (Kapitel 4.2) bildet die Grundlage fiir die Wei-
terentwicklung der Qualititsanforderungen an den OPNV in Diisseldorf.

3.4.1 Qualitatsstandards fiir das OPNV-Angebot

Die heutige Netzstruktur in den Systemen Stadtbahn, StraBenbahn und Bus mit radialen, tan-
gentialen und stadtteilerschliefenden bzw. -verbindenden Linienfuihrungen, die die Anbin-
dung der Innenstadt und des Hauptbahnhofes sowie der Stadtteilzentren sichert, soll erhalten
bleiben. Aus betrieblichen Griinden (Platzbedarf, Kosten) und um moglichst viele Direktver-
bindungen anzubieten, werden Linien durchgebunden. Regionale Buslinien werden infolge ih-
rer langen Linienwege als Radiallinien in die Innenstadt gefuihrt.

In den Stadtteilen dienen dezentrale Verknupfungspunkte zur Verbesserung der Stadtteilver-
bindungen und zum Umsteigen in den innenstadtgerichteten Schienenverkehr (Stadtbahn,
StraBenbahn, S-Bahn).

Die Linienfuhrungen sollen moglichst direkt und fur den Fahrgast plausibel gestaltet werden.
Schleifenfahrten sowie eine Trennung von Richtung und Gegenrichtung sind zu vermeiden

Das Hauptnetz soll den Fahrtzwecken, dem Fahrgastaufkommen und den Anspriichen des Be-
rufs-, Ausbildungs- und Einkaufsverkehrs dienen. Bei der Netzgestaltung sind die entsprechen-
den Verbindungen und ein ausreichender Takt sicherzustellen.

Der Freizeitverkehr an Wochenenden nachts ist Uber ein Grundnetz, das vor allem den Be-
durfnissen des wachsenden Freizeitverkehrs Rechnung tragt, abzuwickeln.

Zur Beurteilung des OPNV-Angebotes wurden fiir die Angebotskriterien VerkehrserschlieBung,
Bedienungshaufigkeit und Verbindungsqualitat Qualitatsstandards abgeleitet. An den hierfir
festgelegten Qualitéatsstandards wird das vorhandene OPNV-Angebot gemessen und evtl. vor-
handene Mangel und Defizite werden festgestellt. Ebenso geben die Qualitatsstandards Hin-
weise beziiglich der erforderlichen OPNV-ErschlieBung von kiinftigen stiadtebaulichen Planun-
gen.

Mit der Definition von Qualitatsstandards werden folgende Ziele verfolgt:

e Durch die Definition eines einheitlichen BewertungsmafBstabes fur das gesamte Stadtge-
biet Diisseldorfs ist ein direkter Vergleich der OPNV-Angebotsqualitit der Stadtgebiete
mit gleicher stadtebaulicher Einstufung moglich.

« Durch Vergleich der derzeitigen OPNV-Qualitit in den einzelnen stadtischen Gebieten mit
den definierten Qualitdtsstandards konnen Bereiche mit Defiziten hinsichtlich OPNV-
ErschlieBungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitat herausgefiltert werden. Diese Da-
ten liefern Planungshinweise fur die MaBnahmenentwicklung.

« Die Qualitatsstandards geben Hinweise zur erforderlichen OPNV-ErschlieBungs-, Bedie-
nungs- und Verbindungsnotwendigkeit kiinftiger Stadtentwicklungsgebiete.

Im ersten Nahverkehrsplan wurde die OPNV-Qualitat in Diisseldorf aus AngebotskenngréBen
abgeleitet und fur drei stadtebauliche Gebietskategorien (Gebiete mit zentralen stadtischen
Funktionen, Gebiete mit dichter und mittlerer Bebauung, Gebiete mit lockerer Bebauung)
definiert. Die Einteilung des Stadtgebietes in die Gebietskategorien erfolgte auf Basis der Dar-
stellungen im Flachennutzungsplan, von Luftbildern und Auswertungen zur Besiedlungsdichte.
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Nicht einbezogen waren Industriegebiete und kleinere Bauflachen mit jeweils weniger als 250
Einwohnenden.

Im zweiten Nahverkehrsplan wurden die Glite der angesetzten Kriterien vergleichenden Un-
tersuchungen unterzogen. Die darin festgelegten Kriterien wurden in Anlehnung an die Emp-
fehlungen zur Nahverkehrsplanung der Lander Nordrhein-Westfalen und Bayern erarbeitet.

Im vorliegenden Nahverkehrsplan werden die Gebietskategorien direkt aus den Daten zur
Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur Dusseldorfs abgeleitet. Dadurch ist eine direkte Zuordnung
des Diisseldorfer OPNV-Angebotes zur Stadtstruktur moglich.

3.4.1.1 Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur

Einwohnerinnen und Einwohner

Dem Wohnungsstandort als Fahrtquelle und Fahrtziel einer taglichen Verkehrswegekette
kommt bei der Entwicklung von OPNV-Standards eine herausragende Bedeutung zu. In Abbil-
dung 1 ist die Anzahl der Einwohnenden und in Abbildung 2 die Einwohnerdichte je Verkehrs-
zelle dargestellt.

Die hochsten Einwohnerzahlen und Dichten sind im Ring um die Innenstadt (Pempelfort, De-
rendorf, Dusseltal, Flingern, Oberbilk, Bilk, Unterbilk) sowie in den Stadtteilen Lichtenbroich,
Unterrath, Rath, Gerresheim, Eller, Wersten, Holthausen, Hassels und Garath zu erkennen. In
Oberkassel sind die Einwohnerdichten ebenfalls sehr ausgepragt.

LANDESHAUPTSTADT LANDESHAUPTSTADT
DUSSELDORF DUSSELDORF
3. NVP 3. NVP

Siedlungs— und Wirtschaftsstruktur

Einwohner/ha bebaute Fldche
1- 25

aaaaaaaa

[Raizn [Raidhg

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Amt fiir Verkehrsmanagement Amt flir Verkehrsmanagement
Verkehrliche Grundlagen § Verkehrliche Grundlagen }

Abb. 1: Einwohnerzahl Abb. 2: Einwohnerdichte
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Arbeitsstatten und Beschaftigte

Aufgrund der hohen Bedeutung des Arbeitsplatzstandortes Dusseldorf ist die Kenntnis der An-
zahl und der Dichte der Beschaftigten in den einzelnen Verkehrszellen fur die Ermittlung von
OPNV-Qualitatsstandards im Berufsverkehr erforderlich.

Abbildung 3 und 4 zeigen, dass die hochsten Beschaftigtenzahlen und Dichten in den Berei-
chen Innenstadtbezirk /Hbf, Flughafen, Kennedydamm, Derendorf Nord, SchliiterstraBe, Un-
terbilk, Hafen, Universitat, Holthausen, Seestern und Heerdt West auftreten. Hohe Beschaf-
tigtenzahlen sind ebenfalls in Derendorf Nord, Unterbilk, im Hafen, der Universitat und in
Holthausen ersichtlich.

LANDESHAUPTSTADT LANDESHAUPTSTADT
DUSSELDORF DUSSELDORF
3.NVP 3. NVP

Siedlungs— und Wirtschaftsstruktur Siedlungs— und Wirtschaftsstruktur

Beschiiftigte/ha bebaute Fldche
1- 25

eeeeeeeee

aaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Amt fiir Verkehrsmanagement Amt flir Verkehrsmanagement
Verkehrliche Grundlagen f Verkehrliche Grundlagen 1

Abb. 3: Beschaftigtenzahl Abb. 4: Beschaftigtendichte

Verkaufsflachen des Einzelhandels und Zentrenkonzept

Die Anzahl der Verkaufsflachen des Dusseldorfer Einzelhandels je Verkehrszelle ist in Abbil-
dung 5 dargestellt. Die mit Abstand hochste Verkaufsflachendichte liegt wie zu erwarten in
der City und der Innenstadt. Auch die einzelnen Stadtteilzentren sind in der Kartierung deut-
lich zu erkennen.

Abbildung 6 ist dem Rahmenplan Einzelhandel des Stadtplanungsamtes entnommen. Im Rah-
menplan sind die Zentren nach deren Bedeutung hierarchisch in Stadtzentrum (A), Stadtbe-
reichszentrum (B), groBe Stadtteilzentren (C), kleine Stadtteilzentren (D) und Nachbar-
schaftszentren (N) gegliedert. OPNV-relevante Fahrtenziele der Verbindungsrelationen Woh-
nung - Einkaufen/Besorgen sind die Zentren A - C. Die Zentren D und N sollen hingegen fuB-
laufig oder per Fahrrad erreichbar sein.
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Abb. 5: Anzahl der Verkaufsflachen Abb. 6: Lage der Zentren im Stadtgebiet

3.4.1.2 ErschlieBungsqualitat

Unter VerkehrserschlieBung wird die Abdeckung der bebauten Flachen des Stadtgebietes Duis-
seldorf durch offentliche Verkehrsmittel mit einem zumutbaren FuBweg zur Haltestelle ver-
standen.

Das Stadtgebiet wird derzeit durch ca. 600 Haltestellen erschlossen. Auf eine Haltestelle ent-
fallen somit im Durchschnitt 970 Einwohnende. Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) empfiehlt fur die Einzugsbereiche von Haltestellen folgende Werte:

Oberzentren mit den Gebieten: | U-Bahn/S-Bahn/SPNV Bus/StraBenbahn
(m) (m)

Kernzone 400 300

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 600 400

Gebiete mit geringer Nutzungsdichte | <1.000 600

Tab. 1: Haltestelleneinzugsbereiche gemaB VDV-Empfehlung

In den Nahverkehrsplanen 1997 und 2002 wurde als zumutbar eine Entfernung von 300 m bei
Bus- und StraBenbahnhaltestellen und von 400m bei Stadtbahnen und S-Bahnen fiir das gesam-
te Stadtgebiet angesetzt. Bei Gebieten mit hoher und geringer Nutzungsdichte liegen die bis-
her gewahlten Schwellwerte niedriger als der VDV-Empfehlung. Die Auswertungen zeigten,
dass auch in diesen Gebieten eine fast flachendeckende ErschlieBung der bebauten Gebiete
besteht.
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Im vorliegenden Nahverkehrsplan wurden zunachst fir Wohngebiete die Einwohnerdichten
und fur Arbeitsstatten die Beschaftigtendichte ermittelt und daraus die ErschlieBungsqualitat
abgeleitet. Fur andere Flachennutzungen wurden die Qualitatsstandards im Analogieschluss
gesetzt.

Wohngebiete

Mit zunehmender Einwohnerdichte steigt die Notwendigkeit einer erhohten OPNV-
ErschlieBungsqualitat.

In Abbildung 7 ist die kiinftige Einwohnerdichte je Verkehrszelle und in Abbildung 8 die daraus
abgeleitete Erschliefungsqualitat der Einwohnenden abgebildet. In die Einwohnerdichte ein-
geflossen sind die zukiinftig geplanten stadtebaulichen Entwicklungen mit den jeweiligen
Einwohnerzahlen.
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Abb. 7: Kiinftige Einwohnerdichte Abb. 8: ErschlieBungsqualitdat der Wohngebiete

Arbeitsstatten

Mit zunehmender Beschiftigtendichte steigt die Notwendigkeit einer erhohten OPNV-
ErschlieBungsqualitat der Arbeitsstatten (Abbildung 9 und 10). Wie schon bei der Einwohner-
entwicklung sind natirlich auch bei der Beschaftigtendichte die kiinftig geplanten stadtebau-
lichen Entwicklungen mit den jeweiligen Beschaftigtenzahlen mit eingeflossen.
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Abb. 9: Kiinftige Beschdftigtendichte

3.4.1.3 Qualitdtsstandards der OPNV-ErschlieBung

In der Tabelle 2 sind die fiir das Stadtgebiet Diisseldorfs neu gesetzten OPNV-
ErschlieBungsstandards dargestellt.

Abb. 10: ErschieBungsqualitat Arbeitsstatten

Strukturmerkmal max. Luftlinienentfernung zur
Haltestelle (m)
Einwohnende <25 E/ha 600
25 - 60 E/ha 400
>60 E/ha 300 (400 bei Stadtbahn)
Arbeitsplatze <25 B/ha 600
25 - 60 B/ha 400
>60 B/ha 300 (400 bei Stadtbahn)
Arbeitsstatten fur Behinderte 300
Einzelhandel > 800 gm VKF 300 (400 bei Stadtbahn)
Schulen Primarstufe 300
Sekundarstufe 1 400
Sekundarstufe 2 400
Hochschulen 400
Freizeitbereich / Sonstiges Kultur 300 (400 bei Stadtbahn)
Sport 600
Grunanlagen 300 (400 bei Stadtbahn)
Gastgewerbe und Unterhaltung | 300
Krankenhauser, etc. 300
Altenzentren 300
Friedhofe 300

Tab. 2: ErschlieBungsstandards in Diisseldorf
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Die darin festgelegten Werte sind bei der Planung kiinftiger OPNV-MaBRnahmen maBgebend. In
Gebieten mit Nutzungsmischung ist der jeweils kleinste Haltestellen-Einzugsradius gliltig. Bei
Stadtbahnhaltestellen ist die von den Fahrgasten akzeptierte FuBwegentfernung groBer als bei
StraBenbahnen und Bussen. Deshalb betragt der Standard der minimalen FuBwegentfernung
zu Stadtbahnhaltestellen 400m (Klammerwerte in der Tabelle 2).

Die Qualitatsstandards sind als Empfehlungen zu verstehen. Abweichungen hiervon sind so-
wohl in der anschliefend folgenden Bestandsanalyse und MaBnahmenentwicklung als auch bei
klinftigen Planungen zu begriinden.

3.4.1.4 Verbindungs- und Bedienungsqualitat

Die Bedienungshaufigkeit beschreibt die Anzahl der Fahrten (Taktzeiten) zwischen definierten
Verkehrsrelationen. Die Verbindungsqualitat beschreibt, ob zwischen definierten Verkehrsre-

lationen eine Direktfahrt moglich ist oder ob Umsteigeerfordernisse bestehen. Dabei wird be-
rucksichtigt, ob die Fahrtroute auf direktem Wege oder per Umweg erfolgt.

Im vorliegenden Nahverkehrsplan erfolgt eine Weiterentwicklung des methodischen Vorgehens
bei der Bewertung von Verbindungs- und Bedienungsqualitaten. Es wurden neue Kriterien er-
mittelt, in die neben Kennwerten zum OPNV-Verkehrsangebot auch Kennwerte der Siedlungs-
und Wirtschaftstruktur einflieBen. Jetzt werden verkehrsrelationsbezogene Ansatze gewahlt.
Es werden fur die jeweiligen Verbindungsqualitatsklassen die zugeordneten Bedienungsquali-
taten bestimmt. Die Qualitatsstandards werden vertiefend fur die Fahrtzwecke ,,Berufver-
kehr“ sowie ,,Einkaufs- und Besorgungsverkehr® ermittelt.

Fir die anderen Fahrtzwecke sind Definitionen von Qualitatsstandards auf Grund der Ver-
schiedenartigkeit innerhalb des jeweiligen Fahrtzweckes kaum maoglich. Im Ausbildungsver-
kehr sind z.B. die jeweiligen Besonderheiten der Schulen hinsichtlich Schulart und Wohn-
standort ihrer Schiiler zu beriicksichtigen. Ebenso ist der Freizeitverkehr in sich so unter-
schiedlich, dass eine eigenstandige Betrachtung nicht zielfiihrend ist. Allerdings ist anzumer-
ken, dass eine hohe Anzahl von Einrichtungen und Betrieben des Freizeitbereiches in der
Stadtmitte und den Stadtteilen liegen, in denen auch eingekauft wird.

Bedienungs- und Verbindungsqualitaten im Berufsverkehr

Im Berufsverkehr werden die Verbindungen zwischen Wohnstandort und Arbeitsplatz unter-
sucht. Mit zunehmender Einwohneranzahl und Dichte bzw. Beschaftigtenanzahl und Dichte
steigt der Anspruch der OPNV-Verbindungs- und Bedienungsqualitit zwischen Wohngebiet und
Arbeitsplatz. Aus der Einwohneranzahl und der Einwohnerdichte wurden neun Gebietskatego-
rien gebildet (Abbildung 11). Analog dazu sind in Abbildung 12 die neun Gebietskategorien aus
der Beschaftigtenanzahl und der Beschaftigtendichte dargestellt. Fur jede Verkehrszelle Dus-
seldorfs wird fur den Wohnstandort sowie den Arbeitsplatzstandort ein Gebietstyp ermittelt.

OPNV-Verbindungen von Gebieten mit hohen Einwohnerzahlen und Dichten zu Stadtbereichen
mit hohen Arbeitsplatzzahlen und Dichten haben den hochsten Anspruch auf die Verbindungs-
und Bedienungsqualitat, Verbindungen zwischen Gebieten mit gering ausgepragten Siedlungs-
und Wirtschaftstrukturen hingegen den geringsten. In Tabelle 3 sind die Schwellenwerte der

Verbindungs- und Bedienungsqualitat zwischen Wohn- und Arbeitsplatzstandort zusammenge-
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stellt. Die Richtwerte ergeben sich aus eingehender Analyse der OPNV-Angebotsstruktur und
der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur Dusseldorfs.
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Abb. 11: Gebietskategorien Einwohnende

Abb. 12: Gebietskategorien Beschaftigte
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Dichte schaftigtenzahl |schaftigtenzahl
(Kategorie 39) und Dichte und Dichte
zentrale Lage |dezentrale (Kategorien (Kategorien
Lage 24,26,36) 11,12,13,22,33)
hoher Einwohner- max. 1x umsteigen; |max. 1x umsteigen; |max. 2x umsteigen; [max. 2x umsteigen;
zahl und Dichte min. 10-min-Takt min. 20-min-Takt min. 20-min-Takt min. 20-min-Takt
(Kategorie 39)
Wohn- mittlerer Einwoh- max. 1x umsteigen; |max. 1x umsteigen; |max. 2x umsteigen; [max. 2x umsteigen;
gebiet |nerzahl und Dichte |Min- 20-min-Takt |min. 20-min-Takt min. 20-min-Takt min. 30-min-Takt
mit (Kategorien
24,26,36)
geringer Einwoh- max. 2x umsteigen; |max. 2x umsteigen; |[max. 2x umsteigen; |max. 2x umsteigen;
nerzahl und Dichte min. 30-min-Takt min. 30-min-Takt min. 30-min-Takt min. 60-min-Takt
(Kategorien
11,12,13,22,33)
Hauptbahnhof direkt; direkt; max. 1x umsteigen; |max. 2x umsteigen;

min. 20-min-Takt

Tab. 3: Schwellenwerte der Verbindungs- und Bedienungsqualitat
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Bei Verbindungen zu den Arbeitsplatzen spielt die Zentralitat des Arbeitsplatzstandortes in-
nerhalb Diisseldorfs eine wichtige Rolle. Aufgrund der Ausrichtung des OPNV-Systems zur
Stadtmitte hin konnen hohere Standards angeboten werden als zu Gebieten in Peripherlage.
Besonders auf Tangentialbeziehungen zwischen den Stadtteilen sind die hohen Qualitatsstan-
dards gegenuiber den Verkehrslinien zur Stadtmitte nicht zu erreichen und aufgrund einer ge-
ringeren Verkehrsnachfrage wirtschaftlich nicht zu vertreten.

== KASSEL: " N ' o | 79
L {‘* ‘l' bt il AR - ‘l, g u, - '{%}
; frasin: ?’EﬂgELFﬂﬁg‘ L I ‘4
‘._ : ‘- . - ‘ a o

(e

o
]
o
=
o
LE
fee

‘En

—

Abb. 13: Gebiet ,,zentrale Arbeitsplatzlage

Das Gebiet ,,zentraler Arbeitsplatzlage“ wird in etwa durch den Hofgarten im Norden, die
Bahnstrecke im Osten, den Firstenwall im Suden und den Rhein im Westen begrenzt (Abbil-
dung 13). Da Dusseldorf als Arbeitsplatzstandort fiir die Region eine wichtige Bedeutung hat,
wurden fur Verbindungen vom Hauptbahnhof aus zu den Arbeitsplatzen zusatzliche Qualitats-
standards abgeleitet.

Ein weiteres wichtiges Kriterium ist die Entfernung zwischen Wohnen und Arbeiten. Verbin-
dungen mit Luftlinienentfernungen uber 7,5 km werden wie Regionalverbindungen betrach-
tet.

Bedienungs- und Verbindungsqualitaten im Einkaufs- und Versorgungsverkehr

Mit zunehmender Einwohnerdichte und der Anzahl der Verkaufsflachen je Verkehrszelle steigt
der Anspruch der OPNV-Verbindungsqualitat zwischen Wohngebiet und Einkaufszentrum.

Fur die Verbindungs- und Bedienungsqualitat im Einkaufs- und Besorgungsverkehr werden die
Verkehrsrelationen zwischen dem Wohnstandort und dem Einkaufs- und Besorgungszentrum
untersucht. Auch bei diesem Merkmal wird die Untersuchung auf Verkehrszellenebene durch-
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gefiihrt. Wie beim Berufsverkehr ist auch hier auf der Fahrtquellseite die Auspragung der Ein-
wohneranzahl und Dichte fur die Gebietsklassenzuordnung magebend. Die Fahrtziele sind
durch das Einzelhandelszentrenkonzept definiert (siehe Abbildung 6).

In Tabelle 4 sind die kiinftig fur Disseldorf geltenden Standards zur Verkehrsbedienung und
Verbindung zusammengestellt. Wahrend z.B. zwischen Wohnbereichen mit hoher Einwohner-
zahl und Dichte eine Direktfahrt zur Innenstadt im 10 Minuten-Takt der Qualitatsstandard ist,
kann zwischen Wohnbereichen mit geringer Einwohnerzahl und Dichte ein zweimaliges Um-
steigen zur Innenstadt mit einem maximal 60 Minuten-Takt zugemutet werden. Allerdings soll
auch von gering besiedelten Gebieten eine Direktfahrt zum nachsten Stadtteil- oder Stadtbe-
reichszentrum moglich sein. Bei Fahrten mit Umsteigenotwendigkeit ist der Linientakt des
hoherwertigen Verkehrsmittels maBgebend.

Verbindungs- und Bedienungsqualitaten
(guiltig, wenn Luftlinienentfernung zwischen Quelle und Ziel < 7,5km)
zum nachsten zu anderen Stadt-
zum Stadtzentrum | Stadtbereichs- bereichs- oder
(A) oder Stadtteil- Stadtteilzentren
zentrum (B+C) | (B +C)
hoher Einwohner- | direkt direkt max. 2x umsteigen
zahl und Dichte min. 10-min min. 10-min min. 30-min
Wohnbereiche mittlerer Einw_oh- max. 1Xx urpsteigen direkt . max. 2X umsteigen
mit nerzahl und Dichte | min. 30-min min. 30-min min. 30-min
geringer Einwoh- max. 2x umsteigen | direkt max. 2x umsteigen
nerzahl und Dichte | min. 60 min min. 60-min min. 60-min

Tab. 4: Bedienungs- und Verbindungsqualitaten im Einkaufs- und Versorgungsverkehr

Die Qualitatsstandards sind als Empfehlungen zu verstehen. Abweichungen hiervon sind im
Rahmen der anschlieBenden Bestandsanalyse und MaBnahmenentwicklung sowie bei kiinftigen
Planungen im Einzelnen zu bewerten.

3.4.1.5 Verkehrszeiten und Zeitintervalle

In den vorherigen Kapiteln wurde die Erschliefungsqualitat des Dusseldorfer Stadtgebietes
insgesamt und die Verbindungs- und Bedienungsqualitat auf Verkehrsrelationen sowohl des
Berufsverkehrs als auch des Einkaufs- und Besorgungsverkehrs definiert. Im Folgenden werden
die oben definierten Qualitaten den Verkehrszeiten und Zeitintervallen zugeordnet.

Montag - Freitag Verbindung und Be- Verbindung und Be- Zeitintervalle
dienung des Berufs- dienung des Einkaufs- | (Hauptverkehrszeit HVZ,
verkehrs und Besorgungsver- Ecc’r:w;‘é‘k’f/;kriz;féigiy;@)

kehrs

Betriebsbeginn - 6:30 Uhr SVZ I

6:30 - 9:00 Uhr X HVZ |

9:00 - 15:30 Uhr X NVZ |

15:30 - 18:00 Uhr X HVZ 1l

18:00 - 20:00 Uhr X NVZ 1l

20:00 - 23:00 Uhr SVZ 1

23:00 - Betriebsende SVZ 1l

Tab. 5: Verkehrszeiten und Zeitintervalle
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Tabelle 5 zeigt, zu welchen Tageszeitintervallen der jeweilige Qualitatsstandard guiltig ist.
Die morgendliche Hauptverkehrszeit (HVZ |) und die Hauptverkehrszeit nachmittags (HVZ Il)
wird durch den Berufsverkehrs bestimmt. Der Schulerverkehr mit seinen Besonderheiten wird
sowohl morgens wie mittags wie bisher behandelt. In der Normalverkehrszeit | (NVZ ) und Il
(NVZ 1l) dominiert der Einkaufsverkehr. Die abendlichen Schwachverkehrszeiten (SVZ) nach
20:00 Uhr werden durch den Freizeitverkehr gepragt.

Qualitatsstandards fur das Verkehrsangebot an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen
wurden bisher nicht speziell vertieft. Fir diese Tage gelten die MaBstabe des derzeitigen An-
gebotes.

3.4.2 Rahmenvorgaben zur Beforderungsqualitat

Mit der Beschreibung von Beforderungsstandards im Nahverkehrsplan sollen die bestehenden
und von den Fahrgasten anerkannten Qualitaten niedergelegt und so auch zukunftig gewahr-
leistet werden.

3.4.2.1 Fahrzeuge

Alle im OPNV eingesetzten Fahrzeuge miissen den gesetzlichen Bestimmungen nach dem Per-
sonenbeforderungsgesetz (PBefG), der Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunterneh-
men im Personenverkehr (BOKraft) sowie der StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO) ge-
niigen. Die in den aktuell giiltigen Verwaltungsvorschriften zur Fahrzeugforderung des OPNVG
NRW 8§11 ausgefuhrten Vorgaben sind verbindliche Anforderungen flr die im Stadtgebiet ein-
gesetzten Fahrzeuge.

Im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes NRW (,,barrierefreier Zugang zum OPNV*)
werden im Zuge der Fahrzeugneu- und -ersatzbeschaffung sukzessive noch bestehende Zu-
gangshemmnisse abgebaut.

Vor dem Hintergrund der aktuell gultigen Emissionsgrenzwerte der EU kommt dem Emissions-
verhalten der im eingesetzten Busse eine besondere Bedeutung zu.

Im Weiteren gelten folgende Qualitatsanforderungen an Neufahrzeuge:

e Ausrustung aller eingesetzten Fahrzeuge mit den erforderlichen Daten- und Sprechfunk-
komponenten zur betrieblichen Steuerung und Kommunikation

e Ausstattung der Fahrzeuge mit den Komponenten zur Nutzung des Funk-Bake-Systems fir
die LZA-Beeinflussung und zur Nutzung der dynamischen Fahrgastinformation

e Einhaltung der zum Zeitpunkt der Beschaffung zulassigen Abgasgrenzwerte der jeweils
gultigen Euro-Norm und Ausstattung mit umweltfreundlichen Antriebstechniken oder zu-
satzlichen Abgasbehandlungstechniken

e Einsatz niederfluriger Busse mit Kneeling Ausstattung aller neuen Busse mit Rampen, zur
erganzenden Gewahrleistung des Ein-/Ausstieges flir Rollstiihle bzw. Rollatoren

e Bedarfsorientierter Einsatz niederfluriger StraBenbahnziige flachenhaft im Netz
e Elektronische, ausreichend beleuchtete, alphanumerische Anzeigen auBen am Fahrzeug
e Haltestellenanzeige und -ansage im Fahrzeug
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e Optische und akustische Signale beim SchlieBen der Fahrtzeugtiiren

3.4.2.2 Haltestellen und Fahrweg

Grundsatzlich gelten fur die Einrichtung von Haltestellen und Bevorrechtigungsanlagen die
jeweils gultigen Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fiir StraBenwesen
(RASt, RiLSA, EAO und weitere). Im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes NRW (,,bar-
rierefreier Zugang zum OPNV“) werden im Zuge von Haltestellenum- und -neubau schrittweise
noch bestehende Zugangshemmnisse abgebaut; dem ,,Zwei-Sinne-Prinzip* ist hierbei eine
groBere Beachtung einzuraumen.

Im Weiteren gelten folgende Qualitatsanforderungen fur die Neueinrichtung bzw. den Neu-
und Umbau von Haltestellen:

e Die Lage und Anordnung von Haltestellen soll verkehrstechnisch sicher und sozial kontrol-
liert sein. Bei Verkniupfungshaltestellen sollen die einzelnen Haltepositionen raumlich eng
zusammengelegt werden.

e Fir die barrierefreie Anfahrt der Bushaltestellen mit Gelenkbussen und fir eine reibungs-
lose An- und Abfahrt muss die Aufstelllange mindestens 13 oder 19 m betragen. Aufgrund
der nach RASt erforderlichen Lange von Busbuchten (ca. 88m) ist im Einzelfall der Fahr-
bahnhalt zu prifen.

e Fir einen barrierefreien Einstieg sind bei Neu- oder Umbauten Bordsteinhohen von 25 cm
(NiederflurstraBenbahn) bzw. je nach Anfahrbarkeit 18-20 cm (Bushaltestellen) vorzuse-
hen

e An den Haltestellen sind ausreichend breite und sichere Auftrittsflachen, Fahrbahnque-
rungshilfen und ausreichende Beleuchtung zu gewahrleisten.

e Die sonstige Ausstattung fur Menschen mit Behinderung erfolgt entsprechend den giiltigen
Vorgaben des ,,Diisseldorfer Standard“

 Wartehallen mit Sitzmoglichkeit sollen in Abhangigkeit von der Anzahl der Einsteigenden
aufgestellt werden.

« Dynamische Fahrgastinformationsanlagen mit Sprachausgabe sind in Abhangigkeit von der
Einsteigerzahl und der Bedeutung der Haltestelle aufzustellen.

e Eine regelmaBige Wartung und Reinigung sowie eine kurzfristige Behebung von Vandalis-

musschaden und ein Winterdienst sind fiir die Haltestellen und die Haltestellenausstat-
tung vorzusehen.

e An Haltestellen-Masten im offentlichen StraBenraum sind anzubringen: Haltestellenschild
/-namen, Liniennummer, Aushangfahrplan, Fahrziel der Linien, Servicenummer, Tarifin-
formationen, Papierkorb.

« In stauanfalligen Bereichen sind bestehende Busspuren beizubehalten, auszuweiten oder
neu einzurichten. Diese MaBnahmen oder auch Busschleusen sind im Einzelfall zu prufen.

«  Auf OPNV-Achsen, die mindestens im 10’-Takt bedient werden, sind Lichtsignalanlagen
mit OPNV-Beeinflussung durch Funk-Bake-Technik auszustatten.

« Die fahrgeometrischen Eigenschaften von Gelenkbussen sollen berlicksichtigt werden
(Bordsteinfuhrung, Fahrstreifen- und Grenzmarkierungen).
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3.4.2.3 Information und Kommunikation

Grundsatzliche Zielsetzung ist es, alle Fahrgaste angemessen, verstandlich und nachvollzieh-
bar iiber das aktuelle Fahrplan- und Tarifangebot des OPNV auch bei Anderungen und Abwei-
chungen und Veranstaltungen zu informieren. Basisinformationen zu liefern, ist Aufgabe des
VRR. Daruber hinaus gelten folgende Anforderungen:

e Eine elektronische Fahrplanauskunft mit einem adressenscharfen Routing, Tarifauskinf-
ten und aktuellen Storungsmeldungen soll betrieben werden.

e Personliche Fahrplane und die Fahrplanauskunft sollen per Internet verfligbar sein.

e Eine Fahrtinformation muss uiber Printmedien sowie Uber Kundencenter und tiber das Ser-
vicetelefon mit der NRW-weit einheitlichen Rufnummer (01803-504030) gegeben sein.

e Der Fahrkartenverkauf erfolgt Uiber Kundencenter, Vorverkaufsstellen, durch Fahrkarten-
automaten an Haltestellen und in den Fahrzeugen, den Verkauf beim Busfahrer, liber das
Internet, das Handy und die Abo-Bestellungen per Post oder Telefon.

e Ein Beschwerdemanagement mit kundenfreundlichen Reaktionszeiten muss betrieben
werden.

e Schnelle Kundeninformation bei Storungen in Fahrzeugen und Haltestellen.

3.4.2.4 Betriebliche Steuerung

Die betriebliche Steuerung und Uberwachung aller im Linienverkehr innerhalb des Stadtgebie-
tes eingesetzten Fahrzeuge werden durch die Leitstelle Heinrich-Heine Allee sichergestellt,
die den OPNV unternehmensiibergreifend koordiniert. Die ausschlieBlich von anderen Unter-
nehmen (BSM, BVR, DVG, MVG und SWN) betriebenen Linien werden durch die jeweiligen Leit-
stellen gesteuert. Die Leitstelle in Dusseldorf bedient sich dabei eines rechnergestuitzten Be-
triebsleitsystems und ist rund um die Uhr besetzt.

Weitere Aufgaben der Betriebsleitstelle sind
e Laufender Daten- und Funkkontakt mit allen Fahrzeugen des Linienverkehrs

e Fahrgastinformation bei Abweichungen vom Regelbetrieb unmittelbar zu Fahrzeugen und
U-Bahnhofen, Haltestellen mit dynamischer Fahrgastinformation, Internet und CallCenter

e Beobachtung der Betriebs- und Sicherheitslage in U-Bahnhofen
e Sicherung gefahrdeter Anschlisse

« Zeitnaher Eingriff bei Fahrzeug- und Personalausfillen, Uberlastungen oder anderer Sto-
rungen

e Steuerung des Fahrzeugeinsatzes bei Veranstaltungen und bedarfsgesteuerten Verkehren.
e Anforderung von Hilfeleistungen - auch bei Verkehrsunfallen Dritter.
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4 Beschreibung des Ist-Zustandes

4.1 Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur

Die Verteilung der Nutzungen im Stadtgebiet und die Standorte der grofien verkehrserzeugen-
den Einrichtungen haben sich seit der Aufstellung des ersten Nahverkehrsplans nicht wesent-
lich verandert. Die grofen verkehrserzeugenden Bereiche bzw. Einrichtungen neben dem In-
nenstadtbereich sind

e die Burostandorte, wie z.B. Seestern, Kennedydamm, Hafen

e der Flughafen

e die Messe / LTU arena

e der ISS DOME

e die Universitat inkl. der angegliederten Kliniken (Studierende und Angestellte)

Die Stadt Dusseldorf hat ca. 585.000 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand 31.12.07). Damit
ist ein Zuwachs der Einwohnerzahlen gegeniiber 1999 um ca. 8.700 Einwohnerinnen und Ein-
wohner feststellbar.

4.2 Heutiges Verkehrsangebot

Nachfolgend wird das Angebot des OPNV auf der Basis des Fahrplans 2008/2009 beschrieben,
auf dessen Grundlage die Analyse durchgefiihrt wurde (siehe Kap. 5). Das OPNV-Angebot in
Dusseldorf besteht aus dem SPNV-Netz des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (RegionalExpress,
RegionalBahn und S-Bahn), dem kommunalen Stadtbahn- und StraBenbahn- und erganzendem
Busverkehr. Die Linien des Schienenverkehrs sind weitgehend radial auf die Stadtmitte ausge-
richtet:

e Die Linien des SPNV verlaufen in Nord-Sud- bzw. Ost-West-Richtung und sind auf den
Hauptbahnhof ausgerichtet, der eine vom eigentlichen Stadtzentrum etwas abgeriickte
Lage hat.

« Die Stadtbahnlinien verlaufen durch die Innenstadt auf einer Stammstrecke und teilen
sich anschlieRend nordwestlich und siidéstlich in je zwei Aste auf.

 Die StraBenbahnlinien durchfahren die Innenstadt auf unterschiedlichen Achsen und bie-
ten dadurch eine flachenhafte ErschlieBung des Stadtzentrums.

Sowohl Stadtbahn- als auch StraBenbahnlinien verbinden Dusseldorf daruber hinaus mit der
Region.

Das Busnetz bietet Verbindungen in die Region sowie eine Erganzung des OPNV-Angebotes in
den Stadtteilen, in denen eine ErschlieBung durch Schienenverkehrsmittel wirtschaftlich oder
verkehrlich nicht moglich ist. Die Buslinien sind intensiv mit dem Schienenverkehrsnetz ver-
knipft. Nur wenige Buslinien - Uberwiegend mit regionaler Bedeutung - fahren direkt in die
Innenstadt.

4.2.1 Schienenverkehrsnetz

Die innerhalb des Verbundraumes des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr betriebenen SPNV-
Produkte umfassen den RegionalExpress (RE: Regionaler Schnellverkehr im Ballungs- und Ver-
dichtungsgebiet mit jeweils wenigen Halten), die RegionalBahn (RB: Nahverkehrszlige zur Er-
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schlieBung der Region mit Halt an jeder Station - im Stadtgebiet Dusseldorf ohne weitere Hal-
te) und die S-Bahn in Dusseldorf mit insgesamt 24 Haltepunkten/Stationen. Das Angebot im
SPNV wurde in den vergangenen Jahren kontinuierlich ausgeweitet. Die durch Dusseldorf ver-
laufenden SPNV-Linien sind:

e die Regionalexpresslinien RE1, RE3, RE4, RE5, RE6, RE10, RE11 und RE13
e die Regionalbahnlinien RB 35 (nur in der HVZ) und RB 38
e die S-Bahnlinien S1, S6, S7, S8, S11 und S28.

Das S-Bahn-Netz dient in erster Linie dem Schnellverkehr in und zwischen den GroBstadten
des Ballungsgebietes Rhein-Ruhr. Mit 25 Haltestellen innerhalb des Stadtgebietes Uibernimmt
es auch Aufgaben fir den stadtischen Binnen-Verkehr in Nord-Sudrichtung und Ost-
Westrichtung. Aufgabentrager fur den SPNV ist die VRR AGR.

Die Stadtbahn- und StraBenbahnlinien haben sich seit dem Nahverkehrsplan 2002 in ihrem Li-
nienverlauf im Stadtgebiet Disseldorf nicht verandert. Das aktuelle Stadtbahnnetz besteht
aus sieben Linien (Tabelle 6).

Linie Taktfrequenz

u70: Krefeld - Meerbusch - Diisseldorf-Hbf HVZ 20’

Die U 70 verkehrt nur in der HVZ in der regionalen Hauptlastrichtung (mor-
gens stadteinwarts, nachmittags stadtauswarts) und verlauft Uber die gleiche
Strecke wie die U76. Sie bedient aber nicht alle Haltestellen und stellt damit
eine Schnellverbindung mit einer um ca. 5 Minuten kiirzeren Fahrzeit dar.

u74: (HVZ: Meerbusch-Gorgesheide -) Dusseldorf-Lorick - Heinrich-Heine-Allee - 20’
Dusseldorf-Hbf - Oberbilk - Holthausen

u75: Neuss-Hbf - Disseldorf-Heerdt - Oberkassel - Heinrich-Heine Allee - Dussel- 10’
dorf-Hbf - Eller

u76: Krefeld - Meerbusch - Diisseldorf-Lorick - Heinrich-Heine-Allee - Dusseldorf- 20’

Hbf (Handelszentrum)

Die U76 verkehrt in der HVZ in der Hauptlastrichtung (morgens Richtung Lo-
rick, nachmittags Richtung Hbf) im 10-Min.-Takt.

u77: Dusseldorf-Am Seestern - Oberkassel - Heinrich-Heine-Allee - Disseldorf-Hbf - 20
Oberbilk - Holthausen

u78: LTU arena/Messe Nord - Heinrich-Heine-Allee - Dusseldorf-Hbf 10’

u79: Duisburg-Meiderich - Duisburg-Hbf - Wittlaer - Kaiserswerth - Heinrich-Heine- 10’
Allee - Dusseldorf-Hbf (in der HVZ bis Oberbilk)
Der Linienabschnitt Duisburg-Meiderich - Wittlaer wird wahrend der werktag- 15’

lichen Nebenverkehrszeit (mo-do ca. 9.00-16.00 Uhr, fr ca. 9.00-14.30 Uhr)
im 15-Minuten-Takt bedient.

Tab. 6: Stadtbahnlinien zum Fahrplanstand 2008/2009

Die Stadtbahnlinien werden von der Rheinbahn (auf der Linie U79 in Gemeinschaft mit der
Duisburger Verkehrsgesellschaft) betrieben. Das Stadtbahnnetz wird von mehreren sich im In-
nenstadtbereich bindelnden Durchmesserstrecken gebildet. Neben der innerortlichen Er-

-51 -




Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

schlieBung dient die Stadtbahn auch der Stadteverbindung nach Meerbusch/Krefeld, Neuss
und Duisburg.

Die Rheinbahn betreibt neben den Stadtbahnlinien weitere 13 StraBenbahnlinien (Tabelle 7).
Das StraBenbahnnetz hat vorwiegend Bedeutung fur die innerortliche Verbindung zwischen
den Stadtteilen sowie in die Innenstadt; drei der 13 StraBenbahnlinien Uberschreiten die
Stadtgrenzen, davon zwei nach Neuss und eine nach Ratingen.

Linie Taktfrequenz
HVZ

701: Rath S - Derendorf S - Jan-Wellem-Platz - Karolingerplatz - Uni-Kliniken - 10’
Holthausen - Benrath

703: Gerresheim S - Grafenberg - Wehrhahn S - Jan-Wellem-Platz - Heinrich- 10’
Heine-Allee U - Graf-Adolf-Platz - Kirchplatz

704: Derendorf-Nord - Dusseldorf-Hbf - Graf-Adolf-Platz - Disseldorf-Stidfriedhof 10
(- Neuss- Stadthalle in der HVZ)

706: Merowingerplatz - Volksgarten S - Flingern S -Jan-Wellem-Platz - Heinrich- 10°
Heine-Allee U - Bilk S - Am Steinberg

707: Unterrath S - JacobistraBe - Diisseldorf-Hbf - Bilk S - Uni-Kliniken - Universi- 10
tat-Ost

708: Morsenbroich - Brehmplatz - Dusseldorf-Hbf - Bilk S - Hamm S 10’

709: Gerresheim-Krankenhaus - Grafenberg - Flingern S - Disseldorf Hbf - Unter- 10’
bilk - Volklinger StraBe S - Stidfriedhof - Neuss-Stadthalle - Neuss-Hbf - Neuss
Theodor-Heuss-Platz

711: Rath S - Derendorf S - Jan-Wellem-Platz - Karolingerplatz - Uni-Kliniken - 10’
Universitat-Ost

712: Ratingen-Mitte - Disseldorf-Oberrath - Wehrhahn S - Jan-Wellem-Platz - 10’
Heinrich-Heine-Allee U - Graf-Adolf-Platz - Bilk S - Volmerswerth

713: Gerresheim-Krankenhaus - Grafenberg - Wehrhahn S - Jan-Wellem-Platz - 20’
Kirchplatz - (in der HVZ: Holthausen)

715: Unterrath S - Spichernplatz - Heinrich-Heine-Allee - Oberbilk S - Eller Mitte S 10’
- Eller, Vennhauser Allee

716: Grafenberg - Flingern S - Oberbilk - Volksgarten S - Uni-Kliniken - Universitat 10°
Ost

719: (HVZ: Hubertushain - Flingern S -) Dusseldorf-Hbf -Graf-Adolf-Platz - 10’

Landtag/Polizeiprasidium

Tab. 7: StraBenbahnlinien zum Fahrplanstand 2008/2009

4.2.2 Busverkehrsnetz

Das Netz der Schienenverkehrsmittel wird innerstadtisch und im Regionalverkehr durch 55
Buslinien erganzt, die sich wie folgt aufteilen:

4 Schnellbuslinien (5B50, SB51, SB55, SB85)
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e 28 Regional-Buslinien, die zwischen Disseldorf und dem Umland verkehren
e 19 Stadtbuslinien, davon 3 Stadtviertelbuslinien (723, 726, 833)
. 8 Buslinien, die saisonal oder bei Veranstaltungen im Einsatz sind.

Erganzt wird dieses Netz an Werktagen durch acht Nacht-Buslinien (805 ... 817), die die nacht-
liche Betriebspause zwischen 1% und 4% Uhr im Diisseldorfer Stadtgebiet mit gezielten Fahr-
ten abdecken.

Der Busverkehr innerhalb des Stadtgebietes und der Uiberwiegende Teil der Verknupfungen
mit dem Umland werden von der Rheinbahn betrieben. Lediglich drei der Umlandlinien (Linie
SB85, 862, 864) werden durch die Busverkehr Rheinland GmbH (BVR) und eine durch die
Stadtwerke Neuss GmbH (Linie 841) bedient. Auf einigen weiteren Linien wird die Bedienung
gemeinsam von der Rheinbahn und einem der benachbarten Verkehrsbetriebe durchgefiihrt.

4.2.3 Nachtverkehr

In den Nachten Freitag/Samstag, Samstag/Sonntag und an Tagen vor Feiertagen sowie mit be-
sonderem Verkehrsaufkommen (Silvester, Karneval, o. a.) besteht ein Nachtnetz mit acht Bus-
linien (NE1 bis NE8) sowie drei Stadtbahnlinien (U74, U75, U79). Diese Linien verkehren stiind-
lich zwischen 0.30 Uhr und 3.30 Uhr ab dem zentralen Rendezvouspunkt Hauptbahnhof und
verbinden die Wohngebiete und die Freizeitbereiche untereinander. Am Hauptbahnhof beste-
hen Umsteigemoglichkeiten zwischen den NachtExpress-Linien und zu den nachtlich ver-
kehrenden SPNV-Linien.

4.2.4 Bedienungshaufigkeiten

Die RegionalExpress-Linien RE1, RE3, RE4, RE5, RE6 und RE13 verkehren jeweils im Stunden-
takt, der RE10 wird im 30-Minuten-Takt betrieben und der RE11 im Zweistundentakt.

Die Regionalbahn RB35 verkehrt von/nach Dusseldorf nur in der HVZ (jeweils in der Lastrich-
tung). Die RB 38 verkehrt im 60-Minuten-Takt.

Von den S-Bahn-Linien werden funf im 20-Minuten-Takt befahren. Die Sé wird in der HVZ im
Bereich der Stadt Disseldorf auf einen 10-Minuten-Takt verdichtet.

Von den Stadtbahn-Linien verkehren drei (U75, U78, U79) tagsuber im 10-Minuten-Takt. Die
ubrigen vier Stadtbahn-Linien (U70, U74, U76 und U77) bedienen die Strecken im 20-Minuten-
Takt, wobei durch Uberlagerungen zwischen Lérick und Holthausen ein 10-Minuten-Takt ange-
boten wird. Die Linie U70 verstarkt als Schnellverbindung zwischen Krefeld und Dusseldorf die
Linie U76 in der Hauptverkehrszeit (HVZ). In der Schwachverkehrszeit (SVZ) besteht ein 15-
bzw. 30-Minuten-Takt, auf der Linie U75 ein 20-Minuten-Takt.

Die StraBenbahnlinien werden tagsiiber vorwiegend im 10-Minuten-Takt gefahren. Drei Linien
(Linien 711, 716 und 719) verkehren als Verstarker-Linien im Tagesverkehr nur zu bestimmten
Zeiten. Die Linie 713 verkehrt im 20-Minuten-Takt. Bei einer Linie (708) wird der Takt im Ta-
gesverkehr auBerhalb der HVZ auf 12 Minuten gestreckt. In der Schwachverkehrszeit besteht
auf den Linien in der Regel eine Nachfrageanpassung in einen 20-Minuten-Takt.

Bei den Buslinien richtet sich die Taktfolgezeit nach den jeweiligen verkehrlichen Erforder-
nissen der Linie. In der Haupt- und Normalverkehrszeit liegt auf den wesentlichen vom Bus-
verkehr befahrenen Strecken in Dusseldorf ein 10-Minuten-Takt. Auf schwacher belasteten
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Abschnitten bzw. auf einzelnen Strecken auBerhalb der Hauptverkehrszeit liegt im Rahmen
einer bedarfsorientierten Abstufung in der Regel alle 20 Minuten ein Angebot vor.

Im Abendverkehr betragt der Grundtakt auf den Stadtbuslinien in Anlehnung an das StraBen-
bahnnetz im Allgemeinen 20 Minuten. Auf den regionalen Linien wird ein 30- bzw. 60-
MinutenTakt angeboten.

4.2.5 Verkniipfungen im OPNV-Netz

Der wichtigste Verknupfungspunkt ist der Hauptbahnhof, an dem die Linien des SPNV und
auch des Schienenfernverkehrs mit den innerstadtischen OPNV-Linien verbunden werden.

Das Stadtbahnnetz stellt an funf Verknlpfungspunkten (Dusseldorf-Hbf., S-Bf. Oberbilk, S-Bf.
Eller-Mitte, S-Bf. Neuss/Am Kaiser und Neuss-Hbf.) eine Anbindung an das SPNV-Netz im Raum
Dusseldorf her. Hauptverknupfungspunkte zwischen dem Straenbahn- und Stadtbahnnetz
sind die Bahnhofe Hauptbahnhof und Heinrich-Heine-Allee. Daneben zeichnen sich die Halte-
stellen SteinstraBe und S-Bf. Bilk in der Innenstadt durch eine relativ hohe Anzahl umsteigen-
der Fahrgaste aus, auch wenn diese bei weitem nicht an die des Hauptbahnhofs heranreicht.

An verschiedenen Punkten bestehen unabhangig von S-Bahn-Stationen stadtteilbedeutsame
Verknupfungspunkte fur das Umsteigen zwischen Stadtbahn/Strafenbahn und Bus, z.B. Hein-
richstraBe (Bezirke 2 und 6), Aachener Platz (Bezirk 3), Belsenplatz (Bezirk 4), Klemensplatz
(Bezirk 5), Gerresheim Rathaus (Bezirk 7), Vennhauser Allee (Bezirk 8), Holthausen (Bezirk 9).

4.3  Verkehrsnachfrage

In Dusseldorf werden pro Werktag insgesamt ca. 2,66 Millionen Fahrten und Wege im Perso-
nenverkehr durchgefiihrt. Der Modal-Split-Anteil des OPNV betragt ca. 22 %. Von den ca.
590.000 OPNV-Fahrten finden zwei Drittel der Fahrten innerhalb der Stadtgrenzen Diisseldorfs
statt, ein Drittel der OPNV-Fahrten fiihren iiber die Stadtgrenzen hinaus. Mit 57 % iberwiegt
der Anteil von weiblichen Fahrgasten.

Ein Drittel der OPNV-Fahrten sind dem Reisezweck ,,Wohnen - Arbeiten - Wohnen* zuzuord-
nen. Wahrend auf den Reisezweck ,,Wohnen - Freizeit - Wohnen“ 18 % der OPNV-Fahrten ent-
fallen, betragt der Anteil des Reisezwecks ,,Wohnen - Einkaufen/Besorgen - Wohnen“ 17 %.
Dem Reisezweck ,,Wohnen - Bilden -Wohnen“ sind ca. 13 % der OPNV-Fahrten dem Zweck zu-
zuordnen; der Anteil der sonstigen Fahrten betragt 19 %.

Die vorgenannten Eckwerte wurden mit dem Verkehrsmodell Dusseldorf ermittelt. In 2008
findet in Dusseldorf eine Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten der Disseldorfer statt.
Diese Daten werden dann in das Verkehrsmodell implementiert und liefern neue Erkenntnisse
uber Veranderungen des Fahrtenvolumens, des Modal-Split-Anteils und der Reisezweckanteile.

Des Weiteren wird in 2009 eine OPNV-Kordonzihlung am Fernring und Innenstadtring stattfin-
den, deren Erhebungsergebnisse einen Vergleich mit den Werten der OPNV-Kordonzahlung
2005 ermoglichen.

Die Fahrgastzahlen im Bedienungsgebiet der Rheinbahn sind in den letzten Jahren gestiegen.
2007 lag die Zahl der Beforderungsfalle im Bedienungsgebiet der Rheinbahn um 6,6 Mio. Per-
sonfahrten hoher als im Jahre 2002. Rund 25% aller Disseldorfer Blirgerinnen und Birger, die
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alter als 10 Jahre sind, sind als Abonnentinnen und Abonnenten der Rheinbahn regelmaBige
Kundinnen und Kunden des OPNV.

4.4  Beforderungstarife

Fiir den OPNV in Diisseldorf einschlieBlich des SPNV gilt der Tarif des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr (VRR). Fir den SPNV gilt daneben auch der Tarif der DB-AG. Die Verkehrsbetriebe
haben ihre Tarifhoheit vertraglich entsprechend abgegeben. Zur Definition der Fahrpreise ist
der Verbundraum in Tarifgebiete und Waben unterteilt. Zum 1. August 2008 hat es eine Tarif-
strukturreform gegeben. Beim Ticket2000 und Ticket1000 wurde eine Unterscheidung in die
Preisstufen A1 und A2 vorgenommen: In Dusseldorf und weiteren 16 Stadten, die mit einem
umfassenden Angebot, dichten Takten, NachtExpress-Linien usw. eine besonders hohe Nah-
verkehrsqualitat bieten, gilt der Preis der Preisstufe A2. Des Weiteren wurde eine neue Preis-
stufe C, die die mittleren Reiseweiten abdeckt (z.B. Dusseldorf bis Essen, Wuppertal-Barmen,
Monchengladbach), eingefiihrt. Sie gilt in zwei benachbarten Zentraltarifgebieten und in der
Regel in allen angrenzenden Tarifgebieten. Die Preisstufe B (benachbarte Tarifgebiete) gilt
unverandert weiter; fur den gesamten Verbundraum gilt die neue Preisstufe D.

Fiir Fahrten Uiber die Grenzen des VRR-Tarifgebiets hinaus gelten Sonderregelungen bzw. U-
bergangstarife zu den Nachbar-Verkehrsverbiinden.

Das Fahrausweissortiment unterteilt sich in Bartariffahrausweise, die vor Fahrtantritt entwer-
tet werden missen, und Zeitfahrausweise, die fir einen bestimmten Gliltigkeitszeitraum, z.B.
einen Tag oder einen Monat, ausgestellt werden.

Neben dem fur jedermann und jederfrau zuganglichen Sortiment gibt es als sog. Vertragsfahr-
ausweise besondere Angebote flir spezielle Personengruppen, wie das Firmenticket, das Se-
mesterTicket und flur Besucherinnen und Besucher von Veranstaltungen KombiTickets.

Der groBte Teil der Kundinnen und Kunden (80 %) benutzt fur ihre Fahrt Zeitkarten. Um den
Fahrscheinverkauf der Einzelkarten bei der Fahrerin oder dem Fahrer noch weiter zu reduzie-
ren, mussen attraktive Alternativen zur Verfiigung stehen. Bei GroBveranstaltungen werden
Vorverkaufsschaffnerinnen und -schaffner eingesetzt, die an Knotenpunkten Fahrausweise
verkaufen. An wichtigen Haltestellen mit hohen Einsteigerzahlen stehen Fahrausweisautoma-
ten fur die Fahrgaste bereit. An allen mobilen Automaten wird inzwischen neben Miinzen auch
die Geldkarte akzeptiert. In Dusseldorf werden Fahrausweise in finf KundenCentern der
Rheinbahn verkauft, in denen der Fahrgast auch ausfiihrlich zu allen Tarif- und Fahrplanfra-
gen beraten wird. Daruiber hinaus gibt es 150 private Verkaufstellen und 4 Blirgerbuiros, Fahr-
ausweise verkaufen. Besitzer und Beschaftige sind durch spezielle SchulungsmaBnahmen qua-
lifiziert worden, um auch Neukundinnen und -kunden in der Wahl ihres richtigen Fahrauswei-
ses eingehend beraten zu konnen. Inzwischen sind alle Stadtbahnen und StraBenbahnen mit
Fahrscheinautomaten ausgestattet, so dass nur noch Busfahrerinnen und Busfahrer Einzelfahr-
scheine verkaufen.

4.5 Marketing und Fahrgastinformation

Die Marketingstrategie der Rheinbahn ist in den letzten Jahren weiterentwickelt und verfei-
nert worden. Die Rheinbahn setzt in erster Linie auf Kundenbindung bei ihren Abonnentinnen
und Abonnenten und GroBkundschaft. Im Jahr 2009 ist die Zahl der Abonnentinnen und Abon-
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nenten auf Uber 214.000 im gesamten Bedienungsgebiet der Rheinbahn gestiegen. 74 % aller
Fahrten entfallen auf Abonnentinnen und Abonnenten (ohne SemersterTicket). Die Aktivitaten
rund um das Firmenticket wurden ausgebaut. Somit konnen immer mehr Dusseldorferinnen
und Diisseldorfer ihren Arbeitsplatz mit dem OPNV erreichen.

Parallel wurden Neukundenpotentiale durch Analysen eines geografischen Informationssys-
tems ermittelt und mithilfe von gezielten Direktmarketing Kampagnen beworben. Durch eine
breit angelegte Marketingkampagne konnten in kurzer Zeit Uber 1500 Neuabonnentinnen und -
abonnenten nachhaltig geworben und gehalten werden.

Als wichtigste Fahrgastinformation fiir den OPNV im Gebiet der Landeshauptstadt Diisseldorf
ist unverandert der vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr herausgegebene gedruckte Stadtfahr-
plan fir die Stadte Dusseldorf und Meerbusch anzusehen. Er enthalt neben Grundinformatio-
nen zum OPNV und Hinweisen fiir Menschen mit Behinderung die Fahrpline aller auf dem Ge-
biet dieser beiden Stadte verkehrenden Nahverkehrsmittel einschlieBlich der Strecken des
SPNV.

Zu den Standardinformationen gehoren auBerdem Aushangfahrplane, Tarifinformationen, Hal-
testellenumgebungsplane und Verkehrslinienplane an den Haltestellen sowie haltestellenbe-
zogene Informationen in den Fahrzeugen. Auf Anforderung werden von der Rheinbahn auch
besondere Fahrplane flur Stadtteile oder Haltestellen erstellt und geliefert ("personliche Fahr-
plane”).

Weitere Medien zur Kundeninformation sind:

e Linienplan fiir Gehbehinderte und Rollstuhlfahrerinnen und -fahrer. Diese Information ist
im Internet unter www.rheinbahn.de/fahrplan/liniennetz/Seiten/netzplaene.aspx abruf-
bar sowie liegt in den KundenCentern aus; zusatzlich werden ab 2008 flir ausgewahlte
Strecken Plane fur einzelne Linien erstellt.

 Telefonkundendienst: Fahrplan - und Tarifinformationen gibt es rund um die Uhr an 365
Tagen im Jahr unter der Service Nummer 01803/50 40 30.

e Das Internet: Samtliche Informationen zum Fahrplan, Tarif, Ticketarten, Verkaufsstellen
usw. konnen unter www.rheinbahn.de abgerufen werden. Dort ist auch der Zugriff auf al-
le bundesweiten OPNV-Angebote erdffnet. Damit kann beispielsweise fiir ein bestimmtes
Ziel die optimale Fahrtroute mit allen Anschlussen abgefragt werden. Dieser Service kann
ebenfalls Uber eine mobile Schnittstelle des Internetauftritts unter mobile.rheinbahn.de
unterwegs aufgerufen werden.

« Fahrgastinformation an Haltestellen: An U-Bahnhofen sowie ausgewahlten oberirdischen
Haltestellen befinden sich neben den Info-Tragern sogenannte Zugzielanzeiger, die dem
Fahrgast bahnsteigbezogen Streckenverlaufsinformationen Uber die dort verkehrenden Li-
nien anzeigen und unmittelbar vor Einfahrt des Zuges Streckenverlauf und Ziel angeben.
Diese Zugzielanzeiger bieten daruber hinaus ,,dynamische Fahrgastinformationen”. Dabei
wird zusatzlich die tatsachlich zu erwartende Abfahrtszeit der nachsten Fahrten von die-
ser Haltestelle genannt.

e Sonderinformationen: Broschiiren und Aushange zur Dusseldorfer Kirmes, Karneval,
Weihnachts- und Neujahrsfahrplan, Fahrplanwechsel werden in Wartehallen, Vitrinen an
Haltestellen und in U-Bahnhofen ausgehangen bzw. in den Fahrzeugen und KundenCen-
tern ausgelegt sowie als Dokument zum Herunterladen unter www.rheinbahn.de ins In-
ternet gestellt.
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Seit 2009 konnen alle Besucher Dusseldorfs durch eine Broschiire ,,Dusseldorf erfahren“
einen kompakten Uberblick iiber Liniennetz, Tickets und Tarife sowie Fahrzeiten zwi-
schen den - gerade flr auslandische Besucher - gangigen Knotenpunkten im Bedienungs-
gebet der Rheinbahn erhalten.

 Handzettel und andere Broschiiren: Diese Informationsmittel werden in den Fahrzeugen
verteilt (Informationsboxen) und enthalten Informationen Uiber bestimmte Angebote so-
wie zum Tarif.

e Aktuelle Storungsmeldungen: Kommt es im Tagesverlauf zu ungeplanten Storungen im
Betriebsablauf, werden Kundinnen und Kunden seit 2008 Uber verschiedene Medienkanale
informiert. Alle aktuellen Storungen sind im Internet unter www.rheinbahn.de abrufbar
und werden parallel als Meldungstext auf den entsprechenden dynamischen Fahrgastin-
formationsanzeigen geschaltet. Die Dynamischen Fahrgastinformations-Anlagen sind zum
Teil bereits zusatzlich mit einer Sprachausgabe ausgerustet.

e Faltblatter/Broschiiren: Zu speziellen Themen oder zur Fahrgastinformation werden
Faltblatter aufgelegt - z.B. Einfuhrung des NachtExpress oder ,,So erhalte ich den richti-
gen Fahrausweis“ usw. Uber die Einwohnermeldeamter wird fiir die Diisseldorfer Neubiir-
gerinnen und -burger ein ,,Willkommen-Paket* verteilt, das Basisinformationen zur
OPNV-Nutzung in Diisseldorf enthalt.

e VRR-Informationsmaterial: Diese Informationen werden wie das oben genannte Material

in KundenCentern und bei Veranstaltungen ausgelegt, per Post versandt oder uber den
Verkehrsverein, die Deutsche Bahn oder andere Stellen verteilt.

e Fahrplan-CD’s: CD’s (wie beispielsweise das "Elektronische Kursbuch” der DB AG) werden
iber die Verkehrsunternehmen und den Buchhandel vereinzelt vertrieben.

e Notruf-/Infosaulen befinden sich an verkehrlich wichtigen Standorten sowie auch in eini-
gen Fahrzeugen.

e Spezielle Informationen: Fur internationale Besucherinnen und Besucher werden z.B. der
zweisprachige Aushangfahrplan (deutsch/englisch), der dieser Zielgruppe den Zugang zur
Nutzung des OPNV-Angebotes incl. Ticketkauf erleichtert, erstellt.
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5 Bestandsanalyse und Handlungsbedarf

5.1  ErschlieBungs-, Verbindungs- und Bedienungsqualitat

Im Kapitel 3.4 wurden die Qualitatsstandards fiir das Diisseldorfer OPNV-Angebot abgeleitet
und beschrieben. Anhand dieser definierten Qualitatsstandards wurde das vorhandene OPNV-
Angebot (gemalB Fahrplan 2008/2009) uberprift und im Falle festgestellter Defizite MaBnah-
menvorschlage erarbeitet. AnschlieBend wurden die MaBnahmen hinsichtlich ihrer verkehrli-
chen und wirtschaftlichen Wirkungen und der betrieblichen Machbarkeit tiberpriift. In die U-
berprufung einbezogen wurden ebenfalls die noch offenen Priufauftrage aus dem 2. Nahver-
kehrsplan sowie aus den Ratsgremien. In den Nahverkehrsplan werden nur diejenigen MaB-
nahmen aufgefuhrt, die positive Wirkungen erwarten lassen.

5.1.1 ErschlieBungsqualitat

Fiir die Ableitung des Handlungsbedarfs wurden die heute vorhandenen OPNV-ErschlieRungs-
qualitaten mit den neu definierten ErschlieBungsstandards (siehe Kapitel 3.4.1.3, Tabelle 2)
verglichen. Die Analyse bestatigt die gute ErschlieBungsqualitat der bebauten Flachen im Dus-
seldorfer Stadtgebiet. Bis auf wenige Ausnahmen werden die neu gesetzten ErschlieBungs-
standards erfullt. Heutige und kunftige geplante bebaute Flachen mit ErschlieBungsdefiziten
sind die Bereiche Flingern Nord (Schluterstrafe und Hohenzollerngelande), Gerresheim (Am
Quellenbusch), Hamm Mitte und Himmelgeist (Ickerswarder Strale).

Zur Behebung der ErschlieBungsdefizite in diesen Bereichen wird die Einrichtung von zusatzli-
chen Haltestellen im Zuge bestehender Buslinien bzw. die Einrichtung neuer Haltestellen im
Zuge von Anpassungen des vorhandenen Busnetzes vorgeschlagen (siehe Kapitel 5.1.3).

Fur nur wenige Bereiche mit ErschlieBungsdefiziten sind MaBnahmen zur Verbesserung nicht
moglich, da diese Bereiche sich entweder in einer Bebauungsrandlage befinden und/oder eine
OPNV-ErschlieBung aufgrund der dort vorhandenen ortlichen Baustruktur nicht moglich und
sinnvoll ist.

5.1.2 Verbindungs- und Bedienungsqualitat

In umfangreichen Verkehrsanalysen wurden die derzeit vorhandenen Bedienungs- und Verbin-
dungsqualitaten ermittelt und mit den neu definierten Standards fir die Verbindungs- und
Bedienungsqualitaten zwischen Wohngebieten und Arbeitsplatzstandorten (siehe Kapitel
3.4.1. 4, Tabelle 3) und zwischen Wohnbereichen und Stadtzentren (siehe Kapitel 3.4.1.4,
Tabelle 4) verglichen. Die Analyse ergab, dass in folgenden Bereichen diese Qualitatsstan-
dards nicht erfullt sind:

e Bereich Alt Lorick: Verbindungs- und Bedienungsdefizite zu den Arbeitsplatzschwerpunk-
ten Kennedydamm und Flughafen

e Bereiche ,,Am Scharfenstein“ und ,,Fritz-Reuter-Str.“ (Verknupfung ,,Aachener Platz“) Be-
dienungsdefizite zu den Arbeitsplatzschwerpunkten im Disseldorfer Stiden

e Bereich Volmerswerther StraBe: Verbindungs- und Bedienungsdefizite zum Stadtteilzent-
rum LorettostraBe sowie zu mehren Arbeitsplatzschwerpunkten in Dusseldorf und zur In-
nenstadt im Einkaufsverkehr
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e Bereich Im Dahlacker: Verbindungs- und Bedienungsdefizite zur Innenstadt im Einkaufsver-
kehr sowie zu mehreren Arbeitsplatzschwerpunkten in Dusseldorf

e ehemaliges Schlosser-Gelande: Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der geplanten
Fachhochschule

e Bereich Eller West: Verbindungsdefizit zur Innenstadt im Einkaufsverkehr
e Disseltal Ost: Verbindungsdefizit zum Einkaufsschwerpunkt ,,Rethelstrafe“.

e Bereich Wersten Nord (stuidlich HarffstraBe): Bedienungsdefizite zu allen Dusseldorfer Ar-
beitsplatzschwerpunkten

e Bereich Wersten Ost: Bedienungsdefizits im Berufsverkehr sowie Verbindungs- und Bedie-
nungsdefizite im Einkaufsverkehr zur Innenstadt.

e Bereich Oberbilker Allee / Ringelsweide: Verbindungs- und Bedienungsdefizite zum Kirch-
platz im Berufsverkehr und zu den Einkaufszentren FriedrichstraBe und Kolner Strale

e Lichtenbroich: Verbindungs- und Bedienungsdefizits zur Innenstadt

e Lichtenbroich West: Beseitigung des Bedienungsdefizits

e Bereich KirtenstraBe und Sankt -FranziskusstraBe: Bedienungsdefizit zum Arbeitsplatz-
schwerpunkt Derendorf Nord

e Bereich Hassels Nord: Bedienungsdefizit in die Innenstadt in der Hauptverkehrszeit

Zur Behebung der vorgenannten Defizite in der Bedienungs- und Verbindungsqualitat wurden
im wesentliche Ergianzungen bzw. Anderungen im Buslinienangebot vorgeschlagen (siehe Kapi-
tel 5.1.3).

Die Umsetzung der Linien-, Netz- und FahrplanmaBnahmen werden Auswirkungen auf den be-
stehenden Fahrzeug- und Personalbestand der Rheinbahn haben.

5.1.3 MaBnahmen zur Verbesserung des ErschlieBungs- Verbindungs- und Bedienungs-
qualitat

Einrichtung einer neuen Haltestelle ,SichelstraBe*

Um das Neubaugebiet ,,Am Quellenbusch“ besser zu erschlieBen, wird auf der Torfbruchstrafe
im Einmundungsbereich der SichelstraBe eine neue Haltestelle eingerichtet (Abbildung 14).
Die Haltestelle wird von den Linie 730, 781 und NE4 angefahren. Die Umsetzung der MaBnah-
me erfolgte zum 1. Oktober 2009.

Einrichtung einer neuen Haltestelle ,,SulzbachstraBe“

Um den Bereich ,,Ostparksiedlung“ mit dem Zentrum Gerresheim besser zu verbinden, wird
TorfbruchstraBe im Bereich der Sulzbachstralle eine neue Haltestelle eingerichtet (Abbildung
15). Dadurch ist es moglich, mit der Linie 733 das Gerresheimer Zentrum zu erreichen. Dar-
Uber tragt die Einrichtung dieser Haltestelle zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitat im
Bereich der ,,Ostparksiedlung® bei.

- 59 -



Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

N\ CRAFENBERS & 5 b /1
NG 5 gt A

[EERT o

s B Al

Abb. 15: Neue Haltestelle SulzbachstraBe

Linienwegsanderungen und Erganzungen des Diisseldorfer Busnetzes

Die zur Beseitigung der in der Analyse festgestellten Defizite geeigneten MaBnahmen mit posi-
tiven Wirkungen sind in den Abbildungen 16 bis 29 dargestellt und beschrieben.
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Verlangerung und Taktverdichtung der Linie SB51

Ziel: Behebung der Verbindungs- und Bedienungsdefizite von dem Bereich Alt Lorick zu
den Arbeitsplatzschwerpunkten Kennedydamm und Flughafen

Beseitigung des Erschliefungs- und Bedienungsdefizits im Gewerbegebiet ,,Lich-
tenbroich West“
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten
Die MaBnahme wird in zwei Stufen realisiert.

1. Stufe: Verlangerung der Schnellbuslinie SB51 vom Flughafen Terminal zum Flughafen Bahn-
hof Uber das Gewerbegebiet Lichtenbroich-West. Der heutige Linientakt von 30 Mi-
nuten in der Hauptverkehrszeit und 60 Minuten in der Nebenverkehrszeit wird bei-
behalten. Die erste Stufe wurde zum Fahrplanwechsel Juni 2009 bereits umgesetzt
(siehe Kap. 2.1).

2. Stufe: Nach Realisierung der 1. Stufe wird die Entwicklung der Verkehrsnachfrage beobach-
tet. Der Linientakt wird bei positiver Nachfrageentwicklung zwischen Lorick und
Flughafen Bahnhof angepasst. Nach Abstimmung mit dem Kreis Neuss und den Stad-
ten Meerbusch und Kaarst wird evtl. auch auf dem Linienabschnitt auBerhalb Dus-
seldorfs der Linientakt verdichtet.

Die verkehrliche Beurteilung dieser MaBnahme ist positiv. Fahrgastzunahmen werden in Lo-
rick, Golzheim, Unterrath-West, Stockum-Ost, Lichtenbroich, Kaarst und Meerbusch-
Blderich erwartet. Bei der Abschatzung wurde die Realisierung beider MaBnahmenstufen
mit einem 20-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit unterstellt.

Fur die Umsetzung der 1. Stufe sind eine Anpassung der Linienfuhrung im Bereich des Flug-
hafens und der Neubau einer Haltestellenkante erforderlich.

Abb. 16: Verlangerung und Taktverdichtung der Linie SB51
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Verlangerung und Taktverdichtung der Linie 723

Ziel: Beseitigung des ErschlieBungsdefizits in Hamm Mitte

Behebung des Bedienungsdefizits der Bereiche ,,Im Dahlacker®, ,,Am Scharfenstein“
und ,,Fritz-Reuter-Str.“ (Verknupfung ,,Aachener Platz“) zu den Arbeitsplatzschwer-
punkten im Dusseldorfer Suden.

Behebung der Verbindungs- und Bedienungsdefizite vom Bereich ,,Volmerswerther
Str.“ zum Stadtteilzentrum ,,LorettostraBe“

Behebung der Bedienungsdefizite von Wersten Nord zu allen Dusseldorfer Arbeits-

platzschwerpunkten
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Die MaBnahme wird in zwei Stufen realisiert.

1. Stufe: Weiterfuhrung der Linie 723 vom Sudfriedhof Uber Sudring - Aderkirchweg - Fahr-
straBe - Bilk Kirche - FranziusstraBe zur Endhaltestelle Plange Mihle im 20-
Minuten-Takt in der Haupt- und Nebenverkehrszeit. In der Schwachverkehrszeit ist
die Bedienung zwischen Aachener Platz und Plange Mihle im 60-Minuten-Takt vor-
gesehen.

2. Stufe: Nach Wiederherstellung der StraBenoberflache im Zuge der Wehrhahn-Linie soll
die Linie 723 ab Franziusstrafe auf dem Linienweg der heutigen Linie 726 bis zum
Maxplatz gefuhrt werden. Der Abschnitt FranziusstraBBe - Plange Muhle entfallt
dann und wird durch Fahrten der Linie 732 bedient. Die Weiterfiihrung der Linie
723 zur Innenstadt im Zusammenhang mit der Linie 726 Uberprift.

Die verkehrliche Beurteilung dieser MaBnahme ist positiv. Die MaBnahme fuhrt zu Fahrgast-
zunahmen in den Bereichen Unterbilk, Bilk-West und Uni-Kliniken. Die hochsten Fahrgast-
steigerungen sind zwischen Aachener Platz und Bilker Kirche festzustellen. Zwischen Aa-
chener Platz und Provinzialplatz sind die Zunahmen ebenfalls hoch. Ostlich des Provinzial-
platzes sind die Zunahmen von neuen Fahrgasten geringer, eine Qualitatsverbesserung fur
die vorhandenen Fahrgaste wird aber auch auf diesem Streckenabschnitt erreicht.

Fir die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 6 Haltestellenkanten er-
forderlich.

Abb. 17: Verlangerung und Taktverdichtung der Linie 723
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Verlangerung und Taktverdichtung der Linie 726

Ziel: Beseitigung der Verbindungs- und Bedienungsdefizite der Bereiche ,,Im Dahlacker*
und ,,Volmerswerth* zur Innenstadt im Einkaufsverkehr sowie zu mehreren Ar-
beitsplatzschwerpunkten in Dusseldorf.
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten
Die Linie 726 wird nach Wiederherstellung der StraBenoberflache im Zuge der Wehrhahnli-
nie Uber die Neusser StraBe - HaroldstraBe - Breite StraBe/KasernenstraBe zur Altstadt ge-
fuhrt. Die MaBnahme wird insgesamt als positiv bewertet. Durch die Linienverknupfung an
der Heinrich-Heine-Allee wird die Bedienungs- und Verbindungsqualitat insbesondere aus
dem ,,Planetenviertel“ zu fast allen Dusseldorfer Arbeitsplatzschwerpunkten verbessert und
auf den fir solche dichten Wohngebiete auf den sonst in Dusseldorf Ublichen Standard ge-
hoben. Im Rahmen der Konkretisierung wird alternativ auch die Weiterfuhrung einer ande-
ren Linie aus dem Stiden zur Beseitigung des Verbindungsdefizits des Planetenviertels zur

Innenstadt gepriuft.

Die verkehrlichen Wirkungen dieser MaBnahme sind positiv. Fahrtenzunahmen sind in den
Bereichen Altstadt, Innenstadt West, Karlstadt, Unterbilk, Hafen, Bilk-West und Flehe zu
verzeichnen. Eine gewisse Konkurrenz zur zukiinftigen U72 besteht nur aus den Stadtteilen
Flehe/Volmerswerth. Von der U72 werden im Zuge der Aachener StraBe ca. 200 Fahrgaste
pro Werktag auf die Linie 726 verlagert. Zukiinftig werden auf der U72 in diesem Abschnitt
knapp 17.000 Fahrgaste pro Werktag prognostiziert. In Betracht auf hohe Linienauslastung
besonders im Berufverkehr ist die MaBnahme der geplanten Linie 726 sinnvoll.

Auf dem Abschnitt Graf-Adolf-Platz - Heinrich-Heine-Allee kann aufgrund der Kiirze des Ab-
schnittes nicht von einem konkurrierenden Parallelverkehr zur Wehrhahnlinie gesprochen
werden.

Fur die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 3 Haltestellenkanten er-
forderlich.

Abb. 18: Verlangerung und Taktverdichtung der Linie 726
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Taktverdichtung in der NVZ und Verlangerung der Linie 732 zum Hauptbahn-
hof und weiter iiber den Linienweg der Linie 725 in den Hafen

Ziel: Beseitigung des Verbindungsdefizits des Bereiches ,,Eller West* zur Innenstadt im Ein-
kaufsverkehr

Behebung der Bedienungs- und Verbindungsdefizite zu mehreren Arbeitsplatzschwer-
punkten
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Die Linie 732 wird vom Oberbilker Markt bis zum Hauptbahnhof und von dort weiter uber
den Linienweg der Linie 725 bis in den Hafen verlangert. Die Linie 725 entfallt kiinftig. Das
Angebot der Linie 725 auf dem Abschnitt zwischen Hbf und Hafen wird von der Linie 732
und auf dem Abschnitt zwischen Hbf und DreherstraBe von der Linie 738 ubernommen.

Taktverdichtung auf dem Abschnitt Vennhauser Allee - Am Pflanzkamp: Im Rahmen der
Umlaufplanung wird Alternativ zu einer Verlangerung der Linie 731 bis Am Pflanzkamp eine
Verdichtung der Linie 732 auf diesem Abschnitt gepruft.

Die verkehrliche Beurteilung dieser MaBnahme ist positiv. Zwischen Oberbilker Markt und
Hauptbahnhof werden nur ca. 350 Fahrten pro Werktag von den U-Bahnen auf die Linie 732
verlagert. Die Verknupfung am Hbf verbessert die Verbindungsqualitat insgesamt erheblich.
Bei der Nachfrageabschatzung wurde die Realisierung mit einem 10-Minuten-Takt in der
Haupt- und Nebenverkehrszeit zwischen Vennhauser Allee und Hauptbahnhof unterstellt.

Fur die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 5 Haltestellenkanten er-
forderlich.

Abb. 19: Taktverdichtung in der NVZ und Verlangerung der Linie 732 zum Hafen
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Gesamtiibersicht der MaBnahmen der Bereiche Volmerswerth / Hamm / Hafen
/ Unterbilk / Karlstadt / Altstadt (Abb.16 bis 19)

Verlangerung und Taktverdichtung der Linien 723 und 726

Verlangerung der Linie 732 bis zum Hauptbahnhof und weiter liber den Linienweg der Linie
725 in den Hafen

Linie 725 entfallt

’

Im Rahmen der Konkretisierung des Gesamtkonzeptes wird alternativ die Weiterfluhrung
einer anderen Linie aus dem Suiden zur Beseitigung des Verbindungsdefizits des Planeten-
viertels zur Innenstadt gepruft. Des Weiteren wird die Weiterfuhrung der Linie 723 Uber
Unterbilk zur Innenstadt im Zusammenhang mit der Linie 726 uberprift.

Mit Inbetriebnahme der StraBenbahnverlangerung in den Hafen erfolgt eine entsprechen-
de Anpassung des Busnetzes (siehe Kap. 5.1.4).

Abb. 20: Gesamtiibersicht der MaBnahmen der Bereiche Volmerswerth / Hamm / Hafen / Unterbilk
/ Karlstadt / Altstadt
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Veranderung des Linienverlaufs der Linie 834 iiber Derendorf S und die Rather
StraBe

Ziel: Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der geplanten Fachhochschule auf dem
friheren Schlosser - Gelande
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des geplanten Fachhochschulneubaues
wird die Linie 834 kiinftig ab der Haltestelle HeinrichstraBe tiber die MiinsterstraBe - Ra-
ther StraBe gefuhrt. Im Bereich des Einkaufszentrums ist die Einrichtung einer zusatzli-
chen Haltestelle geplant. Bei entsprechender Fahrgastnachfrage auf dem Abschnitt
Hauptbahnhof - Kirchplatz - Landtag ist geplant, dass ggf. jeder zweite Kurs der am
Hauptbahnhof endenden Linie 834 bis zum Kirchplatz bzw. Landtag verlangert wird.

Fir die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 7 Haltestellenkanten
erforderlich.

Abb. 21: Veranderung des Linienverlaufs der Linie 834 iiber Derendorf S und die Rather StraBe
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Einrichtung einer neuen Stadtteilbus-Linie

Ziel: Beseitigung der ErschlieBungsdefizite in den Bereichen Schliterstrale und Neubau-
gebiet ,,Hohenzollerngelande“

Behebung des Verbindungsdefizits zwischen Dusseltal Ost und dem Einkaufsschwer-
punkt ,,RethelstraBe“.
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Die neue Stadtteillinie beginnend im Bereich Am Lehn iber den heutigen Linienweg der
Linie 738 bis zum Froschkonigweg und weiter uber den Flinger Richtweg - Hohenzollern-
allee gefiihrt werden. Ab dort ist der weitere Verlauf Uber die SchliterstraBe - Simrock-
straBe - Graf-Recke-Strafhe bis zum Brehmplatz mit einer Schleife uber den Schillerplatz
geplant. Die Buslinie erschlieBt das Hohenzollerngelande und schafft eine Verbindung
zwischen Dusseltal Ost und Brehmplatz, die heute nicht existiert. Die Taktzeiten werden
an den Bedurfnissen des Bereiches Metrogelande ausgerichtet. An der Haltestelle Schli-
terstraBe/Arbeitsargentur erfolgt eine Verknupfung mit den StraBen- bzw. kunftigen
Stadtbahnlinien.

Die MaBnahme wird in zwei Stufen umgesetzt. In einer ersten Stufe wird die neue Linie
zunachst nur bis zum Staufenplatz gefiihrt.

Fur die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 5 Haltestellenkanten
erforderlich.

Abb. 22: Einrichtung einer neuen Stadtteilbus-Linie
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Linienwegveranderung der Linie 735 in der Ickerswarder Stra3e
Einrichtung einer zusatzlichen Linie 731 zwischen Vennhauser Allee und
Siidpark

Ziel: Behebung des Bedienungsdefizits im Berufsverkehr zwischen dem Bereich ,,Wers-
ten Ost“ und der Innenstadt.

Beseitigung der Verbindungs- und Bedienungsdefizite im Einkaufsverkehr zwischen
dem Bereich ,, Wersten Ost“ und der Innenstadt.

ErschlieBung des Neubaugeblets in H1mmelge1st
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Die Linie 735 erhalt zwischen dem Dechenweg und der Otto-Hahn-StraBe eine zligigere
Linienfuhrung direkt Uber die Ickerswarder StraBe. Zwischen den Haltestellen Vennhauser
Allee und Sudpark wird eine neue Linie 731 eingerichtet, die im Bereich Wersten West
und Himmelgeist die ErschlieBungsfunktion Ubernimmt. Im Rahmen der konkreten Um-
setzungsplanung wird eine Fuhrung der Linie 731 Uber die StraBe Am Barenkamp gepriift.

Durch die Linienliberlagerung erfolgt eine Taktverdichtung von einem 20-Minuten- auf ei-
nen 10-Minuten-Takt. Die Fahrplanlage der Linie 731 wird dabei an die der Linie 735 aus-
gerichtet.

Die verkehrlichen Wirkungen dieser MaBnahmen sind positiv.

Fir die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 4 Haltestellenkanten
erforderlich. Im Rahmen der Umsetzung der Linienwegsanderung der Linie 735 wird die
Einrichtung einer neuen Haltestelle Scheideweg/Am Haferkamp gepriift.

Im Rahmen der Umlaufplanung wird, alternativ zu einer Verdichtung der Linie 732, eine
Verlangerung der Linie 731 bis Am Pflanzkamp gepruft, so dass auf dem Abschnitt Venn-
hauser Allee - Am Pflanzkamp in Verbindung mit der Linie 732 eine Verdichtung erfolgt.

Abb. 23: Linienwegveranderung der Linie 735 / Einrichtung einer zusdtzlichen Linie 731
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Verlangerung der Linie 736 zum Kirchplatz

Ziel: Beseitigung der Verbindungs- und Bedienungsdefizite des Bereiches ,,Oberbilker Allee
/ Ringelsweide* zum Kirchplatz im Berufsverkehr
Behebung der Verbindungs- und Bedienungsdefizite des Bereiches ,,Oberbilker Allee /
Ringelsweide“ zu den Einkaufszentren Friedrichstrafle und Kolner StraBBe
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Aufgrund der Planung fur den Knoten Werdener StraBe / OU Oberbilk ist kiinftig ein
Linksabbiegen aus der FichtenstraBe nicht mehr moglich. Die Linie 736 wird daher zu-
kuinftig statt uber die FichtenstraBe uber die Ortsumgehung Oberbilk gefuhrt. Als Er-
satzmalBnahme fur den Entfall der Haltestelle PinienstraBle wird eine Bushaltestelle im
Bereich OU Oberbilk / Werdener Strale neu geplant.

Nach Wiederherstellung der Oberflache im Zuge der Wehrhahnlinie wird ab dem Oberbil-
ker Markt die Linie Uber den Lastring und von dort weiter Uber die Oberbilker Allee -
CorneliusstraBe - Furstenwall bis zum Kirchplatz gefuhrt. Die Verbindung Oberbilker
Markt - Hbf der Linie 736 entfallt. Diese Verbindung wird kiinftig durch die Linie 732 er-
setzt.

Durch die MaBnahme werden die Verbindungs- und Bedienungsdefizite zwischen Oberbilk
und Friedrichstadt beseitigt. Aufkommensverbesserungen sind in den Bereichen Oberbil-
ker Markt, Oberbilker Allee und Kirchplatz festzustellen. Die Aufhebung der Verknupfung
am Hbf wirkt sich jedoch verkehrlich nachteilig aus. Insgesamt ist jedoch die Verande-
rung positiv zu beurteilen.

Fur die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von 13 Haltestellenkanten
erforderlich.

Im Rahmen der Umsetzung wird eine alternative Linienfiihrung ab Corneliusstr. tiber Bil-
ker Allee - Elisabethstr. - Bachstr. (Endhaltestelle) - Bilker Allee gepruft.

Abb. 24: Verlangerung der Linie 736 zum Kirchplatz
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Verlangerung der Linie 757 bis zur Linie 701

Ziel: Behebung des Verbindungsdefizits zwischen Ratingen nach Dusseldorf-Rath

Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Die in Ratingen-West endende Linie 757 wird auf dem bisherigen Linienweg der Linie 775
bis Dusseldorf-Rath bzw. ISS Dome verlangert und mit der Linie 701 verknupft. Fur die
Nutzer aus dem Bereich Ratingen-Tiefenbroich und -West wird eine wichtige Nord-
Sudverbindung, die die Erreichbarkeit des ISS-Domes beinhaltet, geschaffen. Die Linie
775 entfallt auf Dusseldorfer Stadtgebiet.

Der ungunstige 20/40-Minuten-Takt wird werktags auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet.

Die Verlangerung der Linie 757 ist als Vorlaufbetrieb zu einer kiinftigen Verlangerung der
Linie 701 nach Ratingen-West zu sehen (siehe Kap. 6.2).

Abb. 25: Verlangerung der Linie 757 bis zur Linie 701
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Neuordnung der Linien 752/754

Ziel: Behebung des Verbindungs- und Bedienungsdefizits von Lichtenbroich zur Innenstadt
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

In der Verkehrsanalyse wurden Defizite in der Verbindungs- und Bedienungsqualitat von
Lichtenbroich in die Innenstadt festgestellt. Fuir Lichtenbroich mit ca. 5.600 Einwohnern
und teilweise hoher Einwohnerdichte werden mit dem derzeitigen Angebot in die Innen-
stadt die neu definierten Qualitatsstandards nicht eingehalten.

Im Rahmen der beabsichtigten Neuordnung dieser Linien durch die Stadt Ratingen bzw.

des Kreises Mettmann wird sich die Stadt Dusseldorf mit dem Ziel eines verdichteten und
regelmaligen Fahrplantaktes mit einbringen.

Abb. 26: Neuordnung der Linien 752/754
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Taktverdichtung der Linie 776 in der HVZ auf 20min

Ziel: Behebung des Bedienungsdefizits der Bereiche ,KurtenstraBe“ und ,,Sankt-
FranziskusstraBe* zum Arbeitsplatzschwerpunkt Derendorf Nord
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Der Linientakt wird in der Hauptverkehrszeit von derzeit 60 Minuten auf 20 Minuten
verbessert. Die MaBnahme wird allerdings nur als nachgeordnete Alternative zu der
Taktverdichtung der Linien 752/754 betrachtet.

Aufkommensverbesserungen sind in den Bereichen Lichtenbroich, KiirtenstraBe, Rather

Kreuzweg und Rath Mitte festzustellen.

Abb. 27: Taktverdichtung der Linie 776 in der HVZ auf 20 min
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Ausdehnung des 10-Minuten-Taktes der Linie 785 in der HVZ

Ziel: Behebung des Bedienungsdefizits von Hassels Nord in die Innenstadt in der Haupt-
verkehrszeit

Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Stadtmitte (Heinrich-Heine-Allee) zeitlich ausgedehnt. Die Kordonzahlung 2005 ergab,

ne Ausdehnung des Taktes notwendig ist, um das vorhandene Fahrgastpotential in an-
gemessener Qualitat zu befordern.

stellen.
te erforderlich.

und Stadtmitte wurde zum Fahrplanwechsel 14.06.2009 umgesetzt.

Der derzeitige 10-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit wird zwischen Hassels und der

dass morgens zwischen 7.00 - 10.00 Uhr und nachmittags zwischen 16.00 - 20.00 Uhr ei-

Verkehrsnachfragesteigerungen sind in den Bereichen Hassels und Wersten Nord festzu-
Flr die Umsetzung dieser MaBnahme ist der Neubau / Umbau von einer Haltestellenkan-

Die Ausdehnung des 10-Minuten-Taktes nachmittags zwischen 16.00 - 20.00 Uhr Hassels

Abb. 28: Ausdehnung des 10-Minuten-Taktes der Linie 785 in der HVZ
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Einrichtung einer neuen Linie 727 Reisholz S — IKEA - Sudpark

Ziel: Verbesserung der Anbindung von IKEA Reisholz
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Legende: Taktfolge Hauptverkehrszeit / Nebenverkehrszeit / Schwachverkehrszeit in Minuten

Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung von IKEA Reisholz wird eine neue Linie 727 vom S-
Bahnhof Reisholz Uber die Reisholzer BahnstraBe - IKEA Haupteinang - A46 - Werstener
DorfstraBe bis zum Sudpark gefuhrt. Mit Inbetriebnahme der Linie 727 werden die Fahr-
ten der Linie 724E eingestellt.

Die Linie 727 soll montags bis donnerstags und samstags zwischen 10.00 Uhr und 21.00
Uhr sowie freitags zwischen 10 Uhr und 22 Uhr verkehren. Die Taktfrequenz soll dabei an
dem S-Bahn-Takt der Sé6 ausgerichtet sein. Diese Linie dient vornehmlich IKEA-Kunden
als zusatzliches Angebot mit Verknupfung zu den kommunalen Stadtbahn-, StraBenbahn-
und Buslinien am Sudpark und an der Werstener DorfstraBe sowie zum regionalen SPNV
am S-Bahnhof Reisholz.

Mit IKEA Reisholz ist fur die Linie 727 eine Kostenbeteiligung im Rahmen einer Public-
Private-Partnership-Betriebskostenfinanzierung beabsichtigt.

Die MaBnahme wurde bereits zum 30.08.2010 umgesetzt (siehe Kap. 2.1).
Zwischen Hassels und Wersten Nord sind Nachfragesteigerungen zu erwarten.

Abb. 29: Einrichtung einer neuen Linie 727 Reisholz S - IKEA - Siidpark
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5.1.4 Weitere MaBnahmen
Anpassung des Liniennetzes mit Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie

Mit Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie in 2014 wird eine Anpassung des verbleibenden Stra-
Benbahnnetzes erforderlich. Im Rahmen eines Prifauftrages wird unter Beriicksichtigung der
beschlossenen Netzerganzungen (u.a. Verlangerung der Linie 701 bis Am Hulserhof, Verlange-
rung der Linie 704 in den Hafen, Wegfall der Wendemaoglichkeiten (Endhaltestellen am Jan-
Wellen-Platz) eine Linienkonzeption fir die Zeit nach Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie er-
arbeitet. Im Rahmen der Erarbeitung der Liniennetzkonzeption wird eine Altstadtanbindung
aus Unterrath und Derendorf gepriift.

Anpassung des Busnetzes mit Verlangerung der Linie 704

Mit Inbetriebnahme der Verlangerung der StraBenbahnlinie 704 in den Medienhafen wird eine
Anpassung des Busnetzes erforderlich. Die an der Franziusstrae endenden Buslinien werden
bis zur neuen Endhaltestelle KesselstraBe gefiihrt.

Anpassung des Busnetzes mit Verlangerung der Linie 701

Mit Inbetriebnahme der Verlangerung der StraBenbahnlinie 701 bis Am Hulserhof wird eine
Anpassung des Busnetzes erforderlich. Die in Rath S endende Buslinie Linie 757 (bisherige Li-
nie 775) endet kunftig an der neuen Endhaltestelle (siehe auch Abbildung 25).

5.2 Barrierefreier Haltestellenausbau

5.2.1 Grundlagen

In Dusseldorf werden insgesamt 1.580 Haltestellenkanten von den Bussen und Bahnen der
Rheinbahn und weiterer Verkehrsunternehmer bedient. Davon werden 125 Haltestellenkanten
nur von Stadtbahnen angefahren, 282 nur von StraBenbahnen und 1080 nur von Bussen be-
dient. 93 Haltestellenkanten werden von verschiedenen Systemen bedient. Insgesamt sind 431
Haltestellen im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes NRW entsprechend den Anfor-
derungen fur ein barrierefreies Ein- und Aussteigen gemah der Gestaltungsstandards zur Ver-
besserung der Verkehrsverhaltnisse fur Mobilitatsbehinderte im offentlichen Straenraum, an
Haltestellen und in OPNV-Fahrzeugen der Landeshauptstadt Diisseldorf ausgebaut. Gesetzlich
vorgegeben ist, dass Neubau- und ErhaltungsmaBnahmen grundsatzlich barrierefrei ausgefiihrt
werden.

Eine Daueraufgabe ist es, das bestehende System barrierefrei umzugestalten. Dabei sind im
Abwagungsprozess bei der Ausgestaltung der barrierefreien Haltestellen die stadtebaulichen
und verkehrlichen Gegebenheiten zu beriicksichtigen. Zurzeit laufen zwei Ausbauprogramme.
Zum einen auf der Stadtbahnlinie U79 mit 10 Haltekanten und zum anderen auf den Buslinien
835/836 mit noch 23 auszubauenden Haltekanten (Stichtag Dezember 2009). Letzteres wird
voraussichtlich bis 2011 abgeschlossen sein.

Flr den weitergehenden barrierefreien Ausbau von Haltestellen wurden Kriterien entwickelt,
die eine Priorisierung von Haltestellen ermoglichen. Im Rahmen der Erarbeitung des vorlie-
genden Nahverkehrsplans wurde festgelegt, die Systeme Stadtbahn, StraBenbahn und Bus ge-
trennt voneinander zu betrachten, da die Anforderungen an eine Umrustung planerisch, ge-
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stalterisch und finanziell hochst unterschiedlich sind. Zum anderen wurde abgestimmt, dass
das auch bisher schon praktizierte linienweise Vorgehen aus Sicht der Menschen mit Behinde-
rung ihren Bedurfnissen am besten gerecht wird.

5.2.2 Methodisches Vorgehen

Die Priorisierung wurde zum einen nach den relevanten Nutzergruppen von barrierefreien
Haltestellen (insbesondere altere Menschen und Menschen mit korperlichen Behinderungen)
vorgenommen. Des Weiteren wurde auch die verkehrliche Bedeutung der Haltestellen bertck-
sichtigt, da bei weitem nicht nur die 0. g. Nutzergruppen barrierefreie Haltestellen flr eine
komfortable OPNV-Nutzung bendtigen (zusatzlich z.B. Eltern mit Kinderwagen, Fahrgaste mit
Fahrrad, etc.) und es auch Ziel ist, Haltestellen mit hoher Bedeutung und vielen Nutzerinnen
und Nutzern auszubauen. Bei einem groBangelegten linienweisen Ausbauprogramm fir Halte-
stellen macht es aus Effizienzgrinden zusatzlich Sinn, dieses evtl. mit anderen Programmen
(z.B. Verbesserung des Verkehrsablaufes im OPNV oder sonstiger StraBenumbauplanungen) zu
verkniipfen. Vor diesen Hintergrund entstanden 7 Kriterien, die jeweils gleichgewichtig be-
rucksichtigt wurden:

e Anzahl der die Haltestelle anfahrenden Linien

e Bedeutung der Haltestelle im Netz (Umsteigehaufigkeit)
e Anzahl der Haltestellenabfahrten je Tag

e Anzahl der Ein-, Aus- und Umsteigenden je Tag

e Anteil der im Einzugsbereich der Haltestelle lebenden uber 65-jahrigen Einwohnerinnen
und Einwohner (stadtteilbezogene Auswertung)

e Anzahl der im Einzugsbereich der Haltestelle vorhandenen Alten- bzw. Behinderten-
wohnheime, Krankenhauser, Forderschulen mit dem Schwerpunkt korperliche und motori-
sche Entwicklung und Friedhofe

e Haltestellenlage in einem Streckenabschnitt mit Beschleunigungsbedarf fiir den OPNV
laut VEP oder Bedarf an genereller StraBenraumumgestaltung (straBenraumliches Hand-
lungskonzept VEP)

Fur die sieben Kriterien wurde eine vierstufige Einordnung der Bedeutung vorgenommen. Ist
die Bedeutung besonders hoch, wurde die Gewichtung 1 vergeben, ist die Bedeutung der Hal-
testelle in dem jeweiligen Kriterium gering, wurde eine 4 vergeben. Dementsprechend sind
die Haltestellen mit den niedrigen Punktesummen fur einen barrierefreien Ausbau zu priori-
sieren. Nach der Gewichtung der Haltestellen wurden dann je Linie die Gewichtungspunkte
der einzelnen Haltestelle aufsummiert und dann durch die Anzahl der Haltestellen der Linie
dividiert. Somit ergibt sich je Linie eine mittlere Bedeutung der von ihr angefahrenen Halte-
stellen und damit eine Rangfolge der Linien untereinander. War die Punktesumme bei Linien
gleich, entscheidet die Fahrgastzahl Uber die Prioritat. Die Linien U79 sowie 835/836 wurden
in dieses Schema nicht eingebunden, da sie durch Beschlusse bereits vorgegeben sind.

Bei den Stadtbahnlinien ergibt sich mit den o. g. Kriterien als erste Prioritat die Linie
U74/U77 gefolgt von der U78, wo einige wenige Haltestellen in Golzheim noch nicht barriere-
frei sind. Bei den StraBenbahnen ergibt sich die hochste Prioritat fur die Linien 709 und
703/713, gefolgt von den Linien 701 und 712. Bei den Buslinien hat die Linie 737 die hochste
Prioritat, gefolgt von den Linien 730 und 721/722. In der Tabelle 8 ist die Gesamtubersicht
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der Rangfolge dargestellt: Abgestimmt mit der moglichen Planungs- und Umsetzungsleistung
und vorbehaltlich der finanziellen Moglichkeiten sollen die Haltestellen der Linien mit dem
Rang 1 bis zum Jahr 2014 umgebaut werden. Als Minimum der Umsetzung sollten die Halte-
stellen umgebaut werden, die nach erster Einschatzung einen einfachen Aufwand verursachen
(anheben vorhandener Inseln oder Gehwegbereiche).

Rang Stadtbahn StraBenbahn Bus
1 u74/U77 709 737
2 u78 703/713 730
3 uU75 701 721/722
4 712 733
5 707 736
6 715 725/738
7 706 834
8 704 778/779
9 708 729
10 728
11 776
12 828
13 723
14 724
15 732
16 735
17 726
18 760
19 833
20 734
21 775

Tab. 8: Priorisierung der Linien fiir den barrierefreien Haltestellenausbau

In der Abbildung 30 ist eine Ubersicht iiber die Anzahl der umzubauenden Haltestellen je prio-
risierter Linie einschlieBlich einer Einschatzung des notwendigen Planungs- und des finanziel-

len Aufwandes dargestellt.

Als einfach umzubauen werden bei den Stadt- und StraBenbahnen Haltestellen angesehen, die
heute als Insel vorhanden sind und bei denen keine groBeren Umplanungen im StraBenraum
notwendig werden. Bei den Bushaltestellen sind das diejenigen, bei denen die Busse direkt
am Fahrbahnrand halten. Unter erhohtem Aufwand werden Haltestellen eingruppiert, bei de-
nen im Stadtbahnbereich die vorhandenen Inseln sehr schmal sind, sodass fur eine Anhebung

umfangreichere Planungen im StraBenraum durchgefiihrt werden mussen. Bei den StraBen-

bahnen sind dies Haltestellen, die vorwiegend heute als Zeitinseln vorhanden sind und dem-
nach in eine Rauminsel umgebaut werden mussten oder die sogenannte ,,Jenaer Losung“ (An-

hebung der Fahrbahn im Bereich des Ein- und Ausstiegs) zum Einsatz kame. Bei den Bussen

werden alle Haltestellen mit heutiger Busbucht als Haltestellen mit erhohtem Aufwand defi-
niert. Haltestellen mit komplexem Aufwand sind Haltestellen, die in StraBenabschnitten lie-
gen, fur die eine generelle Umplanung vorgesehen ist (z.B. BirkenstraBe oder stidliche Heye-

strafe).
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Haltestellenausbau bis 2014 (Anzahl Haltekanten)
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Abb. 30: Barrierefreier Haltestellenausbau bis 2014

Fur die Linien U78 bzw. U75, die 703 und 730 sollten die Haltestellen planerisch so vorberei-
tet werden, dass der Haltestellenumbau jeweils nahtlos fortgesetzt werden kann. In der Ab-
bildung 31 ist als Ubersicht der notwendige Planungsaufwand dargestellt.

Planung barrierefreier Haltestellen bis 2014 (Anzahl Haltekanten)
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Abb. 31: Planung barrierefreier Haltestellen bis 2014
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5.3  Verbesserung des Verkehrsablaufs

Der Abbau von Verlustzeiten bei Strafenbahn- und Buslinien tragt zur Erhohung der Punktlich-
keit und Zuverlassigkeit bei verbunden mit einer Attraktivitatssteigerung fiir die OPNV-
Kunden. Des Weiteren konnen gunstigstenfalls auch Einsparungen einzelner Fahrzeugumlaufe
erzielt werden.

5.3.1 StraBenbahnbeschleunigung
Grundlagen:

Im Rahmen des 2006 beschlossenen Verkehrsentwicklungsplanes wurden Streckenabschnitte
von StraBenbahnlinien identifiziert, auf denen im Betriebsablauf groBRere Storungen systema-
tisch auftreten. Die Abbildung 32 zeigt die entsprechenden Abschnitte, auf denen hoher
Handlungsbedarf besteht.

Fur uber die Halfte der dargestellten Abschnitte liegen bereits Losungsvorschlage in Form von
Grobkonzepten vor. Dies ist in der Tabelle 9 als Ubersicht dargestellt(Fettschrift bedeutet
vorhandenes Grobkonzept). Als Beschleunigungselemente enthalten die Grobkonzepte im We-
sentlichen Veranderungen in der Signalsteuerung und an den Haltestellen. Fir die Abschnitte
ohne Grobkonzepte, sollen im Rahmen der Laufzeit des Nahverkehrsplanes solche zur Verbes-
serung des Betriebsablaufes erarbeitet werden.
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= Streckenabschnitte mit Uberschreitungen der

moglichen Fahrzeit iiber 20%
(Quelle: Angaben der Rheinbahn)

(Quelle: Fahrzeitmessungen)

Abb. 32: Streckenabschnitte mit Uberschreitungen der moglichen Fahrzeit iiber 20 %
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Nr. |Bez. |StraBe von bis Linie StraBe Fahrrad- |straBenraumli-
achse ches Konzept
im VEP
1 6 Miinsterstr. Heinrichstr. Hiilsmeyerpl. 701, (708), (711) |[HVS Kat3 |ja Radweg; kom-
plexe Umgestal-
tung des Hiils-
meyerpl.
2 1 Miinsterstr. Moltkestr. Ulmenstr. 701, (711) HVS Kat2 | ja Radwegbenut-
zungspflicht
3 1 Nordstr. Fischerstr. Bliicherstr. 701, 715, (711) keine HVS | ja
4 2 Brehmstr. Brehmplatz Laclombletstr. | 708 HVS Kat1 [ nein
5 2 Herderstr. Humboldtstr. Brehmpatz 706, 708 HVS Kat2 | (ja) Gehwege
6 2 Lindemannstr. Grafenb. Allee | Schumannstr. 706 HVS Kat1 nein
7 2/7 | Grafenb. Allee Lichtpl. Altenbergstr. 703, 709, 712, HVS Kat1 | ja Radwegbenut-
etc. zungspflicht,
komplexe Um-
gestaltung des
StraBenraums
7 Ludenberger Pohlenweg Benderstr. 703, 709, etc. HVS Kat1 | nein
7 Benderstr. von Gahlen Regenbergastr. | 703 HVS Kat2 | (ja) komplexe Um-
gestaltung des
StraBenraums
10 |2 Lichtstr. Hoffeldstr. Lichtpl. 709 HVS Kat2 | nein komplexe Um-
gestaltung des
StraBenraums
1 |2 Birkenstr. Ackerstr. Dorotheenstr. | 709 HVS Kat3 [ nein komplexe Um-
gestaltung des
StraBenraums
12 | 1/2 | Ackerstr. Worringer Pl. Birkenstr. 708, 709 HVS Kat3 [ nein komplexe Um-
gestaltung des
StraBenraums
13 1 Kaiserstr. Sternstr. Jan-W.-Platz 701, 706, 715 HVS Kat2 nein
14 |3 Werde- Oberbilker Al- | Fichtenstr. 706 HVS Kat1 | ja
ner/Kruppstr. lee
15 |3 Oberbilker Allee | Siegburger Gangeltplatz 715 HVS Kat1 | ja Radwegebenut-
zungspflicht
16 |3 Hiittenstr. Sonnenstr. Kruppstr. 715 HVS Kat1 | nein Radwegebenut-
zungspflicht
17 Bilker Allee Wupperstr. Friedrichstr. 708 HVS Kat2 [ nein Radweg
18 Heresbachstr. Oberbilker Al- Feuerbachstr. 701, (711) keine HVS | teils
lee
19 |3 Brunnenstr. Bf Bilk Feuerbachstr. 706, 707 keine HVS | nein komplexe Um-
gestaltung des
StraBenraums
20 Aachener Str. Bf Bilk Aachener Platz | 712 HVS Kat2 | nein Querungshilfen
21 Volmerswerther | Aachener Str. | Krahkampweg | 712 keine HVS [ nein

Tab. 9: Streckenabschnitte mit Grobkonzepten fiir BeschleunigungsmaBnahmen

Die Priorisierung der Abschnitte zur Umsetzung wurde nach drei wesentlichen Kriterien
durchgefuhrt. Eingegangen ist zum einen, ob der Abschnitt sich im Vorlaufstreckenbereich zur
Wehrhahnlinie befindet. Zum anderen bekamen die Abschnitte eine hohe Prioritat, die in Be-
reichen von StraBenneu- bzw. -umplanungen liegen. Des Weiteren ging in die Priorisierung mit
ein, ob in einzelnen Abschnitten eine hohe Prioritat fur einen barrierefreien Haltestellenaus-
bau vorliegt. Dem entsprechend ist die in der Abbildung 33 dargestellte Priorisierung von Be-

schleunigungsabschnitten vorgenommen worden.
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Abb. 33: Priorisierung von BeschleunigungsmaBnahmen

Eine Umsetzung von BeschleunigungsmaBnahmen ist entlang der Linie 709 im Bereich des Kno-
tenpunktes Grafenberger Allee/SchluterstraBe vorgesehen. Dieser Abschnitt kommt auch den
Linien 703 und 712 (beides zukunftige Stadtbahnlinien) zugute und soll im Rahmen der Opti-
mierung der Erreichbarkeit des Metrogelandes umgebaut werden. Im weiteren Verlauf der 709
ist auch der Komplettumbau der BirkenstraBe als Wohnumfeldverbesserung Flingern vorgese-
hen. In diesem Zusammenhang sind auch die Vorschlage aus dem Beschleunigungsgrobkonzept
umzusetzen. Eine erste Vorstellung der Planung in der Offentlichkeit hat bereits stattgefun-
den. Die Vorentwurfsplanungen fir diesen Abschnitt sind schon durchgefuihrt worden.

Im Bereich Bilk/Volmerswerth sind die Planungen der Haltestellenbereiche ,,Sudring* und
»Aachener Platz“ der Linie 712 schon sehr weit vorangeschritten, so dass mit einer Umsetzung
vor 2013 gerechnet werden kann. Eine erste Vorstellung der Planungen des Abschnitts Werde-
ner StraRe im Verlauf der StraBenbahnlinie 706 hat in der Offentlichkeit bereits stattgefun-
den. Aufgrund der stadtebaulichen Entwicklungen in diesem Bereich ist mit der Umsetzung
des Umbaus der Werdener StraBe und damit eines eigenen Bahnkorpers bis 2013 zu rechnen.

Vordringlich bis 2014, also vor der Eroffnung der Wehrhahnlinie, sollen auch die Entwurfspla-
nungen zur Beschleunigung der Linien 703, 709 und 712 erstellt und in der Offentlichkeit vor-
gestellt worden sein.
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Fir die Abschnitte der Linie 701 im Bereich MunsterstraBe - Nordstrale - KaiserstraBe sind zu-
nachst vertiefte Analysen durchzufuhren, wo und warum auf den in den achtziger Jahren be-
schleunigten Abschnitten noch groRere Abweichungen zu den Fahrplansollzeiten entstehen.
Aus diesen Erkenntnissen sind dann bis 2014 Grobkonzepte zu entwickeln. Gleiches gilt auch
fur den Abschnitt der Linie 706 auf der LindemannstraBe.

5.3.2  Busbeschleunigung

Neben der systematischen Aufarbeitung des Beschleunigungsbedarfs bei den StraBenbahnli-
nien im Verkehrsentwicklungsplan sind im Rahmen der Erarbeitung des 3. Nahverkehrsplans
fur die bedeutendsten Buslinien ebenfalls systematische Auswertungen des rechnergestutzten
Betriebsleitsystems (RBL) erfolgt, um die Schwachstellen im Betriebsablauf herauszufiltern.

Aufgrund der Vielzahl an Buslinien und dem damit sehr hohen Auswertungsaufwand wurden
die Buslinien untersucht, die in einem 10-Minuten-Takt fahren und mehr als 10.000 Fahrgaste
am Tag befordern. Demnach wurde die Fahrzeit-Auswertung fur die Buslinien 721/722,
725/738, 730, 834 und 835/836 durchgefuhrt. In der Abbildung 34 sind die Storungsstellen
entlang der einzelnen Linienwege dargestellt. Differenziert wurde dabei in Storungen, die in
einem Streckenabschnitt oder im Bereich einer Haltestelle entstehen. Im Rahmen der Lauf-
zeit des 3. Nahverkehrsplanes sollen diese Storungsstellen beziiglich ihrer Ursache genauer
untersucht werden und Losungsvorschlage erarbeitet werden. Je nach planerischem und not-
wendigem finanziellen Aufwand fur die Behebung der Storungen sollen diese auch schon bis
2013 angegangen werden.
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Abb. 34: Streckenabschnitte des Busnetzes mit mehr als 20 Sekunden Verlustzeiten pro Fahrt
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5.4  Haltestellenausrustung

Das MaBnahmenprogramm zur Haltestellenausrustung sieht eine mehrstufige Einrichtung von
dynamischen Fahrgastinformationssystemen (DyFa) mit Sprachausgabe an Stadtbahn- und
StraBenbahnhaltestellen vor. Perspektivisch sollen alle Stadtbahn- und StraBenbahnhaltestel-
len mit dynamischen Fahrgastinformationsanzeigern ausgestattet werden. Hiervon ausge-
nommen sind die jeweils beiden letzten Haltestellen vor einer Endhaltestelle, sofern dies
keine Umsteigepunkte sind.

Flr die Priorisierung der Standorte werden als Kriterien die Anzahl der Ein-, Aus- und Umstei-
genden Personen je Tag, die Anzahl der Linien, die Bedeutung der Haltestelle im Netz (Um-
steigepunkt) zugrunde gelegt. Aus Effizienzgriinden werden zunachst aktuelle Projekte (u.a.
Wehrhahnlinie, Strafenbahnanbindung ISS DOME und Hafen) sowie laufende Programme wie
der barrierefreie Ausbau von Haltestellen beriicksichtigt.

Im Rahmen des Forderprogramms Sicherheit und Service sind bis 2015 insgesamt funf Bauab-
schnitte mit einem jahrlichen Investitionsvolumen von 1 Mio. € (ca. 20-27 Anzeiger) vorgese-
hen. Der zweite Bauabschnitt befindet sich in der Umsetzung. Im Rahmen des 4. Bauab-
schnitts sollen Haltestellen entsprechend der Priorisierung nach den vorgenannten Kriterien
beriicksichtigt werden.

Sicherheit und Service, 2. BA mit 8 Haltestellen (20 Anzeigen) in 2010/2011:

e Steinstrabe U 701
« Bilker Kirche 709, 708
e Auf'm Hennekamp 706
e Oberbilker Markt 706
e Opladener StraBe u74
e Ickerswarder StraBe u74
e ElbruchstraBe u74
e Flingern S 706, 708

Sicherheit und Service, 5.BA Zulaufstrecken WHL nach Ratingen mit 8 Anzeigern in
2010/2011

e Hubertushain 712
e Hirschweg 712
e Oberrath 712
e Rather Waldstadion 712
e Rather Broich 712
e Morsenbroicher Weg 712
e VautierstraBe 712
e Graf-Recke-StraBe 712

Infrastruktursonderprogramm mit 6 Haltestellen in 2011:

e Sudfriedhof 704
e Diusselstrand 706
e Redinghovenstr. 706
e Kettwiger Str. 706
e Auf'm Hennekamp 701
e ChristophstraBe 701
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Sicherheit und Service, 4. BA mit 3 Haltestellen i.V.m. Gleisumbau fiir die WHL in 2011:

e Dorpfeldstrasse
e SchonaustraBe
e Von-Gahlen-StraBe

703
703
703

Sicherheit und Service, 3. BA mit 12 Haltestellen in 2011/2012:

e UhlandstraBe

e Lindemannstrafe
e EngerstraBe

e Pohlenweg

e Gerresheim Rathaus
e Niederheid

- Kappeler StraBe

e SchloB Benrath

e Urdenbacher Allee
e Rath Mitte S

e Derendorf S

e NordstraBe

703, 708
703, 706
703

703

703

701

701

701

701 und Bus
701

701

701

Sicherheit und Service, 6. BA mit 17 Haltestellen in 2012:

e Torfbruchstr.
e Stockkampstr.
e Unterrath S

e Johannstr.

e Elssasser

e Eckener Str.
 Rather Str.

e Essener Str.

e Am Schein

e Cornelius Str.
e Am Rottchen
e RotdornstraBe
e Tannenstr.

e Kruppstr.

e Luisenstr.

e HaeselerStr.

Bus
704, 706
707, 715
707, 715
707, 715
707, 715
701, 704
707, 715
701
701
707, 715
701
707, 715
706, 715
701, 715
701

Sicherheit und Service, 7. BA mit 13 Haltestellen in 2013:

e Jagerstrahe U

e Unterrath S

e Oberbilk S/Philipshalle U
e HelmholtzstraBe

e Georg-Schulhoff-Platz

e SternstraBe

* Morsestrahe

« EllerSud S

e AltEllerU

e Lierenfeld Betriebshof U
e BirkenstraBe

e LennestraBe

u7s, 715

Bus

715

707, 708, 715
704, 709
701, 706, 715
701, 707, 708
Bus

u75, 715
u75s

708, 709, 719
704
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Siedlung Freiheit
Hauptbahnhof

Bus
Bus

Sicherheit und Service, 8. BA mit 15 Haltestellen in 2014:

Kronprinzenstrale
Volklinger StraBe S
Reisholz S

Lanker Str.
Kettwiger StraBe U
FranziusstraBe
Staufenplatz
Flughafenbahnhof
Theodor-Heuss-Brlicke
DreherstraBe
GrunerstraBe
Kammerrathfeldstr.
KopernikusstraBe
SchloB Jagerhof
Polizeiprasidium

708

704, 709
Bus

Bus

706

708

709, 713, 719
Bus

Bus

Bus

708

Bus

706

707
704, 719

Sicherheit und Service, 9. BA mit 12 Haltestellen in 2015:

HoffeldstraBe
Volksgarten S
Neu-Lichtenbroich
Siedlung Kirtenstr.
Sodenstr.

In der Elb

Hassels, Kirche
Tubinger Str.
Briedestr.

Hammer DorfstraBe
Lindenstrafe

Am Steinberg

709, 719
706
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
708
706
706

Zulaufstrecken Wehrhahn-Linie mit 8 Haltestellen in 2012/2013

Am Trippelsberg
Schone Aussicht

Vor der Hardt
D-HellriegelstraBe
Krahkampweg

Sudring
SuitbertusstraBe
Volmerswerther Strale

Laufende Projekte:

Verlangerung der Linie 701 zum ISS DOME (Haltestellen Rath S, Wahlerstra-
Re/Oberhausener StraBe, ISS DOME, Am Hiulserhof)
Anbindung des Medienhafen mit der Linie 704 (Haltestellen KesselstraBe, Speditions-

straBe)

701
701
703
712
712
712
712
712
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GVFG Bau von Hochbahnsteigen

e U Kalkumer SchloBallee u79 2011 (in Bau)
« U KittelbachstraBe u79 2012
e Lohausen u79 2012
e Heerdter Sandberg u74/76/77 2011
e Lohweg u74/76 2011
 Rheinbahnhaus u74/76 2011
e Dominikus Krankenhaus u75 2013
e Nikolaus-Knopp-Platz u75 2013
e Handweiser u75 2012

Alle geplanten und kiinftig installierten dynamischen Fahrgastinformations-Anlagen werden
grundsatzlich mit einem akustischen Ansagesystem ausgerustet.

Des Weiteren sollen auch an Bushaltestellen, die stark frequentiert oder wichtige Umstiegs-
haltestellen sind, DyFa-Anlagen installiert werden. Zurzeit wird eine alternative Anzeigetech-
nik fur Bushaltestellen entwickelt, die sich platz- und kostensparenden in die Wartehallen an
den Haltestellen integrieren lassen. Der Prototyp soll zunachst an der Haltestelle Jugendher-
berge installiert werden. Ein entsprechendes Programm zur Nachristung wird entwickelt.

5.5 Fahrzeugausrustung

Die Fahrzeuge der Busflotte der Rheinbahn erfiillen die fahrzeugseitigen Anforderungen hin-
sichtlich der Barrierefreiheit. Bei notwendig werdenden Ersatzbeschaffungen werden die in
Kapitel 3.3.2 beschriebenen Ziele sowie die in Kapitel 3.4.2.1. formulierten Qualitatsanforde-
rungen berucksichtigt. Zur Zeit erfillen ca. 30 % der Busse den aktuellsten Stand des EEV-
Standards.

Vor dem Hintergrund der notwendigen Erweiterung des Fahrzeugparks fur die Wehrhahn-Linie
wird der Schwerpunkt bei der Fahrzeugbeschaffung bei den Schienfahrzeugen gesehen. Um
auf kiinftige Entwicklungen im Fahrzeugbereich reagieren zu konnen, werden in 2010 testwei-
se Leichtbaubusse und Hybridbusse auf ihr Einsparpotential und die betriebliche Tauglichkeit
untersucht. Fur den Busbereich sind nach Beschaffung der Hybridbus-Typen in den Jahren
2009 und 2010 in den folgenden Jahren weitere Ersatzinvestitionen vorgesehen.

Das MaBnahmenprogramm fur die Fahrzeugflotte der Schienenfahrzeuge der Rheinbahn sieht
ab Ende 2009/Anfang 2010 die Neubeschaffung von insgesamt weiteren 61 Niederflur-
Stadtbahnwagen des Typs NF8U bis 2014 vor. Diese Fahrzeuge, die fur den Einsatz auf der
klinftigen Wehrhahn-Linie vorgesehen sind, werden bis zur Aufnahme des Betriebes im Ober-
flachenverkehr eingesetzt und ersetzen sukzessive die alten gelben StraBenbahnen, so dass
im StraBenbahnnetz bereits in 2013 nur noch Niederflurfahrzeuge im Einsatz sind.

Die alten Stadtbahnbahrzeuge des Typs GT8SU sollen bis 2013 grundsaniert werden. Eine
Neubeschaffung von Hochflurtunnel-Fahrzeuge als Ersatz fur die GT8SU- und B80-Wagen wird
auf den Zeitraum nach 2015 verschoben.
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5.6  Konzeption eines Schnellbussystems zur Verbesserung des regiona-
len OPNV

Im Verkehrsentwicklungsplan mit Beschluss vom 09.11.2006 ist die ,,Schaffung eines Schnell-
bussystems in Bereichen ohne direkte Schienenverbindung nach Dusseldorf* verankert. Im
nun vorliegenden Nahverkehrsplan wird die Aufgabe konkretisiert. Erganzend zu den Linien
des Schienenschnellverkehrs wird Dusseldorf mit der Region derzeit durch 4 Schnellbuslinien
verknupft.

Die Linien im einzeln:

e SB50 Jan-Wellem-Platz - Uni-Kliniken - Haan

e SB51 Flughafen - Niederkassel - Meerbusch, Buderich - Kaarst
e SB55 Hbf - Derendorf - Ratingen, Lintorf - Ratingen, Breitscheid
e SB85 Hbf - Handweiser - Neuss, Neusserfurth

Wahrend an den Schnellverkehrsachsen die Modal-Split-Anteile der Dusseldorfer Ein- und Aus-
pendler relativ hoch sind, hat die Verkehrsanalyse der Pendlerstrome festgestellt, dass es in
der Region Bereiche gibt, aus denen die Nutzung des Autos dominiert. Das vorliegende
Schnellbuskonzept verbindet diese ,,Defizitgebiete” mit der Dusseldorfer Innenstadt. Ziel des
Schnellbuskonzeptes ist es, mehr Menschen zur Nutzung des OPNV zu bewegen. Das Konzept
sieht vor, dass innerhalb Dusseldorfs nur die wichtigen Ziele und Umsteigepunkte angefahren
werden sollen. Eine Konkurrenz zu den bestehenden Linien innerhalb Dusseldorfs soll damit
vermieden werden.

Das erganzende Schnellbuskonzept beinhaltet folgende Linienplanungen (Abbildung 35):
e SB59 Hbf - Grafenberg - Mettmann, Metzkausen - Ratingen, Homberg

e SB84 Hbf - Meerbusch, Buderich - Kaarst, Nord

e SB87 Heinrich-Heine-Allee - Bilk S - Neuss, Reuschenberg - Korschenbroich, Glehn

e SB88a Heinrich-Heine-Allee - Bilk S - Neuss, Grimlinghausen - Neuss, Hoisten - Neuss,
Weckhoven

e SB88b Heinrich-Heine-Allee - Bilk S - Neuss, Rosellen
e SB89 Heinrich-Heine-Allee - Bilk S - Dormagen, Sturzelberg - Dormagen, Feste Zons
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Abb. 35: Konzept des Schnellbus-Systems

Ein Verkehrsnachfragevergleich der geplanten Schnellbuslinien mit den heute schon beste-
henden zeigt, dass die zu erwartenden Fahrgastzahlen der einzelnen Linien sich durchaus im
Rahmen der Nachfrage auf bestehenden Linien und dariiber bewegen (Abbildung 36).

Die Kosten und Ertragsabschatzung ergibt, dass zusatzlichen Einnahmen durch Neukunden in
einer GroBenordnung von ca. 0,8 Mio. € pro Jahr zu erwarten sind. Der Betriebskostenauf-
wand betragt uberschlaglich 2,7 Mio. € pro Jahr.
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Anzahl der Fahrgaste pro Werktag im Querschnitt
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Abb. 36: Verkehrsnachfrage auf den Schnellbuslinien

Die Bewertung der neuen Schnellbuslinien ergibt, dass mit ca. 600.000 neuen Fahrgasten pro
Jahr eine zusatzliche attraktive Verknupfung mit der Region entsteht, durch die neben dem
Imagenutzen im Bezug auf die Luftreinhaltung und Klimaschutz durch ein zusatzliches Alter-
nativangebot zum PKW auch ein Nutzen durch die engere Bindung der Region an Diisseldorf
entsteht.

Die weitere Konkretisierung des Schnellbuskonzeptes erfolgt in enger Abstimmung mit den
Kreisen Mettmann und Neuss sowie den betroffenen kreisangehorigen Stadten. Bei der Festle-
gung der Linienfuhrung ist zu beachten, dass keine konkurrierenden Parallelverkehre entste-
hen.

Aufgrund von Bedenken des Kreises Mettmann sowie der Stadte Mettmann und Ratingen wird
die Umsetzung der Linie SB 59 zunachst zuriickgestellt. Der Vorschlag des Kreises und der
Stadt Mettmann zur Einrichtung einer Schnellbuslinie zwischen Velbert Uber Heiligenhaus
nach Dusseldorf nach Fertigstellung des Liickenschlusses der A44 zwischen Ratingen und Vel-
bert wird im Rahmen der weiteren Konkretisierung des Schnellbuskonzeptes aufgenommen
und gepruft.

5.7 SPNV-MaBnahmen

MOF 2-MaBnahmen
Im Rahmen Modernisierungsoffensive 2 flur Bahnhofe in NRW (MOF 2) werden 13 der 25 Dus-
seldorfer Bahnhofe und S-Bahn-Stationen modernisiert:

« Wehrhahn S

e ZooS
 Benrath S

* BilkS

» Derendorf S
 EllerS

e EllerSidS
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e Hamm S

e Hellerhof S
e Oberbilk S

e RathS

e Rath Mitte S
e Reisholz S.

Die betroffenen DB-Verkehrsstationen sollen auf einen einheitlichen baulichen und techni-
schen Standard gebracht werden, der insbesondere Bahnsteighohen von 96 cm (im S-
Bahnbereich), die barrierefreie Zuganglichkeit, eine neue Moblierung, Reisendeninformatio-
nen, Wegeleitsystem Beschallung und Beleuchtung beinhaltet.

Land und DB AG haben sich darauf festgelegt, dass die MOF 2-Vorhaben bis 2014 realisiert
werden sollen.

Regionalhalt Bilk

Als Sondervorhaben in der MOF 2 ist der Bahnhof Bilk hervor zu heben. Neben den Modernisie-
rungsmaBnahmen am S-Bahnsteig ist die Einrichtung des von der Stadt seit langem geforder-
ten Regionalhaltes Bilk (2. Bahnsteig) geplant (siehe Kapitel 2.10).

S-Bahn-Anbindung Medienhafen

Im Zuge der ersten Abstimmungen uber die Planungen zur MOF 2 im Fruhjahr 2009 wurden
von der DB AG u.a. erste Uberlegungen zu den MaBnahmen an der S-Bahn-Station Hamm vor-
gestellt. Danach war eine barrierefreie Erschliefung des Bahnsteiges mittels Stichtunnel am
Ostkopf (von der Sudseite her) vorgesehen, die allerdings nicht Uiberzeugte. Insbesondere un-
ter Abwagung der zeitlichen, finanziellen und verkehrlichen Aspekte fir einen Stationsneubau
,Medienhafen“. wurde von der Verwaltung der Stadt alternativ eine Machbarkeitsstudie vor-
gelegt, die eine barrierefreie FuBgangerbriicke am Ostkopf des Bahnsteiges, die den gesam-
ten Gleiskorper uberspannt und damit auch eine Anbindung des Medienhafens an den SPNV
ermoglicht.

Auf Anregung des VRR hat die Stadt im Juni 2010 fur die Ostkopfanbindung mit FuBgangerbru-
cke des S-Bahnhofs Hamm den Einplanungsantrag fur die Aufnahme in das Infrastrukturforder-
programm (§12 OPNVG NRW) gestellt, um eine zeitnahe Realisierung des Vorhabens grund-
satzlich zu ermoglichen. Die MaBnahme ist den Forderkatalog flir 2011 aufgenommen worden.

Die Verwaltung wird die MaBnahme im Benehmen mit DB AG, VRR und dem fiur Verkehr zu-
standigen Ministerium (MWEBWYV) planungs- und verfahrenstechnisch zligig weiter konkretisie-
ren.

S-Bahnhof Gerresheim

Zusatzlich zu den vorgenannten 13 Stationen soll auch der Bahnhof Gerresheim mittelfristig
ertlchtigt werden (Spurplananderung zur Fahrplanstabilisierung des Integralen Taktfahrplans
NRW, Modernisierung und barrierefreie Zuganglichkeit). Der S-Bahnhof Gerresheim ist als
MaBnahme im besonderen Landesinteresse im Finanzierungsprogramm des Landes NRW ent-
halten.
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Die Querungssituation des Bahnhofes Gerresheim und die stadtraumliche Verbesserung in sei-
nem Umfeld war Gegenstand eines beschrankten Gutachterverfahrens im Sommer 2010. Der
Siegerentwurf schlagt eine Querung des Bahnhofes mittels FuBgangertunnel vor, welcher zu
beiden Seiten und an die Bahnstege barrierefrei anschlieBt. Fur die Modernisierung des Bahn-
hofes Gerresheim liegt damit ein Losungs- und Gestaltungsvorschlag vor, der in Kooperation
mit der DB AG vorangetrieben werden soll.

Viedeoiiberwachung S-Bahnhofe

Mit finanzieller Beteiligung der Stadt stattet DB Station und Service fortlaufend die Dusseldor-
fer S-Bahnstationen mit Video-uberwachungsanlagen aus (Gerresheim S, Unterrath S, Anger-
mund S, Eller-Mitte S, Volklinger StraBe S, Friedrichstadt S).

RRX

Mit dem ,,Rhein-Ruhr-Express (RRX)” wird die Einfihrung eines neuen Schienenverkehrspro-
duktes in Nordrhein-Westfalen geplant, das qualitativ zwischen dem heutigen Schienenperso-
nenfernverkehr (IC/ICE) und dem RegionalExpress (RE) angesiedelt ist. Der RRX soll aus insge-
samt 6 Linien bestehen, die jeweils im 60-Minuten-Takt verkehren. Die Fahrzeiten sollen ver-
gleichbar mit denen im Fernverkehr sein bei einer Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h.

Die Bahn arbeitet z.Z. an der Entwurfsplanung und den Planunterlagen zur Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens. Die Bahn geht davon aus, dass diese Verfahren fir einzelne Ab-
schnitte im Jahr 2011 beginnen konnen. Die RRX-Planung lasst weiterhin den Regionalhalt
Benrath unberucksichtigt. Der genaue Verlauf der Ausbaustrecke mit ihren Haltepunkten
bleibt aber dem Ergebnis des durchzufuihrenden Planfeststellungsverfahrens vorbehalten.

Die Stadt Dusseldorf hat bereits mehrfach beim Land und der DB AG die Forderung erhoben,
den Regionalhalt Benrath in die RRX-Planung zu beriicksichtigen. Die Stadt wird sich weiterhin
auf allen Ebenen fur einen Erhalt des Regionalhaltes in Benrath einsetzen.
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6 Uberpriifung der Infrastrukturplanungen

Die im Infrastrukturbedarfsplan des Landes NRW, Teil Schiene, sowie die im Verkehrsentwick-
lungsplan enthaltenen OPNV-Vorhaben - mit Ausnahme der bereits beschlossenen Vorhaben,
deren Finanzierung gesichert ist - wurden auf der Basis vorhandener Untersuchungsergebnisse
aus dem VEP, des IGVP-Bewertungsverfahrens sowie des Dusseldorfer Verkehrsmodells fur die
Aufnahme in den Nahverkehrsplan fir den Zeithorizont bis 2015 bzw. fur die weitere Netz-
entwicklung Uberpruft und bewertet.

6.1 Infrastrukturvorhaben fur den Zeitraum bis 2015

In den Nahverkehrsplan 2010-2015 werden fur den kurz- und mittelfristigen Zeithorizont bis
2015 alle beschlossenen OPNV-MaBnahmen, deren Finanzierung gesichert ist und zur Realisie-
rung anstehen, aufgenommen (siehe Abbildung 37). Dieses sind im Einzelnen folgende Vorha-
ben:

e  Wehrhahn-Linie (Wehrhahn S bis Bilk S einschlieBlich der im Forderantrag enthaltenen
MaBnahmen zur Ertuchtigung der Vorlaufstrecken fur die Stadtbahnfahrzeuge des Typs
NFU)

e Zulaufstrecke U77 Holthausen - Benrath (StraBenbahnschleife Benrath, Streckenertichti-
gung fur die Stadtbahnfahrzeuge des Typs B80) (siehe Kapitel 2.10)

e StraBenbahnverbindung in den Medienhafen (Franziusstr. - HolzstralRe) einschlieBlich der
Gleiseckverbindung Bilker Kirche

e Verlangerung der Linie 701 von Rath S bis Am Hulserhof
e Verlangerung U79 bis Universitat Ost (siehe Kapitel 2.10)
e Beschleunigung Graf-Adolf-StraBe

e Ausbau von Hochbahnsteigen an den Haltestellen Freiligrathplatz, Alte LandstraBe, Kit-
telbachstrafe, Kalkumer Schlossallee und Froschenteich (im Zusammenhang mit B8n)

e  Aufzugnachristung NordstraBe und Klever Strale.

Die beiden im Infrastrukturbedarfsplan (Stufe 1) sehr positiv bewerteten MaBnahmen ,,Verlan-
gerung der Linie 706 zur Universitat Ost“ und die 2. Stufe der ,,Verlangerung der Stadtbahnli-
nie U79 zur Universitat West“ sind nicht im Verkehrsentwicklungsplan enthalten. Mit der 1.
Stufe der Verlangerung der U79 zur Universitat Ost und dem geplanten Regionalhalt in Bilk
wird die Erreichbarkeit des Universitatsgelandes bereits deutlich verbessert. Die Verlangerung
der Linie 706 und die 2. Stufe der Verlangerung der U 79 sollen im Gesamtnetzzusammenhang
(1. Stufe Verlangerung U79 zur Universitat Ost, Wehrhahn-Linie, Regionalhalt Bilk und Busli-
nien 835/836) nach Inbetriebnahme der Verlangerung der U 79 zur Uni Ost uberprift werden
und werden daher als Priufauftrag dargestellt.

Des Weiteren werden die im Dusseldorfer Stadtgebiet fur den Zeithorizont bis 2015 vorgese-
henen SPNV-MaBnahmen tGbernommen. Dieses sind der Regionalhalt Bilk und die in Stufe 1 des
Infrastrukturbedarfsplans enthaltene Reaktivierung der Ratinger Weststrecke.
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Infrastrukturvorhaben bis 2015
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Abb. 37: Infrastrukturvorhaben bis 2015
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6.2 MaBnahmen fur die weitere Netzentwicklung nach 2015

Die Berechnungen im Rahmen des 2. NVP, der IGVP und des VEP haben zu teilweise unter-
schiedlichen Ergebnissen gefuhrt. Insbesondere bei den Berechnungen im Rahmen der IGVP
wurden grundsatzliche Defizite am zugrunde gelegten Mengengeriist erkennbar. Die vorlie-
genden Bewertungsergebnisse wurden daher einander gegenubergestellt und auf Plausibilitat

uberpruft.

In der Abbildung 38 sind die fir die weitere Netzentwicklung nach 2015 weiter zu verfolgen-

den Infrastrukturplanungen dargestellt, diese sind:
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e  Messeumfahrung U80

e Bilk S - Uni Kliniken (Wehrhahn-Linien-Tunnel Suidast)

e Wehrhahn S - SchliterstraBe (Wehrhahn-Linien-Tunnel Ostast)
e Zulaufstrecken Wehrhahnlinie

e Handweiser - Messe - Flughafenterminal - Flughafen Bahnhof
e Kennedydamm - Reeser Platz

e Verlangerung Linie 701 nach Ratingen

e Stadtbahnverlangerung in Reisholzer Hafen

e S-Bahn-Anbindung Medienhafen.

Nachfolgend sind die zusammenfassenden Ergebnisse der Bewertung der vorgenannten MaR-
nahmen beschrieben.

Messeumfahrung U80

Die Anbindung der Messe ist im GVFG-Bundesprogramm verankert. Die Unterlagen fur die Ein-
leitung des Planfeststellungsverfahrens und den Zuwendungsantrag sind fertig gestellt. Die
Umsetzung der MaBnahme erfolgt nach Vorlage des Baurechts und des Bewilligungsbeschei-
des.

Bilk S - Uni-Kliniken (WHL Tunnel-Siidast)

Eine Verlangerung des Wehrhahn-Linien-Tunnels bis zur Uniklinik ist aus betrieblichen und
stadtebaulichen Griinden, insbesondere im Bereich Karolingerplatz / BrunnenstraBe, sinnvoll
und wird bei der Netzentwicklung weiterverfolgt.

Wehrhahn S - SchliiterstraBe (WHL Tunnel-Ostast)

Die Verlangerung des Wehrhahn-Linien-Tunnels bis zur SchliiterstraBe ist aus betrieblichen
und stadtebaulichen Grunden sinnvoll. Da eine Weiterfiihrung der Wehrhahn-Linien-Tunnels
bis zur SchliterstraBe nur mit sehr hohem Aufwand und Kosten verbunden ware, wird eine
Realisierung jedoch als eher unrealistisch eingeschatzt. Wahrend der Laufzeit des Nahver-
kehrsplans soll daher alternativ eine Oberflachenlosung untersucht werden, die sowohl den
barrierefreien Haltestellenausbau als auch eine Beseitigung der Behinderungen im Verkehrs-
ablauf beriicksichtigt.

Zulaufstrecken Wehrhahnlinie

Der Forderantrag zur Wehrhahnlinie beinhaltet lediglich die notwendigen Anpassungen fur
den Betrieb mit den neuen Stadtbahn-Niederflurfahrzeugen. Fiir einen optimierten Betriebs-
ablauf im Zulauf auf den Wehrhahn-Linien-Tunnel sind weitere erganzende MaBnahmen auf
den Oberflachenstrecken notwendig. Die Planung hierfir soll wahrend der Laufzeit des Nah-
verkehrsplanes vorbereitet werden.
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Handweiser - Messe - Flughafen-Terminal - Flughafen-Bahnhof

Fir die Rheinquerung zwischen Lorick und Messe zur Anbindung des linksrheinischen Raumes
an die nordlichen Dusseldorfer Stadtteile sind unter verkehrlichen Gesichtspunkten positive
Wirkungen sowohl fur den Messe als auch Alltagsverkehr zu erwarten. Die Reisezeit zur Messe
wirde sich im Gesamtnetz um 6,4 Minuten verkurzen und die Umsteigehaufigkeit um 23 % sin-
ken. Hierdurch wirde sich fur rund 13.000 Fahrgaste eine Verbesserung ergeben.

Da die GesamtmalBnahme auch fir die Standortentwicklung von Messe und Flughafen von gro-
Ber Bedeutung ist, wird diese Vorhabenplanung auch als strategisches Projekt fur die weitere
Netzwicklung aufgenommen. Die Umsetzung soll in Stufen erfolgen. Baustufe 1 soll die Ver-
bindung von Stockum zum Flughafen-Terminal sein.

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss hat mit Beschluss vom 11.02.2009 die Verwaltung be-
auftragt, die Trassensicherungsplanung zur U81 Stockum - Flughafen-Terminal - Flughafen
Bahnhof zu konkretisieren. Mit Beschluss vom 17.02.2011 erhielt die Verwaltung den Auftrag,
eine Standardisierte Bewertung einschlieBlich der Folgekostenberechnung flir eine optimierte
Betriebsstufe 1 durchzufiihren mit der Zielsetzung einer Aufnahme dieses Abschnittes in den
Infrastrukturbedarfsplan des Landes und das GVFG-Bundesprogramm. Eine Uiberschlagige
Standardisierte Bewertung soll fur den Anschnitt Stockum - Flughafen-Bahnhof erstellt wer-
den.

Kennedydamm - Reeser Platz

Eine Tunnelverlangerung der Nordstrecke bis zum Reeser Platz ist sowohl unter verkehrlichen
als auch betrieblichen Gesichtspunkten sinnvoll. Das Vorhaben wird fur die weitere Netzent-
wicklung aufgenommen, wobei alternative Konzepte zu prufen sind.

Verlangerung Linie 701 nach Ratingen-West

Die im Verkehrsentwicklungsplan beschriebene Verlangerung der Linie 701 von Am Hulserhof
nach Ratingen-West zur ErschlieBung weiterer Wohngebiete lasst positive verkehrliche Wir-
kungen erwarten und ist einer weiter vertiefenden Untersuchung zu unterziehen. Diese
Vorhabenplanung wird daher fur die weitere Netzentwicklung nach 2015 aufgenommen.

Verlangerung der Stadtbahn in den Reisholzer Hafen

Mit der im Verkehrsentwicklungsplan enthaltenen MaBnahme der Stadtbahnverlangerung in
den Reisholzer Hafen wird die OPNV-Erreichbarkeit des Reisholzer Hafens deutlich verbessert.
Diese MaBnahme setzt allerdings eine entsprechende stadtebauliche Entwicklung voraus. In
Abhangigkeit von der stadtebaulichen Entwicklung wird dieses Vorhaben fur die weitere Netz-
entwicklung als Option aufgenommen.

S-Bahn-Anbindung Medienhafen

Die Berechnungen im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes bestatigen die Anbindung des
Medienhafens an die S-Bahn als verkehrlich sinnvolle MaBnahme. Es werden rund 4.500 Ein-
und Aussteiger fur diesen Haltepunkt prognostiziert.
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Flughafen Bahnhof - Ratingen

Die Verlangerung der Stadtbahnverbindung vom Flughafen Bahnhof nach Ratingen-West lasst
nur geringe Fahrgastzahlen erwarten. Auch durfte der Wohnstandort Ratingen-West eher auf
die Innenstadt von Diisseldorf ausgerichtet sein. Diese bezogen auf Dusseldorf tangentiale
Verbindung wird daher nicht weiterverfolgt.

Verlangerung Linie 701 Am Hiilserhof - Flughafen Bahnhof

Verlangerung Linie 701 Am Hulserhof zum Flughafen Bahnhof lasst ahnlich geringe Fahrgast-
zahlen erwarten wie die Verlangerung der Stadtbahnverbindung vom Flughafen Bahnhof nach
Ratingen West und wird aufgrund einer unzureichenden Nachfrage ebenfalls nicht mehr wei-
ter verfolgt.

Verlangerung der Linie 707 bis Am Hiilserhof

Aufgrund der getroffenen Entscheidung, die Linie 701 zur Anbindung des Gewerbegebietes
TheodorstraBe und des ISS DOME von Rath S bis Am Hulserhof zu verlangern, wird die Verlan-
gerung der Linie Uber Unterrath S bis Am Hulserhof nicht mehr weitergefolgt.

Die Verlangerung der Linie 707 wird aus stadtebaulichen und finanziellen Zwangen heraus als
nicht umsetzungsfahig eingeschatzt (u.a. Verbreiterung der angebauten Hamborner StraBe ist
nicht moglich, erforderlicher Neubau von Brlicken uber die Eisenbahnstrecke und die Auto-
bahn A52, zusatzliche Emissionsbelastungen der Anwohner).
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Infrastrukturvorhaben nach 2015
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7 Umsetzungsprogramm und Finanzierung der Infrastruk-
turmaBnahmen

Das Umsetzungsprogramm beinhaltet neben den konkreten MaBnahmen zur Verbesserung des
OPNV-Angebotes und den kurz- und mittelfristigen InfrastrukturmaBnahmen auch einzelne
wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans 2010-2015 zu bearbeitende Planungs- und Prif-
auftrage.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Linien-, Netz- und Fahrplankonzepte wird Auswirkungen
auf den bestehenden Fahrzeug- und Personalbestand der Rheinbahn haben. Aussagen zur Fi-
nanzierung des Leistungsangebotes werden im Teil 2 des Nahverkehrsplanes getroffen.

7.1 Planungs- und Prufauftrage

Neben konkreten umzusetzenden Ergianzungen bzw. Anderungen im Buslinienangebot (Kapitel
5.1.3) und InfrastrukturmaBnahmen enthalt der vorliegende Nahverkehrsplan eine Reihe von
Planungs- und Prifauftragen, die abzuarbeiten sind. Der Nahverkehrsplan ist nach § 9 (4)
OPNVG NRW vom Rat der Stadt zu beschlieBen. Der Beschluss des vorliegenden Nahverkehrs-
planes durch den Rat der Stadt ersetzt die gesonderten Bedarfsbeschlisse fur die im Nahver-
kehrsplan genannten Planungsauftrage.

e Konkretisierung und Abstimmung der Linienfihrung fur das in Kapitel 5.6 beschriebenen
Schnellbuskonzept mit den betroffenen Aufgabentragen

« Uberpriifung der Universitatsanbindung (Verlangerung der Linie 706 / 2. Stufe der Verlan-
gerung der U79) im Gesamtnetzzusammenhang nach Inbetriebnahme der Verlangerung
der U79

e Erstellung der Entwurfsplanung sowie der Grobkonzepte der in Kapitel 5.3.1 dargestellten
MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsablaufs im StraBenbahnnetz

e Untersuchung der in Kapitel 5.3.2 dargestellten Storungsstellen im Busliniennetz und Er-
arbeitung von Losungsvorschlagen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs

e Untersuchung und Abstimmung des Liniennetzes nach Inbetriebnahme der Wehrhahn-
Linie.

Daruber hinaus haben sich aus dem Anhorungs- und Beteiligungsverfahren folgende Prufauf-
trage ergeben, die gesondert von den im Nahverkehrsplan verankerten MaBnahmen geprift
wurden bzw. werden. Sofern das Priifergebnis bis Redaktionsschluss vorlag, wurde dies hier
aufgenommen.

e Einrichtung einer Haltestelle nordlich der Schranke Kalkumer StraBe

e Einsatzes eines TaxiBus-Verkehrs als Pilotprojekt im Stadtgebiet Diisseldorf-Ost (Hubbel-
rath, Ludenberg) u.a. auch als Anschluss zum Nachtbus von Gerresheim, Rathaus nach
Ludenberg/Hubbelrath

« Anschluss der Buslinie 780 an Unterbach, Haltestelle am Zault sowie Anderung des Li-
nienweges vom Neuenhausplatz Uber Millrather Weg (Haltestelle Am Zault) - Gerreshei-
mer Landstrafhe zur A46.

Die Priifung hat ergeben, dass bei der vorgeschlagenen Anderung die Haltestelle Erkrath,
Rohrsmiuhle nicht mehr bedient werden kann. Dies hatte zur Folge, dass das Gewerbege-
biet Erkrath, Max-Planck-Strae, im Bereich der Haltestelle Rohrsmuhle, nicht dem Bus
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nicht mehr erreicht werden kann. Zudem wiirde die derzeitige Anschlussbeziehung an der
Haltestelle Erkrath, Neuenhausplatz zu den anderen Buslinien gefahrdet. Aufgrund der
vorgenannten Auswirkungen auf die OPNV-Bedienung im Stadtgebiet Erkrath, ist eine Ab-
stimmung mit der Stadt Erkrath erforderlich.

e Neue Linienfuhrung der Linie 789 in Fahrtrichtung Monheim uber Erich-Muller-StraBe zur
schnelleren Erreichbarkeit des Benrather Marktes

e Bessere ErschlieBung des Gewerbegebietes an der Nurnberger StraBe/Kappeler StraBe mit
Edeka-Kaufhaus, Aldi, Praktiker Markt durch Linienfiihrung einzelner Fahrten nach Ben-
rath oder Paulsmihle

e Fuhrung Linie 778/779 Uber Corellistr.- unter Nutzung der Querspange Koblenzer StraBe
nordlich Haltestelle Sodenstr. zur inneren ErschlieBung des Corelliviertels.

7.2  Kurz- und mittelfristige InfrastrukturaBnahmen bis 2015

In der Tabelle 10 sind alle kurz- und mittelfristigen InfrastrukturmaBnahmen fur die Laufzeit
des Nahverkehrsplanes 2009 der Landeshauptstadt Disseldorf mit den zu erwartenden Investi-
tionskosten aufgefiihrt, die nach Vorlage des Ausfiihrungs- und Finanzierungsbeschlusses bis
etwa 2015 umgesetzt oder zumindest in Angriff genommen werden sollen.

Bei den angegebenen Investitionskosten handelt es sich um uberschlagliche Schatzkosten so-
fern keine genaueren Kostenermittlungen vorliegen. Hier werden die Bruttokosten genannt,
d. h. ohne Beriicksichtigung der Gewahrung von Landesmitteln oder Leistungen Dritter. So-
weit bisher Ubersehbar, ist der voraussichtliche Realisierungshorizont angegeben.

Fur den Umsetzungszeitraum bis 2015 sind im stadtischen Haushalt nur diejenigen MaBnah-
men etatisiert, fur die bereits ein Bedarfsbeschluss (Bereitstellung von Planungsmittel flr
MaBnahmenahmen uber 500.000,- €) bzw. Ausfuhrungs- und Finanzierungsbeschluss (Bereit-
stellung von Baumitteln) eingeholt wurde. Die Einholung des Ausfiihrungs- und Finanzierungs-
beschlusses ist erst nach Vorlage der Kostenberechnung maoglich, dass heiBt in der Regel erst
nach der Leistungsphase 3 bzw. 5 HOAI.

7.2.1 MaBnahmen im Busnhetz
Einrichtung neuer Haltestellen

Im Rahmen der Umsetzung der in Kapitel 5.1.3 beschriebenen Anderungen bzw. Erganzungen
im Busliniennetz ist der Neu- bzw. Umbau von insgesamt 46 Haltekanten erforderlich.

Barrierefreier Haltestellenausbau

Neben den noch laufenden MaBnahmen zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen auf der
Linie 835/836 ist bis 2015 der barrierefreie Ausbau von 28 Haltekanten auf der in Rang 1 ein-
gestuften Buslinie 737 vorgesehen. Daran anschlieBend ist der Ausbau der Haltestellen der in
Rang 2 eingestuften Buslinie 730 (82 Haltekanten) vorgesehen. Fur den linienweisen Ausbau
der Haltestellen werden Forderantrage nach §12 OPNVG gestellt. Die Forderrichtlinien des
VRR sehen hierfir eine Festbetragsforderung vor.

Fur den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen sind im stadtischen Haushalt jahrlich
400.000 € veranschlagt (einschlieBlich der Regionalisierungsmittel gemaB §11(2) OPNVG).
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7.2.2 MaBnahmen im StraBenbahnnetz
Barrierefreier Haltestellenausbau

Im StraBenbahnbereich ist der barrierefreie Ausbau von 12 Haltekanten auf der in Rang 1 ein-
gestuften Linie 709 sowie der barrierefreie Ausbau der Haltestellen Aachener Platz (Linie 712)
als 1. Baustufe der Platzumgestaltung Aachener Platz vorgesehen. Fir diese MaBnahmen sol-
len Forderantrige nach § 12 OPNG gestellt werden.

MaBnahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs

In die MaBnahmenliste (Tabelle 10) sind die in Abbildung 33 fur den Umsetzungszeitraum bis
2014 dargestellten MaBnahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs aufgenommen. Im Rah-
men dieser MaBnahmen ist u.a. ein barrierefreier Ausbau der Haltestellen vorgesehen. Fur die
MaRnahmen werden Forderantrage § 12 OPNG gestellt.

SchieneninfrastrukturmafBnahmen

Das Umsetzungsprogramm bis 2015 beinhaltet die StraBenbahnverlangerung in den Medienha-
fen und die Verlangerung der Linie 701 bis Am Hulserhof. Des Weiteren wurde der im Zusam-
menhang mit der Entwicklung des ehemaligen Glashutte-Gelande stehende Umbau der Stra-
Renbahnschleife Gerresheim aufgenommen.

7.2.3 MaBnahmen im Stadtbahnnetz

Bei den MaBRnahmen zum Stadtbahnnetz sind auch die bis 2015 geplanten MaBnahmen an den
Stadtbahnzulaufstrecken aufgefihrt.

Barrierefreier Haltestellenausbau

Das MaBnahmenprogramm zum barrierefreien Ausbau der Stadtbahnhaltestellen umfasst ne-
ben der fehlenden Nachristung der U-Bahn-Stationen Viktoriaplatz/Klever StraBe und Nord-
straBe mit Aufziigen den bis 2015 geplanten Bau von Hochbahnsteigen. Neben dem Bau der
Hochbahnsteige des bereits laufenden Programms an den Haltestellen KittelbachstraBe, Kal-
kumer Schlossallee und Lohausen der U79 ist der Bau von Hochbahnsteigen an den linksrheini-
schen Haltestellen auf der in Rang 1 eingestuften Stadtbahnlinie U74 beabsichtigt.

Unter betrieblichen Aspekten (baustellenbedingte Storungen im Betriebsablauf, Summierung
von Verspatungen) ist ein gleichzeitiger Bau von Hochbahnsteigen an mehreren Haltestellen
auf dem gleichen Streckenabschnitt nicht umsetzbar. Die vorliegende Machbarkeitsstudie von
linksrheinischen Hochbahnsteigen im Zuge der Linien U76 und U75 kam daher zu dem Ergeb-
nis, dass im Sinne eines moglichst zugigen Ausbaus von Hochahnsteigen im linksrheinischen
Stadtbahnnetz parallel auch Hochbahnsteige auf dem nach Neuss fuhrenden Linienast der in
Rang 3 eingestuften Linie U 75 gebaut werden sollen. In das Umsetzungsprogramm fiir den
Bau von Hochbahnsteigen werden daher die beiden linksrheinischen Haltestellen Dominikus-
Krankenhaus und Nikolaus-Knopp-Platz ebenfalls aufgenommen.

Flr den Bau der Hochbahnsteige an den Haltestellen Barbarossaplatz und Belsenplatz konnen
zum derzeitigen Zeitpunkt keine Aussagen uber den Realisierungszeitpunkt getroffen werden.

- 102 -



Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

InfrastrukturmaBnahmen

Das Umsetzungsprogramm bis 2015 beinhaltet die in Bau befindliche Wehrhahn-Linie und die
geplante Messeumfahrung U80. Des Weiteren sind die BrandschutzmaBnahmen im Stadtbahn-
tunnel aufgenommen, die MindestmaBnahmen an den Zulaufstrecken der Wehrhahn-Linie so-
wie der stadtbahngerechte Ausbau der Strecke Schluterstrafe bis Ratingen der Linie 712 auf-
genommen. Die Umsetzung der geplanten Messeumfahrung U80 wurde zeitlich zuruckgestellt;
zum Umsetzungszeitpunkt konnen derzeitig keine konkreten Aussagen getroffen werden.

7.2.4 Haltestellenausriistung

Die MaBnahmen zur Haltestellenausrlistung umfassen im Wesentlichen die bis 2015 geplante
Ausstattung der Haltestellen mit DyFa-Anlagen sowie die Nachrustung vorhandener DyFa-
Anlagen mit einer akustischen Sprachausgabe (siehe Kapitel 5.4).

7.2.5 Fahrzeugbeschaffung

Bis zum Jahr 2012 werden insgesamt 61 Stadtbahnfahrzeuge vom Typ NF8U ausgeliefert. Die
alten Stadtbahnbahrzeuge des Typs GT8SU sollen bis 2013 grundsaniert werden. Eine Neube-
schaffung von Hochflurtunnel-Fahrzeuge als Ersatz fur die GT8SU- und B80-Wagen wird auf
den Zeitraum nach 2015 verschoben (siehe Kapitel 5.5).

7.2.6 SPNV-MaBnahmen (nachrichtlich)

In das kurz- bis mittelfristige Umsetzungsprogramm sind die im Dusseldorfer Stadtgebiet vor-
gesehenen SPNV-MaBnahmen (MOF 2-MaBnahmen, Regionalhalt Bilk, Ratinger Weststrecke
und Viedeouberwachung S-Bahnhofe) aufgenommen (siehe Kapitel 5.7).

Die in der MOF 2 enthaltenen 13 DB-Verkehrsstationen (S-Bahn-Stationen und Bahnhofe) sol-
len bis 2014 umgesetzt werden. Die erforderlichen Finanzmittel werden von Bund, Land und
der DB AG aufgebracht. Der Umfang der projektierten Kosten fur MaBnahmen an den Dussel-
dorfer Stationen betragt insgesamt 34,56 Mio. Euro.

Eine Realisierung der Ratinger Weststrecke ist zum derzeitigen Zeitpunkt nicht absehbar.
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen Brutto-Investitions- Landesmittel Kostentrager- Realisierungs-
summe?*) schaft horizont
1. Bus jahrlich. 400.000 OPNG §11(2)
jahrlich: 355.522
1.1 Einrichtung neuer Haltestellen infolge Netzerganzungen Stadt 2010 -2014
Haltestelle SulzbachstraBe (2 Haltekanten)
Linie SB51 (1 HK) umgesetzt
Linie 723 (6 HK)
Linie 726 (3 HK)
Linie 732 (5 HK)
Linie 834 (7 HK)
Neue Stadtteilbuslinie Gebiet Hohenzollerngelande (5 HK)
Linie 735 / 731 (4HK)
Linie 736 (13 HK)
Linie 785 (1 HK)
1.2  Barrierefreier Haltestellenausbau
1.2.1 Linien 835/836 (28 HK Erhohung + Taktile Belage, 9 HK Erganzung Tak- Stadt
tile Belage)
- Comeniuspl., Ri. In der Steele (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt
- Lewitstr., Ri. Comeniuspl. (Erhohung, Taktile Belage) 2011
- Lanker Str., Ri Comeniuspl. (Erhohung von 17 cm) umgesetzt
- Belsenplatz 2012
- Barmerstr. (Umbau) 2011
- Landtag/Kniebriicke (Priifauftrag Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt
- Herzogstr. (Taktile Belage) umgesetzt
- Kirchpl. (im Zusammenhang mit Wehrhahn-Linie) 2012
- Bilk S (im Zusammenhang mit Wehrhahn-Linie) 2012
- Merowingerstr., Ri. Comeniuspl. (Taktile Belage) umgesetzt
- Moorenstr., Ri. Comeniuspl. (Erhohng, Taktile Belage) umgesetzt
- Universitat Sud, Ri. Comeniuspl. (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt
- Universitat Sudost (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt
- Briickerbach (Taktile Belage) umgesetzt
- Himmelgeister Landstr., Ri. Comeniuspl. (Erhohung, Taktile Belage) / umgesetzt
Ri. In der Steele (Taktile Belage)
- Himmelgeist, Friehof (Taktile Belage) umgesetzt
- Alt Himmelgeist (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt

*) vorsteuerabzugsberechtigte Manahmen
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen Brutto-Investitions- Landesmittel Kostentrager- Realisierungs-
summe?*) schaft horizont

- Itter, Friedhof (Taktile Belage) umgesetzt

- Paul-Thomas-Str., Ri. Comeniuspl. (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt

- Reisholz Pfeiler, Ri. In der Steele (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt

- In der Donk, Ri. Comeniuspl. (Erhohung, Takt. Belage) umgesetzt

- AltenbriickstraBe, Ri. In der Steele (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt

- Am Seestern, Ri. Universitat (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt

- Linnicher Str., Ri. Universitat (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt

- Lutticher Str. (Erhohung, Taktile Belage) umgesetzt
1.2.2 Linie 737 (28 Haltekanten, Rang 1) §12 OPNVG: Stadt

Festbetragsford.

- Am Zault 2012

- Unterbach Kirche 2012

- Unterbach Friedhof 2012

- Stammesberg 2011

- Knuppertsbriick (in Zusammenhang mit OU Gerresheim) n.n.

- Gerresheim S, Ri. Erkrath (abhangig von der Planung Glashutte) n.n.

- SchonaustraBe, Ri. Erkrath 2011

- Dreherstr., Ri. Hbf 2011

- Torfbruchstr., Ri. Erkrath 2012

- Poststation 2012

- Siedlerweg 2012

- Dieselstr., Ri. Erkrath 2012

- Daimlerstr. 2012

- Lichtstr. 2012

- Wehrhahn-Center 2011

- Oststr. 2011

- Hauptbahnhof (im Rahmen Umgestaltung Konrad-Adenauer-Platz) 2011 f
1.2.3 Linie 730 (82 Haltekanten, Rang 2) §12 OPNVG: Stadt 2014f

Festbetragsford.

- Slidallee

- FloRerstrahe

- Tubinger StraBe in Bau

- Koblenzer Strale

- Benrath S

*) vorsteuerabzugsberechtigte MaBnahmen
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen Brutto-Investitions- Landesmittel Kostentrager- Realisierungs-
summe?*) schaft horizont

- Urdenbacher Allee

- BorchemstraBe, Ri Freiligrathpl.
- Forststr.

- Hassels, Friedhof, Ri. Siidallee
- Hassels, Denkmal, Ri. Sudallee
- Hassels Kirche

- Reisholz S

- Futher StraBe

- Deutzer StraBe

- In der Elb

- Schloss Eller, Ri. Sudallee

- Vennhauser Allee

- Eller S

- Am Ellerforst

- Siedlung Freiheit, Ri. Stidallee in Bau
- Hurthstr.

- Norbert-Schmidt-Str.

- Torfbruchstr.

- Josef-Neuberger-Str.

- Sulzbachstr., Ri. Sudallee

- Ostparksiedlung, Ri. Sudallee
- Staufenplatz

- Sportmeile Grafenberg

- Morsenbroicher Weg

- Rather Broich

- Derflinger Str.

- Riickerstr.

- Rath Mitte S, Ri. Sudallee

- Mannesmannrohrenwerke

- Siedlung Kurtenstr.

- Kurtenstr.

- Unterrath Kirche

- Unterrath S

- Unterrath Friedhof

*) vorsteuerabzugsberechtigte MaRnahmen
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen

Brutto-Investitions- Landesmittel

summe?*)

Kostentrager- Realisierungs-
schaft horizont

- Am Rottchen, Ri. Sudallee

- Eckener Sr.

- Meisenweg

- Zeisigweg

- Am Roten Haus

- Falkenweg

- An den Birken, Ri. Freiligrathpl.

1.2.4 Dirschauer Weg, Urdenbacher Allee, Koblenzer Str. (stadteinwarts)

2. Stadtbahn/Stadtbahnzulaufstrecken

2.1 Barrierefreier Haltestellenausbau
2.1.1 Aufzugsnachrustung Victoriapl./Kleverstr.
2.1.2 Aufzugsnachriustung Nordstr.
2.1.3 Hochbahnsteige Linie U79 (6 Haltekanten)
- KittelbachstraBe
- Alte LandstraBe
- Freiligrathplatz
- Kalkumer Schlossallee
- Froschenteich
- Lohausen

2.1.4 Hochbahnsteige Linie U74 (Rang 1, 20 Haltekanten)
- Rheinbahnhaus
- Heerdter Sandberg
- Prinzenallee
- Lohweg
- Loricker Str.
- Lorick (4 Haltekanten)
- Luegplatz
- Barbarossaplatz
- Belsenplatz
2.1.5 Hochbahnsteige Linie U75 (6 Haltekanten)
- Dominikus-Krankenhaus
- Nikolaus-Knopp-Platz
- Handweiser

|
|
|
1.613.000* | 953.000
3.000.000*| 1.720.000
9,5 Mio.* §12 OPNVG: 85 %
1.700.000*
2.000.000*
1.300.000*
2.600.000*
2.000.000*
1.200.000*
7,5 Mio.*
1.200.000*
1.200.000*
1.200.000*
1.200.000*
1.200.000*

§12 OPNVG: 85%

1,500.000*

4,300 Mio.* §12 OPNVG: 85 %
1.400.000*
1.500.000*

1.400.000*

Stadt (BgA)
Stadt (BgA)
Rheinbahn

|
|
|
|  umgesetzt
| 2014
2011/2012
umgesetzt
umgesetzt
in Bau
umgesetzt
2011/2012

Rheinbahn
2012
2011
2013
2011
2014
n.n.

2014
n.n.

n.n.

Rheinbahn
2013
2013
2012

*) vorsteuerabzugsberechtigte MaBnahmen
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen Brutto-Investitions- Landesmittel Kostentrager- Realisierungs-
summe?*) schaft horizont

2.2  Schienen-InfrastrukturmaBnahmen
2.2.1 Wehrhahn-Linie, Wehrhahn S - Bilk S (in Bau) | 748.100.000* | GVFG: 384.200.000 |  Stadt (BgA) | bis 2014
2.2.2 Messeumfahrung U8O | 109.400.000* | GVFG: 43.314.000 |  Stadt (BgA) | zuriickgestellt
2.2.3 BrandschutzmaBnahmen an U-Bahnhofen 11,350 Mio.* Stadt (BgA) 2011ff

- Viktoriaplatz/KleverstralBe 2.450.000*

- NordstraBe, Hauptbahnhof, Heinrich-Heine-Allee, SteinstraBe/Konigs- 8.900.000*

allee, OststraBe

2.2.4 Schleife Benrath (Ertiichtigung fiir B-Wagen) | 7.000.000* | 3.150.000] Rheinbahn |  umgesetzt
2.2.5 MindestmaBnahmen an den Zulaufstrecken Wehrhahn-Linie | 7.500.000* | 2.400.000| Rheinbahn | z.T. umgesetzt
2.2.6 Verlangerung der U79 zur Universitat Ost | 8.791.000* | 5.369.000| Stadt (BgA) |  umgesetzt
2.2.7 Stadtbahngerechter Ausbau der Zulaufstrecke WHL 1: SchliiterstraBe - ‘ 4.160.000* 3.020.000‘ Rheinbahn ‘ umgesetzt

Stadtgrenze Ratingen
2.2.8 Stadtbahngerechter Ausbau der Zulaufstrecke WHL 2: Friedingstr. - Ger- ‘ 3.000.000* 2.000.000‘ Rheinbahn ‘ 2011

resheim S
2.2.9 Stadtbahngerechter Ausbau Aachener Platz | 1.500.000* | 1.100.000|  Rheinbahn |  umgesetzt
3. StraBenbahn | | | |
3.1  Barrierefreier Haltestellenausbau | |§12 OPNVG | |
3.1.1 Linie 701: Venloer Str., Ri. Benrath | 29.000|§12 OPNVG | Stadt/RBG |  umgesetzt
3.1.2 Linie 709: (Rang 1, 12 Haltekanten bis 2014) §12 OPNVG Stadt/Rheinbahn

- Pohlenweg 2012-2014

- Staufenplatz (Endhaltestelle)

- Flingern S, Richtung Innenstadt

- Bilker Kirche

- Volklinger Str. S

- Georg-Schulhoff-Platz

- Hamm, Briickenrampe

- EngerstraBe (im Rahmen Beschleunig. Lichtstr.) 2014 f

- HoffeldstraBe (im Rahmen Beschleunig. Lichtstr.) 2014 f
3.2 Schienen-Infrastrukturmafnahmen | | | |
3.2.1 Gleisabzweig Bilker Kirche | 1.525.000 | | |  umgesetzt

*) vorsteuerabzugsberechtigte MaBnahmen
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen Brutto-Investitions- Landesmittel Kostentrager- Realisierungs-
summe?*) schaft horizont
3.2.2 HafenerschlieBung 6.483.000* Stadt (BgA) 2013
/Rheinbahn
3.2.3 Verlangerung der Linie 701 20.211.000 Stadt (BgA) 2011f
(davon 1,205 Mio. /Rheinbahn
Zweiervertrag RBG)
3.2.4 Gleiseckverbindung Nordstrafe - Duisburger Strafe (Linie 707 stadtein- 731.000* 621.000 Rheinbahn umgesetzt
warts)
3.2.5 Schleife Gerresheim (im Zusammenhang mit der Entwicklung ehem.
Glashiitte)
3.3 MaBnahmen zu Verbesserung des Verkehrsablaufs | | | |
3.3.1 Umgestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes (Verbesserung der Umstei- 9.600.000| (OPNVG: -2,4 Mio. Stadt 2011-2014
gebeziehung von Strab/Bus durch Blindelung der Haltestellen und barrie- StBauFG: -2,5 Mio.)
refreien Ausbau der Haltestellen)
3.3.2 Linien 704/709/715/719: Graf-Adolf-Str. (barrierefreier Ausbau der Hal- 1,290 Mio./ 0,875 563.000 Stadt umgesetzt
testellen Berliner Allee u. Graf-Adolf-Platz, Rasengleis) Mio.
3.3.3 Linie 709: Haltestelle Schluterstr./Arbeitsamt (Verbreiterung Haltestel- 2.000.000 Stadt 2014f
leninseln und barrierefreier Ausbau der Haltestelle im Rahmen der Ver-
besserungsmaBnahmen an den Knotenpunkten Grafenberger Al-
lee/SimrockstraBe und Grafenberger Allee/SchliterstraBe)
3.3.4 Linie 712: Aachener Strafe beiderseits des Sudrings (Gleisarbeiten, bar- 1.700.000 Stadt/Rheinbahn 2012-2013
rierefreier Ausbau der Haltestelle Sudring)
3.3.5 Linie 709: BirkenstraBe zwischen Dorotheenstr. und Ackerstrafe (barrie- 2.500.000 | OPNVG:  100.000 Stadt 2011-2012
refreier Ausbau der Haltestellen Wetterstr., Birkenstr. im Rahmen der StBauFG: 250.000
Umgestaltung)
3.3.6 Linie 706/716: Werdener StraBe (barrierefreier Ausbau der Haltestellen OPNV-Anteil: | OPNVG: 2.125.000 Stadt in Bau
Oberbilker Markt, Rasengleis) 2.500.000
4. Sonstige OPNV-MaBnahmen | | | |
4.1  Fahrradstation Berta-von-Suttner-Platz | Anteil Amt 66 | | Stadt |  umgesetzt
4.2 Durchstich Benrath | 2.507.000 | OPNVG: 2.175.000 | Stadt | umgesetzt
4.3 VSM, auslaufendes Projekt | Restmittel 250.000 | | Stadt |  umgesetzt
4.4  Intermodales Transport Controlsystem (ITCS) | 25,349 Mio.*|§ 12 OPNG |  Rheinbahn |  2011-2015

*) vorsteuerabzugsberechtigte MaRnahmen
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Kurz- und mittelfristige MaBnahmen Brutto-Investitions- Landesmittel Kostentrager- Realisierungs-
summe?*) schaft horizont
5. Haltestellenausriistung
5.1  Ausristung von Haltestellen mit DyFa-Anlagen | jahrlich 1,0 Mio.*|§ 12 OPNVG |  Rheinbahn |
5.2 Nachriistung akustische Sprachausgabe | | |  Rheinbahn |
5.3  Ausstattung von Haltestellen mit Wartehallen | | |  Rheinbahn |
| | | |
6. Fahrzeugbeschaffung | |§ 11(2) OPNVG |  Rheinbahn |
6.1  Busflotte, Ersatzbeschaffung (58 Niederflur-Busse bis 2015) | 26,259 Mio.* | | | 2011-2015
6.2 61 Stadtbahnfahrzeuge NF8U | 81,855 Mio.* | | | 2010-2012
6.3  Sanierung der GT8SU-Fahrzeuge | 10,0 Mio.* | | |  2011-2013
| | | |
7. SPNV-Vorhaben
7.1 Regionalhalt Bilk ‘ Investitionskosten- ‘ DB AG ‘ 2015
zuschuss Stadt
7.2 Ratinger Westrecke | | | DBAG/Stadt | nicht absehbar
7.3 Videoliberwachung S-Bahnhdfe | jahrlich 100.000 | | DB AG/Stadt | bis 2012
7.3.1 Gerresheim S, Unterrath S, Zoo S | | | | in Bau
7.3.2 Angermund S, Eller-Mitte S | | | | 2011
7.3.3 Volklinger StraBe S, Friedrichstadt S | | | | 2012
7.4 MOF-2 MaBnahmen | 34,56 Mio. | | DB AG | bis 2014
| | | |

Tab. 10: Kurz- und mittelfristige MaBnahmen

*) vorsteuerabzugsberechtigte Manahmen
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8 Beschlussfassung

Der Rat der Stadt hat in seiner Sitzung am 29.09.2011 den Nahverkehrsplan 2010 - 2015 vorla-
gengemal (Vorlagen-Nr. 66/39/2011) beschlossen:

1. Der Rat der Stadt beschlieBt den auf der Basis der Ergebnisse des Anhorungsverfahrens
uberarbeiteten Entwurf des Nahverkehrsplanes 2010-2015 der Landeshauptstadt Dus-
seldorf, Teil 1, gemaB § 9 (4) i.V.m. § 8 (1) OPNVG NRW als Nahverkehrsplan fiir die
Landeshauptstadt Disseldorf.

2. Der Rat der Stadt beauftragt die Verwaltung, die im Nahverkehrsplan aufgefuhrten
Pruf- und Planungsauftrage abzuarbeiten und fur die Umsetzung der kurz- bis mittel-
fristigen MaBnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des OPNV die erforderli-
chen weiteren Schritte durchzufihren.

3. Der Beschluss des vorliegenden Nahverkehrsplanes 2010-2015, Teil 1, durch den Rat
der Stadt ersetzt die gesonderten Bedarfsbeschlusse fur die im Nahverkehrsplan ge-
nannten MaBnahmen und Planungsauftrage. Die erforderlichen Planungsmittel fur die
zu planenden MaBnahmen des Nahverkehrsplanes werden im Rahmen der Haushalts-
planaufstellung etatisiert, sofern dies noch nicht erfolgt ist. Die Mittelbereitstellung
erfolgt im Rahmen der finanzpolitischen Vorgaben des stadtischen Haushaltes. Der Rat
stimmt der ggf. UberplanmaBigen Mittelbereitstellung durch den Kammerer zu.
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Anhang

Darstellung der Analyseergebnisse der
Qualitatsstandards in den Stadtbezirken
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1

Analyseergebnisse Stadtbezirk 1

BV 1 am 27.03.2009

ErschlieRungsqualitit im
Bezirk 1 (Defizite)

1 Gebiet
1.1 Pempeifort Bereich um Thealennmuseamn

s

Einkaufen
" o A-Zentrum

f Af——. direkt, 10 min
ek f—p. 1xL1, 10 min

X apeennende 1xU, 20 min

e dlessass g TxU, 30 min

= & = Jxl, 80 min

- 115 -



Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

Erschliefung:

1 kleinteiliges Gebiet
«  Pempelfart: Theatermuseum

= Malinahmen:

+  Keine, da aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens eine Erschlieung unwirtschaftlich
bzw. vom Strafienraum her nicht machbar ist. (Theatermuseum: rd. 21.000 Besucher pro
Jahr; ¢a. 70 Besucher pro Tag)

Verbindungs- und Bedienungsqualitat

1 Gebiet
»  Derendorf Mord (geplante FH): Verbindung 2u mehreren Gebieten

# Malinahmen:
= Verlegung der Linie 834

BV 1am 27.03.2009
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2 Analyseergebnisse Stadtbezirk 2

ErschlieBungsqualitat
im Bezirk 2 (Defizite)
4 Gebiate

7.1 Etuard-Scilosmanm.si

2 2 SchifiersiraleHohanzobem

23 Hang-Sachs-Sirake

2.4: Rapunzehweg (Marchenland Mond)

BV 2 am 25.02.2009

- direkt, 10 min
——— dirakt, 30 min
= = .U, 20 min

AreeeP ggl) 30 min

BV 2 am 25.02.2009
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Schwerpunkt Netzoptimierung ? e P Vrk b madumpe et
Handlungsbedarf im Stadtbezirk 2 - LRtk Dt

Handlungshedarf ErschlieBung:

4 Gebiete

+  Eduard-Schlcemann-Str.

= Hans-Sachs-Stralie

+  Schliterstralle/Hohenzollern

*  Rapunzelweq (Marchenland Mord)

+ Malinahmen:

Eduard-Schisemann-5tr.: keine, da Randlage

Hans-Sachs-Stralle: evil. neue Haltestelle im Verlauf neuer Stadtteilbuslinie
Schltterstralie/Hohenzollern: neus Haltestelle im Verlauf neuer Staditeilbuslinis

Rapunzelweg (Marchenland Mord): keine, da Randlage; evtl. Variante neue
Stadtteilbuslinie

= o B ®

Handlungsbedarf Verbindung und Bedienung:

1 Gebiet
= Erweiterungsgebiet Hohenzollern (mittelgrales Wohngebiet)

% Malnahmen:
+  neue Stadtteilbuslinie

BV 2 am 25.02.2009
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3  Analyseergebnisse Stadtbezirk 3

ErschlieRungsqualitét

im Bezirk 3 (Defizite)

3 Gebiate
3.1 Hamm: Bermch Hamm Mile
3.2 Bilk: Berdich ' m Teteltspng !

Vidmarswerther Siralle
13 Bik: Barmich Brebiroesaienils | Bibwvesgy

Elnkaufen
— AT entrim
. entrum

&=
Verbindungssat:™
—p dirskt, 10 min
a2 dirakt. 30 min
= m=p 130, 20 min
Aeessap 13U, 30 min

e O A ]

.. ‘i“"""é;"."‘:\. il

BY 3 am 31.03.2009
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Handlungsbedari ErschlieBung:

3 Gebiete

+  Hamm Mitte

=  Malinahmen:

*  Verlangerung der Linie 723 und Einrichtung neuver Haltestelien

+  Bilk (Bergich Auf'm Tetelberg / Volmerswerther StraBe)

+  Bilk (Bereich Brinkmannstrale / Bittweg)

= MabGnahmen:

+  keine, da Bebauungsrandlage sowie Grenzbereich und eine ErschlieBung unwirtschaftlich bzw. vom
StraBenraum her nicht machbar it

Handlungsbedar! Verbindung und Bedienung:

3 Gebiete

- BEiIh)'FFth:} Am Scharfenstein / Fritz-Reuter-5tr.; Bedienungsdefizite zu Arbeitsplatzschwerpunkten im
usseldorfer Siden

o Mafinahmen:
+  Takiverdichtung Linie 723 und 726 (Verknlipfung Aachener Platz)

+  Vaolmerswerther Strafle: Verbindungs- und Bedienungsdefizite zum Stadtteiizentrum Lorettostraie und
mehreren Arbeitsplatzschwerpunktean

=  Mabnahmen:

*  Verldngerung und Taktverdichtung der Linie 723 und 726

- Bilk {Bereich im Dahlacker): Verbindungs- und Bedienungsdefizite zur Innenstadt und mehren
A;b:;uplaltudﬂmrpunhlm. I o : I

o Mafinahmen:
+  Verlangerung und Taktverdichtung Linie 723 und 726, zentrale Verknlipfung in der Innenstadt

BV 3 am 31.03.2009
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4  Analyseergebnisse Stadtbezirk 4

ErschlieBungsqualitat

im Bezirk 4 (Defizita)

& Geblete

41 Lorick [Beteich Witkrathser 53 )
Grevenbroiches Weg)

4.3 Mipdoerkresel :HIEH.'I:I'I Latharsiralle)

4.3 Miederkazse| (Bereich Hohenstausenstr,
| Ksser-Friedrich-Ring)

4 4 Oberkassel |Bereich Am
Heiligennauschen ¢ Rhenalles)

4 5 Heerdl (Beresch AN Heend! | Rbeinalles)

gt

BEV04 am 18.03.2009

Defizit ErschlieBung:

5 kleinteilige Gebiete

=  Ldrick (Bereich Wickrather Str/Grevenbroicher Weg)

= MNiederkassel (Bereich Lotharstralie)

«  Miederkassel (Bereich Hohenstaufenstr. / Kaiser-Friedrich-Ring)
*  Oberkassel (Eereich Am Heiligenhduschen / Rheinalleg)

= Heerdt (Bereich Alt Heerdt / Rheinalles)

= MaBlnahmen:

Keine, da alle Wohngebiete in Randlage und eine Erschiielfung unwirtschaftlich
bzw. vom Strallenraum her nicht machbar ist.

Verbindungs- und Bedienungsqualitit:

» im Bereich Alt Lérick (Verbindungs- und Bedienungsdefizite zu den
Arbeitsplatzschwerpunkten Kennedydamm und Flughafen)

= MaBnahmen:
*  Verldngerung der SB51 zum Flughafen Bahnhof und Taktverdichtung

BVD4 am 18.03.2009
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5 Analyseergebnisse Stadtbezirk 5

ErschlieBungsqualitit

im Bezirk 5 (Defizite)

3 Geblete

5.1: Wittiasr: Enbeungan [EnmOnaungsbersich Joh. Karseh-Weg |
Bergtawg)

5 2 Angermund Sid: Enmindungstiereich Oberanger / Heidewsg

&3 Angemund Sid. Enmdndungstiech | Uberanger | Am
Mdhlengamim

o
;':.1.‘-'“. -
BV 5 am 24.03.2009

Stadtstrukturen hiichster
Kategaria

@ s
. Wohnen

mmm Einkaufen
{C-Zentrum)

e direkt, 30 min
= =P 12U, 20 min

el 2yl 30 min

BV 5 am 24.03.2009

Innenstadt :
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Handlungsbedarf ErschlieBung:

3 Gehiete

»  Wittlaer: Einbrungen (Einmindungsbereich Joh -Karsch-Weg [ Bergesweg)
- Angermund Sud: Einmundungsbereich Uberanger / Heideweg

*  Angermund Sid: Einmindungsbereich /| Uberanger / Am Mihlendamm

=  MaBnahmen:
Keine, da alle Wohnsiedlungen in Randlage sind und eine Erschliefung unwirtschaftlich baw.
vem Straftenraum her nicht machbar ist.

Handlungsbedarf Verbindung und Bedienung:
*  kein Handlungsbedarf

BY 5 am 24.03.2000
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6 Analyseergebnisse Stadtbezirk 6

ol i -';'54'5' ]

Erschliefungsqualitat

| im Bezirk 6 (Defizite)

| T Gebiete

N B.7 L ch, Emmindung \ch Im der
Iz Chroenie § Aamy S0k

6.3 Unlerrath Wesl An def Golmheamer Heide

5.4 Unlefrath LOnsburger Weg

6.5 Unierrath Ost Al der Rexde

6.5 Morsenbroich Wess: Zaunkonigweg

- 6.7 Falh: Wilheim-Rabe-Sv. / Frobenstr

?J 6.6; Morsenbroich: ReRzenstemkaseme

i

BV & am 25.03.2009

Einkaufen T
== (B-Zentrum} |

i dirakt, 30 min

= =P {xll 20 min

Innenstact

BV 6 am 25.03.2009
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Schwerpunkt Netzoptimierung El st D e mcperee
Handlungsbedarf im Stadtbezirk 6 S -

Verbindung und Bedienungsqualitat:
» Lichtenbroich West (Gewerbegebiet). Verbindungsdefizite
> Malnahme:

Verlangerung und Taktverdichtung der Linie SB51

* Rath (Bereich Theodorstralie): Verbindungsdefizite
7 Malknahme: Verl&ngerung der Linie 701

» Lichtenbroich (Bereich Mitte): Bedienungsdefizite Richtung Innenstadt
= Malknahme: Meuordnung der Linien 752754

+ Rath (Bereich Kurtenstralte): Bedienungsdefizite Richtung Derendorf Nord

« Rath (Bereich St-Franziskussiraie / Rather Broich) Bedienungsdefizite Richtung
Derendorf Nord

* MaBnahme: evil. Taktverdichtung der Linie 776

BY 6 am 25.03.2009

Analyseergebnis Sl At firVeckéhranaoagement
Stadtbezirk 6 g Landeshauptstadt Dusseldorf

Defizit ErschlieRung:

7 kleinteilige Gebiste

+ Lichtenbreich: EinmUndungsbereich In der Mielldonk / Am Stock
»  Unterrath West: An der Golzheimer Heide

+  Unterrath: LOneburger Weg

+  Unterrath Ost: Auf der Reide

+«  Médrsenbroich West: Zaunkdnigweq

= Rath: Wilhelm-Rabe-5ir. / Frobenstr.

«  Mérsenbroich: Reitzensteinkaseme

MaBnahmen:

+ Keine, da alle Gebiete in Randlage sind und eine Erschlielung unwirtschaftlich
bzw. vom Strafenraum her nicht machbar ist.

BY 6 am 25.03.2009
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7  Analyseergebnisse Stadtbezirk 7

‘Schwerpunkt Netzoptimierung
Qualitatsstandards
Analyseergebnis Stadtbezirk 7

— 1'_ At 3 _.-"'"K_

. Erschlleﬂungsqualltat

im Bezirk 7 (Defizite)

& Gebiete

T4 Germesheim Mord: Laubachaeq | Schiwatachstr

¥.2 Germeshern Mard Emmundungsberesch Lakeonsts
Akaziepalies

T Gerresheim Sidwes! Einmiindungsteneich Sichelstr |
Toftruchestr.

T4 Gratenberg: Emmitndungsbeneich Brangenturgstr. /

Wileksbachsira
T5 Gemﬂd‘wun Wesl Bersich um Eachbachweg

BY 7 am 24.03.2009

Schwerpunkt Netzoptimierun
Eudnuﬁnﬁdpiﬁﬂbhuhunnpﬁ &

mmm Einkaufen
{C-Zentrum)

Verbindunosstandard

e ek, 10 Min

e glirakt, 30 min

A= =k U, 20 min
=« 2xU, 30 min

innenstadt

BY 7 am 24.03.2009
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Handlungsbedarf ErschlieBung:

5 Gebiete

*  Gerresheim Mord: Laubachweg / Schwarzbachsiralie

Gerresheim Mord: Einmindungsheraich Lakronstratte [ Akazienallee
Gerresheim Sldwest: Einmindungsbereich Sichelstrale / Torfbruchstraie
Grafenberg: Einmindungsbereich Brandenburgstrale [ Wittelsbachstrale
Gerrasheim West: Bereich um Eschbachweg

= = @

= Mabnahmen:
Meue Haltestelle auf der Torfbruchstralie im Einmindungsbereich Sichelstralie

+  Sonst jeweils keine, da alle anderen Gebiete Wohnsiedlungen in Randlage sind und eine
ErschliieBung unwirtschaftlich bzw. vom Strallenraum her nicht machbar ist,

Handlungsbedarf Verbindung und Bedienung:
1 Gebiet
+  Gerresheim West (Bereich Sulzbachstrate) Verbindung zum C-Zentrum Gerrasheaim

w  Malnahme:
+  MNeus Haltestelle auf der Torfhruchstrafie

BY 7 am 24.03.2009
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8

Analyseergebnisse Stadtbezirk 8

A ¥ ra e
h Erschlisfungsgqualitét
" im Bezirk 8 [Defizite)
© | 3 Gebiste
& i 8.1° Goldlacksir [Engatssir
8.2 Am Silberberg
A by | 8.3 Vennstr /Eibanstr
ey h“: c':'t .;"'-,'-?‘
; ik it ] = A
[y - ,P- ]
*‘i" Ll ] - I
ko -~ 2
g A —
(S >
M i o [l * i LT
| R
aA i s R —
 e— o LT
.E# 1 __...4-_ mt oy "r':"‘t-"':"‘
4 . AR ) 0= e
- .- = -h‘{__ . =~
" - & Mo
i .
» =y gl
3 . N
) ) . . (‘t;
1 1 U et o
BY 8 am 05.03,2009

= Einkaufenm b

(C-Zentrum) =

4= =F U, 20min
P iU, 30 min LS*:-“ 8
e o

BY B am 05.03.2009

- 128 -



Nahverkehrsplan - Teil 1, 2010-2015

Handlungsbedarf ErschlieBung:

3 Gebiete
Goldiacksir./Engelssir.

+  Am Silberberg

= ‘ennstr./Eibenstr.

= Malnahmen:

. ]‘S eweils keine, da alle Gebiete Randlage und eine Erschliefung unwinschaftlich bzw. vom
tralienraum her nicht machbar

Handlungshedarf Verbindung und Bedienung:
Eller West (Gurkenland): Verbindung Richiung Innenstacdt

*  Eller Sidwest (Ludwigstr.): Taktdichte Richtung Uniklinik

»  Eller (Pflanzenkamp): Verbindung Richtung Innenstadt

#* Malnahmen:
«  Eller West (Gurkenland): Verldngerung 732 Richtung Hiof — evil. Wehrhahncenter
. E“Efru Sldwest (Ludwigstr.): Taktverdichtung 723 (30 -= 20 min) nach wirtschafticher

»  Eller F'Hanzerlkarnp Verldngerung 732 Richtung Hbf — evtl. Wehrhahneenter, Meue
Haltes‘teile 785 stadteinwarts auforund von Sicherheitsbedenken der Polizei nicht maglich

BV & am 05.03.2009
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9 Analyseergebnisse Stadtbezirk 9

F H
ErschlisBungagualitidt im Bezirk 9
(Defizite) 12 Gebiste
9.1 Weersten West Beveich FOhinoitveg
9.2: Wersten Nord: Beraich Undinenstr, | Meosnair
9.5 Himmelgeist: Heubaugebie! Ickersearder Sir.
.4, Mer. Berech Adn Broichgraben
9 81 Holthaussen Bereich Atalf-Klarenbachsir | Geiststr
9.5, Hassels: Bereich Slencaler S4r, / In der Donk
9.7: Resholz: Bereich Eihelstr. | Kar-Hobmann-Sir.
9.8 Hassels Dereich Dirschauer Weg I Lirchemaedg
9.9 Urdenbach: Berech Haus End-Sir | Benrather ScioLiter
9.10c Widenbach: Bereich Cannstatber Sir.
9,11 Widenbach: An der Ziegei | Woemannstr.
9.12 Urdenbiach: Hugo-YWilterer-wWeg

BV 9 am 27.03.2009

Stadistrukiuren hichater

Elnkauten
m— (B-Zentrum)
— (C-Zentrum)

Verbindungsstandard

el direkt, 10 min
s direkt, 30 min

= —F 1xU, 10 min
eeesap 1, 30 min

BY 9 am 27.03.2009
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Analyseergebnis ;’1 A A
Stadtbezirk 9 E’, Landeshauprstadr Dusseldort

Defizit ErschlieBung:

12 kleinteilige Gebiete

+  Wersten West: Bereich Fihlrottweg

Wersten Nord: Bereich Undinenstralle | Mixenstralle
Himmelgeist: Neubaugehiet ckerswarder Stralfie

Itter; Baraich Am Broichgrabean

Holthausen: Bereich Adolf-Klarenbachstrake [ Geeststrale
Hassels: Bereich Stendaler Stralie / In der Donk

Reishalz: Bereich Eichelstralle [ Kard-Hohmann-Stralle
Hassels: Bereich Dirschauer Weg / Larchenweg
Urdenbach:; Bereich Haus Endt-Stralle / Benrather Schiofufer
Urdenbach: Beraich Cannstatier Stralle

Urdenbach; An der Ziegelel / Woermannsirafie

Urdenbach: Hugo-Wilderer-Weg

= MaBnahmen:
«  Binnchtung emer neuen Buslinie und Bau einer Haltestelle auf der lckerswarder Stralie

+  Sonst keine, da alle Gabiets in H‘.andla%e sind und &ine Erschliefung unwirtschaftlich baw.
vam Strallenraum her nicht machbar ist.

Handlungsbedarf P [ e
Stadtbezirk 9 S

Verbindung und Bedienungsqualitat:

«  Wersten Mord (Bereich Bruchhausener Str.); Bedienungsdefizite Richtung
Innenstadt

= Malnahme:
«  Taktverdichtung der Linien 723

+  Wersten Ost (Bereich Benninghausener Str.). Bedienungsdefizite Richtung
Innenstadt

> Malnahme:
» Taktverdichtung der Linie 735

* Hassels (Bereich Further Strafte [ Altenbrlckstralze / Am Schinekamp):
Bedienungsdefizit Richtung Innenstadt

* MaRknahme:
« Ausdehnung des 10-min-Taktes in der HVZ

[a=}
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10 Analyseergebnisse Stadtbezirk 10

‘Schwerpunkt Netzoptimierung
Qualitatsstandards
Analyseergebnis Etadtbez}rk 1(1

| Emt:hlml!.u ngsqualitét
im Bezirk 10 (Defizite)

1001 Garalh: An der Slensks) !
Woemannstrale

10.2: Garalh. Hugo-\Wildorer-Wag

mmm Einkaufen

{C-Zentrum) 701

+——» direkt, 30 min
=« = 1xL, 20 min
i == Zxll 10 min
Aeeecege 2all 20 min

S

Bei Entfernungen > 7.5 km
eln Umsteigevargang mehr
zulssig ala in den
Tabellen angegeben

BY 10 am 24.03.2009
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Handlungsbedarf ErschlieBung:

2 Gebiete

+  Garath: An der Ziegelei / WoermannstraBe
+  Garath: Hugo-Wilderer-Weg

= Malinahmen;

Keine, da beide Wohngehiete in Randlage und gine ErschlieBung
unwirtschaftlich bzw. vom StraBenraum her nicht machbar

Handlungsbedarf Verbindung und Bedienung:
= kein Handlungsbedarf

BV 10 am 24.03.2009
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