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1 Ausgangslage

Der am 29.09.2011 vom Rat der Stadt beschlossene Nahverkehrsplan 2010 — 2015 der Landes-
hauptstadt Disseldorf, Teil 1, enthalt den Hinweis, dass mit Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie in
2015 eine Anpassung des gegenwartigen StraBenbahnnetzes erforderlich wird. Eine Untersuchung
und Abstimmung des Liniennetzes nach Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie ist im Nahverkehrs-
plan als Planungsauftrag verankert. Hierbei ist auch eine Altstadtanbindung aus Unterrath und
Derendorf zu prifen. Mit der vorliegenden Fortschreibung zum Nahverkehrsplan 2010 — 2015
wird der Planungsauftrag abgearbeitet.

Unter Berticksichtigung der beschlossenen Netzerganzungen und betrieblichen Rahmen-
bedingungen, u.a.

e Verlangerung der StraBenbahnstrecke (701) zum ISS-Dome

e Verldngerung der StraB3enbahnstrecke in den Medienhafen

e Wegfall der Wendemoglichkeiten und Endhaltestellen am Jan-Wellem-Platz

e  Prufung einer Altstadtanbindung aus Unterrath und Derendorf

wird eine Linienkonzeption flr die Zeit nach Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie vorgelegt.

2 Heutiges Stadtbahn- und Stra3enbahnnetz

Auf dem derzeitigen Schienennetz in Dusseldorf betreibt die Rheinbahn insgesamt sieben
Stadtbahnlinien (U70, U74 bis U79) und 11 StraBenbahnlinien (701, 703, 704, 706, 707, 708,
709,712,713,715 und 719).

Dieses Netz erschlief3t 33 der insgesamt 49 Diisseldorfer Stadtteile, in denen ca. 80% der Dissel-
dorfer Bevélkerung leben und sich ber 90% der Arbeitsplatze befinden. Der GroBteil des OPNV-
Verkehrsaufkommens wird (ber das innerstadtische Schiennetz abgewickelt.

Zurzeit gibt es durch die Disseldorfer Innenstadt einen Stadtbahntunnel (Heinrich-Heine-Allee —
Hauptbahnhof) mit jeweiliger Verastelung an den Endstlicken. Die Beforderungsgeschwindigkeit
sowie die Betriebszuverlassigkeit und Punktlichkeit der sieben Stadtbahnlinien ist durch die
konfliktarme Tunnelfiihrung im Innenstadtbereich besonders hoch.
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Stadtbahn- und StraBBenbahnnetz Status Quo

3 Kiinftiges Stadtbahn- und StraBenbahnnetz
3.1 Tunnel Wehrhahn-Linie

Der Rat der Stadt Diisseldorf hat mit dem Beschluss zum Bau des Tunnels der Wehrhahn-Linie
vom S-Bahnhof Wehrhahn bis zum S-Bahnhof Bilk die Weichen daflir gestellt, dass zukiinftig
deutlich mehr Dusseldorfer von den betrieblichen Vorteilen des Stadtbahnbetriebs profitieren.
So wird sich die Fahrzeit in der stérungsanfalligen Hauptverkehrszeit auf dem Tunnelabschnitt
von heute rund 17 Minuten auf 9 Minuten verkirzen. Ohne die Wehrhahn-Linie wére die stadte-
bauliche Gestaltung des K6-Bogens nicht moglich. Darliber hinaus entstehen grof3e straf3en-
raumliche Potentiale in den Einkaufsstra3en FriedrichstraBe und Schadowstral3e.
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Der Streckenverlauf des neuen Tunnels Wehrhahn S — Bilk S wird heute von den StraBenbahnlinien
703 (Gerresheim S — Wehrhahn S - Kirchplatz), 712 (Ratingen — Wehrhahn S — Bilk S — Volmers-
werth), 713 (Gerresheim Krankenhaus — Wehrhahn S - Kirchplatz) sowie abschnittsweise von

den Linien 706 (Brehmplatz — Jan-Wellem-Platz — Bilk S - Am Steinberg) und 715 (Unterrath S -
Spichernplatz — Jan-Wellem-Platz — Graf-Adolf-Platz - Eller Vennhauser Allee) befahren.

3.2 Zukinftiges Stadtbahnnetz

Mit Inbetriebnahme des Tunnels der Wehrhahn-Linie voraussichtlich in der 2. Jahreshalfte 2015
werden die im Streckenverlauf des Tunnels liegenden Stra3enbahnlinien zu Stadtbahnlinien
aufgewertet.

Im Planfeststellungsverfahren zum Wehrhahn-Linien-Tunnel wurde nachfolgendes Linien-
konzept zugrunde gelegt:

. Linie 713 wird U71: Gerresheim Krankenhaus — Wehrhahn S — Altstadt - Bilk S —
Universitat Ost

) Linie 712 wird U72: Ratingen — Oberrath — Grafenberg — Wehrhahn S — Altstadt - Bilk S —
Volmerswerth

) Linie 703 und Linie 701 im stdlichen Abschnitt werden U73: Gerresheim S —
Grafenberg — Wehrhahn S — Altstadt — Bilk S — Wersten — Holthausen — (Benrath).

Die StraBenbahnlinien 706 und 715 kdnnen aus baulichen Griinden nicht durch den Wehrhahn-
Linien-Tunnel geflihrt werden und erhalten in der Innenstadt einen neuen Linienweg.

Veranderte Linienfiihrung U71

Im Rahmen der Konzeption des neuen OPNV-Linienkonzeptes nach Inbetriebnahme der Wehr-
hahn-Linie wurden mehrere Varianten entwickelt. Eine dieser Varianten fihrte zu der Uberlegung,
die Stadtbahnlinie U71 nicht zum Gerresheimer Krankenhaus, sondern ab der Uhlandstraf3e Uber
den Linienweg der StrafB3enbahnlinie 708 bis zur HeinrichstraBe und weiter Uber den Linienweg
der 701 bis Rath S zu fuihren. Die U71 wiirde damit die Linie 708 ersetzen. Das Gerresheimer
Krankenhaus wirde weiterhin durch die Stra3enbahnlinie 709 erschlossen.

Nach Realisierung der Neubaustrecke von Rath S bis Am Hilserhof ist vorgesehen, bei Veranstal-
tungen im ISS Dome die U71 bis zum ISS Dome zu verlédngern. Bei sehr grof3en Veranstaltungen
ist zusatzlich der Betrieb einer E71 vom ISS Dome (ber die HeinrichstraBBe — UhlandstraBe zum
Hauptbahnhof mdglich.

Folgende Vorteile ergeben sich aus dieser geanderten Linienfihrung der U71 nach Disseltal — Rath:

e Durch die U71 wird zuklnftig fir die Stadtteile Disseltal, Morsenbroich, Rath
eine neue Direktverbindung in die Altstadt geschaffen.

e  Bei der bisher geplanten Linienfihrung der U71 werden 2 Haltestellen zusatzlich an das
Stadtbahnnetz angebunden (Heinrich-Kénn-Stra3e und Gerresheim Krankenhaus), die ca.
2.400 Einwohner erschlieBen. Indirekt werden lber die Umsteigehaltestelle Gerresheim
Krankenhaus weitere 6.100 Einwohner aus Ludenberg und Hubbelrath erschlossen. Bei der
Linienfihrung der U71 bis Heinrichstral3e hingegen werden Uber 5 zusatzliche Haltestellen
ca. 18.000 Einwohner an das Stadtbahn-Netz angebunden. Uber die Umsteigehaltestelle
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Heinrichstral3e bzw. einer Verlangerung bis Rath sind weitere 12.600 Einwohner aus
Mé&rsenbroich und Rath erschlossen.

e Fahrzeitvergleiche zur Innenstadt ergeben, dass gegentiber der bisherigen Planung
Verbesserungen erreicht werden kdnnen. Von der Haltestelle Gerresheim Krankenhaus
zur Altstadt bleibt trotz einmaliger Umsteigenotwendigkeit die Beférderungszeit auf
heutigem Niveau.

e Nach den Verkehrsmodellrechnungen werden gegeniber der urspriinglich geplanten

Linienfiihrung zum Gerresheimer Krankenhaus téaglich Gber 4.000 Fahrgéste mehr den
Tunnel der Wehrhahn-Linien nutzen.

Um den Betrieb der U71 zu ermdglichen, ist die Ertlichtigung der Stadtbahnvorlaufstrecke
zwischen Uhlandstral3e — Heinrichstral3e — Rath S erforderlich. Dies geschieht im Wesentlichen
durch die folgenden MaBnahmen:

e Verlangerungen der Haltestellen auf Stadtbahnlange (60m).
e Teilweise Lagednderungen der heute vorhandenen Schienenstrecken.

e Neubau bzw. Verédnderung von zwei Gleiseckverbindungen.

Aufgrund des grof3en ErschlieBungspotentials durch die neue Linienflihrung kann die
Wirtschaftlichkeit mit Blick auf die Standardisierte Bewertung der Wehrhahn-Linie gegentiber
dem urspriinglichen Konzept verbessert werden.

Das kiinftige Stadtbahn- und StraBenbahnnetz umfasst die in der nachfolgenden Tabelle
aufgefiihrten Linien. Im Einzelnen sind folgende Linienwege und Taktangebote vorgesehen
(nur Veranderungen gegeniiber Fahrplan 2011/12 dargestellt):

Linie Zeit Linienweg Takt
u70 unveréndert unverandert unverandert
U71 tagstber (Rath S -) HeinrichstraBe — Wehrhahn S - 10-min
Heinrich-Heine-Allee — Bilk S — Holthausen — Benrath (Rath S — Heinrichstr. 20-min)
abends Heinrichstra3e — Wehrhahn S - Heinrich-Heine-Allee - Bilk | 20-min-Takt

S — Holthausen — Benrath

u72 tagstber Ratingen — Schluterstr. - Wehrhahn S — 10-min

Heinrich-Heine-Allee — Bilk S — Volmerswerth

abends Ratingen — Schltterstr. - Wehrhahn S — 20-min

Heinrich-Heine-Allee — Bilk S — Volmerswerth

u73 tagstiber Gerresheim S — Schliterstr. — Wehrhahn S - 10-min
Heinrich-Heine-Allee — Bilk S — Uni Ost

abends Gerresheim S - Schluterstr. — Wehrhahn S - 20-min
Heinrich-Heine-Allee — Bilk S — Uni Ost

u74 tagsliber (Meerbusch -) Lérick — Heinrich-Heine-Allee — 20-min
Hbf — Holthausen (einzelne Fahrten zu Schulbeginn (Meerbusch — Lorick Verstarkerfahrten
von Benrath) unverandert)
abends Lorick — Heinrich-Heine-Allee — Hbf — Holthausen 20-min
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Linie Zeit Linienweg Takt
u75 unveréndert unverandert unverandert
u76 unveréndert unverandert unverandert
u77 unveréndert unverandert unverandert
u78 unverandert unverandert unverandert
u79 unverandert unverandert unverandert
701 tagstiber (ISS Dome - Rath S -) Heinrichstr. — Dreieck — 10-min-Takt
Jan-Wellem-Platz — Steinstr./K& — Karolinger Platz — (ISS Dome - Heinrichstr. 20-min-Takt)
Steinberg
abends ISS Dome - Rath S — Heinrichstr. — Dreieck — 20-min-Takt
Jan-Wellem-Platz — Steinstr./K& — Karolinger Platz —
Steinberg
704 tagsliber Derendorf Nord — Pempelforter Str. — Hbf — 10-min-Takt
Karolinger Platz — Christophstr.
abends Derendorf Nord — Pempelforter Str. — Hbf — 20-min-Takt
Karolinger Platz — Christophstr.
706 tagsliber Steinberg - Oberbilker Markt — Brehmplatz — 10-min-Takt
Jan-Wellem-Platz — Steinstr./K6 — Landtag -
FranziusstraBe - Hamm S
abends Steinberg — Oberbilker Markt — Brehmplatz — 20-min-Takt
Jan-Wellem-Platz — Steinstr./K6 — Landtag —
FranziusstraBe - Hamm S
707 tagsliber Unterrath S — Spichernplatz — Dreieck — Hbf — 10-min-Takt
Bilk S/Elisabethstr. — Franziusstra3e — Hafen
abends Unterrath S — Spichernplatz — Dreieck — Hbf — 20-min-Takt
Bilk S/Elisabethstr. - Franziusstra3e - Hafen
709 tagsuiber Gerresheim Krankenhaus — Schliterstr. — 10-min-Takt
Flingern S — Hbf — Landtag — Stidfriedhof — Neuss
abends Gerresheim Krankenhaus — Schliiterstr. — 20-min-Takt
Flingern S — Hbf — Landtag — Stdfriedhof — Neuss
715 tagsuiber (Unterrath S -) Spichernplatz — Dreieck — 10-min-Takt
Jan-Wellem-Platz — SteinstraBe/Ké — Oberbilk S — (Unterrath S — Spichernpl.
Vennhauser Allee 20-min-Takt)
abends Spichernplatz — Dreieck — Jan-Wellem-Platz — 20-min-Takt
SteinstraBe/Kd — Oberbilk S — Vennhauser Allee
719 tagstiber (Staufenplatz — Flingern -) Hbf — Landtag — 10/5-min-Takt

Sudfriedhof

(Staufenplatz — Hbf Verstérkerfahrten

unverandert)

Tab. : Stadt- und StraBenbahnlinien mit Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie




Nahverkehrsplan 2010-2015 - 1. Fortschreibung

Stadtbahnstreckennetz nach Inbetriebnahme Wehrhahn-Linie

3.3 Zukinftiges StralBenbahnnetz

Das StraBBenbahnnetz ist auf das oben dargestellte Stadtbahnnetz abgestimmt.
Die wesentlichen Veranderungen des kinftigen StraBenbahnnetzes gegentiber heute sind:

e  Ersatz der Linie 708 im ndrdlichen Abschnitt Heinrichstraf3e — Uhlandstral3e —
Hauptbahnhof durch die U71 (Rath — HeinrichstraBe — UhlandstraBe — Wehrhahn S
und weiter Heinrich-Heine-Allee — Benrath) sowie durch die Linie 707 im sidlichen
Abschnitt Hauptbahnhof — Franziusstral3e.

e Entfall der Linie 713, das Angebot der Linie 709 wird dementsprechend erganzt.

e Verlagerung der Linie 706 und 715 aus der Achse Jan-Wellem-Platz — Heinrich-Heine-Allee —
Graf-Adolf-Platz und Bilk S auf die Berliner Allee.

e Einrichtung einer neuen Direktverbindung zwischen Hamm / Unterbilk und Jan-Wellem-Platz.
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Es werden alle bisher von StraBen- oder Stadtbahnen bedienten Stadtteile auch zuklinftig mit
gleicher Angebotsqualitat wie heute bedient. Auf den Streckenabschnitten, wo die Wehrhahn-Linie
das heutige Angebot erganzt (Heinrichstra3e — Rath S (U71 und 701)) wird das Gesamtangebot
der jeweiligen beiden Linien zusammen dem heutigen Angebotstakt entsprechen.

Wegen der Durchbindung der Wehrhahn-Linien nach Volmerswerth, zur Universitat und nach
Benrath verandern sich die stidlichen Endpunkte der heutigen Stra3enbahnlinien.

StraBBenbahn-/StadtbahnerschlieBung Diisseltal

Die neue U71 mit der Linienfihrung durch Disseltal nach Rath und die somit neue Direktver-
bindung zwischen Rath — Disseltal und der Innenstadt ersetzt die Linie 708 zwischen Heinrich-
stra3e und Hauptbahnhof. Damit entfallt zukiinftig die direkte Anbindung Dusseltals an den
Hauptbahnhof.

Bei der Abwagung der Liniennetzkonzeption wurde mit Hilfe des Verkehrsmodells Disseldorf analy-
siert, dass der Hauptbahnhof fiir die Fahrgéaste der Linie 708 heute zwar vor allem eine wichtige
Umsteigehaltestelle ist, aber im Vergleich die U71 die Verkehrsbedirfnisse der Disseltaler besser
abdeckt. So erreichen z.B. nach der Verkehrsmodellprognose mit 51% deutlich mehr Disseltaler
direkt ihr Ziel, als bei der urspriinglichen Linienfiihrung der U71 nach Gerresheim Krankenhaus
und der Beibehaltung der Linie 708 (nur 46%).

Die neue Stadtbahnlinie U71 féahrt mehrere attraktive Umsteigehaltestellen wie z.B. Wehrhahn S,
Jan-Wellem-Platz, Heinrich-Heine-Allee, Graf-Adolf-Platz und Bilk S an, so dass zuknftig fir Um-
steiger innerhalb des Rheinbahnnetzes aber auch zur S-Bahn viele Alternativen zum Hauptbahnhof
vorhanden sind. Umsteiger zu den Regional- und Fernziigen kdnnen Uber die in der Nahe parallel
verlaufende S-Bahn (Haltepunkte Derendorf, Zoo und Wehrhahn) direkt den Hbf erreichen. In 2011
wurden die Fahrgéaste der Linie 708 nach ihrem heutigen Fahrgewohnheiten befragt, sodass eine
aktuelle Entscheidungsgrundlage gegeben ist. Insgesamt nutzen 10.500 Fahrgaste an einem Werk-
tag die Linie 708 im Abschnitt nordlich des Hauptbahnhofes. Davon sind ca. 5.000 Fahrgaste durch
das neue Liniennetzkonzept betroffen.

Flr ca. 1.500 Fahrgaste flihrt die Verdnderung des Liniennetzes zu erhéhter Umsteigenotwendigkeit
Richtung Hauptbahnhof. 3.500 Fahrgaste konnen mit ahnlicher Qualitédt durch Umorientierung zur
S-Bahn oder Buslinie 834 zum Hauptbahnhof gelangen.

Die Linie 706 wird auch zukiinftig vom Brehmplatz Uber den Lastring zum Steinberg wie auch
Uber die Zoo-Briicke Richtung Innenstadt fahren. Von Norden wird der Steinberg kiinftig mit der
Linie 701 Gber die NordstraBe — Jan-Wellem-Platz — Berliner Allee — und die Heresbachstra3e
angefahren.

Innenstadt- / AltstadterschlieBung

Die Innenstadt / Altstadt wird wie heute auch zukinftig Gber die Haltestellen Heinrich-Heine-Allee
und Benrather Straf3e erschlossen. Der Carlsplatz wird Uber einen nahen U-Bahnausgang in der
Benrather Straf3e zuklnftig optimal angeschlossen. Zu den bestehenden Stadtbahnlinien U70,
U74 bis U79 kommen die Stadtbahnlinien U71 bis U73 mit der Anbindung von Rath — Disseltal,
Ratingen, Gerresheim, Bilk — Volmerswerth, Universitdt und Wersten — Holthausen — Benrath hinzu.
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Damit erhalten zukiinftig die Stadtteile Mérsenbroich und Rath erstmalig eine direkte Anbindung
an die Altstadt.

Eine StraBBenbahnerschlieBung der Altstadt ist nicht mehr vorgesehen. Somit entfallen zukiinftig
bisherige Direktverbindungen aus den Stadtteilen Unterrath, Derendorf und dem stidlichen Oberbilk
in die Altstadt. Die Linien 706 und 715 werden zuklnftig aber weiterhin den zentralen Jan-Wellem-
Platz Gber die Berliner Allee anbinden. Der Haltepunkt Heinrich-Heine-Allee ist mit Umstieg auf

die Stadtbahn erreichbar, so dass diese Stadtteile auch zukiinftig mit dem Herz der Innenstadt
verbunden sind.

Im Rahmen der Konzeption des neuen OPNV-Liniennetzes wurden u.a. auch verschiedene
Varianten der OPNV-ErschlieBung der Innenstadt / Altstadt untersucht. Im Ergebnis ist festzustellen,
dass das vorliegende Konzept des OPNV-StraBenbahn- und Stadtbahnnetzes nach Inbetriebnahme
der Wehrhahn-Linie unter Berlicksichtigung des Verkehrswertes und der jeweiligen Vor- und
Nachteile die richtige Netzkonzeption auch flr die Innenstadt / Altstadt darstellt.

Direktverbindung Hamm - Unterbilk - Jan-Wellem-Platz

Aufgrund der veranderten sldlichen Linienendpunkte der StralBenbahnen ergibt sich zukiinftig die
Moglichkeit, eine neue Direktverbindung von Hamm und Unterbilk zum Jan-Wellem-Platz zu er-
moglichen, ohne dass andere traditionelle Direktverbindungen aufgegeben werden mussen. Fur
diese Direktverbindung ist im Knotenpunkt Graf-Adolf-Stral3e / Berliner Allee eine neue Gleiseck-
verbindung von Norden nach Westen erforderlich. Hierflir werden ca. 1,5 Mio. € an Investitions-
kosten erforderlich.

Das kilinftige Stadtbahn- und StraBenbahnstreckennetz nach Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie
ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

-10 -
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Stadtbahn- und StraBenbahnstreckennetz nach Inbetriebnahme Wehrhahn-Linie (tagsiiber)
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Stadtbahn- und StraBBenbahnstreckennetz nach Inbetriebnahme Wehrhahn-Linie (abends)

4 Umsetzungsprogramm und Finanzierung
Die Finanzierung der notwendigen InfrastrukturmaBnahmen wird von der Rheinbahn
Ubernommen.

Bis zur Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie sind fiir die Ertlichtigung der Stadtbahnvorlaufstrecke
der U71 zwischen Uhlandstral3e — HeinrichstraBe — Rath S folgende MalBnahmen umzusetzen:

e  Verlangerungen von 11 Haltestellen auf Stadtbahnlange (60m) einschlieBlich
des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen

e  Teilweise Lagednderungen der heute vorhandenen Schienenstrecken

e  Neubau bzw. Veranderung von zwei Gleiseckverbindungen.

-12 -
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Die Investitionskosten hierflir werden auf 10,0 Mio. € geschatzt.

Die Finanzierung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen ist im Betrauungsakt definiert und
wird im Rahmen der OSPV-Finanzierung vom VRR festgestellt.

5 Beschlussfassung

Der Rat der Stadt hat in seiner Sitzung am 26.04.2012 die 1. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
2010 - 2015 vorlagengemal3 (Vorlagen-Nr. 66/ 40/2012) beschlossen:

1. Der Rat der Stadt nimmt die zum Konzept des OPNV-StraBenbahn- und Stadtbahnnetz nach
Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie im Rahmen des Anhérungs- und Beteiligungsverfahren
eingereichten Anregungen und Bedenken der betroffenen Bezirksvertretungen, der Trager
offentlicher Belange und der Biirger sowie die Stellungnahme der Verwaltung dazu zur Kenntnis.
(Anlage 1 zur Vorlage 667 40/2012)

2. Der Rat der Stadt beschlie3t auf der Basis der Ergebnisse des Anhérungsverfahrens die
Vorlage zum Stadt- und StraBenbahnnetz nach Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie als
1. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2010 — 2015 der Landeshauptstadt Disseldorf
gemaB § 9 (4)i.V.m. § 8 (1) OPNVG NRW. (Anlage 2 zur Vorlage 667 40/2012)

3. Der Rat der Stadt beauftragt die Verwaltung gemaf der 1. Fortschreibung des Nahverkehrs-
planes 2010 - 2015 flr das neue Stadt- und StralBenbahnnetz bis zur Inbetriebnahme der
Wehrhahn-Linie die baulichen, betrieblichen und konzessionsrechtlichen Voraussetzzungen
gemeinsam mit der Rheinbahn zu schaffen.

4, Uber gréBere UmbaumaBnahmen z.B. den barrierefreien Ausbau von Haltestellen sind die
betroffenen Bezirksvertretungen sowie der Ordnungs- und Verkehrsausschuss rechtzeitig
gesondert zu informieren.

5. Zusatzlich wird die Verwaltung aufgefordert, rechtzeitig vor Betriebsbeginn das konkrete Fahrplan-
konzept flr die einzelnen Linien sowie die Planungen zu den Anschlusssicherungen, insbesondere
in den Abendstunden, in den betroffenen Bezirksvertretungen und im Ordnungs- und Verkehrs-
ausschuss vorzustellen.

6. Der Rat beauftragt die Verwaltung, Alternativen zur Streichung der 708 zu prtifen, um neue
Fahrgastpotentiale zu erschlie3en.

7. Die Verwaltung wird die Einrichtung einer Buslinie von der Berliner Allee/Steinstral3e
Haltestelle U- und StrafBenbahn Uber Benrather Stral3e — Breite StraBe/(Ruckfahrt
Kasernen-stral3e) — Heinrich-Heine-Allee — Haltepunkt Heinrich-Heine-Allee U-Bahn —
Grabbeplatz — Mihlenstral3e bis zum Endpunkt Burgplatz und zurlick prifen.

-13 -
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