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| Aerotoxisches Syndrom* gefahrdet Leben und Gesundheit von Flugzeugbesatzungen und Passagieren

Massenvergiftungen uber den Wolken?

mmer wieder horen und lesen
wir von Zwischenfallen bei
liigen: Passagiere berichten
tiber strenge Gertiche in der Kabi-
ne, einigen wird iibel, manchmal
miissen Flugzeuge mplanmaBig
zwischenlanden, weil ungeklar-
ter Rauch in Kabine und Kanzel
aufirat, ohne dass ein Feuer fest-
gestellt wurde (,Fume Events®).
Die Ursache dafiir scheint eine
nicht unproblematische Technik
bei der Klimatisierung der Flug-
zeuge zu sein. Die Folgen konnen
dramatisch sein und gefihrden die
Gesundheit von Passagieren und
Flugpersonal durch das ,Aeroto-
xische Syndrom’.

Das beste wire es natiirlich,
durch technische MaBnahmen die-
se Vorfille zu vermeiden. Versorgt
wird die Klimaanlage nimlich bei
fast allen modemen Diisenflugzeu-
gen tiber die so genannte ,Zapfluft®
(englisch ,Bleed Air*), die direkt in
den Tricbwerken abgeleitet wird.
Der Vorteil: Die Luft ist durch das
Triebwerk bereits vorgewérmt und
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muss nicht mehr aufwindig er-
hitzt werden. Der Nachteil: Bereits
kleine Undichtigkeiten geniigen
und mit der Luft kénnen Verbren-
nungsriickstinde der synthetischen
Ole ungefiltert in die Kabine ge-
langen, wo sie die ahnungslosen
Passagiere einatmen.

Chemische Kampfstoffe

in der Atemluft

Die Stoffe im so eingeatmeten
Luft-/Chemie-Mix stammen aus
derselben Produktfamilie, wie che-
mische Kampfstoffe. Er enthilt
einen Cocktail von Giften. Einige
von ihnen sind nervenschédigend.
Die Folgen sind unterschiedlich.
Wehrend manche Flugpassagiere
unmittelbar nach dem Flug krank
werden und grippedhnliche Symp-
tome oder Missempfindungen in
den GliedmaBen zeigen, stecken
das manche einfach weg, ohne zu-
néchst unter den Folgen zu leiden.
Andere werden erst Tage, Wochen
oder (vor allem bei Vielfliegem)
Jahre spater krank.

Viel haufiger tritt dies natiirlich
beim Bordpersonal auf, das ja
stindig unterwegs ist und daher
auch einem viel groferen Risiko
unterliegt, bei solchen Vorfillen
der giftigen Luft ausgesetzt zu
sein. Hier gibt es schon viele Dau-
erkranke und es gab allein unter
den Piloten bereits mehrere Tote
- aus bislang ungeklarter Ursache.

Erstmals wurde bei einem von
ihnen, dem verstorbenen bri-
tischen Airbus-Piloten Richard
Westgate, eine starke Zellschadi-

Das Funktionsschemna der ,Bleed
Air, also der Zapfluft. Sie wirdam
Triebwerk abgenommen und der
Kabine zugeleitet.

gung im Korper nachgewiesen;
eine lymphozytire Myocarditis.
Daraufhin schlug der Untersu-
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chungsrichter Alarm und wandte
sich in einem offentlichen Ver-
fahren an Airlines und AufSichts-
behorde. Hatten bisher Flugzeug-
hersteller und Fluggesellschaften
stets abgewiegelt, so liegen jetzt
Fakten auf dem Tisch.

Laut Untersuchungsbericht, der
unserer Redaktion vorliegt, litt
Westgate an Symptomen, die ver-
gleichbar sind mit einer gleichzei-
tigen Erkrankung an Herzmuskel-
entziindung, Leukimie, Multipler
Sklerose und einer zusatzlichen
Arsen- und Insektizidvergiftung
- eing sonst kaum denkbare Kom-
bination!

Im Bericht heiBt es auch: ,,In der
Kabinenluft befinden sich Orga-
no-Phosphate, eine als Nervengift
bekannte Gruppe von Chemika-
lien, die als Flammschutz und
Weichmacher in Triebwerksolen
verwendet werden.”

Bei anderen FErkrankten sind
Lunge, Herzmuskel und Nerven
betroffen, manche zeigen Lih-

mungserscheinungen, ungeklarte

Symboliota

Fieberschibe, Krankheitsgefithl,
Antriebslosigkeit, Davermiidigkeit
und Konzentrationsschwiiche.

Dass die Witkungen so unter-
schiedlich sind, erkliren Mediziner
mit der individuell unterschied-
lichen Fahigkeit des Korpers, mit
den Giftstoffen fertig zu werden.
Manche stecken das leichter weg,
manche reagieren stark - von Fall
zu Fall eventuell auch gefordert
durch zusatzliche andere gesund-
heitliche Einfliisse.

Abhilfe schaffen konnte die Ver-
wendung von sauberer Stauluft
aus Liiftungsschlitzen, die bislang
lediglich in Boeings modemem
JDreamliner* als einzigem Ver-
kehrsflugzeug eingesetzt wird.

Fluggesellschaften haben
kein Interesse

Die Pilotenvereinigung ,Cock-
pit* fordert, wie Vorstandsmitglied
Jorg Handwerg bestitigt, seit sie-
ben Jahren geeignete Mafinah-
men und stoBt dabei auf taube
Ohren. Flugtechnisch wird alles
getan, um den Luftverkehr sicher
zu machen. Gegen die Vergifiung
von Passagieren und Besatzungs-
mitgliedern hingegen wird nichts
unternonimen.

Es gibt sogar klare Vorschriften,
dass wihrend des Fluges keine
.geféhrlichen Substanzen® in der
Kabinenluft enthalten sein diir-
fen. Die Flugaufsichishehorde
FAA stellte bereits im Jahr 2002
eindeutig fest ,Aufgrund der
fehlenden Lufischadstoffiiberwa-
chungssysteme erfiillt derzeit kein
Flugzeugdesign die Anforderung
der CS 25831; diese Uberwa-
chungssysteme sollen sicherstel-
len, dass die Luoft firr die Insassen
frei von gefihrlichen Verunreini-
gungen ist.”

Coroner Sheriff Stanhope Pay-
ne, der die sterblichen Uberreste
des Piloten Westgate analysieren
lieB, stellt anklagend fest: ,,Bis-
lang gibt es in Flugzeugen keine
eingebauten Sensoren, die solche
Gifistoffe in der Kabinenluft mes-
sen und davor warnen kénnten!*
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Hochempfindliche Atemluft-
analyse aus Wolfratshausen

Und hier kommt eine Wolfrats-
hauser Firma ins Spiel: ,Groger
& Obst* sind weltweit bisher die
einzigen, die mit emer hochsen-
siblen Messtechnik die Schad-
stoffe in der Luft messen konnen.

Entwickelt wurde ihr ,GO-
ATC* nach einer Kundenvorgabe:
Messung von Ol in Luft in Kleinen
und kleinsten Konzentrationen (10
ppb = part per billion) zur Lésung
eines bis dahin bestehenden Mess-
problems. Das Gerdt erméglicht
jetzt die kontinuierliche Online-
Messung der Luft und ersetzt we-
nig aussagekriftige Laborproben
(Kiivettentests). Eingesetzt wird es
zurzeit unter anderem zur kontinu-
ierlichen Messung von Kompres-
sorluft wie etwa bei den Atem-

blicben auch mehrere Présentati-
onen vor hochrangigen Vertretem
der Lufifahrt. Offenbar ist man in
Sorge, damit ein Fass zu dffhen
und hat Angst, bei Feststellung der
Giftstoffe mit immensen Schaden-
ersatzfordeningen konfrontiert zu
werden. Die Pilotenvereinigung
Cockpit hingegen setzt groie Hoff-
nungen in die Messungen, damit ei-
nerseits zahlreiche Erkrankte zu ih-
rem Recht kommen und anderseits
viele Neuerkrankungen vermieden
werden konnen.

Film prasentiert
erschreckende Fakten

Das Aerotoxische Syndrom ist
zurzeit ein heiBes Eisen. Nach
dem alarmicrenden Befind des
britischen Coroners kam jetzt auch
noch ein Film in ausgewihlte Ki-

Janine und Helmut ér&ger kénnten die kontaminierte Kabinen-

luft messen, um bei Storungen sofort GegenmaBnahmen er-
greifen zu konnen - wenn die Fluggesellschaften nur woliten...

luftkompressoren der Feuerwehr
oder zur Reinraumiiberwachung
in Kliniken.

Welche Vortelle hétte der Ein-
satz des patentierten ,GO-ATC*
in emem Flugzeug? Helmut Gro-
ger: ,.Die Zapfluft kommt von den
Triebwerken, Wird nun eine Verun-
reinigung der Atemluft von einem
Trebwerk festgestellt, konnte die
Zapfluft dieses Tricbwerks abge-
stellt und nach der Landung eine
Reparatur vorgenommen werden.
Damit schiitzt man einerseits die
Menschen im Flugzeug und spart
sich andererseits eine aufwindige
Fehlersuche, die man immer dann
durchfithren muss, wenn ungeklére
Gertiche oder Rauch auftreten

Von sich aus traten Janme und
Helmut Groger an Luftfahrver-
binde und Fluggesellschaften
heran, als sie von den iiblen Fol-
gen des Aerotoxischen Syndroms
horten. Janine Groger: ,,Unser
Gerit ist durch Weiterentwicklung
inzwischen fragbar geworden und
konnte jederzeit in einem Ver-
kehrsflugzeug eingesetzt werden

Doch selbst das Angebot an eine
grofle deutsche Fluggesellschaft,
das Geriit kostenlos zu testen, stiefs
auf taube Ohren. Ohne Reaktion

nos: ,Ungefiltert eingeatmet - die
Wahrheit tiber das Aerotoxische
Syndrom*‘. Hier legt Pilot, Jour-
nalist und Filmemacher Tim van
Beveren nach jahrelangen Recher-
chen erschreckende Fakten auf
den Tisch. An die Vorfiihrungen
schliefen sich meist sehr emotio-
nale Diskussionen zwischen Be-
troffenen und Medizinern an. Nur
Vertreter der Fluggesellschaften
und der Flugzeughersteller mei-
den dieses Thema (noch) wie der
Teufel das Weihwasser.

Und so werden wohl noch jahre-
lang Bordpersonal und Passagiere
dem Gift ausgesetzt und es wird
weiterhin fast téglich zu Notlan-
dungen wegen ungeklarter Ge-
riiche oder Rauch in der Kabine
kommen.

SchlieBend noch eine gewagte
Spekulation: Wenn hin und wie-
der Flugzeuge ungeklért abstiirzen
und die Piloten nrational (oder gar
nicht) reagieren: Konnten sie viel-
leicht durch Giftstoffe in der Atem-
luft bewusstlos geworden semn?
Helmut Groger: ,,An derartigen
Spekulationen machte ich mich
nicht beteiligen. Fir mich z#hlen
lediglich Messwerte...
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