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Dinya’nin en blayudk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glvertesi olan bu geminin ytksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesaduf degil.

004 fanpian  [EYIN o - oubuipusagonew

Jotun 80 Ulkede 8.000 calisani ile
tek bir amac icin calisir:

Jotun Yapilari Korur

Jotun W -
Yapilari E : -
Korur o — I AN 1 il E L L

jotun.com.tr insaat cha|ar] End Gistri Boyalarl Deniz Boyalarl Toz Boyalar




As maritime needs grow,
ClassNK has solutions.

As the world's economy grows and changes, the maritime industry is faced with ever greater
challenges. With roughly 20% of the world’s merchant fleet under class, we understand the
requirements for the future of safe shipping, and we're working to develop new tools and
technologies to meet the changing needs of the maritime industry. Learn more about our efforts

to advance maritime safety and protect the marine environment at www.classnk.or.jp

Global Authority in Maritime Standards CIaSSNI(

www.classnk.or.jp
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SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boaté&Life-Raft Davits,Free

Fall Davits, Propulsion Systems,Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of

Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels

is the ship machinery and equipment designer and
manufacturer GURDESAN, which is based in
Kocaeli/TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENiZ SARTLARINA
SAGLAM GOZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2’lik fabrikamizda, hertiirlii giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,

gliverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasarimi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982’den bu yana yapilmaktadir.Miisteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
st kalite diizeyde gergeklestiren firmamiz Tirk
Loydundan 2004 yilinda EN ISO 9001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Giirdesan Gemi Mak. San. ve Tic. A.S.
Dilovasi Organize Sanayi Bolgesi

4. Kisim D-4016 Sok. No:1

GEBZE - KOCAELI / TURKIYE

Phone :0532 755 43 64

Phone :0262-724 85 46

Fax : 0262 724 85 54

Web  :www.gurdesan.com.tr

e-mail :info@gurdesan.com.tr




BASYAZI

Metin KALKAVAN
IMEAK DTO/ Yénetim Kurulu Baskani

YENI BIR YILA GIRERKEN...

Amerika'da baslayan ve tim dlnya
piyasalarini etkileyen kiresel ekonomi
firtinasl, bazi llkelerde tsunami etkisi
yaratirken, bazi Ulkeler bu firtinayl daha
az hasarla atlatmayi basarmiglardir.
Firtinanin zerinden yedi yil gegmis
olmasina ragmen krizin etkileri hala
stirmektedir. Diinyada yasanan bu

kriz denizcilik sektoriimizde de ciddi
sikintilara sebep olmustur. 2008 yilinin
ikinci yarisinda baslayan kiresel firtina,
ozellikle gemi insa sanayimizde blyuk bir
tahribata neden olmustur.

Denizcilik sektorl bu krizden ¢ok
etkilenmistir, ciinkd 2002-2008 yillari
arasinda kazandigimiz paralarin yatirma
doéndstdralmesi bu krizin derinligini
artirmistir. Yine de sektérimuzin
bekledigimizden daha gliglii ¢iktigini
sOyleyebiliriz. Bu da, Tirkiye'de her yedi
yilda bir yasanan krizlerden cikardigimiz
derslerden kaynaklaniyor. Ayrica bu krizin
gelecegini gérmistik, bu konuda sik
sik sektori de uyardigimizi hatirlatmak
isterim. Aslinda kriz geliyorum dedi.
Durgunlukla, hatta resesyonla savasan
ABD ve AB llkelerinde ekonomik krizin
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cikacagi soylentileri 2004 yilindan beri
dillendiriliyordu. 2007 yilinin sonlarinda
ABD emlak piyasasindaki ¢okmelerin
bankacilik sektérini sallamasiyla
baslayan ve tum dlnyaya sigrayan kriz,
elbette Tlrkiye'yi de etkiledi. Bu nedenle
de bir¢ok firma ne yazik ki kapanmak
zorunda kald.

Yeni yila girecegimiz su gonlerde veriler,
2015 yilinin da durgun gececegini
gosteriyor. Kurumlarimizin tedbiri
ellerinden birakmamalarini éneriyoruz.
Aslinda sadece kriz dénemlerinde
degil, butiin dénemlerde tedbir

almak; planli yatirimlar yapmak,
kurumsallagsmanin en 6nemli mihenk
tasidir. Dunya ticaretindeki daralma

ve Ortadogu’'daki belirsizlikler, haziran
ayinda yapilacak olan genel segimler
2015 yilina damgasini vuracak gibi
gbrinlyor. Dilegimiz, elbette ki iyi bir
yil gecirmemiz, bereketli kazanclar elde
etmemizdir. Tlrk denizcilik sektord,
uluslararasi arenada ¢ok isler basardi,
cok glizel calismalara imza atti. Bu
basarida; sektdrdeki birlik beraberligin,
ortak akil ve sinerjinin ¢ok biylk bir

pay! oldugunu séyleyebiliriz. Ayrica
hikimetimizin denizcilik sektdriine
verdigi destek ve idarede isi iyi bilen
denizcilerin olmasi bu basariyr kacinilmaz
kilmistir. Bu vesile ile emegi gecen
herkese yurekten tesekkir ediyoruz.
Denizciler kadirsinastir, asla bu katki

ve destekleri unutmayacaklardr.
Denizcilik sektéri diinyada yeni bir
stirece girmistir. Sektérimuz artik
kurumlarin rekabet edecegi bir alan
olmaktan ¢ikmis, devletlerin rekabet
ettigi bir noktaya gelmistir. Denizcilik
sektor(, stratejik bir sektdr olmanin yani
sira istihdam agisindan da en dnemli
sektorlerden biridir. Denizci dlkelerin
aldig| tedbirleri, hiikiimetimizinde bir

an 6nce almasi gerekmektedir. Hem de
hic zaman kaybetmeden... 2015 yilinin
secim yili oldugunu diistindigimuzde
zaman kaybedilmeden denizcilik sektori
ile ilgili yapilmasi gerekenlerin bir an
once hayata gecirilmesi gerekmektedir.
Bu konuda Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanimiz Liitfi Elvan
baskanliginda yaptigimiz galistayin

cok verimli gectigini soylemeliyiz.

Bu vesile ile basta UDH Bakanimiz
LGtfi Elvan olmak (izere emegi gegen
herkese tesekkir ediyoruz. Onlimiizdeki
stirecte yapiimasi gerekenleri masaya
yatirdigimiz toplantida ¢ikan kararlarin
yolumuzu aydinlatacagini distnlyoruz.
Aksi takdirde diinya denizlerinde kiran
kirana rekabet yasadigimiz bir ortamda
sektdriimiz rekabet edemez noktaya
gelebilir. Ozellikle AB Ulkelerinin
denizcilik sektoriine getirdigi kolayliklarin
bize de saglanmas! durumunda, diin
oldugu gibi bugilinde, yarin da bu yarista
biz de olacagiz.

Yeni yilin, basta dlkemize, milletimize ve
sektdrimize hayirlar, bolluk ve bereket
getirmesini temenni ediyoruz. Biliyoruz
ki, bir yili geride birakirken, sorunlari da
geride birakmiyoruz. Biz inaniyoruz ki,
sektérimlziin birlik ve beraberligi devam
ettigi strece, idaremizle yaptigimiz is
birligi neticesinde asamiyacagimiz engel
yoktur. Yeter ki, gemide ahenk olsun.
Biz batln firtinalari asariz. Cinkd Tirk
denizcilik sektoriinin gemisi saglam,
mirettebati deneyimlidir. Bizim sag
salimen limana varmamamiz icin hicbir
neden yok.

Pruvaniz neta, riizgariniz kolayina olsun.
Allah selamet versin...
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MECLIS BASKANI’NIN MESAJI

Cengiz KAPTANOGLU
DTO Meclis Baskani

Yeni bin yila girisimizin Uzerinden
tam 14 yil gecmis. Simdi 15. yili
karsilamaktayiz. Aslinda yeni bir
ylzyilin da ilk ceyregindeyiz. Bir
gercegi ya da bir iddiay! acikca
ortaya koymaliyiz. icerisinde
bulundugumuz 21. yizyil Tirklerin
ve Tirkiye'nin ylzyili olmalidir,
olacaktir da... Gelisen, buydyen,
zenginlesen Tirkiye'mizin, diinyaya
yon veren glice kavusmasi
6zlemimiz ve inancimizdir. Bu
baglamda 6zellikle dnimizdeki
strecte, Ulkemizin sahip bulundugu
dogal ve stratejik enstriimanlari

en iyi bicimde kullanmak ve
degerlendirmek zorundayiz.

Dinyanin en uzun deniz kiyilarina
sahip, Ustelik de diinya cografyasinin
en verimli su yollarinin ortasinda
bulunan Turkiye'nin, denizciligi
temel sektor olarak 6n siraya almasi
kacinilmazdir.

ilk amag Cumhuriyetimizin 100.
yildénima olan 2023 yili icin
ortaya koydugumuz hedeflerin
gerceklestirilmesidir. 500 milyar
dolar ihracat ve 750 milyar dolar
ithalat isteniyorsa, bunun fiziki
realizasyonunun en verimli ve en
10 | ARALIK-OCAK 2014/15

FINANSMAN

KAYNAGINI

ULKEMIZDE
OLUSTURMALIYIZ

karli bir bicimde yapilabilmesi ancak
bu isin hakkini verebilecek gii¢ll

bir deniz ticaret filomuzun varhigi ile
mUmkanddr.

Oysa Tirk denizciliginin buglnki
hali, bu kutsal amaca ulagsmak
adina cok da iyi bir durumda
bulunmamaktadir. Diinya naviun
piyasasinin yasamakta oldugu,
belki de tarihin en uzun sireli
krizi, belimizi bikmus, kolumuzu
kanadimizi kirmistir. Bu tabloya
bagli olarak, gemi insa sanayimizin
de durumu ortadadir. Gemi insa
sanayimiz bu krizden ¢ok kot
etkilenmistir. Turkiye'nin bu
sektdrlerden vazgecmesi ya da bu
sektorleri yok saymasi s6z konusu
olamayacagina gore, meseleyi
masaya yatirmak ve acil ¢6zim
tedbirlerini hayata gecirmek
zorundayiz.

Oncelikle, denizciligimizin tim
boyutlariyla 6zel 6nem taslyan
sektorlerden sayllmasi saglanmaldir.
Basta Eximbank olmak (izere

finans kaynaklarini gliclendirmek
durumundayiz. Bu noktada devletin
devreye girmesi ve tiimiyle
tlkemizin kendi kaynaklarindan

olusturulan bir finans modelini
hayata gecirmemiz gerekmektedir.
HikOmetimizin denizciligin
uluslararasi énemini cok iyi gérmesi,
denizcilik sektorinin ézelliklerini
dikkate alarak bu sektoriin
gelisimine uygun politikalari
uygulamalari gerekmektedir.

Finansman kaynaginin llkemizde
yaratilmasi en azindan elimizdekileri
korumak adina ¢ok énemlidir. Deniz
ticaret filomuzda yasanmakta olan
ulusal bayraktan kacis trendi de
siratle tersine cevrilmeli ve bu
anlamda tesvik edici tedbirler acilen
alinmalidir. Mevcut yabanci bayrakl
gemileri Turk Bayragi'na gecirecek
ve Turk Bayrakh gemileri de ayakta
tutacak bir finansman modeli sarttir.

insanlar yeni yillara umutlarla

ve sevinclerle girmeyi arzularlar.
Sorunlarimiz, dertlerimiz hangi
6lclde olursa olsun, “ort ki 6lem”
diyecek halimiz yoktur. Hayata ve
gelecege inatla, gayretle asilan
biz Turk denizcileri, 2015 yilinin
hayirlara vesile olmasini, ilkemize,
islam alemine ve tiim insanliga
baris ve huzur getirmesini Cenabl
Allah’tan niyaz ederiz...
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haberler...

DENIZCILIK CALI

haberler...

haberler...

haberler...

DENIZCILIK CALISTAYI’'NDA YOL HARITASI CIKARILDI

Deniz Ticaret Odasi tarafindan; Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Litfi
Elvanin baskanliginda dizenlenen Denizcilik Calistayi, sektdr ve devlet temsilcilerini

bir araya getirdi.

-

e

L -

Denizcilik Calistay1 22 Kasm}:_zqﬁﬁ
‘tarihinde diizenlemﬁ‘

Deniz Ticaret Odasi'nin Atakoy
Sheraton Otel'de duzenledigi
Galistay’a; Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Ltfi Elvan,
Mustesar Yardimcisi Ozkan Poyraz,
Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel
Mudurt Mehdi Gontlalgak, Deniz
Ticareti Genel Mudurd Mustafa
Galiskan, Tersaneler ve Kiyr Yapilari
Genel MUdurt Mustafa Kirdagl,

Kiyl Emniyeti Genel Madar( Yasar
Duran Aytas, IMEAK DTO Meclis
Baskani Cengiz Kaptanoglu, Yonetim
Kurulu Baskani Metin Kalkavan,
TOBB Baskan Vekili Halim Mete,
DTO Yonetim Kurulu Gyeleri,
denizcilik sektorinden 40 temsilci ve
birokratlar katildi. Calistay’'in bashgi
ise, “Gemi Insa, Limanlar ve Tiirk
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Ticaret Filosu” olarak secildi.
Sektorden katihmcilarin kendi
alanlarina ait problemleri tek tek
dile getirdigi toplantida, genel olarak
sektortin ekonomik sorunlari ele
alindi. Bakan LUtfi Elvan toplantiya
katilan temsilcilerin sorunlariyla

tek tek ilgilenirken, sektdrin ve
bakanligin sorunlar konusunda
koordineli olmasini dile getirdi ve
gelistirilen ¢6ztm odnerilerinin ortak
mutabakat cercevesinde ele alinmasi
gerektigini vurguladi.

2023 HEDEFINDE DENIZCILIiGIN
PAYI BUYUK

Latfi Elvan, Tarkiye'nin 2023
hedefinde denizcilik sektoriine
onemli bir sorumluluk yiklendigini

dile getirerek, devletin sekttre bakisl
konusunda da fikir vermis oldu.
GUndemlerinde U¢ buylk denizde,
Ug buyuk liman yatirimi oldugunu
sdyleyen Elvan, bu yatinmlarla
Turkiye'nin denizcilik konusunda
marka haline gelecegini dile getirdi.
Galistayda, gemi ingsaat sektort, Turk
deniz ticaret filosu, gemi, sanayi

ve liman isletmeciligi gibi Gnemli
alanlarda yol haritalarini ortaya
koymaya calisacaklarini ifade eden
Elvan, sunlar soyledi:

“HUkUmetlerimiz déneminde
denizciligin her alaninda gelismeler
saglanmis ve TUurkiye'nin degisim ve
doénusum sUrecinde, denizciligimizde
de degisim ve dontstm sureci

haberler...
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saglanmistir. Bu gelisme sUrecinde
degerli paydaslarimizin buyuk
katkilari vardir. Turkiye yeniden
denizci millet kimligini hatirlamissa,
bunda politikalari belirleyen ve
buna ydnelik dizenlemeler yapan
basta bakanligimiz olmak Uzere

siz degerli sektdr oyuncularimizin
birlikte hareket etmesinin blyUk
pay! oldugunu disunuyorum.
Dinya ticaretinin ylzde 80'i

deniz yoluyla gerceklestiriliyor.
Turkiye'ye baktiginizda da dinyadaki
egilimlerden farkli bir egilim
icerisinde olmadigini gbriyoruz,
denizcilik dinya icin ne kadar
onemli ise TUrkiye icin de o kadar
onemlidir”.

Latfi Elvan, denizciligin milli gelire,
ddemeler dengesine, bltceye olan
etkilerinin ¢cok iyi degerlendirilip
Olctlmesi gerektigini anlatarak,
“Buglnki calistayimizda da bu
konular tzerinde kapsamli olarak

haberler...

haberler...

o B AR
tartisabilecegimizi dustntyorum”
dedi. Elvan, elde edilen ¢iktilarin

da hemen ekonomi ydnetimi ile
paylasilacagini, konularin Gzerinden
hizla gececeklerini vurguladi.

DENiZCILiK SEKTORU STRATEJIK
BiR SEKTOR

Bakanligi dogrudan ilgilendiren
hususlar varsa, bunlari
gerceklestirme yonundeki adimlari
hizla atacaklarini da aktaran Bakan
Elvan, daha fazla Turk bayrakli ve
sahipli gemi isletmeyi, dinya deniz
ticaretinden daha fazla pay almayi,
cari agik Uzerinde dnemli etkileri
olan navlun agigini kapatmayi
hedeflediklerini dile getirdi. Elvan
Turkiye'nin Gg¢ tarafinin denizle
cevrili oldugunu animsatarak,
denizciligin stratejik bir sektor
oldugunu ve bu sektérun stratejik bir
yaklasimla ele alinmasi gerektigini
kaydetti. Kara, hava, demiryolunun
denizle baglantisinin dnemine

haberler...

isaret eden Elvan, sozlerine soyle
devam etti: “Ozellikle tilkemizin
rekabet glicinun artirimasi, deniz
ticaretinden alacagimiz payin
yukariya cekilmesi acisindan
onemli oldugunu dasdnUyorum.
HUkUmetlerimiz déneminde de
onemli gelismeler saglandi.

OTV'siz yakitta bugiine kadar
yaklasik 4,2 milyar liralik bir 6deme
gerceklestirildi. YUk elleclemede son
10-11 yilda ytizde 103’lUk bir artis
s6z konusu, konteyner elleclemede
ylzde 217, Ro-Ro tasimaciliginda
ylzde 98, kruvaziyer yolcu sayimizda
ise ylzde 285'lik bir artis saglandi.
Kara Liste’den Beyaz Bayrak Ulkeleri
arasina girdik. Denizdeki her turll
hareketin anlik izlenmesi saglandi”.
Elvan, yat insasinda Turkiye'nin

bir anlamda marka Ulke haline
geldiginin altini cizerek, “Siparis bazli
siralamada dUnyada UglUncullge

yUkselmis bir Ulkeyiz. Tuzla
DENiZ TICARETI 1 13
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Bolgesi'ne sikisan tersaneciligimizin
bir plan ¢ercevesinde butln
kiyllarimiza yayginlastiriimasi
saglandi. Yetismis gemi adamlarina
baktigimizda dinyada Cin'den
sonra ikinci sirada yer alan bir tlke
konumdayiz” seklinde konustu.

3 BUYUK DENiz, 3 BUYUK LIMAN
BUtln bunlarin basari ve denizciligin
seyri agisindan son derece 6nemli
oldugunu, ancak yeterli gelmedigini
ifade eden Bakan Elvan, sorunlarin
cozUlemeyecek, Ustesinden
gelinemeyecek noktada olmadigini
kaydetti. LUtfi Elvan, bu calistayi
dUzenleyerek sorunlari tespit edip,
bu sorunlarin ¢cézimdine yonelik
hangi adimlarin atilmasi gerektigine
sektor paydaslari ile karar vermeyi
istediklerini anlatarak, soyle devam
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haberler...

etti: “TUrkiye’nin 2023 hedefini hep
birlikte biliyoruz. Bunda denizcilik
sektérimuzin cok énemli payi
olacak. Turkiye'nin dis ticarette
navluna baghligi ortada. Ulkemizin
bu durumu lehine ¢evirmesi igin

en kritik sektor denizciliktir. Bunun
icin gerekli yasal duzenleme dahil
denetim, destek, alt yapi yatinmlarini
es zamanli olarak gerceklestirmek
zorundayiz. 3 blyUk denizde 3
blyUk liman gerceklestirecegimizi
ifade ettik. Bu limanlarin Tarkiye'nin
denizcilikte transit bir Ulke
konumuna gelmesine dnemli

katki saglayacagina inaniyorum.

Bu blyUk projeleri, demiryolu,
karayolu, lojistik merkez projeleriyle
entegre etmek zorundayiz.

Bugline kadarki calismalar da bu
yondedir”.Ulastirma Denizcilik ve

haberler...

haberler...

e
Haberlesme bakani Lutfi Elvan,
bu toplantinin bir ilk oldugunu,
bundan sonraki strecte ihtiyag
duyuldugunda ilave toplantilarin
gerceklestirilecegini belirterek,
“Denizcilik sektdriinde yer alan cok
sayida sivil toplum kurulusumuz
var. STK’larla kapsamli ve
ayrintili, her seyin tartisilacagi
muhtemelen 6nimuzdeki ay
toplanti yapacagiz. Bu toplantida
da onlarin dustince ve duygularini,
sektore yaklasimlarini tespit etmeye
calisacagiz” dedi.

Elvan’in konusmasinin ardindan
calistay basina kapali olarak
gerceklestirildi.

Calistayda sorunlar tespit edilip,
¢cdzum onerileri Ustlnde ¢alisildi ve
sektdr icin bir yol haritasi tespit edildi.
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BAKAN LUTFI ELVAN STK’'LARLA BIRARAYA GELDI

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Liitfi Elvan, GISBIR’in Tuzla'daki
merkezinde denizcilik sektériinden sivil toplum kuruluglari ile biraraya geldi. Yapilan
toplantida Bakan Lutfi Elvan 70’e yakin sivil toplum 6rgttindn sorunlarini dinledi. Cok
samimi bir ortamda gecen toplantida tim STK'lar sorunlarini dile getirdi.

GISBIR'in Tuzla'daki merkezinde
duzenlenen toplantiya ¢ok sayida
basin mensubu ve STK katilirken,
UDH Bakani LUtfi Elvan, MUstesar

Yardimcisi Ozkan Poyraz, Tersaneler

ve Kiyi Yapilart Genel MudUrQ
Mehmet Kirdagli, toplantiya katilan
STK’larin sorularini dinlediler.
GISBIR Yonetim Kurulu Baskani
Murat Kiran, 1971 yilinda kurulan
GISBIR'in, Turkiye'nin en eski

sivil toplum kuruluslarindan biri
oldugunu, ulusal ve uluslararasi
platformlarda Turk gemi insa
sanayini temsil ettigini ifade ederek
basladigl acilis konusmasinda,
TUrk tersaneleri icin buytk 6nem
arz eden ve sorun sahalarindan
olan revizyon imar plani, tekne
imal ve ¢ekek yerleri ve ecri misil
ddemeleri konusunda yasanan
sorunlarin ¢éztme ulastiriimasi
icin UDH Bakanlig’'ndan destek
almayr umduklarini dile getirdi.
GISBIR Yanetim Kurulu Baskani
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TURKIYE GEMI INSA SANAYICILERI BIRLIGI
e
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Murat Kiran, ayrica Turk gemi

insa sanayindeki bilgi Kirliliginin
6ntne gecmek amaclyla UDHB

ile imzalanan veri tabani protokol(
hakkinda yUrutilen calismalarin
olumlu seyretmesinin Turk gemi insa
sanayi icin 6nem arz ettigini ifade
etti.

Soru-cevap kismina gegcmeden

dnce bir konusma gerceklestiren
Bakan LUtfi Elvan da, dinya

deniz ticaretinin ylzde 80'inin

deniz yoluyla gerceklestirildigini,
dUnya ticaretinde stz sahibi olmak
istiyorsak, denizcilikten vazgegcmenin
dustnulemeyecegini belirtti. Bakan
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gbrismeler sonucunda yapilan 6n
calismalarla balikci barinaklar ve
balikciliklarin sertifikalandiriimasi
konusunu en kisa zamanda ¢tzUme
kavusturulacagini belirtti. Balikgilik
faaliyetlerinin Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanhgi'na
devredilmesi konusunda bir girisim

LUtfi Elvan daha sonra, sorulan
sorular Uzerine bazi aciklamalarda
bulundu.

BALIKGILIK BAKANLIGIMIZA

DEVREDILEBILIR
Bakan Lutfi Elvan, Gida Tarim ve
Hayvancilik Bakanhgi ile yGrutulen

oldugunu ve bir kesinlik olmamakla
beraber girisimin ilerleyen glnlerde
neticelendirilecegini sdyledi.

RO-RO TERMINALI il;‘iN YER
BAKILIYOR

Bandirma-Mudanya ve Ambarli-
Marmara Ereglisi arasinda Ro-Ro
terminali kurulmasi icin calismalarin
asama kaydettigini ve d6nimuzdeki
glnlerde bu yerlerin agiklanacagini
sdyleyen Bakan LUtfi Elvan,
spekUlasyonlara sebep olmamak
icin terminal yerleri konusunda bir
aciklamada bulunmadi. Latfi Elvan,
Deniz GUvenligi Egitim Merkezleri'nin
de ilki Tuzla’da olmak Uzere 2015
yilinda faaliyete gececegini belirtti.

YERLi GEMi MOTORU URETiMi

Yerli tersanelerimizin petrol platformu
ve sondaj calismalarini ¢cok rahatlikla
yapabilecegini sdyleyen Bakan L{tfi
Elvan, yerli gemi motoru Uretimi
konusunda da TUDEMSAS'In Urettigi
motorlarin iki tanesinin Van'daki
feribotlara takildigini, bu Uretimin
yapilacak yatinmlarla daha da
artirilabilecegini sodyledi.

DENIZ TICARETI | 17
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YAKLASIK 8 MILYAR DOLARLIK
NAVLUN AGIGINA ONLEM

Bakan LUtfi Elvan konusmasinda
navlun aciginin da; hem denizcilik
sektorl, hem de Tlrkiye ekonomisi
icin oldukca dnemli bir sorun
oldugunu belirtip, IMEAK DTO'nun
acikladigi verilere gore 8.5 milyar
dolarlik, Merkez Bankasi’'nin
verilerine gore ise, 4 milyar dolarlik
bir navlun agiginin oldugunu belirtti
ve bu problemin cari acigi ciddi
sekilde etkiledigini acikladi. Lutfi
Elvan verdigi talimat sonucunda

gemi gemi calisarak cok detayli bir
calismanin ortaya kondugunu, bu
calismayla Deniz Ticaret Odasi'nin
verdigi verilere yakin bir naviun
aciginin belirlendigini ve bununla
alakall sektériin de gorUslerinden
yararlanilarak, saglkli bir ekonomi
yonetimiyle bu aciginin kapatilacagini
soyledi.

DENTUR AVRASYA’'DAN §EHiR
i[,‘iNDE DENiz TA§IMACILII§INI
ARTIRMAK iGiN ONERI

Toplantida sehir iginde deniz
tasimaciliginin artinlmasi icin
yapllan tartismalar Uzerine stz alan
Dentur Avrasya Grup Genel MUdirU
Unsal Savas, IETT'nin yaptig
basarili yenilenme modelini 6rnek
gostererek, Dentur Avrasya’'nin da
14 adet yeni gemi projesi ile cevreye
duyarli, daha konforlu, engelsiz ve
hizli tasimaciligl hedefledigini, bu
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projenin deniz ulagimini artirmak igin
cok 6nemli oldugunu styledi.

Unsal Savas, emisyon orani dustik,
ekonomik makineler ve optimize
edilmis gemi formu sayesinde, bu
yeni gemilerle ylzde 54 yakittan,
ylzde 40 zamandan tasarruf
saglanacagini belirtti. Ozellikle

yeni yolcu binis-inis platformu
sayesinde ve yeni i¢ dizaynla kolay
erisilebilecek konforlu, engelsiz
tasimaciligin gelistirilecegini sdyledi.

GELECEK PLANIMIZI SOMUT
OLARAK ORTAYA KOYMALIYIZ
Limanlarla ilgili aciklamalarda
bulunuldugunu belirten Latfi Elvan,
“Disaridaki yatinmcilara; gelin
Candarli'ya yatirim yapin dedigimiz
zaman, ‘Biz geliriz milyar dolarlik
yatirimi yapariz, ama yarin dbdr gin
0 bolgeye benim yakinima bir yere

liman izni verirseniz ne olacak?’ diyor
ve bu konuda haklilar. Bu ylzden biz
2023 hedefi dogrultusunda gelecek
planlarimizi somut olarak ortaya
koymaliyiz” dedi.

BANLIYO CALISMASINDA i§i
AGIRDAN ALIYORLAR

Toplantida Haydarpasa-Gebze
arasindaki bakim onarim calismalarinin
aktarma olarak kullanilan deniz
tasimaciligini etkiledigini belirten

bir tespit (izerine Bakan LUtfi

Elvan, “Marmaray’in devami olan
Haydarpasa-Gebze hattindaki bakim
onarim calismalarini yapan Ispanyol
firma isi agirdan almaya basladi. Biz de
bakanlik olarak gerekli uyarilar yaptik,
gerekli mekanizmalari devreye soktuk.
Firmanin calismayi baska firmalarimiza
devretme durumu olabilir. Belki 2-3
aylik gecikme yasanabilir, ama bizim
bu konunun takibinde oldugumuzu
tekrar sdyldyorum” seklinde konustu.

DENiz KULTURU iLE iLGiLi RAPOR
SUNULDU

Toplantida Deniz Kultirt Dernegi
Baskani Hakki Sen de, Turkiye'de
deniz kaltartnun gelistirilmesi icin
¢OzUm Gnerilerinin yer aldigl raporu;
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani Lutfi Elvan’a sundu.

Latfi Elvan, Tarkiye'de eksikligini
cektikleri cok énemli bir sorun
konusunda hazirlanan rapor icin Deniz
Kultara Dernegi Baskani Hakki Sen’e
tesekkurlerini iletti.
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2015’E GIRERKEN

inang Kendiroglu
IMEAK DTO Antalya Subesi
Yonetim Kurulu Baskani

“UYELERIMIiZE HIZMETi ONURLA SURDURMEYE DEVAM

EDECEGiz”
2015 yilinda da bir énceki yilda olma felsefemizden hareketle strdiirmeye devam edecegiz.
oldugu gibi sektdriimiiziin menfaati belirledigimiz hedeflerimize ulasmak  Deniz Ticaret Odasi Antalya Subesi
icin calismalarimiza devam amacindayiz. Odamizin artan olarak, 2015 yilinin tlkemize ve
ederek seffaf, deger yaratan, basarilari ve daha da giigclenen diinyaya baris huzur ve refah getirmesi
yenilikgi, katihmci ve sorumlu yapis! ile Uyelerimize hizmeti onurla dilegiyle yeni yilinizi kutlariz.
Yusuf Oztiirk

IMEAK DTO izmir Subesi

BiR YERI BULUNUYOR”

Tirkiye Buylk Millet Meclisi'nde payinin ylizde 27’den ylizde Tlrkiye'nin, denizcilikte transit Glke
yapilan bltce goériismelerinde 30a ¢ikariimasi, 2018 yilina konumuna gelmesine 6nemli bir
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme  kadar demiryolu baglantisi olan katki saglayacaktir. Ayrica, bu tir
Bakanhgi'nin 2015 yil bitcesinin limanlarda elleclenen yikiin yatinmlarin demiryolu, karayolu ve
15.5 milyar dolar olarak demiryolu ile tasinma oraninin lojistik merkezlerle entegre edilmesi
ayrilmasi ve denizcilik sektériine ylizde 7,8'den 15,4’e cikariimasi biyiik 6nem tasimaktadir. IMEAK
onemli yatirimlar yapilabilecegi hedeflenmektedir. Bunun yaninda, DTO izmir Subesi olarak, sektdr
degerlendirilmistir. Turkiye'nin rekabet giictinde ile ilgili yapilmasi gereken bitin
saglanacak artis deniz ticaretinden bu calismalari her zaman cesitli
Yapilacak yatirimlar ve alinacak pay ile dogru orantilidir. platformlarda dile getirmekte ve
dizenlemelerle denizcilik sektori Ulkemizde denizcilik sektdril, her desteklemekteyiz.
icin pek ¢ok kriter hedeflenmistir. gecen yil 6nem kazanmaya devam
Ornegin, limanlarda elleclenen etmektedir ve Tirkiye'nin 2023 2015 yilinin sektér acisindan iyi
konteyner miktarinin 7,9 milyon hedefleri kapsaminda sektoriin bir yil olacagini dile getiriyor ve bu
TEU'dan 13,8 milyon TEU'ya ayri bir yeri bulunmaktadir. Bunun yondeki umudumuzu biz denizcilerin
cikariimasi, demiryolu yik yaninda Ulke genelinde hayata hicbir zaman kaybetmedigini
tasimaciliginda 6ézel sektdrin gecirilecek yeni liman yatirimlari vurgulamak istiyorum.
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2015’E GIRERKEN

Giindiiz Nalbantoglu
IMEAK DTO Bodrum Subesi
Yonetim Kurulu Baskani

“HER YENI YIL BIR ONCEKIi YILDAN KOTU OLUYOR”

“Giden geleni aratmasin” derler ama
maalesef deniz turizmi sektdriinde
son yillarda her yeni yil bir 6nceki
yildan kéti oluyor. 2014 yilinda

da sektoriimiziin, bélgemizin
sorunlarina kalici ¢éztimler
Uretilemedigi gibi tersine yenileri
eklendi.

Bunlari belgelemek amaclyla yaziya
gecirelim ki 6nimuzdeki yillarda
yapacagimiz geleneksel genel
degerlendirmelerde karsilastirma
imkanimiz olsun. ilk bes konuyu
sdyle siralayabiliriz:

1. Mavi yolculugun ve 6zel yatciligin
yapildig koylarda yapilagsma giderek
artiyor. Bakir ve dogal koylarimiz
giderek azalyor. 2014 yilinda
Gokova'nin belki de en stratejik
koyu olan Kisseblki-Adaliyal da
kurban edilmek istendi. Hem dogal
hem de arkeolojik sit alani olan bu
koya tahsisle bin yatakl bir tesis
yapilmaya calisilyor.

2. Gokova ve Bodrum Limani’nda
teknelerden sivi atik alimi icin
gerekli altyapinin yapilmasi ve
gelistirilmesi konusunda bir ilerleme
kaydedilmedi. Gokova' da hala
Akyaka hari¢ bir tane bile atik

alim tesisi/gemisi yok. Bodrum
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Limani'ndaki atik alim sistemi bu
kez de Mugla’nin Blyuksehir olmasi
slrecinde ortaya ¢ikan yetki ve
finansman sorunlari nedeniyle 2014’
e yetisemedi. Bu iki sorun; koylarin
yok olmasi ve deniz kirliligi, orta ve
uzun vadede Ege ve Akdeniz’ deki
tim deniz turizmini etkileyecek,
murettebatli ve mirettebatsiz ticari
tekneler ve Ozel yatlar agisindan
tlkemizi cazip kilan ve bize biyik
rekabet avantaji saglayan iki ana
etkeni de kaybettirmis olacak. 2014
sezonu boyunca bu iki etken disinda
da burokratik sorunlarla, altyapi
yetersizlikleriyle micadele ettik.

3. Sezonun tam ortasinda ¢ikan bir
teblig ile glindeme gelen ylksek
teminatli sigorta zorunlulugu sezon
sonuna kadar Odamizin temel
ugraslarindan oldu.

4. T.C. Mugla Valiligi ve MUCEV’

in Gocek Koyu'nda demirleyen
yatlardan dondurmacilar araciliglyla
para toplama girisimi de Odamizin
kurdugu diyaloglarla engellendi.

5. Ege'deki cekek yerleri bolgelerine
ruhsat alinamamasi 2015’ de bizi
bekleyen sorunlardan biri olacak.

2014°te hig lyi bir sey olmadi mi
derseniz, kiltlr ve sportif alanlarda

ylzimz( galdlren su
etkinlikleri gerceklestirdik:

1. Bodrum International Optimist
Regatta’ nin (BIOR) ikincisi genis
katilimla yapildi.

2. Bodrum’ dan 3 yelkencinin
oldugu 5 kisilik Optimist Milli Takimi
Avrupa Takim Sampiyonu oldu.

3. “Bodrum Cup” ahsap tekne
yarislari 26. yasina basti.

4. Tirkiye' de ilk defa Deniz Filmleri
Festivali'ni diizenledik. Oldukca ilgi
ve begeni topladi.

5. Mavi Yolculugun yaraticisi
Halikarnas Balikcisi’ ni bu yil bir
sergiyle andik.

Sonug olarak 2015 yilina iyimser
bakmamiz mimkin gbéztukmuyor.
2015'de de atik alim altyapisinin
butinsel ¢dézimd mimkin degil,
ayrica limanlardaki baglama yeri
yetersizligi de devam edecek.
Birokratik sorunlara nihai ¢éziimler
Uretilemiyor, tedrici tedbirlerle
idare ediliyor. Plansiz, programsiz
uygulamalar ve kisa vadeli
cikarlarla sektérimiziin gelecegini
karartiyoruz.

lyi seneler!



2015’E GIRERKEN

Irfan Erdem

IMEAK DTO Bati Karadeniz
Bolgesi Yonetim

Kurulu Bagkani

__ “SORUNLARIMIZ OLDUGU GiBI,
BUYUK UMUTLARIMIZ VE HEDEFLERIMIiZ DE VAR”

Muspet ve menfi gelismeleriyle,
aci ve tath hatiralariyla 2014 yilini
geride birakirken, yeni umut ve
beklentilerle 2015 yilina giriyoruz.

IMEAK Deniz Ticaret Odas| Bati
Karadeniz Bolgesi olarak, 2014
yilini yogun bir glindemle gegirdik.
Geride biraktigimiz yilda bélgemiz
deniz ticareti, denizcilik egitimi,

yetismis personel agisindan bélge

insanimizin istihdami ve Uyelerimizin

memnuniyetinin saglanmasi
adina 6nemli adimlar atildi, yakin
cografyamizdaki krizlere ragmen

bélgemizde ekonomi alaninda 6nemli

gelismeler saglandi. Bati Karadeniz

Bolgesi olarak ekonomik blylimemiz
istikrarl bir sekilde devam etti.Basta

bolge tersanelerimizdeki issizlik krizi

Saban Arikan
IMEAK DTO Fethiye Subesi
Yonetim Kurulu Baskani

olmak Uzere birtakim sorunlarimiz
oldugu gibi, blyik umutlarimiz ve
hedeflerimiz de var.

Yeni yilda bu hedeflerimizi
gerceklestirecegimiz inanci ile yeni
yilinizi en samimi duygularla kutlar,
2015’in tlkemize, milletimize, tim
insanliga, baris, huzur ve refah
getirmesini dilerim.

“MEVZUATLARDA ENGEL TESKIL EDICi HUSUSLARI GIDERMEK

Deniz Ticaret Odas! Fethiye

Subesi olarak, Fethiye, Dalaman,
Ortaca, Koycegiz ve Seydikemer
ilcelerini kapsayan toplam 822
kilometre uzunlugunda bir Kiyi
seridinde hizmet vermekteyiz. Tim
tyelerimiz ve halkimizla, birlik ve
beraberlik icinde bir yili daha geride
biraktik. 2014 yili GzUntlleriyle,
beklentileriyle, sevingleriyle geride
kaldi. Tuarkiye Cumhuriyeti'nin
kurucu 6nderi M. Kemal Atatiirk’in

GOREViIMIiZ OLACAK?”

“Denizciligi Tark'tn milli Glkash
olarak distnmeli ve onu az zamanda
basarmaliyiz” s6ziinden hareketle
2015 yilinda da gérevimiz; Turk
denizcilik sektériiniin serbest ve

lyi rekabet ortaminda gelismesi,
uluslararasi rekabet gliciniin
artmasi ve (lke kalkinmasina katkida
bulunmasi i¢in, her gin gelisen
hizmet anlayisiyla, Uyelerimize

dogru ve zamaninda hizmet ve

bilgi sunmak, uluslararasi ve

ulusal mevzuatta deniz ticaretinin
gelismesine engel teskil edici
hususlari gidermek olacaktir.

Bu duygu ve distincelerle sahsim
ve Yonetim Kurulu adina tiim
lyelerimizin, onlarin degerli ailelerinin
ve halkimizin yeni yilini kutluyorum.
2015 yilinin daha fazla umut, daha
fazla seving, daha fazla mutluluk
getirmesi en blytk dilegimizdir. Her
yeni giin bir dnceki glinden daha
giizel olsun! lyi seneler!
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Sadan Kalkavan
Armatorler Birligi
Yonetim Kurulu Bagkani

“ARMATORLUK ZOR MESLEKTIR, SUREKLI
MUCADELE ETMEK GEREKIR”

dolar ihracat yapma hedefimiz
bulunmaktadir, bu da dis ticaret
hacmimizin de 1,2 trilyon dolara
ctkmasi anlamina geliyor. Yapmis
oldugumuz hesaplamalar, 2013
yilinda deniz tagimacihgi icin
takriben 35 milyar dolar 6deme
yapilmasinin mecburi oldugunu
gOsteriyor.

Armatoérlik zor meslektir. Devamli
micadeleyi gerektirir. Bu zorluklar
asmak icin de elimizden gelen
cabayi gbstermeye devam edecegiz.

32 milyon DWT’a yaklasmis olan
Tirk armatortnin filo baydkluga
30,4 milyon DWT’a dismis ve
dismeye devam etmektedir. Bu
konuyu hikiimetin bilgisine sunmak
gibi bir gbrevimiz bulunmaktadir. Tirk Armatorler Birligi Baskani
olarak, hepinizin yeni yilini kutluyor,
2015 yilinin saglik, basari ve

mutluluklar getirmesini diliyorum.

Geri kalani hiikiimetimizin
takdiridir. 2023 yilinda 500 milyar

Recep Diizgit

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi

Yonetim Kurulu Bagkani

“BILGI BiRiKIMIMIZE YENILERINI KATARAK
GELECEK YILA DEVRETTIK”

Koskoca bir yili daha g6z agip
kapayincaya kadar geride biraktik.
Geriye donlp baktigimizda; her
birimiz i¢in gerek tlkemizde ve
dinyada yasanan, gerekse bireysel
olarak yasadigimiz birgok tzucu
olayin varligi olsa da lyelerimiz

ve sektérimdizle i¢ ice, baris,
mutluluk, huzur ve basarilarla
dolu gecirdigimiz bir yil oldu. Ayni
zamanda gecmisine damga vuracak
gelecegine Umitle bakacak ilklerin
yasandig bir yil...

Dernegimiz 2013 yilinda 111.
yilini kutladi. Dile kolay, kesintisiz
surdurulen faaliyetle gecen, cok
az kurulusa nasip olan 111 yil...
2014 yilinda, bdyle anlamli bir

24 | ARALIK-0CAK 2014/15

yildénimin( taclandirmak istedik
ve 111 yillik gecmisimizi bir kitap ile
glinimuize ve gelecegimize armagan
ettik. Yanina da buglnimiziin
dyelerini tanitan ikinci bir kitap
ekledik.

Her iki kitabimizi, Ocak ayinda
dlzenledigimiz, degerli tyelerimiz,
saygideger dostlarimiz ve kiymetli
Oda yoneticilerimiz ile kutladigimiz
dillere destan bir balo ile tanittik.

Dernegimize emegi gegen ve
ebediyete intikal etmis olan her bir
kislyi minnetle andik, var olanlari
basimizin taci yaptik... Katilimci
yonetim anlayisimizia, Uyelerimizi
bir araya getirerek sektérimizin

sorunlarina genis bir katilim ile
saglanan ortak akilli ¢dziimler
drettik. Tim resmi kurumlar ile
son derece yapici ve paylasimci
iliskiler icinde ortak ¢éziimler
aradik. En blyilk sermayemiz olan
bilgi birikimimize yenilerini katarak
gelecek yila devrettik...

BuyUlklerimizden aldigimiz bayragi,
hi¢c kaybetmedigimiz Umitlerimizle
gelecek nesillere tasidik. 2015’in
tim insanliga ve tlkemize baris ve
mutluluk getirmesi dilegiyle, yeni
yilinizi kutlar, tim beklentilerinizin
gerceklesmesini temenni ederim.

Her sey gonlindzce olsun!
Mutlu Yillar...
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Murat Kiran
GISBIR Yonetim Kurulu Baskani

“KRiZDEN BU YANA, TURK GEMiI IN$A SANAYI CIKISINI

Tirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi
(GISBIR) tarafindan gerceklestirilen
Tersanelerin Giincel Durumu
Galismasi'nda tespit edildigi Uzere;
2013 Agustos — 2014 Agustos
déneminde Tirk tersanelerinde 249
adet gemi insa edilmistir.

2014 yili tamir-bakim, askeri
projeler ve romorkdr imalatinin én
plana ¢iktig bir yil olmakla birlikte,

“DEVLET

Sektoérimizi derinden etkileyen
krizin (izerinden neredeyse alti yil
gecti, alti yeni yil kutladik. Agik
sdylemek gerekirse, gelecek yilin
gectigimiz yildan pek farkli olacagini
disinmiyorum. Hatta tlkemizde
ve cevremizde yasanacak siyasi

ve ekonomik belirsizlikler, ileriyi
gbérmek acisindan daha sisli bir
ortam yaratacak. Gegctigimiz yili
gemi ve yat ihracati agisindan
degerlendirdigimizde, sadece
ihracat orani baglaminda, 2013'den
az da olsa daha basarili bir yil
gecirdigimizi soyleyebiliriz fakat

SURDURMEKTEDIR?”

20009 yilindaki kiresel krizden bu
yana, Tlrk gemi insa sanayi ¢ikisini
slrdirmektedir.

Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK)
verilerine gore 2013 yilinda; 1,139
milyar USD gemi ve yat ihracati
yapilmigken, 2014 yilinda Ekim sonu
itibariyle bu rakam 1,043 milyon
USD olarak gerceklesmistir. 2014
yili sonunda 2013 yili rakaminin

Basaran Bayrak
Gemi ve Yat ihracatcilari Birligi
Yonetim Kurulu Baskani

yakalanacagi ve hatta bir miktar
Uzerine cikabilecegi dngdrilmektedir.

Ozellikle 2023 yili hedefleri gbze
alindiginda; 2015 yili ihracat
rakamlarinin %10 - %15 oraninda
artis gbéstermesinin, 10 milyar USD
hedefine ulasabilmek icin gerekli
oldugunu degerlendirmekteyiz.
2015 yilinin Glkemiz ve sektérimiiz
icin hayirl olmasini dileriz.

DESTEGINE iHTiYACIMIZ VAR”

asll basari Griin gami acisindan
yasadigimiz degisikliktir. Artik
musteri talebine cevap verebilecek
nis ve katma degeri ylksek drinler
ihra¢ ediyoruz. Kg-birim fiyati olarak
karsilastirdigimizda bugiin ihrag
ettigimiz Urlnlerin fiyatlari 2008
oncesine kiyasla neredeyse iki kat
daha yliksek, ancak tabii ki iscilik
fiyatlarimiz da ayni 6lctide artti. Bu
fiyat artisimiz, karhhgimizin arttig
anlamini tagimiyor. Bu yil 20 Aralk
itibari ile toplam ihracatimiz 1180
milyon USD'’yi asmis gdriindyor.
Gecen yila gore yaklasik % 4.6’k

bir ihracat artisi sagladik. Bu,
ileriye umutla bakabilmemiz igin bir
gostergedir. Altyapi yatirimlarimizi
hemen hemen tamamladik ancak
sermaye sorunumuz ve bir de

rakip Ulkelerin sahip oldugu

haksiz rekabete neden olan
destekleri bizleri rekabet etmekten
uzaklastiriyor. Bu konuda devletin
destegine ihtiyacimiz var.

2015 yilinin Glkemize, sektdriimiize
ve tim denizcilik camiasina hayirlar
getirmesi dilegi ile yeni yilinizi bir
kez daha kutlar esenlikler dilerim.
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Ziya Gokalp
GESAD Ydnetim Kurulu Bagkani

“GEMI SANAYI ENVANTER TESPITI’NIN YAPILMASI GEREKIYOR”

2014 yih Glkemizde olumlu
gelismeler yaninda, dzellikle gemi
techizat Gretimi ve gemi yan
sanayimiz agisindan olumsuzluklarin
devam ettigi bir yil olarak gecti.
Tersanelerimiz yeni gemi siparisi ve
teslimi itibariyla hala uluslararasi
kriz 6ncesi duruma ulasamadilar.
Ulkemizde artan gemi bakim,
onarim igleri, kamusal kesimden
gelen talepler ve askeri gemi
siparisleri tersanelerimizde nispi
artiglara sebep olmustur. Gemi
sanayimiz icin yapilacak plan ve

programlarda kullaniimak tzere,
“Gemi Sanayi Envanter Tespiti”nin
ciddi bir proje calismasi olarak
baslatiimasi zaruret halini almistir.
Ulkemiz gemi sanayinde yeterli veri
tabani tespit calismalari maalesef
gerceklestirilememistir. Saglkli veri
tabani tespiti ve takibi yapilmalidir.
Gemi techizat Ureticimiz ve gemi
yan sanayicilerimiz, verimli ve
uluslararasi piyasalarda kendi
markalariyla séz sahibi olmak arzu
ve gayreti icindeler. Tersanelerimizi
ithalata dayali bir montaj sanayi

Hasan Terzi
Gemi Trafik Operatdrleri Dernegi
Yonetim Kurulu Baskani

olmaktan kurtaracak bir kimelenme
projesi baslatildi. Yalova'da

hukuki kurulusu tamamlanan

“Gemi ihtisas Organize Sanayi
Bolgesi”, idari engeller yliziinden
kamulastirma ¢aligmalarini maalesef
tamamlayamamaktadir. Ug yildir
bitce yatinm programina alinmis
olmasina ragmen alt yapi calismalari
baslatilamiyor. Bu projenin 2015
yilinda baslatilabilecegi timidiyle,
yeni yilda tim Turk denizcilik
sektérindn basarilarla dolu bir yil
gecirmesini diliyoruz.

r\«......-—-.:-\ A

“GEMI TRAFIK HiZMETLEFSi’Ni POLi_TiK VE S_TRATEJiK
ACILARDAN DA DEGERLENDIRMELIYIZ”

Ulkemizin denizcilik faaliyetlerini,
Gemi Trafik Hizmetleri (GTH)
acisindan degerlendirdigimizde,
Tirk bogazlarindan sonra, 2015

yili icerisinde devreye girecek olan
Izmit ve izmir Gemi Trafik Hizmetleri
ve sonrasinda Mersin Gemi Trafik
Hizmetleri ile Tarkiye'nin Karadeniz
kiyilari haricinde neredeyse tim
kiyilari GTH kapsama alanina
girecektir. Bu gelisme, deniz trafik
emniyetindeki artisla birlikte, deniz
yetki alanlari agisindan tartismalarin
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yasandigl Ege Denizi ve Dogu
Akdeniz'de de Tirkiye'nin deniz
yetki alanlarindaki hakimiyetini
pekistirmeyi beraberinde
getirecektir. Bu gercek dikkate
alindiginda artik, “Gemi Trafik
Hizmetleri”ni sadece operasyonel,
teknik ve ticari acilardan degil
ayni zamanda politik ve stratejik
acilardan da degerlendirmemiz
gerektigi sonucu ¢ok daha net
bir bicimde ortaya ¢ikacaktir. Bu
dustncelerle 2015 yilinin, GTH

alanlarinda deniz trafik emniyeti,
ticari ve ekonomik cikarlar ve uzun
vadeli ulusal ¢ikarlarin bir btlin
olarak degerlendirildigi ve ortak
menfaatlere yonelik uygulamalarin
yapildigi bir yil olmasini diliyoruz.

Ayrica, 2015 yilinin sadece
Ulkemizde degil tiim diinya
denizlerinde kazasiz, sorunsuz, bol
kazancli gecmesini temenni ediyor,
tdim denizci meslektaslarimiza
“Allah selamet versin” diyoruz.
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Fikret Késeoglu
Gemi Brokerleri Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkani

B

“DENIZCiLIGIMiZDEKiI YUKSELIS GURUR VE OVUNGC KAYNAGI

Zorlu bir strecten gegen Tirk
denizciliginin yikselerek ¢iktigini
gbrmenin mutlu gururunu
yasamaktayiz. Diinya denizciliginde
uzun yillardan sonra gostermis
oldugumuz bu inanilmaz yukselis,
yurtdigl piyasalari en yakindan takip

OLMUSTUR”

eden ve bu ilerleyiste payi olan biz
brokerlere de gurur ve 6viing kaynagi
olmustur.

Icinde bulundugumuz bu zorlu
ekonomik ve siyasal sartlar
icerisinde, Ulkemizin ve ulusumuzun

Samim Unan
Deniz Hukuku Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkani

birlik ve beraberlik iginde oldugu,
huzurun ve barigin eksik olmadigi
yeni ve tertemiz bir yil diliyoruz.
2015 yilinda, bu Ulkede yasayan her
ferdin, karanliga isyan etmektense
bir mum yakacagi glizel glinlerin var
olmasini umut ediyoruz.

“YARGI KARARLARINA HERKESIN KOLAYCA ERiSIMININ
SAGLANMASINI DIiLIYORUZ”

Deniz Hukuku Dernegi (DHD)
olarak lyesi oldugumuz Comité
Maritime International’in (CMI) yillik
toplantisi 2015 yilinda istanbul’da
gerceklesecektir. 6-9 Haziran 2015
yilinda gerceklestirilecek olan bu
toplantiya DHD olarak ev sahipligi
yapacagiz. Bu kapsamda, Dr.
Bllent Sozer'in baskanhginda bir
organizasyon komitesi kurulmustur.
Denizcilik alaninda oldukca

onem tasiyacak bu etkinlige ev
sahipligi yapmanin heyecani ve
gururunu tasimaktayiz. Tim sektor
temsilcilerini, 6gretim Gyelerini,
avukatlari ve ilgilileri aramizda
gbrmekten mutluluk duyacagiz.
Toplanti ile ilgili hazirliklarin son
asamasina gelinmistir. Toplanti
hakkinda kapsamli aciklama yakinda

DHD’nin ve CMI'in resmf internet
sayfalarindan sizlerle paylasilacaktir.
Tirk Deniz Ticareti Hukuku'nun
dinyada ileri bir noktaya ulastigini
gostermek 2015 yili icin en biylk
dilegimizdir.

6102 sayil Tirk Ticaret Kanunu
(TTK) 01.07.2012 tarihinde
ylrlrlige girmistir. Bu kanun
kapsaminda kararlar, ilk derece
mahkemeleri tarafindan verilmeye
baslanmistir. Bu kararlara
erisimin saglanmasi TTK'nin

yeni hikdmlerinin iyi bir sekilde
uygulama alani bulmasi igin nem
tasimaktadir. Bu kapsamda,
mevcut uygulamadan farkli olarak,
yargl kararlarina herkesin kolayca
erisiminin saglanmasi ve bu yénde

bir alt yapinin kurulmasini diliyoruz.
TTK’nin besinci kitabi hazirlanirken,
mehaz olarak ¢ok sayida
milletlerarasi s6zlesme esas
alinmistir. Kanun koyucunun mehaz
olarak aldig| birgcok milletlerarasi
sdzlesmeye Tirkiye henliz taraf
olmamistir. Bu kapsamda, 1989
Kurtarma Sézlesmesi icin 2014
yilinda tamamlanan katilim
islemlerinin diger milletlerarasi
sozlesmeler igin de 2015

yili icerisinde tamamlanmasi
temennimizdir. Boylece TTK
dizenlemesi ile 6ncelikli olarak
uygulama alani bulan milletlerarasi
sozlesmeler arasinda olusan farklilik
ortadan kalkmis olacaktir.

2015 yilinin tim sektor ilgilileri icin
saglik, huzur ve basari getirmesini
dileriz.
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Billend Temur
Denizcilik Federasyonu Bagkani

“2015 YILI, UMARIZ TURK DENIZCIiLiGi iCIN UMUTLARIMIZI

2008 krizi sonrasi gelecek her yili
umutla bekleyen denizcilik sektori
icin 2014 yilhnin sonuna dogru
disen petrol fiyatlari iyi bir haber
oldu. Fakat bu ayni zamanda,

2015 yili icin diinya ekonomisinin
durgunlagsmasina neden olacak gibi
gozlkiyor. Her sektdrde oldugu gibi

Ml 4

SONDURMEZ”

arz talep dengesi navlun piyasasini
etkilerken, 6nceki yillara gore artan
yeni insa gemi kapasitesi 2015
yilinda da diinya ticaret hacminin
artisinin GUstiinde seyredecek gibi...

Maalesef cok parlak gériinmeyen
2015 yih, umariz uzmanlari yaniltir

Sinem Dedetas
TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Baskani

ve Turk denizciligi icin umutlarimizi
sondirmez.

Denizde, tersanelerde, limanlarda,
ofislerde ¢alisan ve igveren tim
denizcilerimize ve sektdriin tim
paydaslarina hayallerinin 6tesinde
mutlu yillar dilerim.

“2015 DE ODALARIMIZI ZORLU GUNLER BEKLIYOR?”

Oncelikle yeni yilin denizcilik
camiamiz icin beklentilerin
karsilanacagi bir yil olmasini dilerim.
Denizleri doldurup kara parcgasi
Uretmeyecek bir zihniyete dogru
evrilerek, denize ve denizci millet
olma Ulkistne yaklasacagimiz bir yil
olur umarim.

Gemi Muhendisleri Odasi'nda,
gerek yonetimimizin, gerekse
meslektaslarimizin 6zverili
calismalariyla, her ortamda hem
odamiz hem de sektdérimiz icin
birlestirici bir dil ile ortak ¢aligsmayi
etkin kildik. Baslattigimiz “Ulusal
Gemi insa Sanayi Strateji Calistayr’
bunun en giizel érnegidir. Bir fikir
olarak baslayan yapi, sektdriin
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degerli ve kuvvetli bilesenlerinin
destegi ile biyudi ve bugliniin
amaci olan, sektoérimiize ait strateji
belgesi hazirlama noktasinda
calismalarina devam ediyor. Bunun
yani sira odamizin kurumsal
isleyisine katki sunacak bir yazihm
olan GMO-Y6nsis uygulamasinin
calismalarina baslanmasi, isyeri
temsilciliklerinin aktiflestirilmesi,
tye bilgilerinin giincellenmesi,
bakanliklar tarafindan diizenlenen
yonetmeliklerin takibi ve gemi
muihendislerinin meslek alanlarinin
genisletilmesi, Tlrk-Loydu

sirket ve vakif senet calismalari,
odamiz yayini olan Gemi ve Deniz
Teknolojisi dergimizin diizenli yayin
periyoduna kavusturulmasi, oda

yénetmeliklerinin glincellenmesi

ve en 6nemli gdrevlerimizden olan
meslek i¢i strekli egitimin verilmesi
noktasinda 2014 yilinin basarili
gectigini distnlyoruz.

TMMOB ve bagli odalari acisindan
2014 de yasadiklarimiz gosterdi ki,
2015°de odalarimizi zorlu giinler
bekliyor. 2015'in, mevcut politikalar
nedeniyle TMMOB'’ye bagl tim
odalar igin, tarafsiz bagimsiz
uzman kuruluslar olarak varliklarini
slrdlrebilme micadelesinin yili
olarak tarihe gececegi simdiden
gbzikmekte. Yeni yilin hepimize,
saglik, mutluluk, dayanisma ve baris
getirmesini temenni ediyor, kiymetli
okurlarinizin ve camiamizin yeni
yilint kutluyorum.
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Ali Deniz Eraydin
Gemi Yakit ikmalcileri Dernegi
Yonetim Kurulu Baskani

“2015 ICIN “GECIS YILI” DEMEK YANLIS OLMAZ GORUSUNDEYIM”

Surprizlerle dolu 2014 yilini geride
biraktik...

2015, bir degisim ve gelisim

yili olacagini ve ¢ok daha fazla
slrprizlere gebe oldugunu gostererek
geliyor. Dlinya degisiyor ve hepimizin
bu degisime hazirlikli olmasi
gerekiyor.

Blyuk bir siyasi ve ticari degisim
strecinden geciyoruz. Disinin ki;
gecmiste savas ¢iktiginda petrol
fiyatlari aylarca tavan yapardi, simdi

savas clkiyor ve petrol fiyatlarinda

aylarca sert duslslere sahit oluyoruz.

Alisik olmadigimiz bir igleyise ayak
uydurmamiz gerekecek.

90’larin sonunda ve 2000’lerin
basinda, hepimize ¢cok uzak goziiken
bircok kural, kisitlama ve standartlar
2015'de devreye girmeye basliyor.
Bu degisim 2025’e kadar araliksiz
devam edecek gibi gbzlkiyor. Bu
baglamda 2015 i¢in “gecis yih”
demek yanhs olmaz géristindeyim.
Son bes yilda yaptiklarimiz ve

Hakki Sen
Deniz Kiiltiirii Dernegi
Yonetim Kurulu Baskani

hazirliklarimiz, bu gecisi ne kadar
kolay veya sancili gecirecegimizi
belirleyecektir diyebiliriz.

Bu kadar degisim yasanirken basari;
ana yoldan ¢ikmadan standartlar
cercevesinde yeni kurallara

sadik kalarak isleyisini devam
ettirebilenlerin olacak gérusl yanlis
bir tespit olmaz.

2015’in Tiurk denizcilik camiamiza
saglik, basari, mutluluk ve bol
kazanglar getirmesini diliyorum.

“HEM DENIZLERiIMiZE HEM YERYUZUNE BEREKET VE HUZUR"...

Milyonlarca ¢ocugun deniz
gbérmeden yasadigl, onlarca
cocugun her yil bogularak hayatini
kaybettigi 8484 km sahil seridine
sahip mavi vatanimiz Tlrkiye'de;
devletimizin, sektorimizin, tim

denizci bir millet olamayisimizin en
blyik sebebi olan deniz sevgisinin
olusturulmasi icin miicadele edecegi
yeni bir yil temenni ediyorum.

Onlimiizde uzun ve yorucu bir

STK'larin, halkimizin kol kola girerek stire¢ var. Bu ytizden denizlerimizde

kotlye giden her seye karsl,
riizgarimiz kolayina olmasa da
gecmisimize ve gelecegimize

layik bir yil gecirmeliyiz. Umarim
2015 yili hem denizlerimize, hem
yeryliziine bereket ve huzur getirir.
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- URETiM- Bariyerler-SorbentRiizer Tanklar
» ACIL MUDAHALE HiZMETI

- ACIL MUDAHALE PLAN HAZIRLAMA

- PETROL KiRLiLIGIi MUDAHALE EGITIMLER

- PETROL KiRLILiGi TATBIKATLARI

- SU ALTI CALISMALARI

» GEMILERDEN ATIK ALIM

- COP VE PETROL TOPLAMA GEMi iNSAA

- PETROL KiRLILIKLERINE MUDAHALE VE TEMIZLIiK

www.marticevre.com.tr
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YILIN SON MECLIS TOPLANTISI YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Aralik Ayl Olagan Meclis Toplantisi, Cengiz Kaptanoglu
baskanliginda gerceklestirildi. Yogun katilimin oldugu 2014'in son meclis
toplantisinda sektérdeki ¢esitli sorunlar ele alindi.

Cemalettin Sevli

yakalamayabilirdik” dedi. Sekiz
Umit Sandikgi - Cengiz Kaptanoglu yil istanbul Bélge Mdiirii olarak
gorev yaptigini ve kendisi icin ¢ok
dnem tasiyan denizcilik egitimiyle

Sektorlin yogun ilgi gosterdigi

) , . ve I¢ Sular Dizenleme Genel iloili Grattagini
toplantiya Eski Deniz ve I¢ Mddurd Cemalettin Sevli kisa gilllilrtgeilI%Z\iliar“é%rriaftne%am
Sular Dozenleme Genel Mddrd bir konusma yapti. 2003 yilinda ediyor. Her gérev kutsaldir ve ayrim
Cemalettin Sevli, Eski Kiyi Yapilan —jstanpy| Bolge Madr Yardimersy yapilmaz. Her zaman denizciligin
ve Tersaneler Genel Muddrd olarak géreve baglamasindan hizmetindeyiz ve her zaman sizlerle
Hizirreis Deniz, yeni goreve gelen once de 15 yillik deniz hayatinin birlikteyiz. Ben burada kendimi
Deniz Ticareti Genel Mudard oldugunu ve esas tecriibeyi evimde hissediyorum. Hicbir
Mus‘tafa. Caliskan da katildi. IMEAK denizde calisarak edindigini zaman makarmimi dnde tutmaya
Deniz T|qaret OanI tarafln.dan, g ifade eden Sevli, “Tecribemizi calismadim. Sorunlarda coziim
Cemalettin Sevli ve Hizirreis Deniz’e  yepizqe edinmeseydik belki de aramaya calistik. Kapimiz herkese
denizcilik sektériine verdikleri emek sizinle bu kadar iyi bir frekans acikti” diye konustu.

ve katkilardan dolayi birer plaket i
o USUNMELT
verildi. s ;

Toplanti, IMEAK Deniz Ticaret
Odas! Meclis Bagkani Cengiz
Kaptanoglu'nun yaptigi kisa acilis
konusmasiyla basladi, ardindan
butce maddeleri oylandi. Bitge
maddelerinin kabullinin ardindan
DTO’nun aylik faaliyet raporunun bir
dzeti sunuldu.

“HER GOREV KUTSALDIR”
Sektoére verdigi emek ve
katkilardan dolayi kendisine
plaket takdim edilen Eski Deniz
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Mustafa Caliskan

Eski Kiyi Yapilari ve Tersaneler
Genel Mudlrt Hizirreis Deniz de
kisa bir tesekklr konusmasi yapti.
Deniz, “Odamizin bize ybnelik
hassasiyetinden dolayi tesekkr
ediyorum. Ben kamu hizmetlisi
olarak gdrev yaptim ve gérevime
devam ediyorum. Esas olan
denizciligin kendisidir. Sektor(

¢cok dnemsiyorum ve seviyorum.
Gegmisim bu sektdrdeydi,
gelecegim de bu sektdrde olsun
diye birtakim hedeflerim var.
Devlette devamlilik esastir ve
yenilenmesi gerekir. Yaptigimiz her
isi istisare ederek yaptik. Belli bir
disiplin cercevesinde sektdre hizmet
ettik” ifadelerini kullandi.

Deniz Ticareti Genel Mudur
Mustafa Caliskan ise Kiyl Emniyeti
Genel MudUrligi’nde uzun

yillar gérev yaptigini belirterek,
“Kendimi sizin icinizden biri olarak
gbrilyorum. Deniz Ticareti Genel

Mudirliga olarak sektorle ayni
hissiyatl paylasmak istiyoruz.
Birlikte ¢6zim odakli projeler
gelistirmeyi arzu ediyorum. Bunun
icin tim ekibimle birlikte samimi bir
gayret icinde bulunacagiz. Sadece
kamu olarak degil, hepimizin bir
taraf olarak, denizcilik sektoriinlin
uluslararasi alanda rekabet gliciiniin
artmasi icin somut projeler
gelistirmesi gerektigine inaniyorum.
Denizciligimiz olmasi gereken
noktada degil. Yapacak ¢ok isimiz
var” dedi.

“UYELER DTO’YU YETERi KADAR
TANIMIYOR”

Mustafa Caliskan’in ardindan
kiirsilye ¢cikan IMEAK DTO Meclis
Uyesi Mustafa Yilmaz, Uyesi
oldugu Basin ve Toplumla ligkiler
Komisyonu’nun calismalari hakkinda
bir sunum gerceklestirdi. Yilmaz,
Gyelerin DTO'yu yeteri kadar
tanimadiklarini séyledi. Mustafa

Yilmaz, “DTO’nun yaklasik 8 bin
Uyesi mevcuttur. 279 kisi Meclis
Komite Uyesi'dir. Bunlarin icinden
de 116 kisi Meclis Uyesi olarak
gbrev yapmaktadir. Her meclis
toplantimiza misafirlerimizle birlikte
yaklasik 150 kisi katilmaktadir.

Diger binlerce Gyemiz ise DTO'da
olanlardan haberdar olamiyor.
Odamizin sektorin degisik kollariyla
yapmis oldugu calismalari diger
dyelerimizin bilgisine sunamiyoruz.
Uyelerimizde bir serzenis var ve biz
bunun calismasi icindeyiz” dedi.

Komisyon olarak DTO calismalarinin
tum Qyelere ulastiriimasi icin bir
toplanti diizenlediklerini sbyleyen
Yilmaz, s6z konusu toplantiya
komite baskanlari ya da herhangi
bir Giyesinin katilabilecegini aktardi.
Yilmaz, “Uyelerimize ulasmanin en
dogru yolu komitelerdir. Yénetim
Kurulu'nun onayiyla 27 Ekim Pazar
giinii DTO Meclis Salonu’nda bir
toplanti yapmak icin bir davetiye
cikardik. 47 komiteden 40’
katilacagini teyit etti. Fakat o glin
son yillarin en yogun saganak
yagisini yasadik. Istanbul trafigi felc
oldu ve sadece 12 komiten temsilci
gelebildi. Bu toplantiya katilan
baskan ve Uyelere tesekklr ederim.
Bu toplantinin amaci meclis ve
komite disindaki Uyeleri de DTO’ya
cekebilmektir” dedi.

DTO’nun, 47 komitenin tim
tyelerinin katilacagi toplantilar
organize edecegini, her komite
icin carsamba glnleri ayri
tarihler belirlenecegini aktaran
Yilmaz,” Komite baskanlari
kendilerine verilen tarihe gore
kendi komitelerinde gdrev dagilhmi
yapip, tim meslek grubu Uyelerine
davetiye ¢ikaracaktir. Bu aramalar
yaplilirken de, firma adres ve
telefonlarinin giincellenmesi
saglanacaktir. Degisiklikler varsa
mevcut sistemde degistirilecektir.
Tavsiyeler dinlenecek, calisiimasi
istenilen konular raporlar halinde
Oda'ya iletilecektir. Bunu bitiin
DENiZ TICARETI | 33
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komite toplantilarinin genigletilmisi
olarak dusunebiliriz” diye konustu.
Ote yandan, DTO’nun resmi yayin
organi Deniz Ticareti Dergisi'ne
komitelerce katki yapiimasinin
6nemli oldugunu ifade eden Yilmaz,
komitelerden kendi is alanlariyla
ilgili yazilar beklediklerini ifade
etti. Yilmaz, “En temel amacimiz
Oyelerimizin katilimci olarak
DTQO'yu tanimasi ve bizim de tiim
Uyelerimize yardimci olmamizdir.
Biz bir aileyiz. Uyelerimiz burada
kendilerini rahat hissetmeli

ve yOneticilerimiz de bunu
saglamalidir” dedi.

“COK Dl:l§UNUP AZ MEVZUAT
YAPALIM”

Toplantida kurslye ¢ikan diger bir
isim, IMEAK DTO Meclis Uyesi
Altan Késeoglu oldu. Onceki
toplantida 10-12 konusmacinin
mevzuattan sikayet ettigine

isaret eden Kdseoglu, Mevzuat
Komisyonu Bagkani olarak konuyla
ilgili calismalar yaptigini ifade etti.
Kdseoglu, “Tek bir sey sdylemek
istiyorum; Mevzuat Komisyonu'nu
topladim. Komisyon, “Sikintilar bize
gelsin inceleyelim” dedi.

Su anda yalniz ¢aligiyorum.
Benim yapmak istedigim su:
20 yildir 6zel sektérdeyim. 34
yildir da devlette gbrev yaptim.
Bizim sektdriin ihtiyaci olan
mevzuati bizim diizenlememiz
ve teklif etmemiz lazim. Gorev
34 | ARALIK-0CAK 2014/15

Kenan Tirkantos

bence bdyle dagitiimahidir” dedi.
Mekanizmanin dogru ¢alismadigini
sOyleyen Kdseoglu, “Deniz Ticaret
Odasi'nin egitime verdigi katki her
seyin Ustindedir. Gemi adamlari
egitimiyle ilgili birkag konuyu
dnlnlize getirecegiz. Boylece,
mevzuatin bizi ne kadar sikintiya
soktugunun farkinda olursunuz.
2001’e kadar duzenlemeler yapilimis
olan Gemi Adamlari Yonetmeligi 91
maddeden ibaret. Biz kendimize
6zgl gemi adami yetistirdik. Gemi
adamlariyla ilgili sinirlandirmalar
var. Egitimler verildi, sertifikalar
dagitildi. Tim bu dizenlemeler
micodan baglar. Turkiye'de
micoluk kaldirilmistir. ki seneyi
de gecmistir. 15 giin 6nce ¢ikan
bir ydonetmelikte ise migo ifadesi
hala devam etmektedir. Dlinyada
miconun olmadig! higbir Ulke yok.
GUnki bu bir baslangic noktasi ve
hepimizi ilgilendiren bir konu” diye
konustu.

Kdseoglu konugmasini soyle
bitirdi:“Uluslararasi kurallari
degistirip neden kendimize 6zgl
duzen yaratma ¢abasi icine
giriyoruz? Bu yanlig bir sey... O
kadar cok okul acildi Ki... Yetistirilen
cocuklarin ehliyet sorunlari var.
Turkiye'de cok fazla sivil kaptan
var. Gemi Adamlari Yénetmeligi'nin
91 maddesinin 65’ degistirilmigstir.
Bir diizenleme c¢ikiyorsa, bunun
kurallarina uymak bile zaman alir.
Gok dusunip, az mevzuat yapalim.

irfan Erdem

Gemi adamlarinin egitiminde

ciddi kalite problemi var. Bir

baska Ulkedeki gemi adaminin
standardinin Uzerinde bir standarda
ihtiyacimiz yok. Yabanci bayraga
gecisten sikayet ediyorsaniz énce
bu konulari diizeltin. Ihtiyacimiz
olan bir diizenlemeyle devlete
basvurabiliriz. Komisyonum ve ben
hazirim”.

Altan Kdseoglu'nun ardindan,
IMEAK DTO Bati Karadeniz
Bolgesi Yonetim Kurulu Bagkani
Irfan Erdem kiirsiiye cikti. Erdem,
Bati Karadeniz Bolgesi’'nin 2014
yili faaliyetleri bitce ve 2015 yili
hedefleri hakkinda bilgi veren bir
konusma gerceklestirdi, insaatlari
devam eden Karasu ve Filyos
limanlari hakkinda katihmcilari
bilgilendirdi. Bu iki limanin,
devletin Gizerinde durdugu 6nemli
projeler oldugunu sdyleyen Erdem,
limanlarin Karadeniz ticaretinin
gelisimine katki saglayacagini ifade
etti.

IMEAK DTO Meclis Uyesi Kenan
Tlrkantos da s6z alarak, ayni

gilin yapilan Meslek Komitesi
Toplantisi’nda konusulan bir konuyu
aktarmak istedigini belirtti ve soyle
devam etti: “Ge¢gmis dénemde
global teminat mektubuyla ilgili
komitede gorev yaptim. Dolayisiyla
nasil isledigini biliyorum. Ancak
firmalardan istenilen 3 yillik bilango,
internetten alinan kagit, tiim bu



Mahmut Aydin

belgeler dzellikle yabanci ortakli
firmalar tarafindan biraz mesafeli
karsilaniyor. ihlal kagidi istediginiz
firmalarin zaten gimriikte dosyalari
var. Bilancolarini incelemeye

saygl duyarim. Hangi kritere gére
incelenecegi konusunda slpheler
var. Kisisel gérusim, ihlal kagidina
gerek yoktur. Gimrukteki dosyalar
her yil yenilenmektedir. Bugiin ihlal
kagidi aldiginiz kigi yarin yasadisl
bir ise karigabilir. Bir faydasinin
olmayacagini dustniyorum”.

DTO Meclis Uyesi Mahmut Aydin
ise konuyla ilgili olarak, “Benim bu
konuda tereddutlerim var. Ben bir
acente olarak 20 bin TLlik teminat
mektubunu giimriige versem,
bilango, ihlal kagidi gibi seyler
istemiyor giimrik. Bir de 20 bin
ne sekilde belirlendi? Biraz hassas
davraniimasi gerekir. Acente icin 20
bin TL bana ¢ok geldi. Kétl niyetli
insanlari engellemek igin ¢ok fazla
teminat verilmesin. Biraz lzerinde
calismakta fayda var” dedi.

Konuyla ilgili konusan DTO Meclis
Uyesi ilker Mese ise “Bu calisma
Deniz Ticaret OdasI’nin yapmis
oldugu en giizel seylerden biridir.
Gunkd 55 bin adet gemi gegiyor
Bogaz'dan. Bunun sadece yiizde
10’unu ellegleyebiliyoruz. Bu sayiyi
arttirmanin en guzel yolu buydu.
Gok guzel bir noktaya geldik.
Sadece beyan kagidiyla hicbir sey
yapmadan malimizi alabiliyoruz.
Biz teminat mektubunu glimrige
veriyoruz. Gimrikle DTO muhatap.

Siz de firma olarak DTQ’yla
muhatapsiniz.

Butlin sorumluluk DTO'da. DTO
da kendini korumak icin bir sey
istiyor. Bu da gayet normal. Adli
sicil, 3 senelik bilango ve sadece
kayit icin senelik 500 TL. Bence
bu is i¢in Uzerinde durulmayacak
rakamlar. DTO sizi firma olarak 20
bin TL ile sorumluluk altina aliyor”
degerlendirmesini yapti.

“DEVLET i(,‘iN FILTRE GOREVi
YAPIYORUZ”

Konuyla ilgili gbristini dile getiren
IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskani Metin Kalkavan ise
“Isteseniz de istemeseniz de biz
glimr(ge bu teminati verecegiz.
500 TLye de itiraz ediyorsan zaten,
konusmaya hakkin yok. Diinyanin
parasini kazaniyorsun acente olarak,
yilhk 500 TLye itiraz ediyorsun.
Boyle bir sey yok” dedi. Temiz

kayit saglamak icin gorevlerini
yerine getirmek zorunda olduklarini
sdyleyen Kalkavan, tim bilancolarin

alinacagini ve bunun kanuni haklari
oldugunu belirtti. Kalkavan, “Biz
nereden bilelim kimin ne oldugunu?
Dusunsenize kagakg! bir firmaya
global teminat verdigimizi...
Uyemiz olmayan bircok insan

bize Ulye olmaya c¢alisti. Bir baktik
hepsi teminattan yararlanmak

icin Uye olmaya calismislar. Biz
devlet icin filtre gbrevi yapiyoruz.
Biz bilancolari degerlendirmeye
tabi tutmayacagiz. Belli dosyalar
olusturuyoruz. Ayni paraya

Metin Kalkavan

yaptirabiliyorsaniz bize bagvurmayin.
Global teminattan faydalanmak
zorunda degilsiniz ki. “5600 TLYyi
vermeyecegim” diyorsun. Ben
alinm DTO adina. O kadar emek var
ortada. Kayit asamasinda gerekeni
yapmak zorundayiz. Sabika kaydini
da sorariz. Ben kefil oluyorum”
seklinde konustu.

Kalkavan'in ardindan kirstye ¢ikan
ClassNK Gemi Insa Sorumlusu
Serdar Atukeren, Balast Suyu
Yoénetim Konvansiyonu’ndaki

son gelismeleri aktardigi bir
sunum gerceklestirdi. Belli

kriterler saglandiktan bir yil sonra
konvansiyonun y(rirlige girecegi
bilgisini aktaran Atukeren, en son
Japonya ve Tirkiye ile birlikte

43 (lkenin konvansiyona imza
attigini soyledi. imzalar atilsa

bile ylizde 34'te takili kalindigini,
IMO kulislerinden gelen bilgiye
gbre Endonezya’'nin da imzalama
olasiligl oldugunu belirten Atukeren,
Endonezya ile konvansiyonun kabul
edilmis olacagini ifade etti.
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Serdar Atukeren

Toplantida, IMEAK DTO Meclis
Uyesi Ilker Mese de bir sunum
gerceklestirdi. Mese, 2015 Ocak
ayindan itibaren EKA ve SEKA
boélgelerinde belli 6lcekte sulfurll
yakit kullaniimak zorunda oldugunu
belirterek, cesitli alternatif yakit
tlrleri hakkinda bilgi verdi.

“LNG TESIiSi ISTANBUL BOGAZI
i(}iN BUYUK TEHLIKE”

Denizcilik Federasyonu Baskani
Biilend Temur ise Ukrayna’'nin
Karadeniz'de bir LNG tesisi kurma
projesi oldugunu belirterek, bu
konuda bir sunum gerceklestirdi.
Denizcilik Federasyonu olarak
kamuoyunun dikkatini bu konuya
cekmek istediklerini belirten Temur,
konuyla ilgili asil sorunun Istanbul
Bogazi oldugunu belirterek, “Su
anda 140 milyon ton tehlikeli yik
Bogaz'dan geciyor. Ama bunlarin
hicbiri LNG kadar tehlikeli degil. Bir
LNG gemisinin enerjisi Hirosima'ya
atilan atom bombasinin 55

kati. Boyle bir sonucu kimsenin
kabul edecegini distinmuyorum.
Ukrayna'nin projesi 10 milyar metre
kip. Higbir tlke maddi ¢ikarlar

icin bizlerin yasamini tehlikeye
atamaz. Farkli ¢ézim yollarini
degerlendirsinler” dedi.

Temur’un ardindan séz alan IMEAK
DTO Meclis Uyesi Kenan Tiirkantos,
12 yildir ¢ikarilamayan Kilavuz ve
Romorkaj Yonetmeligi'ne vurgu
yapti. Ortada halledilemeyen bir
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Bilend Temur

sorun oldugunu belirten Tirkantos,
“Odamiz, Brokerler Dernegi ve
Vapur Donatanlari Dernegi yesi.
Ben bes yildir bu toplantilara
katiliyorum. Son gelisme olarak,
Liman Acenteleri Calisma Grubu’'na
davet edildim. Dernek yonetimi de
onayladi. Bunu paylasmak istedim”
dedi. Bulgaristan'da bir firmayla
konustugunu ve kanalda calisan
24 gemileri oldugunu aktaran
Tlrkantos,“Kanalda gemi yok
haberi yalan. Bulgarlar, “Romenlere
ne gerek var” diyor. Asil sikinti
Macaristan'da. Cevre duyarlilig|
nedeniyle sikinti var” diye konustu.
Tirkantos son olarak, érnekler
Uzerinden yasanan sikintilari da
aktardi.

“ATIK BERTARAF iSTASYONLARI
KURULMALI”

D-Marin Marinalar Koordinatorii
Ali Erkan Bezirgan ise DTO
koordinasyonlugunda Bodrum’da
yapilan Mavi Kart Calistayi ile ilgili
konustu. Mavi Kart uygulamasina
DTO’nun blyik destek verdigini
sdyleyen Bezirgan sdyle devam etti:
“Bir aci gercegi bakanlik yetkilisi
agzindan 6grenmis bulunuyorum.
Ozellikle marinalar Mavi Kart icin
tank kapasitelerini artirdilar. Daha
fazla atik almak icin pompalar
getirdik. Bakanlik talebiyle
elektronik okuma sistemlerini de
koyduk. Her seye raziyiz, yeter ki
denizlerimizi temiz tutalim. Biz
atiklarimizin hepsini kire¢ sanayine

Ali Erkan Bezirgan

veriyorduk. Biktilar. Bakanlik,
“GUlluk Aritma Tesisi’'ne verin” dedi.
Almiyorum derse ne yapacagimizi
sordum, bizim sorunumuz oldugunu
soylediler. Bu kadar yatirimi niye
yaptik? Atigi bertaraf edemiyorsak
sikintimiz blyik. DTO 6nciligiinde
bakanliga bertaraf istasyonlarinin
yaptiriimasi blyik énem arz
ediyor”.

“UCRETSIZ YOLCU
UYGULAMASININ
SURDURULEBILME SANSI YOK”
31. No'lu Meslek Komitesi adina
konusan Sina Sen, baglama ve
barinma yerleriyle ilgili konunun
sadece yolcu tagimacilarini degil,
bunkerleri, sualti liman insaat¢ilarini
ve acenteleri de ilgilendirdigini
soyledi. Konuyla ilgili toplantinin

8 Aralik’a ertelendigi bilgisini
aktaran Sen, DTO’nun bu konudaki
kararli durusu sayesinde konunun
cozlimuyle ilgili cahsmalarini
surdurdiklerini ifade etti. Gegen
toplantida konu edilen 65 yas Uzeri
yolcularin Tirkiye genelinde Ucretsiz
tagsinmasi konusunda komite

olarak, ilgili bakanlikla yazismalara
basladiklarini da ifade eden Sen,
“Bu ylk her gecen giin artarak

6zel sektoriin Gizerine yikiliyor ve

bu sekilde devam ediyor. 180 bin
aylik yolcu tasiyan bir firma, 20 bin
licretsiz yolcu tasiyor. Ucretsiz yolcu
uygulamasinin surdirilebilme sansi
yoktur. Bu konuyu Aile ve Sosyal
isler Bakanhgi, Maliye Bakanligi'na



Sina Sen

atacaktir. Ama Maliye Bakanligi

ile bu isler nasil ¢6zilecek?
Bizlerin magduriyeti her gecen gin
artmaktadir” ifadelerini kullandi.

Sehir Hatlari’nin gemi yaptirip,
filosunu modernize ettigini sdyleyen
Sen, ‘yap, islet, devret’ modeliyle
tersanelerin de bu isin icine
katilmak istendigini belirtti.

Sen, “Ben Basaran Bey'e tesekkir
ediyorum. ‘Biz isletmeci degiliz’ diye
beyanatta bulunuyorlar. 76 adet
hatla ilgili olarak, magduriyetlerin
giderilmesi, istihdamin ve denizdeki
ulagim payinin artiriimasi anlaminda
yapilmasi gerekenler varken, gemi
sayisinin artiriimasinin ne mantigi
olabilir?” degerlendirmesinde
bulundu.

Gemi Yakit ikmalcileri Dernegi
Baskani Ali Deniz Eraydin da
toplantida séz alan isimler
arasinda yer aldi. 13 ve 28 No'lu
meslek komiteleri olarak, 18
Aralik'ta DTO Meclis Salonu’nda
genisletilmis bir toplanti yapmayi
dustndUklerini ifade eden
Eraydin, “2015'te devreye girecek
kurallari inceleyip sirketlerimizi
zor duruma distrmemek igin
nelere dikkat etmemiz gerektigini
gbzden gecirecegiz. Armatorlerin
dizglin kalitede yakit almalari icin
satis anlagsmalarina hangi teknik
maddeleri eklemeleri gerektigini
duyuracagiz” dedi.

Petrol fiyatlarinin distigini
ve bunun biraz siyasi bir disls
oldugunu kaydeden Eraydin, “Bu

A. Deniz Eraydin

durumun ne kadar siirecegini,
kendini kanitlamis senaryolar
Uzerinden tartisacagiz. 7

Kasim’da dinyanin en blylk
bunker sirketi iflas etti. Sicak bir
gelisme... Oniimlzdeki 6-7 ayda,
gelismelerden 6tird bir takim
etkilere maruz kalacagiz. Birgcok kisi
bunun farkinda degil” dedi.

Oyunun kuralinin degistirildigini ve
piyasada gliven zincirinin kirilldigini
sdyleyen Eraydin, “Anlagsmalara
yeni sekil verilmesi gerekiyor.

Bu gelismeleri 18 Aralik'taki
toplantida ele alip anlatmaya
calisacagiz. Gemi yakit ikmaliyle
ilgili uluslararasi sefer yapan
gemileri ilgilendiren bir toplanti
olacak. Herkese kapimiz acik. Yeni
yerler var. Buralara eski yollarla
gitmek mumkin degil” seklinde
konustu. Yilin son toplantisinda
kisa bir kapanis konugmasi yapan

IMEAK DTO Yonetim Kurulu
Bagkani Metin Kalkavan, “Hepinize
iyi yillar diliyorum™ dedi. Diyalogun
surdurdlebilmesinin her zaman

cok énemli oldugunu vurgulayan
Kalkavan,”Daire Baskanhgi 6nemli
bir konu. Denizcilik Calistay! bizim
icin ¢cok 6nemliydi. Sayin bakanimiz
4 saat bizimleydi. Caligtay, sorun
¢cozmekten ziyade ilerisi i¢in yapildi.
Gemi inga ve limanlar konusuldu.
Vizyonel bir toplantiydi. Navlun agig|
cok dénemli bir konuydu. Bilimsel
olarak ispat etmeye caligiyoruz.
Gogu kisinin farkinda olmadigi bir
alan” ifadelerini kullandi.

Ali Erkan Bezirgan'a cevap

vermek istedigini de sdyleyen

Metin Kalkavan, “Onu devlet dyle
sdylemiyor. Bir Kisi 0yle sdyledi diye
devlet dyle duslinmez. Devlet aksine
bertaraf tesislerinin yapilacagini ve
bunun 6zellikle Mugla pilot bélgede
olacagini sdyliyor. Sayin valimizi
ziyaret ettik. Atik toplama sistemine
talip olduk. Batin Mugla'ya talip
oluyoruz. Bu sistemin dnemli bir
ayagl karaya bertaraf tesislerinin
kurulmasli. Belediyelerle hemfikiriz.
Mugla Blyuksehir Belediyesi ile
cok iyi ¢alisiyoruz. Bu ay i¢inde

cok ciddi énemli gelismeler olacak.
Guzel bir sistem olacak. Bu sisteme
DTO taliptir. Sistemi, 6nce Mugla
sonra diger sahil illerine yaymaya
calisacagiz” seklinde konustu.
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FAALIYET RAPORU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi tarafindan 6 Kasim — 30 Aralik 2014 tarihleri arasmda
yapilan faaliyetler Yonetim Kurulu Uyesi Erbil Ozkaya tarafindan sunuldu.

gore DTO’yu “A” mukemmel
seviyesinde degerlendirdigini

ve Akreditasyon Sertifikasi’nin

“A” mikemmel seviyesinde
yenilenmesini TOBB Akreditasyon
Kurulu'na dnerecegini ifade etti.

HOLLANDA-TURKIYE i§BiRLifii
PROGRAMI KAPSAMINDA
TOPLANTI YAPILDI

20 Kasim 2014 tarihinde, UDHB
Deniz Ticareti Genel Mudarlugi
ile DTO'nun katilimi ve Hollanda

’ - Altyapi ve Cevre Bakanligl Uluslarasi
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Uyesi ERBIL OZKAYA lliskiler Genel Mudiir Yardimcisi

e o o , baskanligindaki Hollanda heyeti ile
IMO VE UDHB ISBIRLIGI odalardan biri olan IMEAK DTO'da Hollanda-Turkiye isbirligi Programi
KAPSAMINDA SEMINER YAPILDI 3 yillik belge suresinin dolmasini (Maritime focus on Turkey 2010-
11 - 13 Kasim 2014 tarihlerinde, muteakiben Oda/Borsa Akreditasyon 2015) kapsaminda bir toplant
Uluslararasi Denizcilik Orgtitt Sistemi belge yenileme denetimi gerceklestirildi. Toplantida,
(IMO) — UDHB isbirligi ile “Gemilere  gerceklestirilmistir. IMEAK Turkiye'de Ro-Ro terminali gelisim
limanlarda uygulanacak islemlerin DTO Kalite Yonetim Temsilcisi planlamasi konusunda bilgi
elektronik yolla yerine getiriimesi Halim Mete'nin de katilimlariyla calismasi, kisa mesafeli denizyolu
ve tek pencere sistemi” konulu gerceklestirilen denetimin kapanig tasimaciliginda Ing/Cift yakitl
seminere DTO tarafindan katilim toplantisinda denetgi, Akreditasyon  makinelerin kullanimi icin “Hibrit

saglandi. IMO’dan danisman ve IMO  Kilavuzu'ndaki puanlama sistemine
Kolaylastirma Dairesi Deniz Guvenlik
Bolimu tarafindan sunumlar yapild.
Seminerde Ozetle; “Tek Pencere
Sistemi”nin, ticaret, gimrik ve
ulastirma islemleri sirasinda istenen
tim bilgi ve belgelerin standart bir
format halinde tek noktadan temin
edilmesini saglayan “e-belge”
asamasi ile diger kurumlara iliskin
taleplerin tek noktaya yapiimasini
saglayan “e-basvuru” asamasindan
olusan bir sistem oldugu belirtildi.

e e
e —__-_‘_'—_‘“—-—-—-__.
_-—_‘_‘_-_‘_‘—-—______

IMEAK DTO “A” MUKEMMEL
SEVIYESINDE DEGERLENDIRILDI
19 — 20 Kasim 2014 tarihlerinde,

1. dénemde akredite olarak “5
yildizli hizmet” yarisina ilk baslayan Hollanda-Turkiye isbirligi programi kapsaminda toplanti yapildi
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elektrikli tahrik sistemi”, Liman
Mesleki Egitim Merkezi, limanlarin
lojistik merkezlere entegrasyonu,
Turkiye'de Yesil Odul tanitimi ve
Turk limanlari icin kamu-6zel isbirligi
yapisinin gelistiriimesi konularinda
cesitli sunumlar gercgeklestirildi.

STRATEJi BELIRLEME CALISTAYI
YAPILDI

22 Kasim 2014 tarihinde, “deniz
tasimaciligl, gemi insa sanayii

ve limanciligimiz konularinda
Strateji Belirleme Calistayr UDH
Bakani Lutfi Elvan baskanliginda
denizcilik sektériinden yaklasik 40
temsilcinin katilimiyla Istanbul’da
gerceklestirildi. Calistay’da Gemi
insa, Limanlar ve Turk deniz ticareti
ana basliklari altinda sektérin
oncelikleri, sorunlari ve ¢6zim
Onerileri detayl olarak glindeme
geldi.

NORVEC HEYETI AGIRLANDI

2 Aralk 2014 tarihinde, Norveg
Ticaret, Sanayi ve Balikcilik
Bakanhgi'nca Norveg heyeti
DTO'ya bir ziyaret gerceklestirdi.
Heyet, Yonetim Kurulu tarafindan
agirlanarak, kendilerine DTO’nun
yapisl, isleyisi ve sektorel faaliyetler
ile egitime yonelik olarak PRU

ve Universite ile ilgili gelismeler
hakkinda sunum ve bilgilendirme
gerceklestirildi.

I. GEMI TRAFIK HIZMETLERI
KONGRESI DUZENLENDI

08-09 Aralik 2014 tarihlerinde,
ITU Stleyman Demirel Kongre
Merkezi'nde deniz trafik
operatorleri ve ITU Denizcilik
FakUltesi tarafindan “1. Ulusal
Gemi Trafik Hizmetleri Kongresi”
dlizenlendi. Kongreye Yonetim
Kurulu Uyesi Kpt. M. Alev Tunc
ile birlikte Sekretarya tarafindan
katilim saglandi. Kongrede Kpt. M.
Alev Tung tarafindan Montreaux
Sozlesmesi ve deniz ticareti

Norvec heyeti agirlandi

yonleriyle Turk bogazlarinin énemini
belirtir bir sunum yapildi. Ayrica,
Turkiye'de gemi trafik hizmetleri
sUreci, arama kurtarma, Turk
bogazlarinda acentelik ve yerel
deniz trafigi acisindan gemi trafik
hizmetleri konularinin yani sira, Tlrk
bogazlarinda gerceklesen deniz
kazalar ve catisma tehlikesi olasilik
analizleri ile Turk bogazlar'nda
seyir, can ve cevre emniyeti icin
yapilabilecek calismalar konularinda
sunumlar gerceklestirildi.

_ULUSLARARI_\_SI__GEMi YAKIT
IKMAL SEKTORUNDEKI
GELISMELER

18 Aralik 2014 tarihinde, DTO
Meclis Salonu’nda Yonetim
Kurulu Yedek Uyesi Deniz Eraydin

tarafindan,“Uluslararasi gemi
yakit ikmal sektoriindeki
gelismeler” konulu bir toplanti
dlzenlendi. Toplantida,
01.01.2015 tarihinden itibaren
ECA bolgelerinde yurirlige
girecek olan kikurt/yakit
kisitlamalari ile Yonetim Kurulu
Yedek Uyesi llker Mese tarafindan
gerceklestirilen“Bunker
sektorundeki yeni yakit tarleri”
(HDME 50 - Heavy Distillate
Marine ECA 50 - gibi ) sunumu
ile son gelismeler, satin alma
anlasmalari, bunker ikmal
prosedUrleri ve petrol piyasalari
konularinda sektdre bilgilendirme

sunumlari gerceklestirildi.
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GEMI YAKIT IKMAL SEKTORU MASAYA YATIRILDI

13 No.lu Gemi Akaryakit i[kmal ve Saglama Faaliyetleri Meslek Komitesi ile
28 No.lu Gemi Yakit ve ikmal Tanker Tagimaciligl Meslek Komitesi, gemi yakit
ikmaliyle ilgili olarak genisletilmis meslek komiteleri toplantisi gerceklestirdi.

A. Deniz Eraydin

1 Ocak 2015’de yirirlige girecek
kakart kisitlamalari, bunker
sektorindeki son gelismeler ve petrol
piyasalarindaki finans durumunun
degerlendirildigi toplantiya, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
ve meclis Uyeleri, armatorler ve yakit
ikmalcileri buyUk ilgi gdsterdi.

Toplantinin agilis konusmasini
gerceklestiren Gemi Yakit Ikmalcileri
Dernegi Baskani ve IMEAK DTO
Meclis Uyesi A. Deniz Eraydin,
Turkiye'deki limanlarda satilan

yakit oranini, dinyadaki rakamlarla

karsilastirarak katihmcilara aktardi.
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“KAPASITEMIZIN ALTINDA YAKIT

SATIYORUZ”

Eraydin "Dinyadaki limanlara
gore Istanbul’da 1 milyon ton
yillik daha az bunker Urinu
satiyoruz. Izmir'de yarim milyon
ton, Mersin'de de 2 milyon ton az
satis gerceklestiriyoruz. Satmamiz
gerekenden daha azini satiyoruz”
dedi. Cebelitarik Bogazi'nin
bunker i¢in dnemli yatirmlar
yaptigini, 25 bunker barciyla 8
milyon ton yakit satildigini ifade
eden Eraydin,” Biz 60 bunker
barciyla 2 milyon ton yakit
satamiyoruz.

Roterdam Limani gelen ylzde 80
gemiye ikmal yapiyor. Biz sadece
ylzde 20'sine ikmal yapabiliyoruz.
Uluslararasi birgok ¢alisma sistemine
uygun olmayan bir sistemimiz var.

7 glin 24 saat calisan bir sektore
sadece b glin hizmet verebiliyoruz.
GUmrUklerimizde yuksek verimlilikle
calisamiyoruz. 1000 groston

bunker barclari i¢in kilavuz kaptan
uygulamasi maalesef iki yildir devam
ediyor. Bu uygulama dinyanin hicbir
yerinde yok. Siginma ve barinca ciddi
bir sorunumuz. Gemi adamlarimizin
egitimi Uzerinde de calisiyoruz.
Ayrica tim limanlarimizda bunker
icin alt yapi olusturmamiz gerekiyor”
seklinde konustu.

BUNKER__iKMAI_. LiIMANI NEDEN BU
KADAR ONEMLI?

Bir geminin su almak veya kumanya
icin limanda durmadigini ancak
yakit icin limana geldiginde, ikmalini
yapip kumanya, yedek parca,
personel hizmetleri ihtiyaclarini
giderdigini belirten Eraydin, “Biz

iyi bir ikmalciyiz. Istanbul da iyi bir
ikmal lokasyonu ama iyi bir ikmal

haberler...
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limani degil. 50 bin gecen gemiden
15 binine ikmal yapiliyorsa iyi bir
ikmal limani degiliz. En az ylzde
50 veya 60’a cikmamiz gerekiyor.
Katma degeri cok ylksek bir
sektortiz. 2023 hedefi 500 milyar
dolarlik ihracat rakami kesinlikle
yanlis bir rakam degil. Sadece yakit
ikmal sektorl olarak biz 500 milyar
dolarin ylzde 1.5'ine talibiz. 7.5
milyar dolar ihracati sadece yakit
ikmalcileri gerceklestirebilir. Biz
tum bu sorunlari 12 Mart 2013'de
masaya yatirdik” ifadelerini kulland.
DTO y6netimiyle calismak icin bir
yol haritasi cizdiklerini de sdyleyen
Eraydin, diinyada Istanbul gibi
6nemli suyollar bulundugunu
belirterek,”Singapur, Cebelitarik’ta
bulunan suyollari potansiyelinin
ylzde 80Q'ini kullaniyor. Yakit
ikmalinden dnemli bir pay aliyorlar.
Biz bu rakamlari resmi makamlara
anlattik. Ihracatimizin ekonomiye
olan katkisini ilgili mercilere aktardik”
dedi.

“ORTAK CALISMALAR

MEMNUN EDICI”

Meslek komitelerinin kendi
bunyelerinin digsinda ortak
calismalarinin cok memnun edici
oldugunu belirten IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Meclis Baskani Cengiz
Kaptanoglu, “Komitelerin etkin
calismalari yoneticilerin de 6nuna
aclyor. Sizlere tavsiyem birbirinize
her zaman yardimci olmaniz.
Denizcilik sektdriinde herhangi bir
konuda muhatabinizi ikna ettiginiz

haberler...
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zaman, meselenize de hakimseniz,
iyi anlattiginiz taktirde yolunuz her
zaman acik olur. Diger meslek
komitelerinden de ayni calismalarini
bekliyoruz” dedi.

“LNG EN iDEAL [}_ﬁZUM ANCAK
ALTYAPI YETERSIZ”

Gemilerde kullanilacak yeni yakit
tdrleri ve uygulamalarla ilgili
katilimcilara bilgi veren IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Meclis Uyesi ve Ilkfer
Grup Kurucu Ortagr llker Mese ise
Ozetle sunlari aktardi:

“Emisyon Kontrol Alani'nda

(ECA) 1 Ocak 2015 tarihinde

sulfur degeri yuzde 0.10 olarak
tanimlandi. IMO kurallarina gore,
Kuzey Amerika'da 200 mil icinde
seyahat eden gemiler ve Baltik,
Kuzey denizlerindeki gemiler igin
sUlfar emisyon limitinin yizde 1'den
yuzde 0,01’e dusUrulmesi gerekiyor.
Bu durumda gemilerin dort
alternatifi bulunuyor; sulfir degeri
ylzde 0.10 veya ylizde 0.10’dan
dusuk olan damitilmis yakit (MGO)
kullanmak, sulfar icerikli agir yakit
kullaniimasina devam etmek igin
baca icersine temizleyiciler kurmak,
yakitt LNG'ye donustirmek, sulfar
degeri yluzde 0.10’dan dusuk olan
yeni nesil yakit kullanmak. Bu dort
secenekten MGO en ylUksek maliyetli
secenek. LNG en ideal ¢6zUm
ancak altyapi yetersiz ve bircok
durumda kargo alani kaybi olarak
gorilmekte. Scrubber operasyonu
ylksek sermaye gerektirmektedir.

haberler...

ilker mese

Yeni tanimlanmisg dusuk salfarla
yakitlar ise, MGO yakita nazaran 50
dolar daha ucuzdur ve bu nedenle
yenilenmis yakitlar da ¢ok pahall

bir alternatif olarak g6zikmektedir.
Bu yakiti sunan en az yedi tedarikgi
mevcut. Bunlar Exxon Mobile,

Luk oil, Cepsa Marine, BP, Shell,
Gazprom ve Neste Oil'dir. Bu driin
fiyatlandirmasi, LSMGO fiyatlarindan
50 dolardan daha dusuk teklif veren
Exxon Mobile disinda ilan edilmedi”.
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PiRi REiS UNIVERSITESi (PRU) ve ASELSAN
ARASINDA AR-GE iSBiRLiGi CERCEVE
PROTOKOLU iMZALANDIH

Piri Reis Universitesi ile ASELSAN arasinda imzalanan Ar-Ge Isbirligi Cerceve Protokoli,
birlikte yaratilecek Ar-Ge ¢alismalarini ve etkinlikleri kapsiyor.

Pirt Reis Universitesi ile ASELSAN alaninda Prof. Dr. Ugur Celtekligil, Ozdemir, isletme Yénetimi alaninda
arasinda Ar-Ge Isbirligi Cerceve Kimya ve Fizik alaninda Dog. Dr. Yard. Dog. Dr. Aykut Arslan katilim
Protokolii Pir Reis Universitesi Alimet Sema Ozen, Denizcilik gbsterdiler.

adina Rektor Prof. Dr. Oral Erdogan alaninda Prof. Dr. Stleyman

ve Genel Sekreter Ridvan Kartal; Ozkaynak ve Ogr. Gor. Alaettin Protokol, taraflarin birlikte ylritecegi
ASELSAN adina Yonetim Kurulu Sevim, Gemi Insaa alaninda Prof. bilimsel veya teknolojik arastirmalara
Bagskan Vekili Dr. Murat Uciincii Dr. Sander Calisal, Elektrik— yonelik Ar-Ge calismalari, bunlara

ve Genel Mudurd Dr. Faik Eken Elektronik alaninda Yard. Dog. Dr. dayali ortak yayinlar ve birlikte
tarafindan imzalandi. Piri Reis Erdem Bilgili, Hesaplamali Bilim Ve diizenlenecek seminer, konferans,
Universitesi adina; Mekatronik Nano Teknolojileri alaninda Dr. Kadri  tanitim etkinliklerini kapsiyor.

MAVI KART UYGULAMALARI GOZDEN GEGCIRILDI

Gemi kaynakh kirliligin dnlenmesi ve Mavi Kart uygulamalari kapsaminda Bodrum ve
Didim’de iki ayri ¢alistay yapildi.

2-3 Aralik 2014 tarihlerinde, “Gemi kaynakli kirliligin dnlenmesinde mavi
kart uygulamalarinin teknik altyapilarinin gézden gecirilmesi, kapasite
gelistirme ve uygulama alanlarinin genisletilmesi” projesinin kapanisi
maksadiyla, Bodrum ve Didim’de iki ayri ¢alistay dizenlendi.

Calistayda, devam eden altyapi eksiklikleri caligmalarinin teknik ve
operasyonel yonleri gortisiildi. Ote yandan, gemi atik takip sistemi uygulama
genelgesi ile tanimlanan kiyi tesislerinde, 31 Aralik 2014 tarihinde
uygulamanin yirlrlige girecegi hatirlatilarak, yat limani / marinalarin
eksikliklerini tamamlamalari gerektigi hususlari vurgulandi.
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NATURE

INSPIRES US,
WE INSPIRE

DESIGNS

2

We are proud to present our new design Turkey’s 1st Seismic Research Vessel.

Seismic Research Vessel is a multi-purpose research vessel that the scientists will have the opportunity
to perform geophysical, geotechnical, bathymetric, hydrographical and oceanographic, hydro-acoustic
researches in addition to her 2D and 3D Seismic research capability.

The vessel is equipped with an 8 x 8 of streamer winches, towing points, and gun winches.

She has an excellent hull form and dual redundant diesel electric propulsion system and azimuth type
thrusters to get the best speed and fuel consumption performances.

Deck layout accommodates a fully automated deployment and recovery equipment handling system
for research equipment.

The Seismic is designed by 100% Turkish Engineers.
However, we created this document in English. Because;

Ulkemizde de ileri teknoloji deniz platformlarinin tasarlanabilecedini ve insanlarimizin imkan verildiginde
neler basarabilecegini farkl bir dilde de anlatmak istedik.

seft >

+90 216 447 2800 Pbx www.seft.com.tr info@seft.com.tr
Teknopark Istanbul | Sanayi Mah. Teknopark Bulvari No:1/4A Kat:2 Kapi:303 - 34906 Pendik-Istanbul, Turkiye
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IZMIR ALSANCAK LIMANI’NA YENI VINGLER GELDI

Uzun siiredir yatirnm yapilmasini bekleyen izmir Alsancak Limani’'nin yiizii, 3 adet
gantry crane vincinin gelmesiyle gulda.

Uzun stredir yatirim yapilmasini
bekleyen Izmir Alsancak Limani’nin
ylzU, 3 adet gantry crane vincinin
gelmesiyle gtldi.

IMEAK DTO Izmir Subesi Yonetim
Kurulu Baskani Yusuf Oztiirk,
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi tarafindan génderilen
vinglerin, limanin kapasitesini
artiracagini belirterek, “Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg
tarafindan bugln Alsancak

Limani'na gdonderilen vincler biz
denizciler icin 6nemlidir. Yeni gelen
gantry crane vingleri ile limanin
ellecleme kapasitesi 6nemli miktarda
artacaktir. Yeni vinglerin gelmesi
konusunda emegi gecen herkese
tesekkir ediyorum” diye konustu.

Yusuf Oztlirk ayrica, hem kruvaziyer
hem de konteyner gemilerine hizmet
veren liman ile ilgili yatirimlarin
devam etmesi gerektigini de
vurguladi. (DTO izmir Subesi)

ENGELLILER ICIN HAZIRLANAN ILK YELKENLI

Alanya Marina’daki térende engelliler igin 6zel olarak “Hayata Yelken A¢” Projesi
kapsaminda hazirlanan ilk yelkenli “Engelsiz 1" alkislar esliginde denize indirildi.

Alanya Marina’'daki térende engelliler

icin Ozel olarak hazirlanan yelkenli,
alkislar esliginde denize indirildi.
‘Hayata Yelken A¢ Projesi'nin
Alanya Marina’da yapilan tanitim
torenine Alanya Kaymakami Hasan
Tanriseven, Alanya Belediye Baskani
Adem Murat YUcel, Alanya Emniyet
Mudurd Mehmet Omur Saka,
Antalya Deniz Ticaret Odas| Baskani
B. Inanc Kendiroglu, Alanya Ticaret
Odasl (ALTSO) Bagkani Mehmet
Sahin, Alanya Turistik Isletmeciler
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Dernegi (ALTID) Baskani Burhan
Sili, Alanya Yat ve Yelken Kullb
Baskani Cemal Ozdiyar, resmi
kurum amirleri, turizmciler ve sivil
toplum kurulusu temsilcileri katildi.

“PROJENIN BIZIM ICIN AYRI BIR
ONEMI VAR”

Alanya Belediyesi’ne 2,4mR

sinifi yelkenli teknesini hibe

eden Antalya Deniz Ticaret Odasi
Baskani Kendiroglu ise, "Oda
olarak bircok projeye destek
veriyoruz ancak bu projenin bizim
icin her anlamda daha ayr bir
degeri ve 6nemi var. Oda olarak
bundan sonra da sosyal projelerin
desteklenmesi konusunda
calismalarimiz surecek” diye
konustu. Konusmalarin ardindan
engelliler icin 6zel olarak hazirlanan
2,4 mR paralimpik ‘Engelsiz 1’ adli
yelkenli torenle suya indirildi. Kolu
ampute olan engelli paralimpik
sporcu Ruhi Kisir, yelkenliyle
denize agilarak projenin tanitimini
yaptl. (DTO Antalya Subesi)
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CertAsig - Denizcilik Sektorundeki Guvenilir Sigorta Firmaniz

CertAsig, istikrarl bir sekilde sundugu rekabetei sigorta ¢oziimleri

ile denizcilik alanindaki risklerinizi teminat altina almaktadir.

Ana iiriinlerimiz icerisinde, tekne & makine sigortasi, koruma & tazmin
sigortasi, yiik sigortasi bulunmaktadir.

Guglia Yanlarimiz:

- Teklif, hasar tespit & tazmini gibi isteklere hizli ve ¢6ziim odakl hizmet.

- Bagh oldugumuz glivenilir reasiirans sirketleri ve firma ortaklarindan
aldigimiz yiksek finansal giiciimiiz.

- Londra pazari ile ayni 6zelliklerde ve sartlarda hizmet veriyor olmamiz.

- CertAsig Tiirkiye’de, P&l sigortasi hizmeti igin Ulagtirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhgi tarafindan taninmis ilk Romanya sirketidir.

Liitfen bizimle tercih ettiginiz broker araciligi ile irtibata geciniz.

Bikres - Romanya Késtence - Romanya
Adres: 61B Nicolae Caramfil Street, Adres: 251 - 253 Mamalia Blv,
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CESME, KRUVAZIYER TURIZMI ICIN TANITIM ISTIYOR

Deniz Ticaret Odas! tarafindan dizenlenen sektér toplantilarina Cesme’de devam
edildi. Cesme Ulusoy Limani’nda gerceklesen toplantida, agirlikli olarak Cesme ve
kruvaziyer konulari ele alindi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi
tarafindan duzenlenen sektor
toplantilarina Cesme’de devam
edildi. Cesme Ulusoy Limani'nda
gerceklesen toplantida, agirlikli
olarak Cesme ve kruvaziyer konulari
ele alindi. Uyeler, kruvaziyer turizmi
ile 2012 yilinda tanisan Cesme’nin
bu pastadan daha fazla pay
alabilmesi icin dinyada tanitiminin
artinlmasi gerektigine dikkat gektiler.

Ulusoy Cesme Liman Isletmeleri
Bolge Mudirt Can Ozgen,
Cesme’nin kruvaziyer turizmi
acisindan Ege Denizi'ndeki en uygun
limanlardan biri oldugunu sdyledi.
2012 yilinda Cesme’ye 4.055
kruvaziyer yolcu gelirken bu rakamin
2013 yilinda 35.081’e ylkseldigini
belirten Ozgen, 2014 yilinda ise
37.467 olarak kayitlara gectigini
anlatti.

IMEAK DTO Izmir Subesi Yonetim
Kurulu Baskani Yusuf Ozturk,
Oda olarak yurtdisinda katildiklari
kruvaziyer turizmi ile ilgili buttn
fuarlarda sadece Izmir'in degil,
bolgede bulunan tim kruvaziyer
limanlarinin tanitimini yaptiklarini
soyledi.

“BARINMA VE CEKEK YERI

SORUNU YASIYORUZ”

Toplantida Uyeler barinma ve

cekek yeri ile ilgili sorunlarini dile
getirerek “Gezi tekneleri ve balikgl
teknelerinin barinagi olmadigl icin
kislama yapacagimiz cekek yeri
konusunda sikinti yaslyoruz” dediler.
IMEAK DTO izmir Sube Bagkan
Yusuf Oztiirk, bolgede cekek yeri

ve barinma konusunda yasanilan
sikintilari yakindan takip ettiklerini
ve kalict ¢ozumler olusturulmasi igin
calistiklarini vurguladi.

(DTO izmir Subesi)

“DUNDEN GELECEGE KONSIMENTO”
KONFERANSI DUZENLENDI

DTO izmir Subesi ve MSC Gemi Acenteligi tarafindan, “Diinden Gelecege
Konsimento” konulu konferans ile “Konsimento’nun Yolculugu” sergisi diizenlendi.

Savas Ercan / IMEAK DTO izmir Subesi
Baskan Yardimcisi ve MSC Resmi
iliskiler Koordinatorii
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IMEAK DTO izmir Subesi ve MSC

Gemi Acenteligi tarafindan, “Diinden
Gelecege Konsimento” konulu konferans
ile “Konsimento'nun Yolculugu” sergisi
D.E.U Sabanci Kiiltir Saray’'nda
dlizenlendi.

Konferans, IMEAK DTO izmir Subesi
Baskan Yardimcisi ve MSC Resmi
lliskiler Koordinatérii Savas Ercan’in
acilis konusmasiyla basladi. Ercan,
organizasyonun diizenlenmesinde
emegi gecen herkese tesekkir etti.
Konferansta ayrica, D.E.U Denizcilik

Fakiiltesi Ogretim Uyesi Yrd. Dog. Dr.
Nil Kula Degirmenci ve IMEAK DTO
Izmir Subesi Hukuk Musaviri Av. Ahmet
Calik tarafindan konsimentonun tarihgesi
ve giinimiizde kullanimi hakkinda
sunum gerceklestirildi. Ote yandan sergi
kapsaminda, MSC Dokiimantasyon
Hizmetleri Miidlri Ahmet Aytogan’a ait,
18. ylizyildan glinimUze gelen, cesitli
dillerde ve farkli dlkelerden 80 adet
konsimento ve deniz tasimaciligi evraki
ziyaretcilerle bulustu.

(DTO izmir Subesi)
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DOGU MARMARA KALKINMA AJANSI’NA ZiYARET

Deniz Ticaret Odasi Kocaeli Temsilcisi Avukat Vedat Dogusel, Dogu Marmara
Kalkinma Ajansi Genel Sekreteri Dr. Fatih Akbulut’u ziyaret etti.

Oda faaliyetleri ve hedefleri
hakkinda bilgi veren Dogusel

yaptigl konusmada; “Biz Deniz
Ticaret Odasi olarak uluslararasi
alanda tim tasima modundaki
ulusal ve uluslararasi gelismeleri ve
sorunlari yakindan takip etmekte

ve sorunlarin ¢éziimine yonelik
gorls ve dnerileri dile getirerek
kamu nezdinde girisimlerimizi
strdirmekteyiz. Bizim gbrevimiz,
Turk deniz yolu tagimacihginin
gelismesi ve bllyiimesi, sorunlarinin
¢6ziime kavusturulmasi noktasinda
oénemli bir adim olmasidir” dedi.
Dogu Marmara Kalkinma Ajansi
(MARKA) Genel Sekreteri Dr. Fatih
Akbulut, Dogusel’in ziyaretinden
duydugu memnuniyeti dile getirirken,
MARKA faaliyetleri hakkinda da bilgi
verdi. Akbulut ziyarette MARKA'nin
Kocaeli, Sakarya, Diizce, Bolu ve
Yalova'da sirdirdugu ¢alismalar,
faaliyetleri, mevcut durum, ilin
gelisimi igin vizyon projeler, sorunlar
ve ¢0zim &nerileri konusunda bilgiler
verildi.

Gorlismede, Deniz Ticaret Odasi ve
MARKA'nin isbirligi yaparak projeler
Uretmesi de giindeme geldi.

DTO KOCAELi TEMSILCiSi KORFEZ
KAYMAKAMINI DA ZiYARET ETTIi
Deniz Ticaret Odasi (DTO) Kocaeli
Temsilcisi Av. Vedat Dogusel,
Kérfez'de kaymakamlik gérevine yeni
baslayan Dr. Hasan Hiseyin Can’i
makaminda ziyaret etti. Dogusel’in
gerceklestirdigi ziyarette, denizcilik
sektorlyle alakal konular, liman
yatirimlari ve deniz ticaretinin
gelistiriimesine yonelik konular
konusuldu. Dogusel ardindan,
kaymakam Can’a isminin yazili
oldugu sanatsal bir hediye sundu.

Av. Vedat Dogusel kaymakam Can
ile yaptig1 gérismede; “ilimizde
bulunan liman ve deniz isletmeciligi
g6z ardi edilemeyecek durumda...
Bizler Deniz Ticaret Odasi olarak
Uyelerimizle ve is alanlarimizla her
zaman ilgili olduk. Gelisen teknoloji
ile birlikte calismalarimiza hiz

verecegiz. Denizcilik, sadece yukin
bir yerden bir yere tasinmasi olarak
algilanmaktadir. Deniz bir glctar.
Vatanin mavi bir parcasidir. Denizci
bir millet olmali ve var glicimiizle
cahismalyiz” dedi.

(DTO Kocaeli Temsilciligi)
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FAS HEYETI, YATIRIM SARTLARINI ARASTIRIYOR

2. Turk Arap Gida ve Gida Teknolojileri Zirvesi’ ne katilmak Uzere Tlrkiye'ye gelen Fas
Heyeti, IMEAK DTO izmir Subesi'ni ziyaret etti.

LR AT

Turk Arap Is Adamlari Dernegi izmir
Subesi Bagkani Sabuhi Attar’in
organizasyonuyla gerceklesen
ziyarete katilan deniz Grlinleri
ticareti ile ilgili heyet, izmir'e
gelmekten ve denizcilik sektorl
yetkilileri ile tanigmaktan buyuk
mutluluk duyduklarini belirttiler.

Fas'ta su Urlnleri Gretimi yapan
Said Derhem, Trkiye ile bu alanda
isbirligini artirmak istediklerini

BOAT DUSSELDORF FUARI’'NDA,

sdyledi. Iki Ulke arasinda bu
alanda karsilikh alisverisin

olmasi gerektigini vurgulayan
Derhem, agirlikli olarak ton baligl
yetistirdiklerini ve Turkiye'deki
buyuk firmalarla calistiklarini ifade
etti. Norveg ile Tirkiye arasinda
uygulanan vergi kolayliginin her

iki Ulke arasinda da uygulanmasi
gerektigine dikkat ceken Derhem,
“Turkiye ve Fas arasinda ithalat ve
ihracatta artis yasanmasi igin bu
konuda adim atilmasi gerekiyor”
dedi. Heyet ayrica, Tlrkiye'de balikgl
teknelerinin azalmasi icin neden
devlet tarafindan tesvik verildigini
sordu.

IMEAK DTO izmir Subesi Yénetim
Kurulu Baskani Yusuf Oztiirk,

TURIZMI TANITILACAK

IMEAK DTO izmir Subesi, su sporlari, yatcilik ve tekne alaninda diinyanin en prestijli
fuarlarindan biri olarak kabul edilen “Boot Dusseldorf 2015 Fuari”na katilacak.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi; su sporlari, yatcilik ve
tekne alaninda diinyanin en prestijli
fuarlarindan biri olarak kabul edilen
“Boot Disseldorf 2015 Fuari”na
katilacak. Fuar, yeni yilda 17-25
Ocak tarihleri arasinda Almanya’nin
Dusseldorf kentinde gerceklesecek.

IMEAK DTO izmir Subesi Yénetim
Kurulu Baskani Yusuf Oztiirk, fuara
bu yil bélgede bulunan riizgar sorf
okullari, dahs okullari, marinalar
kisaca deniz turizmi ile ilgili Gyelerin
de katilacagini sdyledi. Oztiirk ayrica
fuarda, Alagati'daki sérf turizminin
ve bu alanda yeni potansiyel

olan Dikili'nin de tanitiminin
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yaplilabilecegini ifade etti.

Oztirk, “Almanya’da
gerceklestirilecek olan ‘Boot
Dusseldorf 2015” sektdr icin ¢ok
onemli bir fuar. Merkez Yénetim
Kurulu karari ile fuarda bu yil
tilkemizi, IMEAK DTO izmir Subesi
ve Antalya Subesi’nin tanitmasina
karar verildi. Fuara marinalar,
riizgar sorf okullari, dalis okullari
yani deniz turizmine hizmet veren
ve bu alanda ugrasan Uyelerimiz
de katilacak. Fuarda, tlkemizin ve
bélgemizin tanitimi yapilirken ayni
zamanda deniz turizmi hakkinda
gorismeler yapilabilecek. Yeni
yatirimlar ve pazarlama olanaklari
gorisulebilecek” diye konustu.

Gida, Tarim ve Hayvancilik
Bakanligi'nca denizlerde su Grlinleri
varligini korumak amaciyla balikgl
teknelerini azaltma programi
uygulandigini belirterek, “Balikgilik
sektériinde avcilik yapan ruhsatl
tekne sayisi azaltilarak su Urtnleri
Uzerindeki av baskisinin ortadan
kaldinimasi hedefleniyor” dedi.

Konusmasinda Deniz Ticaret

Odas! hakkinda bilgi veren Oztiirk,
marina, balik¢i, armatér, acente,
kisaca denizden gec¢imini saglayan
tim kisi ve firmalarin Deniz Ticaret
Odasi’'na Uye oldugunu vurgulayarak
Odanin ayni zamanda devlet ile
Uyeler arasindaki kopri vazifesini
gbren bir kurum oldugunu ifade
etti. (DTO izmir Subesi)

DENIZ

Oztiirk ayrica, fuara katilacak
tUyelerle periyodik araliklarla bir
araya gelerek hazirlik calismalarini
strdurduklerini belirtti.

(DTO Izmir Subesi)
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IMEAK DTO’DA ISO 10002 STANDARDI EGiTiMi VERILDI

IMEAK DTO calisanlarina Tiirk Loydu Vakfi Egitmeni Banu Yiiksel tarafindan,
“ISO 10002 Musteri Memnuniyeti ve Sikayetleri Yonetim Sistemi Bilgilendirme ve

Uygulama Egitimi” verildi.

A Seviye Akredite bir Oda olarak,
IMEAK DTO yénetiminin hizmet
kalitesini strekli iyilestirmek, Uye
memnuniyetini artirmak ve “Kalite
Yonetim Sistemi”ni gelistirmek

amaciyla, 9 Aralik 2014 tarihinde
Oda calisanlarina, Tirk Loydu Vakfi
Egitmeni Banu Yiksel tarafindan
“ISO 10002 Musteri Memnuniyeti
ve Sikayetleri Yonetim Sistemi
Bilgilendirme ve Uygulama Egitimi”
verildi.

DTO’nun 30 calisani, egitim
programi suresince standardin
musteri geri bildirimlerinin etkin bir
sekilde yonetilmesine nasil yardimci
olacagini 6grenerek, musteri geri
bildirimlerinin dnemini irdeledi.
Katilimcilar, bu yonetim sistemini
kurmak icin temel gereklilikleri ve

suregleri kavrayarak, musteri geri
bildirimlerinin degeri ve yararlari
hakkinda bilgi edindi. Program
slresince sistemin uygulamasina
yonelik drnekler de ele alindi.

IMEAK DTO Kalite Yonetim Sistemi

egitimleri, 2015 yilinda “ISO

27001 Bilgi Givenligi Yénetim

Sistemi”, “Sire¢ Yonetimi 1
ve lyilestirilmesi Egitimi ve '
Atélye Calismasi”, “Oda/Borsa
Akreditasyon Sistemi Egitimleri”,
“Akreditasyon Calistaylan”
konulariyla Kalite Birimi
koordinesinde devam edecek.
(IMEAK DTO)

ALIAGA LIMANLARI ZiYARET EDILDi

IMEAK DTO Izmir Subesi Yonetim Kurulu tarafindan Aliaga’da bulunan Tiipras,

Ziyaret sirasinda liman yetkilileri
tarafindan sunumlar gergeklestirildi
ve ¢alismalar hakkinda bilgi verildi.

IMEAK DTO izmir Subesi Yénetim
Kurulu Bagkani Yusuf Oztiirk,
bdlgede yasanan yol sorununa
deginerek, “Yollari kimse
sahiplenmedigi icin bakimi da
yapilamiyor” dedi. Bblgede c¢alisan
kamyonlarin bu nedenle sirekli
tehlike yarattigina dikkat ceken

50 | ARALIK-OCAK 2014/15

Milangaz, Petkim, Petrol Ofisi, Total, Ege Gaz ve Alpet Iim

Oztirk, yol ile ilgili sorunun en kisa
strede ¢ozlilmesi gerektigini ifade
etti.

Oztiirk, “Denizcilik sektdriniin
gecesi-glindiizi, tatili, bayrami
yoktur. Sektdr 24 saat calisir.
Nemrut Limanlar Boélgesi'ndeki
baglanti yollarinin satih bozuklugu,
trafik yogunlugu can ve mal emniyeti
bakimindan ciddi riskler olusturuyor.
Su anda limanlara giden anayolun

anlar ziyaret edildi.

ve baglanti yolunun yeterli olmamasi
ve plansiz olmasindan dolayi yogun
bir trafik sorunu yasaniyor. Bununla
birlikte geri hizmet ve depolama
alanlarinin yetersiz olmasi ya da

hi¢c bulunmamasi ciddi sorunlara
neden olmaktadir” diye konustu.
Aksam icin dlizenlenen yemekli
toplantida Uyelerle biraraya gelen
Oztiirk, karsilikli goriis aligverisinde
bulunarak, “IMEAK DTO izmir
Subesi olarak Uyelerimizle ilgili

her tirll probleme deginmeye
cahisiyoruz. Lokomotif sektdrlerden
biri olan denizcilik, Ulke ekonomisi
icin son derece 6nemli bir yere sahip
ve en fazla mevzuatin yenilendigi
bir sektdr. O ylzden her dakika
sektoriin henliz hazir olamadigi yeni
bir uygulama ile karsilasilabiliyor.
Gorevimiz idaremizi bu konularda
bilgilendirmektir” dedi.

(DTO Izmir Subesi)
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SEKTORDEN

TURK

ARMATORLER

BiRLIGI’NDE
YENI
YAPILANMA

Armatorler Birligi Yonetim
Kurulu Bagkani Sadan
Kalkavan, Armatorler
Birligi’nde yeni bir
yaptlanmaya gidildigini
belirterek, sektor ile ilgili
dnemli konulara degindi.
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Sadan KALKAVAN

Armatdrler Birligi Yonetim Kurulu Baskani

2013 yili subat ayinda yapilan
Tark Armatorler Birligi Olagan
Genel Kurul Toplantisi sonrasinda,
birligimizin yeni bir yapilanma ile
daha aktif olmasi icin ¢alismalar
yaplimasi kararlastiriimistir.

2014 yihnin sonuna yaklastigimiz
bugiinlerde, calismalarimizin tim
yelerimiz tarafindan gorlilmeye
ve anlasiimaya baslandigini
dasunlyoruz.

3 Aralik 2014 tarihinde
gerceklestirdigimiz Yonetim
Kurulu Toplantisi’'nda piyasalarda
yasanan olaylari bir bitin

halinde degerlendirdik. Yine bu
toplantida bazi arkadaslarimiza
calisma yapma gorevi verdik

ve 25 Aralik 2014 tarihinde
yeniden toplanacak olan Yoénetim
Kurulu’nda yeni bir degerlendirme
yapip, Turk armatérinin
piyasalardaki olumsuzluklardan
etkilenmesini énlemeye yonelik
talep ve 6nerilerimizi tespit ederek
hiklimetimize iletme kararinda

olacagiz. Oncelikle hem diinyada,
hem de Tirkiye'de armatorler,

2014 yilinda maalesef gecen yildan
daha iyi olamamislardir. Hatta bazi
sirketlerin bilancolarinin 2013 yilina
gbre daha da kotl duruma gittigini
belirtmek isterim.

Denizcilik, global ekonomik

krizin verdigi etkilerden kendini
kurtarabilmig degildir. ‘Privat
Equity’ (Ozel Sermaye) ve Hedge
Fon’larin daha glcli hale gelmesi
ve vermis olduklari yeni gemi
siparisleri denizciligimiz igin tehdit
olusturmaktadir. Ozel sermaye

ve Hedge Fon’larinin yeni gemi
insa siparisleri vermek suretiyle,
denizcilik sektdriine 2014 yilinda
yatirdiklari meblag 40 milyar dolar
ile yeni bir zirve yapmistir.

“Geri donuslerin dlsuk oldugu, buna
karsilik yuksek risk tasiyan bir sektér
olan armatorlikte, sadece uzun
donemli hesaplar ile basari elde
etmek mumkindir” ifadesi bugln
her zamankinden daha gecerli bir
sdylem haline gelmigtir.



Tanker piyasasi icin yapmis
oldugumuz degerlendirmelerde;
yasanan sert kig kosullarinin
yarattigi ilave taleple birlikte

gunlik kazanclarda énemli artiglar
saglandigl gérilmustdr. VLCC
kazanglari ¢cok artmistir. Burada ana
sebep yeni tanker siparislerindeki
dustslerdir. Ornegin, Suezmax
tanker siparisleri bugtinki kadar
dislk seviyeye inmemistir. Product
tankerler icin ayni seyleri séylemek
mUmkin degildir. Her seye ragmen,
tankerlerdeki bu duruma karsin,
kuru yik piyasasi icin ayni seyleri
sdylemek maalesef mimkin
degildir. 2014 yili bekleneni
vermedigi gibi kotl gecmis olmasina
karsin, 2015 yilinin daha da kétu
olacagindan bahsedilmektedir. 2015
yilinda teslim edilecek yeni kuru
ylik gemileri ile birlikte armatorlerin
endise icerisinde beklemelerini
normal karsilamak gerekecektir.

Enteresan bir ddnem yasamaktayiz.
Dinyanin lokomotifi konumundaki
Amerikan ekonomisi bllyiime
trendinde, ham madde fiyatlari
ile birlikte armatdrlerimiz

icin cok &nemli olan petrol
fiyatlar digmektedir. Bizleri
olumlu distinmeye iten bu

pozitif gelismelere ragmen

Cin ekonomisindeki yavaglama
bizlere istedigimiz beklentileri
verememektedir. Konteyner
piyasalarina baktigimizda ise bir
tarafta ilgin¢ birlesmeler, diger

tarafta Cin'in Maersk, MSC ve CMA
CGM sirketlerinin birlesmelerini
reddetmesi gibi olaylara sahit olduk.

FiLo BUYUKLOGUMUZ 30,4
MILYON DWT’A DUSTU
Armatorlerimizi bekleyen iki dnemli
husus bulunmaktadir. Bunlardan
biri uluslararasi regiilasyonlara uyma
mecburiyetimizdir. Kuzey Denizi,
Baltik Denizi ve ingiliz Kanal’'nda
bir miiddettir uygulanmakta olan
“dlsuk salfarll yakit” kullanma
mecburiyeti, 01.01.2015 tarihinden
itibaren sulflr oraninin yiizde 0,1
oranina disdrilmesi gibi yeni bir
kisitlama getirmektedir. Kisaca
ECA (Emisyon Kontrol Bolgesi)
olarak adlandirilan bdlgede gemi
calistirmak oldukga zor olacaktir.
Bazi armatdrler gemilerinde yakit
olarak LNG kullanimina yénelmis
bulunmaktadirlar. ikinci husus;
gemileri ballast (safra) olarak
alinmakta olan deniz sularinin

bir aritmaya tabi tutularak

denize basiimalarini 6ngéren
“Aritma Sistemi”nin monte
edilmesi, armatorlere yeni bir ylik
getirmektedir.

Tark Armator(, global ekonomik

kriz &ncesi iyi giinlerde yaratmis
oldugu kapitali filosunu yenilemek
ve blyitmek icin yeniden denizcilige
yatirmistir. Ancak, 2008 yilinda
yasanan global ekonomik kriz her
seyi silip supurmistir. Oyle ki,

gemi fiyatlarinda meydana gelen

asiri disusler nedeniyle bankalar
karsisinda (ki bunlarin ¢cogu yabanci
finans kurulugudur) teminatsiz
kalmislardir. Imkanlar dahilinde
verilebilecek ilave teminatlar verilmis
olmasina karsin, verebilecek bir
ilave teminat kalmamistir. Bu
durum bazi bankalari agresif
davranmaya itmekte ve gemileri
satisa zorlamaktadirlar. Bu durumda
armatdr vermis oldugu 6z kaynak,
ilave kaynak vs. durumlari kaybettigi
gibi gemisini de kaybetmektedir.

32 milyon DWT’a yaklagmis olan
Tark armatérinin filo bayukltga
30,4 milyon DWT'a dugmus ve
dismeye devam etmektedir. Bu
konuyu hikimetin bilgisine sunmak
gibi bir gérevimiz bulunmaktadir.

Geri kalani hikimetimizin
takdiridir. 2023 yilinda 500 milyar
dolar ihracat yapma hedefimiz
bulunmaktadir, bu da dis ticaret
hacmimizin de 1,2 trilyon dolara
cikmasi anlamina geliyor. Yapmis
oldugumuz hesaplamalar, 2013
yilinda deniz tagimacihg icin
takriben 35 milyar dolar 6deme
yapilmasinin mecburi oldugunu
gosteriyor.

Armatoérlik zor meslektir. Devamli
micadeleyi gerektirir. Bu zorluklari
asmak icin de elimizden gelen
cabayi gostermeye devam edecegiz.
Tark Armatorler Birligi Bagkani
olarak, hepinizin yeni yilini kutluyor,
2015 yilinin saglik, basari ve
mutluluklar getirmesini diliyorum.
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EKONOMI/ANALIZ

HARUN SiSMANYAZICI *

2014 gerceklerinden 2015
ekonomisine bakig

Bilindigi Uzere bir kac Ulke haric
(ABD, ingiltere, irlanda, Meksika,
eskisi gibi olmasa da Cin, 2014’Gn
ikinci yarisindan itibaren Hindistan
vb. ) diinya ekonomisi daralma
trendine girmistir. Daha dogrusu

blUylme orani azalmaya baslamistir.

Kiresel GSYIH 2010'daki seviyesi
olan ylzde 5’lerden bu yil ylizde
3.3'lere disecektir (IMF tahmini).
IMF 2015 yili igin ise, tahminini
2014’e gbre biraz daha iyi olarak
yUzde 3.8 olarak belirlemistir.

Onceleri ekonomi uzmanlarinin
bunu iyimser bir rakam olarak
degerlendirmelerine ve bu tahmine
sUphe ile bakmalarina ragmen
dusen emtia fiyatlari, ¢zellikle
dusuk petrol fiyatlari bu tahmini
daha akilci hale getirmistir.

Dusen emtia fiyatlari nedeni ile
ihracatci gelisme yolundaki tlkeler
bundan zarar gorirken, gelismis
zengin ekonomiler basta olmak
Uzere, ithalat¢l Glkeler bundan

menfaat saglayacaklar ve bu
kuresel kazang/kayip hesabinin
net bakiyesi diinya GSYIH'nin
minimum ytzde 0.5 artmasina
neden olacaktir. Bazi kaynaklarda
bu artis orani ylzde 1.2'ye kadar
olmak Uzere daha blylk oranlarda
hesaplanmaktadir.

Ancak meseleye negatif
yaklasanlar kisa donemde fiyat
dusuUsleri kUresel ekonomiye katki
saglasa da emtia fiyatlarindaki
dismenin bir nedeninin de

dinya ekonomisindeki soguma ve
deflasyonist baskilar oldugundan
bahisle uzun dénemde bunun ters
etki yapacagini ileri sirmektedirler.
IMF'ye gére Japon ekonomisi
onumuzdeki yil yizde 0.8, Cin

ise ylzde 7.1 blylyecektir. Bu
blyUme orani Japonya icin ciddi bir
durgunluk demektir.

R.S. Platou’nun cesitli
kaynaklardan derledigi belli basli

tlkelerin 2014 ve 2015 GSYIH
oranlart Ekim 2014 raporunda
asagidaki sekilde yer almistir:

Japonya'daki durgunluk ve
resesyon riski ise butce acigini
azaltmak icin tiketim (satis)
vergilerinin ylzde 8'den
ylzde 10’a cikariimasindan
kaynaklanmis ve i¢ talep
dusmdastdr. Diger taraftan
Japonya'da Uretim endeksi

iyi olsa da cari denge fazlasi
beklenenden daha fazla dismustdr.
(Agustos'da 2.7 milyar)

Japonya’daki resesyon riski ya

da beklenenden daha derin bir
durgunluk, hikimeti erken secime
gotlrmektedir. Temmuz ayindan
beri Yen'in USD karsisindaki deger
kaybi ciddi sikinti yaratmaktadir.
Geleneksel olarak Japonya’'nin en
bliyiik problemi GSYIH'nin yiizde
200'Un0 asan kamu borg stoku ve
butce aciklandir.

DUNYA GSYIH YILLIK BUYUME ORANI (%)

Kiiresel GSYiH Bilyiimesi 2013 2014 2015
ABD 2.2 2.1 3.1
EURO BOLGESI 0.4 0.8 1.3
CiN 7.7 7.3(1.5) 7.1
JAPONYA 1.5 1.1 1.2
HINDISTAN 47 5.8 6.4
DUNYA 3.2 3.2 3.7
DUNYA TiCARETI 3.0 3.8 (4.0) 5.0 (5.3)
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AB ENFLASYONU YUZDE 2'NiN
ALTINDA TUTMAK iSTiYOR

Euro Bolgesi bu yilin basinda
gecen seneden gelen bir ivme ile
iyi bir momentum yakalamisken,
Rusya-Ukrayna krizi ve buna bagli
olarak AB-ABD'nin Rusya ya karsl
uygulamis olduklari ekonomik
yaptirnmlar ve buna Rusya’nin

ayni tonda cevap vermesi, basta
Almanya olmak Uzere tum Euro
Bolgesi'ni ters yonde etkilemistir.
Euro Bdlgesi'nin lokomotifi olan
Almanya bile artik katar olmaya
dontsmustir (Issizligi dustrmeyi
basarsa ve hala pozitif blyime
rakami olsa bile ylizde 1.2).

Euro Bdlgesi bu yil yizde 0.8
blylyecektir. Bazi kaynaklarda 0.1
puan daha dusukttr. Normalde
AB’nin hedefi enflasyonu ylzde
2’nin biraz altinda tutmak olmasina
ragmen (%1.8-1.9), enflasyon
ylzde O.7’lerden 0.4’lere ve

en nihayet 0.3’lere dasmustir
(2014 hedefi 0.7 enflasyon ve
ylzde 1 buyumedir). Bu henlz
deflasyon olmasa da, durgunluk ve
dezenflasyon demek olup, parasal
genisleme ile fiyatlarin acilen

Market Wi

Thilhss @

ylzde 2'lere dogru yikseltiimesi
gerekmektedir. Su an Avrupa henliz
bir deflasyon ile karsilasmasa

da, bir dezenflasyon déneminde
olup resesyon esigindedir

(Bazi AB Ulkeleri ise simdiden
resesyondadir).

Bilindigi Uzere dnemli bir demir
cevheri, soya fasulyesi, misir,
seker, kahve, petrol Ureticisi olan
Brezilya'da ekonomi, 2014’(in
ikinci ceyreginde bir 6nceki yilin
ikinci ceyregine gore yluzde 0.9
kUcUlmas, dglncl ceyreginde ise
bu kuctlme yluzde 0.2 olmustur.
Bu klucUlme de diger hususlar
yaninda emtia fiyatlarindaki
dusmede 6nemli rol oynamistir.
Hindistan bu yilin ikinci yarisina
hikumet degisikligi ve yeni merkez
bankasi baskaninin akilci ekonomi
politikalari ile olumlu girmis ve
Hindistan icin beklentiler gelecek
icin olumlu yone donmdustur. Ancak
icinde bulundugumuz aylarda,
petrol ve diger emtia fiyatlarindaki
dusmeye ragmen, ihracattaki
azalma ve altin ithaline getirilen
gevsek uygulamalar ile cari agik

artmaya baslamistir. Buna ragmen
Hindistan yakin gelecekte ABD

ve Cin’in ardindan UcUncl blydk
ekonomi olacaktir.

ASYA GENE_LiNDE_ FiYAT
DUSUSLERI KEMIKLESMEYE
BASLADI

Gin bilindigi Uzere ham madde
sevkiyatlari bakimindan lokomotif
rol oynamaktadir. Bu yil ylzde
7.3 buylmesi beklenen Cin’in
(Belki biraz alti olabilir), dinyanin
ikinci bayUk ekonomisi olarak

bu blylUmesinin altinda parasal
genisleme, sosyal yardimlar,
duslk emek Ucretlerine dayanan
katma degeri disutk Uretim

ve i¢ talebe dayali kalkinma
bulunmaktadir (Yeni Bagbakan
18 aydir bu politikay! degistirmeye
calismaktadir). Nitekim Cin
piyasasinda anormal bir para

arzi bulunmaktadir. M2 yani
piyasadaki para miktari GSYIH'nin
ylzde 200’tne (100 trilyon CYN )
ylkselmistir. Ic borc gerek halkin,
gerekse yerel hikimetlerin borcu
olarak hat safhaya ulasmistir.
Cin’in sosyal politikalar nedeni ile
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ic borc GSYIH'nin yiizde 73'ine
yUkselmistir. Butce acig ise yuzde
12.5 olup, 221 milyar USD'dir.
Mevcut emlak balonuna ilave, bu
glnlerde Cin hisse senetlerinde
bir balon olugsmaktadir. Hisse
senedi piyasalari bakimindan Cin
Asya borsalarinda pozitif olarak
ayrismaktadir. Ancak bunun reel
olmadigi ileri strtlmektedir. Cin
htkdmeti finansal sikilastirma
tedbirleri, vergi reformlari ile
ekonomiyi yavascga kicgultmeye,
emlak piyasasindaki asiri
degerlenmeyi dlsirmeye, gerek
bu alanda, gerekse sanayi alaninda
asiri kapasiteyi kugultmeye
calismaktadir. Ancak tim bunlari
yaparken hedeflenen ylzde
7.5'luk blyldme oranini ve issizlik
rakamlarini da takip etmekte,
ihtiyac oldugunda kicUk tesvik
tedbirleri uygulamaktadir.

Hal boyle olmakla beraber Cin'in
kasim ayi ekonomik verileri yeni
yapmis oldugu faiz indirimine
ragmen ¢ok olumlu ¢cikmamistir.
Cin imalat sanayi endeksi mayis
ayindan beri ilk defa kictlmustdr.
Disaridan gelen musteri talepleri
de hiz kesmistir. Composite Output
Index, kasim ayinda 51.7'den
51.1'e dusmustdr. Marjinal bdytume
orani son 6 ayin en dusugu
olmustur. Son 6 ayda ilk defa
Uretim dusmdastdr. Servis sektord
ise ekim ayina gore biraz artmistir.
52.9'dan 53’e ¢cikmistir. Girdi ve
cikti fiyatlar ve TUFE dismiistir.

Son aylarda dile getirildigi gibi
Cin de, dezenflasyon sirecine
girmistir. Bu ise, dlstk imalat
maliyeti nedeni ile kresel dlcekte
yeniden dunyanin Gin mallari
tarafindan isgal edilmesine ve
kUresel ekonomide gorilen
durgunlugun daha da artmasina
neden olmaktadir. Yeni yapilan faiz
indiriminin etkisinin 6nUmuzdeki
aylarda gorilecegi ve daha

da 6tesinde bu durumun Gin
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hikUmeti nezdinde parasal
genisleme baskilarinin artacagi
beklenmektedir. Ayrica Morgen
Stanley’in kasim raporuna gore;
Asya genelinde fiyat disusleri
yani dezenflasyon kemiklesmeye
baslamistir. Ancak tim bu
yukaridaki negatif hususlara
ragmen dinya ekonomisi
resesyonda degildir. Diinya
ekonomisi hala ylizde 3.3
blylumektedir. Gelecek yil ise,
ylzde 3.8 blylyecektir. Ayrica
Sahra Alti Afrika’nin dogal
kaynaklar bakimindan zengin
Ulkeleri yuzde 7 blUyUmektedir.

KEJRESEL DU_NYA TiCARETI
DUSMEKTEDIR

Dinya GSYIH'da oldugu gibi diinya
ticaret hacmi de dismektedir.
Eskiden dinya GSYIH oranindan
daha fazla artan diinya ticaret
hacmi (Ornegin 2010’da diinya
GSYIH'I yuzde 5 artarken, diinya
ticaret hacmi ylzde 12.8 artmistir.)
son 4 yildir dinya GSYIH’sI kadar
ya da biraz Ustiinde ve altinda
artmaya baslamis ve GSYIHnin
yUzde 24-25'i kadar bir bUyUklukte
sikisip kalmistir. 2011'de dlinya
ticareti ylzde 6.2, 2013'de ise
yUzde 3 artmistir. Bu yil Dinya
Ticaret Orgltd, diinya ticaret artisini
yUzde 4.7 olarak tahmin etmis,
ancak daha sonra bunu revize
ederek asagiya indirmistir. Bu yil
bunun 3.8 olmasi beklenmektedir.
Bu rakam gecen seneye gore

0.8 daha buyuktur. Ontimuzdeki
sene ise, ylzde 5 olacagl tahmin
edilmektedir.

Dikkat edilirse dlinya ticareti 2010
-2011 ve 2008 yili 6ncesine gore
dusmekte, ancak 2012-2013'e
gore biraz yukselmektedir.

Dinya ticaretinin deniz tasimaciligi
ile yakin iliskisi izahtan varestedir.
DUnya ticaretinin volume yani
miktar olarak ylzde 75'i, parasal
olarak ise yuzde 60’1 deniz

yolu ile tasinmaktadir. Dunya
ticareti arttikca, normal ve teorik
olarak dlinya deniz tasimacihgi

da artmaktadir. Dlnya Ticaret
Orgutt’ntin dinya ticaret oranini
asagl yonll revize etmesinin
nedeni, emtia ihrac eden Ulkelerin
ithalatlarindaki zayiflamadan
kaynaklanmaktadir. Gerek
iktisaden dinya ekonomisindeki
kigulme ve Ustlne Ustlik emtia
fiyatlarindaki disme bu mallari
ihrac eden Ulkelerin ekonomilerini
ters yonde etkilemekte ve

parasal olarak ihracat miktarini
dustrmektedir. Dunya kuresel
Uretiminin ylzde 13’Un0 yaratan
Euro Bolgesi’ndeki deflasyonist
baskilar ve yasanan dezenflasyon,
dtnyanin ikinci bayuk ekonomisi
ve ham madde ithalatinin en
onde giden lideri Cin'deki yeni
ekonomik politikalar geregi ic
talebin dismesi, hammadde yogun
yatirnmlardan, yatirimlarin teknoloji
yogun alanlarda odaklanmasi, iki
haneli blylme oranlarindan bu
yilki hedefi olan ylUzde 7.5'lara
gerileyerek ekonomiyi yumusak bir
sekilde kicultmeye calismasi ve
finansal acidan istikrarli bir yapiya
kavusmak istemesi, Japonya’'nin
iktisaden sogumasi, Uretici fiyat
dezenflasyonu yasamasi ve
resesyon riski altinda bulunmasi,
Ukrayna'nin ylzde 8 kicUlmesi,
Rusya’'nin ancak ytizde 0.4
blylyebilmesi, su an diinyada
parasi en fazla deger kaybeden
ikinci Ulke olmasi bunda 6nemli rol
oynamistir.

Ancak bu negatif unsurlara ragmen
emtia fiyatlarindaki disme Cin'in
ihrag amacli demir celik Uretmek
Uzere demir cevheri ithalatini,
Hindistan'in komuar ithalatini, LPG
tasimalarini artirmistir. Son aylarda
petrol fiyatlarindaki dismeden de
ozellikle Veneziella, Iran, Rusya,
Brezilya ¢ok etkilenmislerdir.
Rusya’da Ustline Ustlik Ruble de
deger kaybetmistir (Ekim 2014'de



Rus Merkez Bankasl Ruble’'nin
dusmesini dnlemek igin 7 Milyar
USD harcamasina ragmen basarili
olamamis ve Ruble en dlsuk
seviyesine inmistir). 2014 yilinda
su an icin USD karsisindaki

deger kaybi ylzde 37'dir. Bank

of Amerika, petrol fiyatlarinin

da etkisi ile Rus ekonomisinin
2015'de yuzde 1.5 kuculecegini
Ongdrmektedir. Kisaca guclu
parasal rezervlerine ragmen (500
milyar USD Ustiinde) Rusya da bir
iktisadi daralma tehdidi altindadir.
CUnkU petrol ve dogal gaz gelirleri
butcesinin ylzde 50'sine katki
saglamaktadir. Butce denkligi icin
petrol fiyatlarinin USD 105 PB
olmasi gerekmektedir. Iran icin bu
rakam USD 138 PB'dir.

Bununla birlikte Rusya'da
beklenen bu klclulme hemen
gortlmeyecektir. Clinkl Rusya
petrol fiyatlarinin yiksek oldugu
doénemde yukarida da sylenildigi
gibi blyUk rezervler olusturmustur.
Bu rezervleri kullanacak ve
hakUmet harcamalarini kisacaktir.
S6z konusu etkileme petrol
fiyatlarindaki disme devam
ederse, sonraki donemlerde etkisini
gosterecektir. 2008 krizindeki gibi
hemen simdiden bdyle bir durumla
karsllasiimayacaktir.

2015'DE NELER OLACAK?
Yukarida dunya ekonomisi ve
dUnya ticaretindeki durum

ortaya konulmaya calisiimistir.
Diger taraftan gerek diinya
ekonomisindeki durgunluk,
gerekse bir¢cok emtia Uretimindeki
artis nedeni ile fiyatlar 2014’tn
ikinci yarisindan itibaren asagiya
dusmeye baslamistir. 8 Aralik
itibari ile petrol pazarindan pay
alma savas! Suudi Arabistan’i son
14 yildir en dusuk fiyat kotasyonu
yapmaya zorlamistir. Bu fiyat
distrme politikasina Iran ve Irak
da katilmistir. Sonuc olarak; WTI
USD 63.05 PB, brent ise USD

66.19 PB’e dismustir. Bunun
USD 43 PB'’ye kadar dismesi
beklenmektedir. Ayrica en az 6 ay
bu petrol fiyatlarinin distk dlzeyde
kalacagl iddia edilmektedir. S6z
konusu dusUk petrol ve emtia
fiyatlari bir taraftan hammadde
ithal eden ulkeler i¢in olumlu bir
durum yaratirken, 6bur taraftan
ihrac eden Ulkeler icin negatif
sonuclar dogurmaktadir. Ustelik
iktisadi refah, tlketimi buyuk genc
nafus Ulkelerinden bir iki istisna
haric, ntfusu yasli doygun ekonomi
Ulkelerine kaymaktadir. ithalci
gelisme yolundaki tlkelerde ise,
glclu USD ve vergi uygulamalari
nedeni ile bu fiyat dtsuslerinin
halka yansimayacagi ve kiresel
ekonomide bir dénem sonra
genislemeden ziyade daralma
yaratacagi ileri strtlmektedir.

Bazi ekonomistler ise tersine

bu fiyat dismelerinin bir vergi
indirimi gibi ekonomide en

az ylzde 0.5’lik bir canlanma
yaratacagini distinmektedirler (IMF
hesaplamalari da bu yondedir).Ulke
ve bolge itibari ile s6z konusu emtia
fiyatlarinin etkileri de farkli olacaktir.

AB bir dezenflasyon yasarken,

bu petrol ve emtia fiyatlarindaki
dusmeyi karsi karslya olduklari
deflasyon riskini hizlandiracak

bir tehdit unsuru olarak
gdrmektedir. Avrupa Merkez
BankasiI Baskani Mario Draghi,
ekonomide mudahale etmeden
bir iyilesmenin olmayacagini
gorerek, parasal genislemenin
sart oldugunu vurgulamis ve

dnce varliga dayali bir finansal
genisleme plani uygulanirken sonra
bunun kapsaminin genisletilecegi
sinyallerini vermistir. Avrupa
Merkez Bankasi simdiden Varliga
Dayali Senetleri (Asset Backed
Securities-ABS) almak sureti ile
bankalarin kredi genislemesini ve
bu yolla ekonomiyi canlandirmaya
calismaktadir. Avrupa, bu maksatla
1.704 milyar Euro (USD 2.200

milyar) tahsis etmistir. Draghi, bu
“Varliga Dayall Senet” alimlarinin
tek basina yeterli olmayacagin,
ilaveten kanallar daha da
genisletecegini ve devlet tahvillerini
almayi da duslneceklerini ve bunu
programlarindan ¢ikarmadiklarini
beyan etmistir.

Bilindigi Uzere simdiye kadar
Avrupa Merkez Bankasi Euro
Bolgesi'nin blylk ekonomilerinin
(Ornegin Almanya) muhalefeti ve
itirazi nedeni ile ABD, Japonya,
Ingiltere’nin yaptig gibi devlet
bonolarinin alimlarina sicak
bakmiyordu. Draghi'nin devlet
tahvilleri alimini da yapacaklari
yonundeki beyani; Ispanya,
Yunanistan gibi ekonomik

olarak k&t durumda olan AB
Uyelerinin devlet tahvillerinin
aliminin uzun vadede AB icin
risk yaratacagl dustincesi ile AB
Merkez Bankasi’nin bu politikasi
ekonomistlerce endise ile
karsilanmistir.

Ancak AB Merkez Bankasi'nin
bunu yapacagl, elinin buna
mahkum oldugu belirtiimektedir.
Avrupa Komisyonu, Fransa ve
Italya’nin asiri bitce aciklarina

da ekim ayinda géz yummus,
ancak kasim ayi ortalarinda

Euro Ulkelerinin bir borg
degerlendirilmesine tabii
tutulacaklarini belirterek, bu Ulkeleri
asiri agllmamalari konusunda
uyarmistir. AB’nin faiz dusirme
politikasi da devam edecektir.
ABD ekonomisi ise, son derece iyi
bir seyir izlemektedir. Gelecek yil
ABD ekonomisi 2005 yilindan beri
ilk defa yuzde 3.5 blylyecektir.
Issizlik ®nemli dlctide dismustar.
Cari acik azalmistir. Petrol
fiyatlarinin etkisi bakimindan ise,
ABD ile ilgili iki farkli senaryo
ortaya cikmaktadir.

Bazi senaryolarda dusuk petrol
fiyatlarinin tiketimi ve bunun da

DENIZ TICARETI | 57



EKONOMI/ANALIZ

enflasyonu artiracagini, bu nedenle
Janet Yellen'in faiz artirrmini ve
sikilastirma uygulamalarini 6ne
alacagi iddia edilmektedir. Digerleri
ise, emtia fiyatlarindaki dismenin
enflasyon Uzerindeki baskiyi
dusUrecegini ve bunun USD'nin
asiri deger kazanmasindan ve
global dlcekteki durgunluktan
rahatsiz olan Yellen’e parasal
genislemeyi devam ettirme ve

faiz artirrmini erteleme imkani
verecegini ileri sUrmektedirler.

Bu ise Turkiye dahil bircok tlke
icin oldukca fayda saglayacaktir.
Ancak ABD’de son iktisadi verilerin
iyi gctkmasi, enflasyon korkusu

ile faiz artinminin 6ne gekilecegi
dustncesinin agirlik kazanmasina
yol acmistir. Bunun sdylentisi bile
cari acik veren ve dis kaynaga
ihtiyac duyan ekonomilerde ters
etki yapmaya baslamistir.

Cin, ABD'nin parasal sikilastirma
politikasindan hoslanmamakta

ve “Washington’un yaramaz
cocuklari, daha fazla tahribat
yapmadan tavuk oyununu terk
etmelidirler” seklindeki bir stylem
ile bu politikalarr elestirmektedir.
Gin de her ne kadar finansal
genislemeden hoslanmasa da,
ufak oOlgekte bazi tesvik tedbirleri
uygulamasina devam etmektedir.
Cin’de finansal genisleme ve ilave
tesvik tedbirleri konusundaki baski
dnumuzdeki glinlerde artacaktir.
DUnya Bankasi Rusya’'nin
2015’de 0.7 kigUlecegini

(Baska kaynaklarda ytzde
1.5’dur) 2016'da ise yluzde 0.3
buylyecegini belirtmektedir.
Turkiye acisindan ise en dnemli
sorunlar; cari acik, yuksek

faiz, dusUk tasarruf orani, iki
haneli issizlik ve 1/3 genc issiz
orani, yuksek enflasyon, dusik
blylmedir. Bu sorunlarin bazilari
digerlerinin de nedeni olmaktadir.

Diger 6nemli sorunumuz ise Euro
ile kazanip, dolar ile harcamamiz
ve USD’nin TUrk Lirasi ve Euro
karsisinda deger kazanmasidr.
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Diger sorunumuz ise, bolgemizdeki
jeopolitik riskler ve bu yil gbrilen
kurakliktir. 2015’e girerken

petrol fiyatlarindaki dusme cari
acigimizin dismesinde 6nemli

bir katki saglamistir. Bunun
dnimuzdeki aydan itibaren
enflasyonu da dusUrecegi ve

bu olumlu gelismelerin Faiz
indirimi hususunda Merkez
Bankasi'nin elini gliclendirecegi
beklenmektedir. Ancak buradaki
tek tehdit FED'in faiz artirm
kararini 6ne ¢cekmesi ve glclenen
USD olacaktir. Turkiye agisindan
diger olumlu gelisme ise vergi
gelirlerinin GSYIH'ya oraninin ylizde
5 artmasidir (Blyuk boélimu vergi
barisi ve siki vergi takibi nedeni ile
gerceklesmistir).

SONUC

Sonug itibari ile 2015’e kotu bir
durumdan olumlu beklentiler

ile girilmekte ve 2015'in
2014’den biraz daha iyi olacagi
beklenmektedir. Sonugta 2015
sonuna dogru petrol fiyatlarinin
da USD 80-90 PB’de dengeye
gelecegi umulmaktadir. Ancak
2015'in kiresel iktisadi durumunu
asagidaki hususlar belirleyecektir:

- Emtia ve petrol fiyatlarindaki
diststn ne kadar devam edecegi
ve hangi noktada dengeye gelecegi,
- AB’nin uygulayacagi parasal
genisleme tedbirlerinin 2015
yilinda AB ekonomisinin ylzde
1’in Ustlinde blylimesine ve
enflasyonun ise ylzde 1.5
Ustline cikmasina kati saglayip
saglamamasl,

- Cin'in tedbiri elden birakmadan
kati siki para politikasini
gevsetmesine, Cin'in Hong
Kong'daki demokrasi eylemlerini
sondirip sdndUremeyecegine,
komsulari ile ilgili ihtilaflarinin
silahh catismaya donusup
donlusmeyecegi,

- Japonya’da yapilacak olan
secimlerin ve Japonya'nin, yeni
ekonomi politikasina ne derece
katki saglayacagi,

- Rusya ile ABD/AB’nin Ukrayna
konusunda anlasmasina. Rusya’nin
komsulari ile ilgili ihtilafinin

silahh catismaya donusUp
doénlusmeyecegi,

- Ebola salgininin yayilip
yayllmamasi,

- Orta Dogu’daki jeopolitik risklerin
daha da keskinlesmemesine,

- FED'in finansal sikilastirma ve
faiz artinm uygulamasini 6ne c¢ekip
cekmemesi,

- Mayis ayinda Ingiltere’de
yapilacak olan secimlerin Ingiltere'yi
AB’den ayirip ayirmayacagina,

- DUnya genelindeki jeolojik ve
meteorolojik risklerin gerceklesip
gerceklesmemesi,

- Arastirma ve gelistirme sonucu
bulunan yeni Uretim teknikleri ve
ekipmanlari ve yeni farkli mallarin
yaratilmasi ve Uretilmesi,

- Petrol fiyatlarindaki digmenin
Iran’| iktisaden koseye sikistirarak,
nukleer calisma ve projelerini askiya
alarak bati ile uzlagsmasli ve bunun
sonucu olarak Iran’a uygulanan
yaptinmlarin kaldiriimasi.

Dikkat edilirse, ekonomik kriterlerin
disindaki belirleyici unsurlar daha
agirlik kazanmaktadir.

Yazarin notu: “Bu yazi hazirlandiktan
sonra yayinlanan Aralik ayl 6ncl index
verilerine gore; ABD’de sonuclar kot
gelmeye baslamis ve enflasyonist bir
baski yerine fiyatlar asagi yonlu bir
seyir izlemistir. Bunun nedeni ise ABD
vatandaslarinin gerek Ulke icinde,
gerekse Ulke disinda gorilen ekonomik
belirsizlikler ve jeopolitik riskler nedeni
ile pozisyon alarak harcamalarini
kismalarindan kaynaklanmistir.
Resesyon icinde olan Japonya'da ise
tersi bir durum ile tim veriler olumlu
cikmaya baslamustir. Mr. ABE yapilan
secimleri kazanmis ve vaat ettigi
genislemeci ve enflasyonist ekonomi
politikalari ile halkin tercihine mazhar
olmustur. Bu bir anlamda deregulasyon
ve reflationary ekonomi politikalarinin
yani ABENOMICS'in Japon halki
tarafindan onaylanmasi demektir”.

*Harun Sismanyazici
DTO YKB Danismani
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Diinya degisiyor,
uygulamalar gelisiyor,
isleyisler belli standartlar
cercevesinde yapiliyor.
Daha modern yontemleri
benimsemeli, ¢cok daha
rafine bir calisma icinde
olmaliyiz. “MARPOL
73/78 ANNEX VI bunker
Ikmal proseddrleri, lyi
niyetli armatorleri ve
bunker ikmalcilerini
koruyan bir uygulamadir”
demek yanlis olmaz.
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Gemileri hareket ettiren glc
konusunda gectigimiz 300 yil
boyunca her ylzyilda bir teknoloji

gelismesi olmus. 1700’lerde rizgar

enerjisi ve yelkenliler kullanilirken,

GUnUmuUzde korsanlar da, deniz
yollarinin yénlendirilmesinde
belirleyici rol oynamaktadir. Kuzey
gecisleri bu gunlerde daha sik
kullanihyor diyebiliriz.

1800’lerde kdmUr ana yakit olmus

ve buharli gemiler kullaniimis.

1912'de M/V SELANDIA gemisinin

Kopenhag Limani’ndan Uzakdogu
limanlarina ilk seferi yapmasi ile

sivi fosil yakitlarin gemi yakiti olarak
kullanilmasi dénemi basladi. Tesaduf
budur ki aradan 100 yil geciyor ve
2011 yili LNG’nin gemi yakiti olarak
kabul gérmeye basladigi yil oluyor.
Dinyada yilda 350 milyon ton gemi

yakitr tUketiliyor. Gemi yakitlarinin
ikmalini ve miktarini belirleyen

uluslararasi ticaret yollandir. Ticari
deniz yollarini belirleyen en 6neml
unsurlar da, uluslararasi ticaret ve

Dinya ticaretini elinde bulunduran
Ulkeler, cevre kirliligi ve sagliga
zararl etkinlikler konusunda da basl
cekiyorlar.

Dinya ticaretinin ylzde 90 oraninda
deniz yolu ile yapilmasi, toplam CO2
saliniminin neredeyse yUzde 3'Undn
gemi emisyonlari kaynakli olmasi ve
bu emisyonlarin ¢evreye ve insan
sagligina verdigi zararlar bilimsel
raporlarla kanitlandi. Cok Ozet olarak;
bunun Gzerine IMO ve baglantili
kurum ve Ulkeler bu olumsuzlugun
Oonlne gecmek amacli bir dizi
hareket plani hazirladilar.

stratejik dar bogazlardir. Diinya da 8

adet stratejik dar bogaz bulunuyor,

bunlarin ikisi Ttrk bogazlardir.
GUnUmuzde uluslararasi ticarete,
dolayisiyla uluslararasi ticaret

yollarina yon veren Ulkeler: ABD, AB

dlkeleri ve Cin'dir.

1990’larda hazirlanan 6nlemler
silsilesi 2004’den itibaren siki sekilde
uygulanmaya basladi. Dinyanin
degisik bolgelerinde “Emisyon
Kontrol Bolgeleri” (ECA - SECA)
olusturuldu. Bu bolgelerde daha
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dUsUk oranda kukurt iceren gemi
yakitlari kullanilmasi igin lokal
kanunlar yartrlige kondu ve IMO ile
birlikte uygulamasi baslatildi.

TOUM DUNYA DENIZLERINDE;

2004 yilinda IMO'nun MARPOL
ANNEX VI kurallarini onaylamasini
takiben, 2005 yilinda bitin dunyada
yakitlarda kikurt limiti yizde 4.5 ile
kisitlandi. 2012 yilinda bu limit yUzde
3.5’e dusdraldd. 2020 -2025'de

bu limitin ylzde 0.5’e dusurulmesi
planlaniyor.

ECA VE SECA'LARDA;

2006 ve 2007 yillarinda kikdrt
limitleri ylzde 1.5’e dusuraldu.
2010’da kukart limiti yazde 1'e
cekildi. 2012'de ABD, dogu ve

bati kiyi seridini 200'nm acigindan
itibaren ECA bolgesi ilan etti ve
denetimlere basladi. 01.01.2015'den
itibaren kukurt limiti ECA bolgelerinin
timunde yizde 0.1 olarak belirlendi.
1990'larda planlanan ve 2004’den
itibaren uygulanmaya baslanan bu
yapilanma aslinda gemi yakitlarinda
onimuzdeki 10 yilda agir ve ylksek
kUkartll yakitlardan, daha hafifi

ve kUkUrtstz yakitlara dogru gecisi
aclkca gosteriyor.

01.01.2015’den itibaren gemi
yakitlar konusunda ECA hdlgelerinde
yeni kisitlamalar yiiriirliige giriyor.

Armatorlerin ve bunkercilerin
01.01.2015'den itibaren dikkat
etmesi gereken basit detaylar var.
Dasuk kukartla yakit almis olmaniz,
bu yakiti ikmal etmis olmaniz veya
bu yakitl kullaniyor olmaniz sizi
cezalardan uzak tutmak igin yeterli
olmayabilir. Dogru yakiti aldiginizi
veya ikmal ettiginizi standart
doklUmanlar veya analiz raporlari
ile belgelemeniz gerekebilir. Talep
edilen belgeleri sunamamaniz
durumunda bir takim yaptinmlarla
karsilasmaniz muhtemeldir.

Basta Danimarka huktUmeti olmak
Uzere ABD Sahil glivenligi ve
bircok benzeri kurum ondmuzdeki
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haftalarda, “Emisyon Kontrolleri” ile
ilgili denetimleri artiracaklarini ve
caydiricihgl 6ne cikartmak icin ciddi
yaptinmlar uygulamaya koyacaklarini
bircok kanaldan duyurdular.

Sevimsiz yaptirmlarla karsilasmamak
icin baslangi¢ olarak asagidaki basit
bir kac 6neriyi dikkate almanizi
tavsiye ederiz:

1- Devreye giren ECA halgelerini ve
yakin gelecekte devreye girecek yakit
kisitlamalarini takibe aliniz.

2- Bunker satin almalarinizi daha
kalite ve standartlari tarif ederek
yapiniz:

3- Daha en bastan satin alma
anlagsmanizda “MARPOL 73/78 ANNEX
VI” uygulamalarinin esas alinacagini
belirtiniz.

Bunker ikmallerinde miktar icin
“bunker barc” dlculeri esastir. Diger
taraftan yakit numunesi “yakit alan
geminin manifoltu”ndan alinir.

Yakit alacak geminin manifoltunda
damlama usult numune almak

icin uygun aparat yoksa, bunu

daha anlasma asamasinda yazili
olarak belirtmeli ve damlama

usull numunenin bunker

barcinin manifoltundan kurallara
uygun sekilde alinmasi icin talep
yapiimalidir.

MARPOL 73/78 ANNEX VI'ya gore
yapilan bunker ikmallerinde, “ikmal
oncesi”, “ikmal sirasinda” ve “ikmal
sonrasinda” takip edilmesi gereken
bir dizi ikmal prosedurt vardir. Bu
prosedUrUlerin amaci ikmali kayit
altina almak ve gerektiginde bu

bilgileri kullanmaktir.

4- Bunker ikmali oncesi:

Bunker barcinin bltin tanklarinin
muahurll oldugu, en az bir gemi

ve bir bunker barci temsilcisi ile
birlikte tespit edilmelidir. MUhurler
temsilcilerle beraber soktlmelidir.
Bunker barci, MSDS formlari,
bunker barg tanklarinin kalibrasyon
cetvelini (muhUrlt ve gincel) ve
artn kalite sertifikalarini ikmalden
dnce gemi temsilcisine sunmaldir.
Ikmal boyunca damlama usul(
numune almak icin gerekli aparat
geminin manifoltuna monte edilir.
Eger geminin manifoltu bu aparat
icin uygun degilse veya gemide bu
aparat yoksa gemi kaptani damlama
usult numunenin bunker barg
manifoltundan alinmasi icin talepte
bulunur.

Yakit ikmali icin hortumlarin
manifoltlara montaji sirasinda hem
gemi personeli, hem de bunker barg
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personeli “deniz kirliligi"ni 6nlemek
icin azami tedbirleri almaldirlar.
Numune aparati ve hortumlar
takildiktan sonra ikmale baslamak
icin gemi talimati beklenir.

5- Bunker ikmali sirasinda:

Bunker Griin pompalamasi
sirasinda, damlama usulll numune
aparatinin basinda bunker
barcindan ve alici gemiden en az
birer temsilci bulunmak zorundadir.
Ikmal baslamadan bunker barg
tanklarindan alinan numuneler,
dnceden hazirlanmis numuneler,
temsilci bulunmadan alinan
numuneler sahit numune olarak
kabul edilemez. Sahit numune
blyUk bir adet temiz ve bos kaba
alinir.

6- Bunker ikmali sonunda:

Sahit numune pompalama

bitince en az (¢ ayri numune
kabina bélustardlar. Numune
kaplari mthUrlenir. Numunelerin
etiketlerinin Uzerine muhdr
numaralari, manifolt secenegi (barc
veya gemi), gemi ismi ve tarih
yazilmali, gemi ve bunker barci
tarafindan mahurlenmelidir. Geminin
numunesi ve MARPOL numunesi
gemi temsilcisine teslim edilir. En az
bir numune bunker barcina teslim
edilir.

BDN (Bunker Delivery Note)
doldurulmadan 6nce, tanklar gemi
ve bunker barci temsilcisi ile birlikte
Olculmeli ve ikmali yapilan yakitin
tam miktari tespit edilmelidir. Tespit
edilen miktar, numune muhtr
numaralari ve kalite detaylar
muhakkak BDN’e yaziimaldir.
Hortum sdkimu sonrasi bunker
barci, kalkis icin gemi kaptanindan
talimat bekler.

Yukarida anlatilan ikmal prosedrleri
aslinda yillardir uyguladigimiz,
bircok gemicinin halihazirda bildigi
basit prosedirlerdir. Denetimlerin
siklastirldigl ve uygunsuz yakit
tespiti durumunda yaptirimlarin ¢ok
agirlastirldigl su gunlerde, ikmal

oncesi, ikmal sirasinda ve ikmal
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ORNEK:

* Yakit talebi yapilirken yakitin teknik ismi kullanilmalidir
(RME 180, RMG 380, MGO DMA ...

* Yakitin hangi standartlar cercevesinde olmasi gerektigi belirtilmelidir.
(ISO 8217:2005, 1SO 8217:2012 ...)

* Gemiye, ana makinaya, ¢alisilan bdlgeye gore ilave limitler talep edilmelidir.
(max density 0.95 veya sulphur %3.00 (max)...)

* ISO 8217:2005 ve sonrasinda ¢ikan kalite gercevesi esas alinmalidir:

1SO 8217:2005
1SO 8217:2010
1SO 8217:2012(E)

100 MT RME 180 (I1SO 8217:2010) max sulphur %3.00
50 MT MGO DMA (ISO 8217:2005) max sulphur %0.1 , max density 0.86

MARPOL 73/78 ANNEX VI
PROSEDURLERI VE DOKUMANTASYONU ESAS ALINMALIDIR.

BUNKER BARCI TARAFINDAN HAZIR BULUNDURULMASI GEREKENLER:

URUN KALITE BELGESI
MSDS FORMLARI

NUMUNE MUHURLERI
BDN (BUNKER DELIVERY NOTE)

BUNKER URUNUNOUN YUKLEME BELGELERI (MIKTAR VE CiNS)

TESLIMAT ONCESIi DURUM TESPIT TUTANAKLARI
1 BUYUK + EN AZ 3 ADET NUMUNE SiSESI

MANIFOLT DAN DAMLAMA USULU NUMUNE ALMA APARATI

sonrasinda izlenen prosedurleri
usulune uygun yapmaniz
durumunda, sucunuz yok ise, size
kesilecek cezalari sizi yaniltarak
bunker Urdnd ikmal eden sirketlere
ricu etme imkaniniz olacaktir.

Diger taraftan usulune uygun
alinmayan sahit numune, 6zensiz
doldurulan tespit tutanaklari ve
detaylandiriimamis Grtn kaliteleri er
veya gec basiniza dert olacaktir.
Eger geminizde yok ise kullanimi
kolay, 6mrU uzun olan basit bir
damlama usull numune alma
aparati edinmenizi, nacizane, tavsiye
ederim.

“Yeni yerlere gitmek icin eski yollari
kullanamayiz”.

Dinya degisiyor, uygulamalar
gelisiyor, isleyisler belli standartlar

cercevesinde yapiliyor. Daha modern
yontemleri benimsemeli, cok daha
rafine bir calisma icinde olmaliyiz.

(I

“MARPOL 73/78 ANNEX VI bunker
ikmal proseddurleri, iyi niyetli
armatorleri ve bunker ikmalcilerini
koruyan bir uygulamadir” demek
yanlis olmaz.

Bir sonraki yazimizda, dinyadaki
gelismeler 1si8inda masaya

gelen alternatif gemi yakitlarina
deginecegiz.

Makalenin daha genis versiyonuna IMEAK
DTO’nun web sitesinden http://www.
denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/Anasayfa.
aspx# linkinden ulagabilirsiniz.

*A. Deniz Eraydin
IMEAK DTO Meclis Uyesi
Gemi Yakit lkmalcileri Dernegi Baskani
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yenilemeleri

2015 Subat ay1 P&l

Bir yil daha geride kaliyor.
Denizciligin ve ekonominin gecen

Sigortacilikta hangi
miktarda ve hangi sayida yilina bakip bir sonraki yil igin

hasarin ne kadarlik zaman dngorulerimizi olusturmanin zamani
geldi. Biz de kendi konumuz olan

dilimine yayilacaginin P&l sigortalari perspektifinden 2014
kesin olarak bilinmesi yilinin nasil gectigi ve 2015 yilindan

neler beklemeliyiz konularinda

imkansiz oldugu 6N, ongorulerimizi paylagsmak isteriz.

dinyada en baylk Deniz ticaretinde garklarin
finansal g[]ce sahip aksamadan dénmesi icin temel

. kavramlar olarak kabul edilen
P&I sigortacilari ve glivenilirlik, finansal gic ve isinin
kultpleri icin bile gii¢ll ehli olarak en st kalitede hizmet

: - sunabilme yeterliligi, armatorlerin

bir reagurans l_<oruma5| gemilerini yUrutmek icin aldiklari

vazgecilmez bir unsurdur. ttim hizmetlerde oldugu gibi, P&l
sigortasi satin alirken de gdz 6ninde
tutulmaldir.

Armatorin P&l sigortasina ihtiyag
duyacagi hallerde zararini tazmin
edebilme glicl, ancak sigortacisinin
sahip oldugu finansal kuvvet ile sinirli
olmaktadir. Bu ylzden, armatorin
aslinda meslegini sigortalayan P&l
sigortacisinin seciminde, sigorta
sirketinin glvenilir bir sthrete ve
piyasada zaten ispatlanmis, yeterliligi
mali otoritelerce onaylanmis finansal
kuvvete sahip oldugundan emin
olmasl, muhakkak kendi menfaatine
olmaktadir.

GUnUmUzde deniz alacaklarindan
dogan tazminatlarin genel yukselis
trendinde olmasi ve basit nitelikli
P&l policelerinin bile ylzlerce
milyon dolara ulasan limitlerle
duzenlenmesi, armatorler icin
yikici olabilecek zararlarin P&l
sigortacilarina da ciddi mali yuk
getirmesine neden olabilmektedir.
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Bu noktada, P&l sigortacilarinin
arka planda baska risk taslyicilara
dagitmak suretiyle kendilerini
korumak igin satin aldigl reastirans
teminatlarinin da gtvenilir olmasi
blyik 6nem kazanmaktadir.
Sigortacilikta hangi miktarda ve
hangi sayida hasarin ne kadarlik
zaman dilimine yayilacaginin kesin
olarak bilinmesi imkansiz oldugu
icin, dinyada en bulyuk finansal
glice sahip P&l sigortacilari ve
kullpleriicin bile glcla bir reastrans
korumasi vazgecilmez bir unsurdur.
Yeterli reastirans korumasina

sahip olmayan ve bu yeterliligi
finansal otoriteler tarafindan dtzenli
olarak kontrol edilmeyen bir P&l
sigortacisinin, hasar 6deme gicinu
korumasi ve sigortaladigl armatorlere
karsl tazmin yakumlulagunu yerine
getirebilmesi mumkin degildir. Bu
tdr bir olumsuzlugun sonucunda

ise P&l sigorta policesini satin alan
armatoriin nihai menfaattar olarak
magdur olmamasi mimkun degildir.

P&l sigortalarinda hizmet
yeterliliginin dnemli bir sac ayagi
olan temsilcilik (P&l correspondent)
makami da P&l sigortacisinin etkin
yerel hizmet vermesinde son derece
dnemli bir ara¢ rolint oynamaktadir.
Ozellikle acil midahale gerektiren
hasar sUrecleri ve garanti talepleri
gibi rollerde, armatorin calistigl P&l
sigortacisinin bu konularda aktif

rol oynayabilecek bir temsilcisinin
bolgede yer almasi, P&l policelerinin
gorevini eksiksiz yerine getirmesi icin
vazgecilmez bir husustur.

P&l sigortacilarinin dogal bir uzantisi



olarak calisan yerel temsilciler
disinda, sigorta hizmetinin satin
alinmasi ve armatér adina etkili bir
sekilde yurtttlmesine destek olan
sigorta brokerlerinin konusundaki
yetkinligi de armatoériin P&l sigorta
programinin saglikli bir sekilde
calismasi igin cok 6nemlidir.
Armatoriin, P&l sigortalari (izerine
uzman bir kadro tahsis etmemis,
P&l sigorta piyasalarina genis
kapsamli erisimi olmayan bir
sigorta aracisl ile galismasi, satin
alinan P&l poligesinden beklenen
faydanin saglanmasini ciddi
sekilde engelleyebilir. Denizcilik
isletmelerinin kendi sahip oldugu
uzmanlk alani cogu zaman
denizcilik sigortalarindan ayri bir
konu oldugundan, armatérlerin kendi
islerine rahatlikla odaklanabilmeleri
icin, konusunda uzman bir sigorta
brokeri ile calismalari, hem P&l
sigorta programinin en iyi fayda /
maliyet orani ile olusturulmasi hem
de hasar surecinde hasar ellegleme
hizmetinin en basarili sekilde
alinmasini saglayacakiir.

Ozetlemek gerekirse, 2015
yenilemeleriniz 6ncesinde:

1) P&l sigortacinizin tonaj ve calisma
sahanizda uzman oldugundan emin
olmalisiniz.

2) P&l sigortacinizin finansal
durumunun bilinir oldugundan ve
duzenli denetlendiginden emin
olmaniz gerekmektedir.

3) P&l sigortacinizin sahip oldugu
reaslrans programinin sizin
ihtiyaclariniz ile uyumlu oldugundan
emin olmaniz gerekmektedir.

4) Sefer yapmakta oldugunuz
bolgelerde bulunan P&l sigortacinizin
yerel temsilcileri ve sérveyorlerinin
size iyi servis verebilecek kadar
uzman olduklarindan emin
olmalisiniz ve size yeterince secenek
tanindigindan emin olmalisiniz.

2015 YILI HEDEF VE BEKLENTILERI
Konuya P&l sigorta piyasalarinin
2015 yili hedef ve beklentileri
acisindan bakildiginda ise,
dinyadaki aktif tonajin blyuik
kisminin P&l sigortalarini Gstlenen
International Group of P&I Clubs,

ve bu grup kltplerinin 20 Subat
2015 odakli yenileme stratejileri
blylik 6nem kazanmaktadir. Havuz
sistemi ile calisan bu grubun calisma
mantigl sabit primli P&l sigorta
piyasalarina gore farkllik gdsterse
bile, tim P&l sigorta piyasalarinin
dinyada tabi oldugu global finans
sistemi, grup klUplerinin bazi sabit
primli P&I sigorta olanaklarini

sundugu reaslrans hizmeti, sabit
primli sigortacilar ile kismen ayni
piyasalardan satin alinan reasutrans
ve retrosesyon anlasmalarinin yani
sira, denizcilik piyasalarindaki genel
trendler, sadece grup klUpleri igin
degil, tum P&l sigorta piyasalari igin
gecerli olmaktadir. Dolayisiyla, grup
kulUplerinin Subat yenilemelerinde
gosterdikleri genel yaklasim, yilin geri
kalaninda global P&l piyasalarinda
yansimasi olacak genel fiyatlama ve
is kabul stratejilerinin de erken bir
yansimasi olmaktadir.

Her sigorta bransinda oldugu gibi
P&l sigortalarinda da her risk kendi
niteliklerine gbre degerlendirilmekte,
sigortacilar tarafindan is kabul ve
yenileme stratejileri de buna gore
tespit edilmektedir. Buna ragmen
gectigimiz 12 ay icerisinde P&l
piyasalarinda Uretilen primin,
6denen hasarlari karsilama
yeterliliginin nispeten daha makul
dlUzeyde seyrettigi gbzlemlenmistir.
Ayrica yliksek montanl zararlarin
sayisinin azalarak sigortacilarin
arka planda risklerini dagittiklarini
reasirorlerin “hasar fazlasi 6deme”
esasli anlasmalardan daha az zarar
gbrdigine ve 2015 yilinda P&l
piyasalari icin fiyatlandirma ve prim
artis beklentilerinin makul dizeyde
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P&l

USD den fazla olmayacaktir.

2015/2016 .
P&l CLUB ARTIS ORANLARI ILAVE NOTLAR

American +4.5% Muafiyetlerinde cesitli degisiklikler uygulayacaklardir.

Britannia +2.5% Muafiyetleri mevcut yil sartlarindaki gibi olacaktir.

Gard +2.5% Kurallar kitapciginda belirtilen muafiyetlerin altindaki muafiyetler 1,000 USD
arttirilacaktir.

Japan Hen(z a¢iklama temin edilemedi.

London +6% Muafiyetler temsilci ve sérvey Ucretlerine de uygulanacak ve tim 15,000 USD
altindaki muafiyetler 2,000 USD arttirilacak tir.

North of England +4.75% Personel ve yiik muafiyetlerinden 25,000 USD altinda olanlar 2,000 USD
arttirilacaktir.

Shipowners 0% Muafiyetleri mevcut yil sartlarindaki gibi olacaktir.

Skuld Genel artis orani belirtilmemistir. Fakat tim Gyeler gecmis yil performansina gére
degerlendirilecektir. Ayrica, kurallar kitapciginda belirtilen muafiyetler 2,500
USD arttirilacaktir.

Standard Europe +5% Temsilci ve sorvey Ucretlerine muafiyet uygulanacaktir. Ayrica tim muafiyetler
10% oraninda arttirilacaktir. Mevcut muafiyet tutari 10,000 USD ve altinda ise
zorunlu olarak 1,000 USD artirilacaktir.

Standard Europe 0% Muafiyetleri mevcut yil sartlarindaki gibi olacaktir.

(London)

Steamship 0% Muafiyetleri mevcut yil sartlarindaki gibi olacaktir.

Swedish HenUlz agiklama temin edilemedi.

UK P&l +6.5% Kurallar kitag¢iginda belirtilen 8,500 USD tutarindaki muafiyetler 10,000 USD
olarak degistirilecektir.

West Of England +2.5% Muafiyetler 10% oraninda arttirilacaktir. Artis orani 1,000 USD den az 2,000

kalacagina isaret etmektedir. Bu
genel trendler disinda, her bir
sigortalinin kendi hasar kaydi
dogrultusunda yenileme prim
yUukUumlaliginun artmasi ve diger
isletme riskleri gibi faktorler, her
zaman oldugu gibi muhakkak P&l

sigortacilarinin blytk dnem verecegi
hususlar olacaktir.

Asagidaki tabloda Grup KulUpleri
tarafindan yayinlanan sirkulerler
marifeti ile 2015/2016 yenileme
doénemi icin tim Uyelerine

uygulayacaklari sartlari gorebilirsiniz.

Bu cerceveden bakildiginda, tim
dunyadaki P&l yenileme artis
oranlarinin, hasar kaydi olumsuz
seyir izlemeyen ve istisnai bir risk
artis durumu olmayan denizcilik

isletmeleri icin tek haneli rakamlarda

kalacagl 6n gorilmektedir.
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Bu yilin diger yillardan farki

ise Turk Denizciligi’ne hizmet
etmek Uzere kurulmus olan Turk
P&I'in da alternatif P&l teminati
saglayan sirketlerin arasinda

yer almasidir. Bizler, her zaman
oldugu gibi tlkemiz denizciligi ve
ekonomik gercgekleri karsisinda
sigortalisini korumak yaklasimi ile
hareket edecegiz, P&l primlerinde
stiregelen uzun vadeli artan maliyet
trendinden sigortalilarinin en az
seviyede etkilenmesi i¢in elimizden
cabay gosterecegiz. Turk P&I'in
beklentisi, 2015 yili icerisinde
Gros Ton / USD bazinda temel

P&I prim maliyetlerinin %2.5 - %5
araliginda artisi gbstermesidir. Bu
artis sadece sirketin reasurans
maliyetlerinin karsilanmasi amaci
ile uygulanacaktir ve diger yenileme
stratejileri arasinda %6.5'a kadar

varan oranlarin her haltkarda
altindadir.Turkiye'de faaliyet gdsteren
ilk P&l sigorta sirketi olan Turk P&l,
ayni zamanda hedef sigortali kitlesi
ile ayni kanun ve mahkemelere

tabi olan, yani Tlrk armatorlerin

P&l policeleri hakkindaki olasi
sorunlarinda kendi Ulkelerinin yasal
sUreclerini isletebilecekleri yegane
sigorta sirketidir. Ulkemizin milli
hedeflerine dogru ilerledigi bu yolda,
Tark P&l, denizcilik sektdrimizin
P&l sigorta gereksinimlerine cevap
verebilmek adina Ustlendigi bu dzel
gorevin farkindadir ve Turk denizcilik
camiasinin bu kiymetli teveccthiine
nail olmayr umarak, 2015 yili ve
sonrasinda TUurk denizciligine gonul
vermis armatorlerimize hizmet
sunmaya devam edecektir.

*Ufuk Teker
Tirk P& Genel Miiddr
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Dogu Akdeniz’in Dinyaya Acilan Kapisi Toros Ceyhan Terminali

Kapasitesiyle, Hizmetleriyle

Gelecege Hazir

Toros Ceyhan Terminali, gelecegin “Enerji Depolama ve Aktarim Merkezi” olarak planlanan
Ceyhan’da konumlaniyor. Depolama kapasitesi, ellegleme hizi, farkli ylik gesitlerine yonelik
genis hizmet alani ile bugtin, Dogu Akdeniz’in en blylik limanlarn arasinda yer aliyor.

Toros Ceyhan Terminali, GAP Bdélgesi ve Adana Yumurtalik Serbest Bolgesi ile komsu konumda.
Tarsus - Adana - Gaziantep (TAG) Otoyolu baglantisiyla; Akdeniz Bélgesi’'nin en islek
transit gegis yolu tzerindeki konumuyla benzersiz bir lojistik avantaja sahip.

* Limancilik sektorinde 33 yillik giiven, deneyim ve kalite ® 365 gun 24 saat kesintisiz hizmet
* Pilotaj, romorkdr ve kilavuzluk hizmetlerinden gemi acenteligine kadar farkl intiyacglara yonelik cézimler
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MAKALE

Dr. BASAK AKDEMIR *

2015’e girerken kuresellesme

“2015’e girerken diinya,
giderek artan oranda,
Ulkelerin ve sirketlerin
birbirlerinden daha ¢ok
etkilendigi ve birbirlerine
daha ¢ok bagimli oldugu
kiresel bir ekonomiye
dontsmektedir”.
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GUNUmMUzUn en 6nemli ekonomik
gerceklerinden biri olan
“Karesellesme”yi, Dinya Ticaret
Orgitt’'nin “Made inThe World”
acilimi ¢ok iyi anlatmaktadir. Mal
ve hizmetlerin Uretimi, giderek
daha buyulk oranda birden fazla
Ulkede gerceklesmektedir. Ulkeler
birbirlerine Gretimin her safhasinda;
hammadde temininden ucuz

ve kaliteli isglictine, hesapli ve
verimli Uretim aracindan, gerekli
finansal kaynagin saglanmasina
kadar giderek daha fazla ihtiyac
duymaktadir. John Lennon’in
sinirlarla ayrilmamis ddnyasi bir
gun gerceklesir mi bilinmez ama
global ekonomik dinyada paranin
sinirl yoktur. Baska bir Ulkede
rakibi, tedarikgisi veya musterisi
olmayan sektdr kalmamistir. Cinli
“Alibaba” hisseleri Amerika Birlesik
Devletleri’nde rekor bir degerle
halka arz edilmis, Amerika Birlesik
Devletleri’nin en degerli altinci sirketi
ve Amerika’'da yerlesik olmayan en
blyUk sirket olmustur. Bill Gates
ve Warren Buffet'in ardindan
telekomUnikasyon sektdriine hakim
Meksikall isadami Carlos Slim

Helu dunyanin en varlkli G¢clncd,
perakende sektoriinden Ispanyol
Amancio Ortega dinyanin en varlikli
dorddncu kisisidir.

Amerikali Phil Knight ve Bill
Bowerman, 1964 yilinda ucuz ve
kaliteli Uretim imkanlari sunan
Japonya’da Nike spor ayakkabilarini
Uretmeye basladiklarindan

beri imalat modeli kokinden
degismistir. Sirketler artik tesis ve
ekipmana yatinm yapmak yerine,

mal ve hizmeti rekabetci fiyatlarla
Uretebilecek Ulkelerde anlasmalar
yapmaktadir. Bu model, Grtnitn
daha ucuza elde edilebilmesinin
yani sira; finansal kaynaklarin baska
yatinmlar, arastirma-gelistirme ve
pazarlama icin de kullanilabilmesine
imkan saglamaktadir.

KURESEL BUYUMENIN 2015
YILINDA YUZDE 3.3'DEN, YUZDE
3.5'E YUKSELMESi BEKLENiYOR
Kuresel ekonominin taraflari tlke
ekonomilerini inceledigimizde,
modelin bu Ulke ekonomilerine
faydali oldugunu gérmekteyiz. Yeni
teknolojilerin, serbestlesen ticaretin
ve yatirim i¢in yabanci sermayenin
daha kolay hareket edebilmesi bu
modelin en 6nemli neticelerindendir.
Ekonomilerin birbirinden
etkilenmelerinin arttigr ktresel
modelde, bir taraftan gicli
ekonomilerin, ama ayni zamanda
sikintiya dusebileceklerin de yakin
takibi 6nemlidir.

Klresel biyimenin 2015 yilinda
ylzde 3.3'den, ylzde 3.5’
ylkselmesini beklemekteyiz. En
yUksek blylme hizini 2014'de
yUzde 2.2 bUyUyen Amerika Birlesik
Devletleri’nin 2015'de ylzde 2.9
blyldmesinde gérecegiz. Bunun
onemli nedeni, tuketici ve ticari
faaliyet harcamalarindaki artis
olacaktir. Eurozone'un da bu yil
gecen seneye oranla daha fazla
blyldmesi beklenmekte, 2014
deki ylzde 0.8'lik blylmenin
2015'de ylizde 1.2' ye ulasmasi
ongorulmektedir. Bu buylime
Amerikan ekonomisindeki



blylme, ev ici tiketimdeki artis

ve genisletilmis mali politika ile
desteklenecektir. 2015 yilinda
Ingiltere, Ispanya ve Almanya
ekonomileri beklentilerin Ustiinde,
ltalya ve Fransa yine beklentilerin
altinda performans gosterecektir. Cin
ekonomisinin 2015 yilinda 2014’deki
ylzde 7.3 blylmesinin, ylzde 6.8'e
dismesi ama bu buylme oraninin
sUrdardlebilir olmasi beklenmektedir.
Asya ekonomilerinin cogunun
yavaslamasi, fakat Hindistan ve
Japonya ekonomilerinde blylme
beklenmektedir. Asya'nin ylzde 5.7,
Latin Amerika’nin yizde 1.4, Avrupa,
Orta Dogu ve Afrika’nin (EMEA)
ylzde 2.4 blylmesi beklenmektedir.
Kiresel enflasyon baskisinin emtia
fiyatlarindaki siddetli disusin etkisi
ile dustk seviyede devam edecegi,
Amerika Birlesik Devletleri'nde

enflasyonun hedef ylzde 2’ye yakin
ylzde 1.8 olmasi 6ngdrilmektedir.

PiYASALARDAKi HER HAREKETI
DiKKATLi TAKiP ETMEK GEREKiYOR
Aralik 2014'de petrol fiyatlari,
haziran ayindaki degerlerinden
yUzde 44 gerilemistir. Bu sira disi
gelisme butun beklentileri bir
Ulkeden digerine, bir kitadan 6tekine
olumlu veya olumsuz etkileyecektir.
Normal ekonomik kosullarda

petrol fiyatlarindaki boyle bir
gerilemenin buyUme hizlarini ciddi
oranlarda arttirmasi beklenir. Ama
maalesef bunun gerceklesecegini
gosteren altin bir kural yoktur.
Oxford Economics, genel olarak,
yakit fiyatlarindaki her 20 USD’lik
dusUsin, dinya ekonomisinde
onumuzdeki 2- 3 yil icinde yuzde
0.4 blaydme olarak hesaplamaktadir.
Petrol fiyatlarindaki dtstsin
etkisinin ylksek enerji tiketen ve
yakit ithalatina bagimli olan Ulkelerde
daha fazla olmasi ve gelismekte

olan Ulkelerin petrol fiyatlarindan

en cok yararlanan Ulkeler olmasi
beklenmektedir. Petrol ihra¢ eden
Ulkelerde ise, durumun tam tersi

olmasi beklenmektedir. Moody’s'in
analizlerine gore Venezuella ve
Rusya’nin en kot etkilenen
Ulkeler olmasi, Suudi Arabistan’in,
birikimi fazla oldugundan, daha az
etkilenmesi dngdrulmektedir.

Kuresellesen didnyanin, paranin sinir
tanimadan dolastigl kiresellesen
ekonomilerinde, piyasalardaki her
hareketi cok dikkatli takip etmek
gerekiyor. On yil 6nce FED kararlari,
bunu biraz daha yakindan takip
edenler icin Amerikan ekonomisinin
yonU konusunda sinyaller veriyordu.
Bugtn FED baskani Bayan Yellen,
futbolcu Messi kadar taniniyor ve
FED kararlarindaki bir kelime ile
Ulkelerin paralari deger kazanmakta
ya da kaybetmektedir.

2015’e girerken dinya, giderek
artan oranda, Ulkelerin ve sirketlerin
birbirlerinden daha ¢ok etkilendigi
ve birbirlerine daha ¢ok bagimli
oldugu kiresel bir ekonomiye
dondsmektedir.

*Dr. Basak Akdemir
Piri Reis Universitesi
Miitevelli Heyeti Uyesi
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TEKNOLOJI/YENI URUNLER

ILKER MESE*

Yeni nesil fuel oil

Yeni LSFO yakiti sunan

en az / tedarik¢i mevcut.

Bunlar Exxon Mobile,
Luk oil, Cepsa Marine,
BP, Shell, Gazprom ve
Neste Oil'dir. Bu Urln
fiyatlandirmasi, LSMGO
fiyatlarindan 50 dolardan
(USD) daha dustik teklif
veren Exxon Mobile
disinda ilan edilmedi.
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Emisyon Kontrol Alani'nda ( ECA) 1
Ocak 2015 tarihinde sulfur degeri
%0.10 olarak tanimlandi. IMO
kurallarina gére Kuzey Amerika'da
200 mil icinde seyahat eden gemiler
ve Baltik, Kuzey denizlerindeki
gemiler icin ise sulfdr emisyon limiti
%1'den %0,01 limitine dUsecek.

Bu durumda, gemilerin dort
secenegi olacaktir:

1- SUlftr degeri %0.10 ve ya
%0.10'dan dusik olan damitilmis
yakit (MGO) kullanmak.

2- Sulftr icerikli agir yakit
kullanilmasina devam etmek

icin baca icerisine temizleyiciler
(scrubber) kurmak.

3- Yakiti LNG’ye dondstirmek.

4- Sulfur degeri %0.10'dan dusuk
olan yeni nesil yakit kullanmak.

Yukaridaki dort secenekten

MGO, en yUksek maliyetli

secenek olarak goérulUyor.

LNG en ideal ¢bzim olmakla birlikte
altyapisi yetersiz ve bircok durumda

kargo alani kaybi olarak gortltyor.
Scrubber operasyonu yiksek
sermaye masrafi tagimakta. Emisyon
kontrol alanlarinda duzenli sefer
yapan gemilerin % 40’indan fazlasi
harcanan sermaye masrafini iki sene
ya da daha az bir zamanda geri
alabiliyor.

Yeni tanimlanmis dusuk salfarld
yakitlar MGO yakita nazaran 50 dolar
daha ucuz ve bu nedenle yenilenmis
yakitlar da cok pahali bir alternatif
olarak gézukuyor.

YENi LSFO YAKITLAR, BUNLARI
TEKLIF EDEN FIRMALAR

Yeni LSFO yakiti sunan en az 7
tedarik¢i mevcut. Bunlar Exxon
Mobile, Luk oil, Cepsa Marine, BP,
Shell, Gazprom ve Neste Oil'dir.
Bu Urdn fiyatlandirmasi, LSMGO
fiyatlarindan 50 dolardan (USD)
daha dusuk teklif veren Exxon
Mobile disinda ilan edilmedi.
HDMES0 kullanimi MAN B&W iki
zamanli ve B&W HOLEBY jenerator

Exﬁg:lggg“‘ LUKOIL CEPSA BP
Density 908.8 886 868 845.4
Viscosity 53.9 16 8.8 8.8
Micro Carbon (MCR) 0.28 0.1 0.1 0.1
Sulfur 0.08 0.07 0.05 0.03
Pour Point 6 18 -12 21
Flash Point 175 165 72 >70
Water 0.05 0.05 0.004 0.01
Acid Number 0.1 0.5 0.27 0.04
Vanadium 3 1 NA <1
Al+Si 2 2 NA <1
Lubricity 264 270 410 326
CCAI 794 793 NA 765
ECN 60 NA NA 80.4




makine tiplerinde denendi ve MAN
firmasindan herhangi bir olumsuzluk
bildiriimedi.

Marketteki yeni yakitlarin dérdt

ve tedarik¢ilerin belirttigi gibi
spesifikasyonlar asagidaki gibi
listelendi. Listede Exxon Mobile’den
alinan, HDME 50 numunesini test
etme, atesleme ve tutusma 6zellikleri
mevcut. Diger tUm analizler
tedarikciler tarafindan saglandi.

MAKINE URETICILERI iQiN KABUL
EDILENLER

Exxon Mobil, Man Diesel sirketinden
herhangi bir itiraz mektubu almadi.
Yeni yakitin tedarikgileri ile ilgili
baska herhangi bir bilgi mevcut
degil.Yeni yakit ile ilgili olumlu ve
olumsuz bakis agilari sunlardir:

1- Akma noktasi: Yeni yakitlarin bazilari
soguk su ile alakal olarak yuksek
akma noktasina (Pour point ) sahip.
Pour point ile ilgili problemler tankta
olusmaktadir. Eger tanklar bordoya
bitisik ise ve deniz suyu sicaklig
pour pointin altina dismeye devam
ediyorsa ( istenildigi duzeyde),
parafin kiristalleri sekillenecek ve en
sonunda tankin donmasina neden
olacaktir. Tank 1sinmasinin ¢ok etkili
ve hatasiz olmasi gerekiyor. Parafin
kristalleri sekil yaparsa, pour pointe
dénen 1sinma yeterli olmayacaktir.
Parafin mumunun tekrar erimesi igin
tank sicakliginin en az 10- 15 C arasi
artirilmasi gerekiyor.

2- Yaglama dzelligi: Cogu yeni
yakitlarda normal gérindyor ancak
risk almamak icin, tedariklerin birinin
sonucunda 400 mikron degerinin
sinir olarak kabul edilmesi gerekir.

3- Atesleme ve tutusma dzelligi: Exxon
Mobile yakitlarinin atesleme ve
tutusma ozellikleri ECN 60 ile ¢ok
etkiliydi. Bu sUper tutusma 6zelligi
olan bir yakittir. Bu yakiti 6 ay
kullanmis bir armatérden gelen
geri bildirime gore ,dUstk devirli
2-zamanli makinesinde herhangi

HDMESO YAKILARI ICINDE ATESLEME VE TUTUSMA SONUCLARI

Ignition Delay 3.23 ms

Main Combustion Delay 3.52 ms

End of Main Combustion 9.37 ms

End of Combustion 13.31 ms

Pre Combustion Period 0.29 ms

Main Combustion Period 5.85 ms

After Burning Period 3.94 ms

Maximum ROHR (Rate of heat release) 3.35 Bar/ms

Position of max ROHR 3.74 ms
Accumulated ROHR 7.38 (arb. Unit)

Maximum Pressure Increase 7.52 bar

bir problem olmamustir. BP yakiti
ylksek ECN'ye sahipse erken
atesleme ve dizelde vuruntuya
neden olmadigl goérulmastar.

gostermesi ¢cok zordur.YUksek
seviyede karistirmayi tolere

edemiyorlar. Seviyenin %5 ile
%10 daha azi kabul edilebilir.

Yapilan uygunluk testine

4- Mevcut bunkerlerle uyumluluk:

Bu yakitlar genel olarak yUksek
parafinlidir. Bu demek oluyor ki, bu
yakitlarin diger yakitlarla uygunluk mumkun.

UYUMLULUK TEST SONUCLARI

gore; Exxon Mobile LSMGO
%2'den fazla karistiginda sonug
degiskenlik gosterebilir demek

BLENDING RATIO
ROTTERDAM RMK 700 HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 5 NOT COMPATIBLE
80 20 2 BORDERLINE COMPATIBLE
NEW YORK RMK 500 HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 2 BORDERLINE COMPATIBLE
80 20 1 COMPATIBLE
HOUSTON RMK 500 HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 2 BORDERLINE COMPATIBLE
80 20 1 COMPATIBLE
ROTTERDAM 380 LS HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 4 NOT COMPATIBLE
80 20 1 COMPATIBLE
MURMANSK 380 LS HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 2 BORDERLINE COMPATIBLE
90 10 1 COMPATIBLE
VALENCIA 380 LS HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 5 NOT COMPATIBLE
90 10 1 COMPATIBLE
MONTREAL RMG 380 LS HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 2 BORDERLINE COMPATIBLE
90 10 1 COMPATIBLE
SANTOS RMG 380 LS HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 2 BORDERLINE COMPATIBLE
90 10 1 COMPATIBLE
SYROS-GREECE 380 HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 5! NOT COMPATIBLE
80 20 3 COMPATIBLE
HOUSTON 380 HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 2 BORDERLINE COMPATIBLE
80 20 1 COMPATIBLE
CEUTA-SPAIN 380 HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 5 NOT COMPATIBLE
80 20 1 COMPATIBLE
LONG BEACH LSMGO (0.01%) HDME 50 TEST RESULT RESULTS
90 10 4 NOT COMPATIBLE
HOUSTON LSMGO (0.09%) HDME 50 TEST RESULT RESULTS
90 10 4 NOT COMPATIBLE
LUANDA MGO HDME 50 TEST RESULT RESULTS
50 50 4 NOT COMPATIBLE
80 20 4 NOT COMPATIBLE
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YENI YAKITLAR iGiN DIGER

NOTLAR
A) Bu yakitlarin kullanima uygun
oldugu varsayilsa bile uluslararasi

bulunabilirliginin arastinimasi énemli.

Su anda dlnyada bu yakit sinirli
olarak temin edilebiliyor.

B) Markette sunulan yeni yakitin
dzelliklerine bakildiginda; ISO 8217
altindaki HFO kategorilerinin altina
gelebilmesi ve en az iki tanesinin
MDO kategorizasyonuna girebilmesi
gerekir.

C) Diger 6nemli nokta ise yeni
yakitlar kullanmaya karar veren
kiracilarin yakit anlasmasindaki
uslubudur. Viswa Lab bu konuda
Oneriler saglamaya aday.

D) Yaglama ve pour point
problemlerinin potensiyeline ragmen
problemleri azaltan katki maddelerini
kullanimlarini ve fiyatlarini ( v.b)
bilmek de ¢ok 6nemli.
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E) Yag tedarikgileri yeni yakiti %0.10
LS yakitlar ile degistirdiler. Son
zamanlarda Exxon Mobile
(Mobilgard 525 CLO), Chevron
(Tara Special HT LF 2 zamanli) ve
Delo SHP (4 zamanli) Shell (Alexia
S3) and Total Lubmarine (Talusia
LS 25) tanitilan yeni yaglardir. 25
civarinda TBN iciren bu yaglar,
gemilerde gbriinen dusuk sulfar
oranlari yakit kullanildigl zaman
olusan depozit deformasyonlari ve
asindirma gibi yakit problemlerini
en aza indirir ve. ECA'nin
kullanilmasini istedigi limanlarda
bulunabilir.

F) DUsuk vizkozite ve yaglama
problemleri icin, sogutucular dikkate
alinabilir ( sogutucu tercihinde gore)
ylUksek sicaklikta, dusik sualfar ve
yUksek sulfar tanklarinin bitisik
bulundurulmasi gerekiyor.

G) Yeni yakitlar icin 6zel bir tanka
ihtiyac vardir. Ortak karistirma tavsiye

edilmez. Tanklar ve boru hatlari

orta miktarda yuksek sulfurdn,
spec disindaki dustk sulfurlt yakita
karismasi ile olusacak riski en aza
indirmek icin temiz olmal.

H) Yakit aktarim proseddrleri agik
bir sekilde belirlenmeli ve gemi
personeline aktariimali.

REGULASYON VE YURURLULUK
Baslik ayrica diger tanitim sayfasinda
islenecektir . Sik sorulan sorulari da
iceren bir baslik acacagiz ve sizin
istediginiz tanimlamalar, sorular,
sorunlari isleyecegiz. Sorulariniz
olursa bizlere sorabilirsiniz. FAQ
(Frequently Asked Question) basligi
ile cevaplayip sizler ile paylasabiliriz.

Makalenin daha genis versiyonuna IMEAK
DTO’nun web sitesinden http://www.
denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/Anasayfa.
aspx# linkinden ulasabilirsiniz.

*llker Mese
ILKFER DENIZCILIK
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ACIL DURUMLARA ILISKIN ISBIRLIGI GUCLENDIRILIYOR

Avrupa Komisyonu Insani Yardim ve Sivil Koruma Genel Mudirltgi (European

Commission’s Directorate General for Humanitarian Aidand Civil Protection —

ECHO) ve Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European Maritime Safety Agency),

denizde meydana gelen acil durumlarda is birligini gliclendirmek amaciyla yeni bir

calisma mutabakati imzaladilar.
—

Bu mutabakatla deniz kirliligine
karsi hazirlikh olma, Kirliligi
izleme ve kirlilige miidahale etme
hususlarindaki koordinasyonun daha
fazla gelistirmesi glindeme getirildi.
ECHO, Avrupa Birligi’'nin ylritme
erki olan Avrupa Komisyonu’nun bir
parcasl. ECHO finansmani yoluyla
ve 200 ortak kurulus (uluslararasi
STK'lar, Kizilhag ve Kizilay, BM
uzman kuruluslari) vasitasiyla, 70’i
askin Ulkede her yil milyonlarca
insana yardim ediyor. EMSA

ise, Avrupa Birligi’nin merkezi
olmayan kuruluslarindan biri.

Lizbon merkezli olan kurulus; deniz
emniyeti, gemilerden kaynaklanan
kirlilik ve deniz glivenligi

hususlarindaki AB yasalarinin
gelistirilmesi ve uygulanmasinda
Avrupa Komisyonu'na ve AB

Uyesi devletlere teknik yardim

ve destek saglamaktadir. Ayrica,
petrol kirliligine miidahale, gemi
izleme ve gemilerin uzun dénemli
tanimlanmasi ve takip edilmesi
alanlarinda da operasyonel gorevler
Ustlenmektedir.

AB Sivil Koruma Mekanizmasi
(EU Civil Protection Mechanism),
bir felaket aninda kaynaklari

bir araya getirerek koordineli ve
uyumlu bir AB miidahalesinin

yapilabilmesine olanak vermektedir.

Mekanizma halihazirda 31 Ulkeyi
icermektedir: 28 AB (yesi devlete
ilaveten, izlanda, Norveg ve dnceki
Yugoslavya Cumhuriyeti’'nden
Makedonya. Bu yapi katilimci
devletlerden, Avrupa ve baska
yerlerdeki dogal felaketler ve
insanlarin yol actig felaketlerin
kurbanlarina diizenli yardim
saglanmasini mamkadn kilmak icin

kurulmustur. Anilan Mekanizma
ayni zamanda, EMSA ile yakin

bir esgiidiim iginde, calistigl
yerlerdeki deniz kirlenmesi acil
durumlari sirasinda da aktif hale
getirilebilmektedir. EMSA, petrol
doékinttist midahale gemileri,
denizcilik uzmanlari ve petrol
kirliliginin ve gemilerin uydu
araciligiyla tespit edilmesi gibi acil
durum miudahale hizmetleri ile
katkida bulunmaktadir.

Bahse konu yeni mutabakat, deniz
felaketlerine mudahale etme ve

bu felaketlere karsi hazirhkli olma
konularinda ¢ok daha saglam ve
etkili bir Avrupa mekanizmasinin
6nln0 agmaktadir. Teknik ve bilimsel
isbirligi ve gercek zamanli bilgi alis
verisine dayanan ortak ¢abalar;
Ozellikle bir deniz vakasi, kazasi ya
da kirliligi durumlarinda insanlarin
ve cevrenin daha iyi sekilde
korunmasina yonelik calismalari
lyilestirecektir.

Kaynak: EMSA

AB UZUN VADELI IKLIM HEDEFLERINIi ELE ALIYOR

AB Uyesi devletlerin ¢cevre bakanlari aralik ayinda Peru'nun baskenti Lima'da
diizenlenen Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Zirvesi éncesinde AB’nin iklim
degisikligi konusundaki tutumunu ele aldilar.

Bakanlar, Avrupa Birligi'nin Kyoto
ProtokolU’niin birinci taahh(t
dénemine ait azaltim hedeflerinde
Ustin basari gdstermek konusunda
kararl olduklarini vurguladilar.
Hedef, 2050 yilinda karbon
emisyonlarini 1990 yili seviyelerine
kiyasla ytzde 80 - 90’a kadar
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azaltmaktir. AB bakanlari ayrica,
2030 yilina kadar emisyonlari
1990 yih seviyelerine oranla

en azindan ylzde 40 azaltmis
olacaklarini taahhat etmiglerdir.
Bakanlar, Avrupa Yariyili (European
Semester) ve Avrupa 2020
Stratejisinin’ “daha cevreci”

hale getiriimesini de goruserek,
ekonomik krizlere miidahale etmek
amaclyla kabul edilen politikalarin
slrdUrdlebilir olmasi hususunda
uzlagmig bulunmaktadirlar. Ote
yandan kaynaklarin etkin sekilde
kullaniimasinin bir éncelik olmasi
gerektigine de vurgu yapildi. italya

haberler...



haberler... haberler...

Cevre Bakani Gian Luca Galletti,
“Cevreci ve dairesel bir ekonomiye
(circulareconomy) gecis; Avrupa’nin
kalkinmasi icin gercek bir imkan,
krizlerle miicadele etmek igin

etkili bir ara¢ ve milyonlarca yeni
isin yaratilmasi icin odaklaniimasi
gereken yeni bir faaliyet alanidir”
seklinde konustu.

Avrupa Birligi'nin 2030 yilina kadar
emisyonlari 1990 yih seviyelerine
oranla ylizde 40’a kadar azaltmaya
iliskin aldig karari takiben, Amerika
Birlesik Devletleri ve Cin de sera
gazi emisyonlarini 2025 yilina kadar
azaltacaklarina dair iki tarafli bir
anlasma yaptiklarini ilan etmislerdi.
Buna gore, ABD 2025 yilina

kadar emisyon seviyelerini 2005
yilindakinden yiizde 26-28'e kadar
azaltma guivencesi verdi. Cin ise,

haberler...

2030 yilina kadar sifir-emisyonlu
kaynaklardan elde edilen enerijiyi
yayginlastiracagini taahh(t etti.

1 - 14 Aralik 2014 tarihleri arasinda
Peru’da gerceklesen bahse konu
iklim Degisikligi Zirvesi’ne 195
Ulkeden 10 binin Gzerinde katihm
saglandi. Zirvede esas olarak,
2015 yilinda Paris’te imzalanarak
2020 yilinda Kyoto Anlagsmasi’nin
yerini almasi 6ngoriilen yeni
anlasmanin unsurlarina ve ulkelerin
ulusal katkilarina odaklanildi.
Zirvede; ulusal bildirimler, iki

yillik raporlar, adaptasyon fonu,
kayip ve zarara iliskin Varsova
Uluslararasi Mekanizmasi, Kyoto
Protokolt mekanizmalari ve finans
mekanizmasi gibi idari ve teknik
konularda ¢esitli kararlar alinmis
ve 2015 yili sonunda Paris’te
diizenlenecek olan iklim Degisikligi

haberler...

Konferansi'nin 2016 yilinda Fas'ta
dizenlenmesine karar verilmistir.
Zirvede Tirkiye adina alinan karara
gore ise, Tlrkiye'ye en azindan
2020 yilina kadar gelismis Ulkelerce
finans, teknoloji transferi ve kapasite
destegi saglanmasinin énl acilimis
bulunuyor.

Kaynak: European Voice, TC Cevre ve
Sehircilik Bakanligi

GEMi KAYNAKLI CO? EMISYONLARINDA GOZLER IMO’YA CEVRILDI

Avrupa Konseyi, gemilerden kaynaklanan CO® emisyonlarini izleme, bildirme ve
dogrulamaya (Monitoring, Reportin gand Verification - MRV) iliskin AB ¢capindaki
yeni kurallari saptayan siyasi bir anlagsmaya ulasti.

Uluslararasi deniz tagimaciligl,
AB’nin sera gazi emisyonlarini
azaltma taahhidine dahil olmayan
tek tagimacilik taradar. Bu
baglamda, gemilerden kaynaklanan
CO? emisyonlarinin izlenmesi,
denizcilik sektériindeki sera gazi
emisyonlarinin azaltilmasina yonelik
asamali bir yaklasimin ilk adimini
olusturmaktadir. Yeni dlizenleme,
yakit tiketimi, tasima isleri ve
gemilerin enerji etkinligi ile ilgili
CO? emisyonlari hakkindaki bilgiyi
artiracaktir. S6z konusu durum,
emisyon egilimlerini incelemeyi

ve gemilerin performanslarini
degerlendirmeyi mimkin kilacaktir.

Bahse konu anlagsma, AB limanlarina
gelen ve AB limanlarindan ayrilan
5000 gros tonun (zerindeki
gemilere bayragina ya da armatdriine
bakilmaksizin uygulanacaktir.

Savas gemileri, donanmaya ait

yardimci gemiler, balik avlama
veya isleme gemileri, ilkel yapili
ahsap deniz tasitlari, mekanik
vasitalarla sevk edilmeyen deniz
tasitlar ve hikimetlere ait ticari
amaclarla kullaniimayan gemiler bu
uygulamanin disinda tutulacaktir.
Miizakereciler, kuralin CO?
emisyonlari ve seyredilen uzaklik
ile birlikte, gemilerin yikle ilgili
bilgilerini bildirmeleri gerekliligi
hususunda da uzlagsmiglardir.
ECSA Genel Sekreteri Patrick
Verhoeven, yikle ilgili bilginin

dahil edilmesinin gemilerin enerji
verimliliginin 6l¢ilebilmesine olanak
tanidigini; fakat verilerin gtivenirligi
ve gizliligi ve ayni sekilde bildirim
sorumluluklari ve yikimlulikler ile
ilgili endiselerin bulundugunu ve
bu nedenle IMO’nun s6z konusu
hususa blyik bir 6zenle yaklastigini
ifade etmistir. Verhoeven ayrica,
uluslararasi bir MRV sisteminin

Vi rST——
olusturulmasi ortak amacina
ulasilabilmesi igin, AB Uyesi
olmayan IMO (yesi devletlerle gliven
ingas! olusturulmasinda Avrupa
Komisyonu’nun aktif sekilde yer
almasini istemektedir.

Dizenleme resmi olarak kabul

edilir edilmez, 1 Temmuz 2015
tarihinden itibaren yurdrlige girecek.
Armatorler 1 Ocak 2018 tarihinden
itibaren, sefer ve yillik bazda her

bir gemi i¢in emisyonlari izlemekle
yukiumld olacaklar.

Kaynak: ECSA
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KUKURT DIREKTIFI ICIN ANKET YAPILDI

Avrupali armatorler, Avrupa Emisyon Kontrol Bolgeleri'nde (ECAs) faaliyet
gosteren gemilere yonelik olarak, 2015’de ydrirlige girecek olan yizde 0.1 kikdrt
gerekliliklerinin ekonomik etkilerini izlemek amaciyla bir anket bagslatti.

gerekliliklerinin ekonomik etkilerini paydasli bir platform olan Avrupa
izlemek amaciyla bir anket baslatt. Surddrilebilir Denizcilik Forumu’nda
Anilan anket, Avrupa ECA’larinda (European Sustainable Shipping
(Kuzey Denizi, Baltik Denizi ve Forum — ESSF) kabul edildi.
Mans Denizi) faaliyet gésteren gemi
isletmecilerinden gercek bilgiler 30 Kasim 2014 tarihine kadar
toplayarak, yakinda ydrdrlige slrdirilen bahse konu anket,
girecek olan kikdart gerekliliklerinin timuyle ya da kismen Avrupa
ekonomik etkisini ortaya ¢ikarmayi ECA’larinda faaliyet gbsteren gemi
amaclayan yaklasimin bir parcasi. isletmecilerine yonelik olup, 2015
Belirtilen yaklasim, Avrupa yilinda ¢ ayda bir tekrar edilecek.
Avrupali armatbrler, Avrupa Emisyon ~ Komisyonu tarafindan, deniz Ankete verilen cevaplar, denizcilik
Kontrol Bdlgeleri'nde (ECAs) yakitlarindaki kikurt igerigine sektoriinin yeni yakit kalitesi
faaliyet gdsteren gemilere yonelik iligkin yeni gerekliliklere uyum standartlarina uyum gostermesinin
olarak, degistirilmis 2012 AB gosterilmesine dair geligmeleri etkilerini yakindan takip etmekle
Kiikirt Direktifi'nde éngdrildigi degerlendirmek, iyi uygulamalari gorevli olan Avrupa Komisyonu igin
sekilde, 1 Ocak 2015 tarihinde teati etmek ve koordinasyon bir bilgi kaynagi olacak.
yariirluge girecek olan % 0.1 kukart ~ Saglamak amaciyla olugturulan ¢ok  kaynak: Ecsa

SURDURULEBILIR DENIZ TURIZMI ONEMLI

Cevre, Denizcilik ve Balikgilik Avrupa Birligi Komiseri Karmenu Vella, Deniz Alani
Planlamasi ve Turizmi Konferansi’nin acilisinda yaptigi konusmasinda strdirdlebilir
deniz turizminin énemine isaret etti. Strdirebilir deniz turizmi ile Avrupa kiyi
bodlgelerinin ekonomilerinin canlandirilabilecegine dikkat cekildi.

s Ccvre, Denizcilik ve Balikgilik Avrupa Birligi Komiseri Karmenu
Vella, Avrupa Komisyonu tarafindan Kasim ayinda italya'nin
Venedik kentinde gerceklestirilen Deniz Alani Planlamasi ve
Turizmi Konferansi'nin acilisinda yaptigl konusmasinda; saglikli
bir ¢cevreye ve uygun bir ydnetime bagli olan strdurulebilir
deniz turizmi ile Avrupa kiyi bélgelerinin ekonomilerinin

| canlandirlabilecegini ifade etti.

Vella, kiy1 ve deniz turizminin diger denizcilik faaliyetleriyle
birarada var olmasinin ve denizlerin gelecekteki kullanimlarini
g6z 6niinde bulundurmak i¢in uzun vadeli ortak planlama
yapmanin ve bunlarin deniz ekosistemleri tzerindeki etkilerinin
dnemine vurgu yapti.

Kaynak: Avrupa Komisyonu
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AKDENIZ'DE ASIRI AVLANMA SORUNU

Avrupa Komisyonu Denizcilik ve Balikgilik Genel Midirt Lowri Evans, Italya Bagkanligi
ve Avrupa Komisyonu tarafindan 30 Ekim 2014 tarihinde Sicilya’da dizenlenen “Mavi
Gin” (Blue Day) etkinliginde bir konusma yapti.

Avrupa Komisyonu Denizcilik ve
Balik¢ilik Genel Madirt Lowri
Evans, italya Baskanhgi ve Avrupa
Komisyonu tarafindan 30 Ekim
2014 tarihinde Sicilya'da diizenlenen
“Mavi Gin” (Blue Day) etkinliginde
bir konugma yapti.

Denizcilik sektériinde bazi
durumlarin degistirilmesiyle pek ¢ok
yeni ilave is yaratabilecegini sdyleyen
Evans, bunun icin ilk olarak,
ekonomik zorunluluk ile cevresel
zorunluluk arasindaki dogru dengeyi
kurmak gerektigini belirtti. Evans,”
Bunu sadece gezegenin hatiri icin
yapmayacagiz. Balik¢ilik mesleginin
bir sonraki nesile aktarilabilmesi icin
denizin canli kalmasi gerekmektedir.
Otellerin gelismesi ve diinya
pazarinda rekabet edebilmesi icin
kiyilarin glizelligini korumasi gerekir.
Saglikli bir deniz olmadan denizcilik

sektoriinde kalicl bir meslek
olmayacaktir” dedi.

ilk adim olarak Denizcilik Stratejisi
Cerceve Direktifi'ni (Marine Strategy
Framework Directive) birkag yil
dnce yurlrlige koyduklarini ifade
eden Evans, “Simdi ise ¢ok etkili ve
diinyada benzeri olmayan yeni bir
hukuki araci ylrurlige koyduk: Deniz
Alani Planlamasi Direktifi (Maritime
Spatial Planning Directive), AB
uyesi Ulkelerin alan icin rekabetini
yonetmelerine, insan etkisini
kiimdilatif yolla degerlendirmelerine
ve dogru faaliyetleri se¢melerine
imkan verecektir” diye konustu.

Acik ve dikkatli deniz alani
planlamasi gibi, emniyetli ve givenli
bir cevrenin de yasal kesinlige
katkida bulunarak, daha fazla

is yaratabilecek iyi bir yatinm
ortaminin olugmasina yardimci
olacagini ifade eden Evans, en ¢ok
denizcilik yatinminin stiphesiz ki 6zel
sektérden gelecegine vurgu yapti.
Bunu 6ne ¢ikarmayi hedefleyen
gucll bir halk desteginin AB
dlizeyinde bulundugunu sdyleyen
Evans, yenilik ve arastirmanin
finanse edilmesi icin AB’nin 80
milyar Euro’luk programi Mavi
Blytume (Blue Growth) Horizon

2020’in énemli bir 6ge oldugunun
altini ¢izdi. Akdeniz'de ¢oézllmesi
gereken en acil konulardan birinin
asiri avlanma sorunu oldugunu ve
Akdeniz balik stoklarinin kot bir
durumda bulundugunu aktaran Lowri
Evans, bu duruma acilen midahale
edilmesi gerektigini ifade etti.
Avrupa Komisyonu Denizcilik ve
Balik¢ilik Genel Maduird Lowri Evans
konusmasini su sozlerle bitirdi:
“Balikgilik mavi ekonominin énemli
bir pargasi olup, bilim bize bu
konuda zamaninin tikenmekte
oldugunu sdylemektedir. Akdeniz'de
stoklarin ve balik¢ilik alanlarinin
dénemli bir kismini G¢lncl Ulkelerle
paylasiyoruz. Akdeniz i¢in Genel
Balik¢ilik Komisyonu (General
Fisheries Commission) adinda

bir idaremiz bulunmakta ve séz
konusu idarenin daha giiclii olmasi,
balik stoklari icin uygun yonetim
planlari olusturmasi ve yasadisi

ve kacak balikciliga karsi koordine
edilmis bir faaliyet baglatmasi
gerekmektedir. Fakat kendi AB
karasularimizda etkili sistemlerin
ise yarar orneklerine bir ilerleme
dayanagi olarak ihtiya¢ duymaktayiz.
Birlik icinde ilerleme kaydetmek
dnkosuldur ve AB icindeki ilerleme
uluslararasi ilerleme ile bir arada
gitmektedir”.

Kaynak: Avrupa Komisyonu

01.01.2014 - 03.12.2014 tarihleri
arasinda Paris Memorandumu
(Paris MoU) uye limanlarinda 19
Tirk Bayrakli gemi ( Yunanistan

/ Kos, Yunanistan / Nea Karvali,

Yunanistan / Astypalaia, Yunanistan
/ Rodos, Yunanistan / Sakiz Adasi,
Bulgaristan /Burgaz, italya / Porto
Santo Stefano, italya / Palermo,
italya / Monfalcone, italya / Taranto,

italya / Salerno, italya / Venedik
(2), italya / Portoscuso, ispanya

/ Tarragona, Ispanya / Sevilla,
Romanya / Constanta (2), ingiltere /
Ipswich) tutuldu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Dis iliskiler Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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o4 ) M/TUG UCEL ANA BOYUTLAR

*GEMI CEKIiMI LOA - 45.67 m
LPP 141,68 m
*GEMI KURTARMA [B)max g g’?n m
. Main Engine : 2x600 BHP
BATIK ISLERI Towing Power : 17 ton
Class : Tark Loydu

2-TERSANE ve HAVUZ HIZMETLERI a

*GEMIi INDIRME

*GEMI ONARIMI

*OZEL TASIMALAR

HAVUZ Il ANA BOYUTLAR

:67.00 m SIDE WALL HEIGHT : 9.20 m

:28.40m LIFTING CAPACITY : 2500 ton

DRAUGHT :0.80 m
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DENIZTEMIZ TURME

Denizlerimizin gelecegini
diistinen bir sivil toplum
kurulusu olan TURMEPA'nin
Yonetim Kurulu Bagkani
Tezcan Yaramanci ile hem
ylrtttikleri faaliyetleri hem
de Tiirkiye ekonomisini ve
sektorl konustuk. ..

Sizce oniimiizdeki siirecte hangi
sektorler gelisim gosterecek?
Simdi dyle konular var ki her zaman
olmaya devam edecek. Bunlarin
basinda gida, ulasim gelir. Bugiin
diinyadaki ekonomik varligin ylizde
20’si ulagimdan olusuyor. Enerji ve
yeni gelismekte olan enerji tirleri
Tarkiye'nin ilgilenmesi gereken

bir konu. Simdi kendi ucagimizi
yapmaya kalkisirsak, yillardir bu isi
yapan Boeing, Airbus gibi devlerle
ugrasacagiz. Ama insansiz ugak
yaparsak, yeni gelismekte olan bir
alan oldugu i¢in bircok Ulkeyle ayni
noktada baslayacagiz. inovasyon
iceren bir yaklagsim. Bosluk olan
alanlari yakalamak lazim. Boylece
bitln dinyaya hitap edilebilir.

Biz bu para bollugunu katma
degeri yiiksek, ihracata yonelik
yatirimlara donlstiremedik.
Amerikalilar da eskisi gibi para
basip ortaliga atmayacagini
soyledi. Para kitlasacak. Avrupa
da ekonomisini gelistirmek icin
Amerika'nin yaptigini yapmaya
karar verdi. Avrupa Merkez Bankasi
para basacagini séyllyor. Ani para
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10 milyon cocuga

azalmasi bu yil ve 6nimuzdeki

yil olmayacak. Dolarin azalmasini
Euro telafi edecek. Goéndl ister

ki ekonomimizi yonlendirenler

bu bolluktan yararlansinlar.
Kagirdigimiz yatirim firsatlarina
yeniden baslayalim. Bunu da
kacirirsak 2016'dan sonra Turkiye'yi
cok kot glnler bekler.

Denizcilik sektor(i her zaman
devlete ‘Bize destek olun’ der.
Kiresel oyuncularla rekabet
saglayacak kosullari ister.

Denizcilik sektorii her zaman
‘devlet hize destek olsun’ der.
Anlattiginiz durum bu sekilde de
anlasilabilir mi?

Gayet tabii. Her sektoriin kendine
6zgl desteklere ihtiyaci var.
Devletin dagitacagi miktar, bu
talepleri karsilayacak tutarda olmaz.
Devletin, ekonomisini planlarken
tercih yapmasi lazim. Bu tercihlerin
basinda da istihdami gériyorum.
Tirkiye gibi nlfusu fazla, issizligi
blyik bir Glkede istihdam yaratan
is kollari ¢cok énemlidir. Uluslararasi

egitim verdik

standartlarda ¢alisan is glicl

vardir. Bizde calisabilir is glicline is
arayanlar sokuluyor: Ben issizim, is
aramiyorum. Dolayisiyla is arayanlar
kategorisinde degilim. Bunun icin
de issizlik rakamlari agiklananlarin
cok Ustlinde. Bunun icin ihracata
yonelik is kollarina 6ncelik
verilmesi gerekiyor. Gemi insa bu
sdyledigimin tam 6niinde bir sektor.
Hem is hem katma deger katiyor.
Bu ylizden ilk &nce desteklenmesi
gereken sektorlerin basinda
gbrllyorum gemi insa sanayiyi.

Siz TURMEPA'nin basindasiniz.

Maalesef artik denizin dibine
gormek miimkiin degil. Bunu
koruyamayan bir biling eksikligi
var. TURMEPA olarak neler
yapiyorsunuz?

Ben insanlarin bakis agisini iki
kaliba oturtuyorum. Bir tanesi
avci digeri de ciftci kultartdar.
Avci, av Uretmeyi dlistinmez. Var
olani tuketir. Cift¢i ise Uretmeye
odakhdir. Biz Orta Asya’dan beri
avcl kaltdranl birakmadik. Bunun
son hedefi de Istanbul olmustur.



Anadolu insani da avlanmak igin
Istanbul’a gelmis. Ama artik ciftci
kultdrindn baslama zamani geldi.
Av arayacagimiz yer kalmadi. Ciftci
gibi duslinmeye baslayalim. O
zaman denizi nasil koruyacagimizi
dusinmeye baslariz. TURMEPA,
dunyadaki ¢evre duyarliliginin
Turkiye'ye bir yansimasidir. Once
bu biling karada basladi. Kesilen
agaclar buna dérnek. Denizler

biraz uzak kaldi. Turkiye'de yesile
donuk girisimler ufak ufak basladi,
1980’den sonra TEMA'yla hizlandi.
Ben de TEMA'nin mensubuyum.

O zamanlar bir avug denizsever

de denizler i¢in ortaya ¢ikmis. Bu
isin bayraktarligini da o tarihlerde
Rahmi Kog¢ yapiyor. Ama buraya
damgasini asil vuran Deniz Ticaret
Odasi. Basarili oldugumuz nokta,
turistik yorelerimizde, &zellikle
deniz turizmine yonelik yorelerde bu
bilinci pekistirmis olmamiz. Bunun
sonucu da kirlenmeden oralarin
korunmasli. Gécek bunlarin basinda
geliyor. Denizin denizden gelen
kirlenme pay! yizde 10'dur.

Karadan gelen kirlilik artan

oranda devam ediyor. TURMEPA
olarak ne kadar ¢aba sarf ettiysek
de henliz istenilen neticeye
ulagsamadik. Istanbul, atik su alim
tesis yatirimlarina hiz verdi. Ama
hala biyolojik olarak aritilan su,
toplam atik suyun ylizde 30’udur.
Istanbul'da giinde 3 milyon tona
yakin atik su olusuyor. Bunun
sadece 900 bin tonu aritmadan
gecirilebiliyor. Yani ciddi bir aritma
eksikligi var. Umuyorum belediyeler
gereken yatirimlari yaparlar.

Denizin kirlenmesini engellemek,
kirlenmis denizi temizlemekten
10 kat daha ucuzdur. Japonlar
1870’ten beri deniz temizligi
konusunda yaptiklari olaylari
anlattilar. 1870’ten beri... Biz
henlz 15 yildir konusuyoruz.
Sadece belediye olarak degil

hikimet programi gergevesinde,
ozellikle sahil belediyelerinin
altyapi calismalarini tamamlamasi
gerektigini distnuyorum. Hukimet
bir tendon koymalidir. Ona gore
butgeler yapiimali. 2000’ne

yakin sahil belediyesi var. Sadece
600’lnde artima var. 400’linde
kanalizasyon bile yok. Tehlike bu
kadar buyik. Devlet kademesi
tarafindan ele alinmasi lazim.

Biz sivil toplum 06rglitl olarak
bilin¢ olusturmaya calisiyoruz.
Kitlelerin talebi ¢cok ¢cok dnemli.
Denizlere bugln sahip ¢ikmaliyiz.
10 milyondan fazla ilk ve ortaokul
kusagindaki ¢ocuklara egitim
verdik. internet sayfamizda her an
erisilebilir egitim programlarimiz
var. Senede bir kere okula gidip
egitim vermektense her an egitim
alabilirler artik. En ge¢ 10 yil sonra
deniz bilinci daha fazla olacak. 15
yildir, 3 se¢cimdir baskan adaylariyla
toplanti yapmayi istedik ama hig
olumlu cevap alamadik. Fakat

bir gin biri ¢ikip “Deniz igin ne
yapacaksiniz?” diye soracak ve biz
0 glin emegimizin karsiligini almig

olacagiz. Bu biling agaclarda olustu.

Ama denizde bu bilince ulasamadik
henliz. Insanlarimiz denize uzak.
Istanbul’da 200 bin, denizi canli
gdérmemis ¢ocuk var. 23 Nisan'da
tekneyle gbsteriyoruz cocuklara
denizi. TURMEPA olarak bundan
sonra genis halk katmanlarinda

bu bilinci yaratacak ¢aligmalara
giriyoruz. llk 6nce elit bir grubun
onderliginde baslamis bu hareketi
daha genis bir tabana yayip taban
tarafindan benimsenmesine
calisiyoruz. Balik¢ilik dernekleri
cok yardimci oldular. DTO'nun
temsilcileri daha genis kitlelere
ulasmamizi sagladi. Denizi zenginin
hobisi olmaktan ¢ikardik.

Ulasim bakimindan denizi yeteri
kadar kullaniyor muyuz peki?

Biz Tuzla’da 1995’e kadar denize
giriyorduk. Su anda kimyevi Kirlilik
cok artti. Kolibasili 6l¢ima yapiliyor
her sene. Oran 2 bini asti. Ertesi
sene 1200’e distl. Tuzla'da deri
sanayi de ¢ok yaygin ve onlarin

atiklari ¢cok agir. Kolibasili de o
sekilde 6ldd. O kadar agir metal
var atiklarda. Marmara’nin timu
kimyevi bakimdan kirlenmistir.
Cok ciddi bir Kirlilikle karsi
karsiyayiz. Marmara’'da avlanan
baliktaki kimyevi kirlilik, Turkiye
standartlarinin bile cok Ustiinde.
Maliyet yiiziinden, aritma tesisi
oldugu halde ¢alistirmayan sanayi
tesislerimiz var. Bunu da gidermek
lazim. O da denetimle olur. Cevre
konusundaki diizenlemelerin

elden gegcmesi gerekiyor. Bu isi
sonuglandiracak olan kamudur.

Biz sivil toplum kurulusu olarak
kamuyu yerden yere vurarak hicbir
asama kaydedemeyiz. Ben kol kola
gitme taraftariyim. Bizim kamudan
ricamiz cevreye ve denize 6ncelik
vermeleri. lyi is yapan insanlara
tesekkir etmemiz lazim. Ben
IBB’nin son dort yildir aritma ve atik
alimla ilgili yaptiklari ¢calismalari
takdirle aniyorum. Yeterli mi, degil.
Ama tesekkir ediyorum.

Gocek’te Mavi Kart uygulamasina
gecildi. TURMEPA ve DTO’nun bu
isin icinde daha fazla olmasi séz
konusu...

Turkiye'de bu tdr sorunlari ¢ézmenin
yolu, sivil toplum &rgitlerine

kanuni bir dayanak ve mevzuat
icinde de belli bir sorumluluk, yetki
vermek. Dernekler gdonulludr.
Kamusal 6ncllige sahip degiller.
Biz bir kamu kurumu degiliz. Ama
denizlerimiz sorunlari kamusal
degerdedir. DTO bu amacla kurulup
yetkilendirilmistir. Cok dogru bir
adimdir.

TURMEPA'nIn engelleri asamadigi
noktada DTO ¢ok 6nemli kamu
rolli oynuyor. Onlarin agirligiyla

biz sorunlari daha rahat dile
getirebiliyoruz. DTO’nun ¢ok blyuk
bir yarari var. DTO'nun cevreyle
ilgilenmesi, bizim daha fazla 6n
plana ¢tkmamizi sagliyor. Bize gok
blyik destekleri oldu. Ideallerimizin
gercege dénmesinde ¢ok dnemli
adimlar atiyorlar. Basta Metin
Kalkavan ve Cengiz Kaptanoglu
cok sevdigim dostlarim ve bizi ¢ok
6nemsiyorlar. Onlarin da vasitasiyla
bltiin DTO mensuplarini sayglyla

selamliyorum.
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AVRUPA BIRLIGI

M. KEMAL BATTAL *

AB yolunda onemli bir adim:

Cevre etiketi

Tarkiye'de ekonomik
blylme, nlfus artisl,
Uretim ve tiketim
aliskanliklarinin cevre
Uzerindeki baskilari artan
oranda cevre Kirliligi
tehditleri olusturmaktadir.
Bu nedenle cevrenin
lyilestirilmesi icin alinacak
ve uygulanacak tedbirlerin
sadece mevcut durumu
degil, bu tehditlerin

artan etkisini de
sdnimlendirecek seviyede
olmasi zorunludur.
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62. HikUmet Programi’nda AB’ye
tam Uyelik yolunda daha kararli
ve istikrarli politikalar uygulanmasi
yonunde glclu bir irade ortaya
konulmasi ve muteakiben Uyelige
giden yolun éntndeki engellerin
aslimasi ve tam Uyelik yolunda
daha kararli ve istikrarli ilerlenmesi
temelinde hazirlanan Turkiye'nin
Yeni AB Stratejisi paralelinde
6nemli bir adim daha atiliyor.

Cevre ve Sehircilik Bakanhg
tarafindan yaklasik bir bucuk
yildir yGrUttlen ve temel hedefi
AB muktesebat ve uygulamalarina
uyum olan Cevre Etkiketi Projesi
Ekim 2014 ayinda tamamlandi.
Proje ile; AB’ye paralel olarak
Ulusal Cevresel Etiket Sistemi'nin
kurulmasina yonelik altyapi
olusturulmasi maksadiyla;
sistem kurgusu ve mevzuatin
hazirlanmasi, logo tasarimi,
dizenleyici etki analizi, sistem
yazihm ihtiya¢ analizi ¢calismalari
yapildi ve egitim seminerleri ile
calistaylar icra edildi. Basarili
sonuglarin ortaya ciktig proje ile
hazirlanan ulusal cevre etiketi
sistemi 6nUmUzdeki ddnemde
Bakanlik tarafindan yurarlige
konulacak ve uygulanacak.

CEVRE ETIKETININ ANLAMI
Cevre etiketi sistemi; Grln, hizmet
ve endustriyel sistemlerin dogal
kaynak kullanimi/hammadde
secimi asamasindan baslamak
Uzere Uretim/imalat, tiketim/
kullanim, geri donudstm gibi

safhalari da dahil, nihai bertaraf
asamasina kadar gecen yasam
déngtstndn butlin safhalarinin,
ekosistemlerin bozulmasini, dogal
kaynak tiketimini ve insan sagligini
da dikkate alarak, potansiyel
cevresel etkilerinin sistematik
analizi ve degerlendirmesi
temelinde tUketim ve Uretimin
cevre, saglik, iklim ve dogal
kaynaklar Uzerindeki olumsuz
etkilerini azaltmayr amacliyor.

Cevre etiketine sahip bir Grin;
hammaddesinin eldesinden
baslamak Uzere Uretim, kullanim
ve kullanim émrini tamamladiktan
sonra bertaraf edilmesini de igeren
yasam dongusu sUrecinde, ayni
Urtin/hizmet grubunda yer alan
diger Urln/hizmetlere nazaran
cevreye karsl olumsuz etkileri
azaltilmis ve bu etkilerin Gran/
hizmet grubuna gore belirlenmis
kriterlere uygunlugu bilimsel
temellere dayali 6l¢Ulebilir verilerle



kanitlanmis anlamindadir. Bu

Ozelligi ile cevre etiketi temsil

ettigi drtin/hizmetlerin cevreye
duyarli/cevre dostu oldugunu

gostermektedir.

CEVRE ETIKETI SISTEMININ
TURKIYE iQiN ONEMI

Turkiye'de ekonomik blylime,
ndfus artisi, Uretim ve tlketim
aliskanliklarinin cevre Uzerindeki
baskilari artan oranda cevre Kirliligi
tehditleri olusturmaktadir. Bu
nedenle gevrenin iyilestiriimesi
icin alinacak ve uygulanacak
tedbirlerin sadece mevcut durumu
degil bu tehditlerin artan etkisini
de sdnUmlendirecek seviyede
olmasi zorunludur. Bu nedenle
uygulanan teknik tedbirlerin

yani sira strddrdlebilir Gretim ve
cevre igin ¢evre ve dogal kaynak
yonetiminde planlama, uygulama,
izleme ve denetimin gelistiriimesi
gerekmektedir. Bu durum,
Turkiye'de ¢evrenin korunmasi
gayretlerinin cevre etiketi gibi
sistemlerle desteklenmesini zorunlu
kilmaktadir.

Cevre etiketi sisteminin uygulanma
gerekcelerinden biri de Turkiye'nin
AB'ye katihmi strecinde AB
muktesebat ve uygulamalarina
uyum yakamlaltgudar. Halen
aclk olan Cevre fasli icin Turkiye
tarafindan sunulan muzakere
pozisyon belgesinde AB Cevre
Etiketi Hakkinda (AT) 66/2010 sayili
thzUge uyum ve bu maksatla AB
Cevre Etiketi Sistemi ile tam uyum
icinde olan bir ulusal cevre etiketi
sisteminin uygulamaya gecirilmesi
taahht etmistir.

SISTEM KURGUSU VE MEVZUAT
TASLAKLARI

Proje kapsaminda yapilan
calismalarla Urln ve hizmetlere
cevre etiketi verilmesi amaciyla 1ISO
14024 Tip | standardina dayanan
ulusal cevre etiketi sisteminin

unsurlarr ve isleyisi belirlendi.
Sistem kurgusu ve isleyisine hukuki
temel olusturmak amaciyla Taslak
Cevre Etiketi Yonetmeligi hazirland.
Agirlikh olarak sektdr temsilcilerinin
katildig calistaylarla sistem kurgusu
ve isleyisi ile taslak yonetmeligin
uygulanabilirligi tartisildi.

llgili kamu otoritesi olan Cevre ve
Sehircilik Bakanhgi’nin kontroliinde
bagimsiz karar vericilerin ve
akredite degerlendiricilerin yer
aldigi sistemin ayni zamanda

AB'ye katihm ile AB Cevre Etiketini
de verebilecek bir yapi olmasi
hedeflendi.

EGITIMLER VE SEMINERLER
Cevreye duyarli/cevre dostu

artn ve hizmet 6zelligi gbsteren
UrUn ve hizmetlerin, uluslararasi
kabul géren ulusal cevre etiketi

ile ddullendiriimesine iliskin
gonulltluk esasina dayall ulusal
cevre etiketi sisteminin altyapisinin
olusturulmasini amaclayan projenin
onemli ¢iktilarindan biri de ulusal
cevre etiketi sistemini uygulayacak
olan Cevre ve Sehircilik
Bakanhg’’'nin teknik kapasitesinin
gelistiriimesi ve sektor tarafinda
farkindahgin artirlmasi amaciyla
uygulanan egitimler ve seminerler
oldu. Bu kapsamda; basta Bakanlik
mensuplar olmak Gzere ilgili
kamu kuruluslari, kamu meslek
kuruluslar, sivil toplum kuruluslari
ve ilgili sektor temsilcilerinin
katilimi ile egitimler ve seminerler
dizenlendi. Egitimlerin bir kismi
cevre etiket sistemini iyi uygulayan
AB Uyesi Ulkeler olan Ispanya ve
Cek Cumhuriyeti'nin uygulayicilari
tarafindan verildi.

UYGULAMA EYLEM PLANI

Proje kapsaminda; 6ncelikli oldugu
tespit edilen Grin/hizmetlerin
tanitimi ve ulusal/uluslararasi
pazar paylarinin arttirlmasi icin
cevre etiketinin hizli ve saglikli

tanitilmasi, cevre etiketi taslyan
Urnlere talebin artirnimasi icin
yapilmasi gerekenlerin planlanmasi
ve gelistiriimesi amaciyla yapilacak
is ve islemleri belirten bir eylem
plani hazirlandi. Eylem planinda
ayrica; planlanan faaliyetlerin
hangi kurum/kurulus tarafindan,
hangi streclerde yerine getirilecegi
belirlendi.

Eylem Plani'min uygulanmasi
kapsaminda; cevre etiketinin
kullaniminin 6zendirilmesi ve bu
etiket ile 6dullendirilmis Grdn

ve hizmetlerin yayginlastiriimasi
saglanacak ve gevre etiketi alan
artn/hizmetlerin tanitimi ve ulusal/
uluslararasi pazar paylarinin
artirilmasi icin calismalar yapilacak.

SONUC

Surdurdlebilir kalkinmanin énemli
bir parcasl olan surdurdlebilir
cevre kapsaminda ele alinan

cevre Kirliligini 6nleme, cevre
standartlarini ylkseltme, iklim
degisikligi ile micadele etme

ve tabiat varliklarini koruyarak
gelistirme Ulkemizin cevre
politikalarinin stratejik amac ve
hedeflerinden en énemlisidir. Uriin
ve hizmetlere cevre etiketi alinmasi
tesvik edilerek bunlara talebin
artirlmasi bu hedeflere ulasmada
en etkin yontemdir. Ginimuzde
Ozellikle batil Glkelerin halklarinda
cevre etiketi tasiyan Urlnlere talep
duyarhhgi cevre etiketini rekabetin
vazgecilmez araci haline getirmistir.
Ihracatimizin buyuk bir kisminin
bu Ulkelere yapildigl dikkate
alindiginda ulusal gevre etiket
sisteminin hizla isler hale getirilerek
bu Ulkelerde tanitiimasi ve ihracat
drtnlerimize cevre etiketi alinmasi
Uretimin rekabet gliciin artirarak
Ulke ekonomisine ciddi katkilar
saglayacaktir.

*M. Kemal Battal
Deniz Hukuku Uzmani
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SOYLES]

“Farkimiz; insan kaynagimiz

h

Tasimacilik, depolama
ve terminal hizmetleri
alaninda faaliyet yiiriiten
Etis Lojistik, geng bir
firma olarak Negmar
Grubu sirketleri arasinda
yer aliyor. Etis Lojistik
Genel Midir'i Erdal Kilig
ile firmanin ylrittigi
faaliyetleri ve sektorii
mercek altina alan bir
soylesi gerceklestirdik. ..
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ve IT yapimiz”

o

A
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Etis Lojistik’le bulusmaniz nasil
oldu?

Yaklasik tg¢ yildir Etis Lojistik'te
genel maddrlik yapiyorum. Daha
once de bilisim ve telekomiinikasyon
sirketlerinde yoneticilik yaptim.
isletmeler hakkinda genel kanaat
sahibi olan belli sektérler vardir;
bilisim ve finansal hizmetler gibi...
Her isletmenin mutlaka yazilim
ihtiyaci var. IT uzmanhgi her
sirkette olmazsa olmaz bir alandir.
Son dénemde sirketlerde yonetim
sorumlulugu olan insanlardan su
bekleniyor: Kendi kaynaklarini
diizglin yoneten, isleri arasindaki
bilgi akisini diizglin ydneten
sistemler kurmak. Bunun icin de IT
bakis acisi gerekiyor. Bilisim zihni
teknik anlamda sahip olunmasi

cS INC.

ERDAL KILIC/ et Lojistik Genel Madiri

gereken kriterlerden birisi. Siz
eger yonettiginiz isleri biligim
slizgecinden geciremezseniz ¢cagin
gerisinde kalirsiniz. Problemlerinizi
diizglin cézemezsiniz. Etis’e de bu
IT'ye bakis agisinda bilisimden bir
farki yok.

Etis Lojistik tasimacilikta ne gibi
hizmetler veriyor?

Biz Negmar Grubu sirketleriyiz.
Negmar'in lojistik fonksiyonlarini
Etis icra ediyor. Negmar’'n diger
sirketleri de denizcilik alaninda
faaliyet gdsteriyor. Kuruyiik, Ro-Ro,
amonyak tasiyan LPG tankerlerimiz
var. Etis, blyilk bir lojistik grubunun
bir parcasi aslinda. Biz de kendi
alanimizda entegre lojistik hizmetleri



yiritiyoruz. Ug sac ayagimiz

var: D6kme ylk, Uretime dayali
endustri paletli yik tasimacilig ve
tarim lojistigi. Tarladan fabrikaya,
fabrikadan markete... Tarim lojistigi
bu. Karayolu, demir yolu ve i¢
denizlerde de denizi kullaniyoruz.
Denizi ¢ok ciddi kullaniyoruz.
Marmara’'dan Dogu Anadolu’ya bir
tasimamiz varsa ve belli bir hacmi
de yakalayabiliyorsak, bu tasimalari
denizle yapiyoruz. Hem bize de
tasarruf sagliyor. Denizci kimlige
sahibiz.

Hangi holgelerde faaliyet

yiiriitiiyorsunuz?

Etis’in yabanci bir operasyonu yok.
Etis operasyonlari limanlardan
baslayarak iceri dogru gidiyor.
ithalat lojistigi yapiyoruz. 12

adet lojistik alanimiz var. ikisi
deniz gérmeyen alanlar olarak
Kitahya ve Bursa'da. Kalanlarin
hepsi liman arkasinda yer aliyor.
Derince, Tekirdag, Bandirma,
Gemlik, Izmir, Mersin ve Samsun’un
tamaminda alanlarimiz var. Ciddi
alt yapi faaliyetleri slrdirdyoruz.
Bircok lojistik operasyonu birlikte
yUritebiliyoruz. Bu hizmet
anlayisinda faaliyet gdsteren cok
fazla sirket yok. Bir glinde 40 bin
ton sevkiyat yapabiliyoruz. 10’dan
fazla gemiyi yikleyebiliriz. Bu
alanlarda b{tin limanlarda, bizim
gibi ulusal 6lgekte hizmet veren bir
firma yok. Hizmet agimiz cok genis.
Farkli yerlerde ayni anda operasyon
yapabiliyoruz. Farkimiz insan
kaynagimiz ve IT yapimiz. Sektérde
bu alanda bir kalite problemi var.

Yaygin hizmet anlayisinda kilit
unsur nedir?

Etis kendisini bir lojistik organizator
olarak konumlandiriyor. Tim
islemleri biz yapacagiz diye bir
iddiamiz yok. Cesitli ortakliklarimiz
var. Uzmanlara gliveniyoruz ve
islerimizi yayiyoruz. Bu uzmanliklari
kullaniyoruz. Bu anlamda butin
Turkiye'de calisan 350 calisanimiz
var. Ortakliklarla birlikte 800’ln
lizerinde caligsan mevcut. Is
ortakliklarimizi gelistirmek istiyoruz.

Her isi kendiniz yapamazsiniz.
Kalite seviyeniz diser. Finansal
yikimliltkleriniz de artiyor...
iskenderun limanlari, Marmara
Korfezi, Hereke, Dilovasi ve Derince
limanlarinda yillik 2 milyon tona
yakin bir ellecleme kapasitemiz
var. Her limanla 6zel iligkilerimiz
mevcut. Merkezimiz Kozyatagi'nda
bulunuyor ve 12 adet lojistik
merkezimiz var. Tdrkiye'nin bitin
biylk limanlarinda variz.

Mevcut olandan farkli, yeni
projeleriniz var mi?

Entegre lojistik disinda, dagitim
lojistigine de baslayacagiz.

Ik projemiz Hamidiye sularini
tasiyacagiz. ikincisi bilyiik
perakende marketlerin ylklerini
tasiyacagiz. Bu da bizim icin yeni
bir alan. insani yardim lojistiginde
de uzmanlasiyoruz. Kizilay’'in Somali
operasyonlarinda rol aldik. AFAD’la
calisiyoruz. Afet malzemelerinin
depolanmasiyla ilgili projeler
gelistirdik. Sosyal sorumluluk tarafi
da var suphesiz. Turkiye blydyor ve
bdlgede sorumluluklari da artiyor.
Bu tir lojistik alp yapinin olmasi
lazim. Biz bu alanda haziriz.

Denizdeki faaliyetlerinizi anlatir
misiniz?

Etis ayda 60’a varan icdeniz
tasimasi yapiyor. Cok ciddi bir
hareketimiz var. Limanlarin
arkasinda da operasyonlarimiz

var. Toplamda dort gemimiz var.
Ucii uluslararasi tagima yapiyor.
icsularda Tirk armatérlerini

tercih ediyoruz. Ik bes yilda
entegre lojistik alaninda yurtici ve
yurtdisinda buylk operasyonlari
olan, yatirimlari olan, dagitim agina
sahip ve bu agi ihracat bakish
operasyonlarda ¢ok etkin olan, dis
ticarete destek olacak blyik bir
lojistik ag olmayi hedefliyoruz. Her
zaman ihracat¢iya destek vermek
istiyoruz.

Ciro hedefleriniz nedir?
Biz bu yili ylizde 60’lik bir
biyimeyle, 210 milyon TL ciro ile

tamamlamayi hedefliyoruz. Cok
geng bir sirketiz. Gecen sene ylizde
52 biytdik. Seneye yizde 25'lik
bir hedef var. Tirkiye ortalamasinin
tstlinde biyime hedefimiz devam
edecek...

Sektorii nasil
degerlendiriyorsunuz?

Gelecegini nasil goriiyorsunuz?
Lojistik savasta da barista da
lazim... Ulkemiz ve etraftaki
Ulkelerin ekonomisi gelisirse lojistik
de artiyor. Tlrkiye dinamik ve
buylyen bir tGlke. 2023 hedeflerini
paylasiyoruz ve inaniyoruz. Bu
bizim icin bir motivasyon kaynagi.
Olumsuz olmayi gerektirecek bir
durum yok. Olcek ekonomisi bu
dlnyanin yeni paradigmasi. Benzer
is yapanlarin bir araya gelmesi
ortak alanlar olusturmasi bir
gereklilik. Bunlari kullanmazsaniz
rekabetci pozisyon saglayamazsiniz.
Lojistik kamuya bagl alt yapilarin
kullanilmasina baghdir Liman,
karayolu, havalimani gibi. Bunlara
ne kadar kolay ulasabilirsek
sektoriin blyumesi de o kadar fazla
olur. Lojistik merkezler ve kdyler
dogru dizayn edilmeli. Sektdriin
ihtiyaglarini karsilamasi gerekiyor.
Sektérin btin taraflarini bir araya
getirmek lazim.

Cevresel koruma icin ne gibi
calismalar yiiriitiilyorsunuz?
Lojistik kirletici bir sektérdir.
Ticaretin gerceklesmesi igin

de gerekli bir sektor. Tasima
araclarimizin hepsini yeni nesil
secmeye calisiyoruz. Ciddi yakit
sarfiyati olan, karbon salinimi daha
az olan araclari kullaniyoruz. Yakit
kullanimini duslrecek teknikler
kullaniyoruz ve tesvik ediyoruz.
Dogalgaz kullanacak yaklasimlarimiz
var. Insanlari egitiyoruz, cevre bilinci
olusturmaya calisiyoruz. Bu sekilde
cevresel sorumluluklarimizi yerine
getirmeye calisiyoruz.

Fidan dikimleri yapiyoruz. Cevre
organizasyonlarina da destek

oluyoruz. Sponsorluklarimiz var.
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HARUN SiSMANYAZICI *

Kira s6zlesmelerindeki

buz klozlar

Bir kira sdzlesmesinin
muzakeresi sirasinda
taraflar, mevcut durumun
sartlarini dikkate alarak
proforma Ch/P’nin matbu
buz klozunu ¢ikartarak
aralarindaki pazarliga
gore farkll bir buz klozu
olusturabilmektedirler.
Bunu yaparken de,
hazirladiklari bu
maddenin ihtiyaglarina
cevap verecegini
sanmaktadirlar. Oysa
sefer hi¢ de umduklari

gibi sonuglanmamaktadir.
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Ik etapta taslyanlar ile tasitanlar
arasindaki iliski gibi gértlen
durum, olaylarin sekline gore,

nihai konsimento hamili, tekne

ve makine, ylk sigortacilari ve
PandI’'nin isin icine dahil oldugu bir
duruma donUserek ilgili taraflarin
sayisini artirabilmektedir. Ancak,
bunlarin icinde oncelikli taraflar
armator (taslyan), tasitan (kiracr)
ve yUk sahipleridir. Soguk sularda,
buzlu alanlarda calisan gemiler,
tekne hasari, buz igcinde sikisma,
buz kutlesine ¢carpma, limanlardan
buzlanma nedeni ile cikamama,
limana girememe, buz kiriclyi takip
ederken baska gemiye carpma,

su altinda kalan buz kitlesinin
geminin teknesini yirtmasi, yeni
yapilan karine boyasinin kazinmasi,
zorunlu deviasyon yapilip rota
degistiriimesi gibi bir kismi ticari
olan riskler ile kars! karsiya kalirken,
seyir sirasinda bu soguk ve kotl
hava sartlar navigasyonel riskler de
yaratmaktadir.

Diger 6nemli olan husus ise; bu
iliskinin hukuken duzenlendigi
keyfiyet olmaktadir. Bu konuda
elimizdeki en 6nemli unsur,
taraflarin 6zgUr iradeleri ile
Uzerinde mutabakat tesis ettikleri
Proforma Ch/P olmaktadir. Bu
Charter Party’ler buzlanma ile

ilgili maddeleri icerebilecekleri

gibi, bunlar cikartilip yerine baska
‘buz klozlar’ da konulabilmekte

ya da mevcut ‘buzlanma klozu’
degistirilebilmektedir. Bu Ch/P’nin
suskun kaldigl ya da yetersiz oldugu
durumlarda veya s6z konusu
mukaveleye gore degil de haksiz fiil

nedeni ile dava acgllmasi durumunda,
bu olaya uygulanacak olan yasa
hiakumleri gecerli olmaktadir. IWL
Institute Chartered Underwritersin
London, UK tarafindan revize
edilerek ve INL (International
Navigation Limits/International
Navigation Conditions) olarak
yeniden isimlendirilerek 2003 yilinda
uygulamaya konulmustur.

KiRA SﬁZLE§MELERiNDEKi BUZ
KLOZLARI

Yukarida da s6zi edildigi Uizere
bircok Porforma Ch/P’de buz klozlari
bulunmaktadir. Zaman icinde birgok
buz klozu hazirlanarak test edilmis
ve eksiklikleri gorulerek revize
edilmistir.

Gencon 94 Kloz 18 Genel Buz Klozu:
Yiitkleme Limani:

(a) Geminin bulundugu son
limandan yUkleme limanina yapacagi
yolculuga hazir oldugu anda veya
yolculugun herhangi bir aninda veya
geminin yldkleme limanina ulasmasi
aninda, buzlanma sebebiyle buraya
girmek mumkun degilse, ya da
geminin buraya ulasmasindan sonra
buzlanmanin basglamasi halinde don
endisesi varsa, kaptan yukd almadan
burayi terk etmekte serbesttir ve bu
halde stzlesme gecersiz olacaktir.

(b) Kaptana gore; yikleme sirasinda
geminin buzlanma sebebiyle limanda
mahzur kalmasini engellemek igin
yUklenebilen miktar ile limani terk
etmek gerekiyorsa, kendisi buradan
ayrilmakta ve herhangi bir baska
limana ya da limanlara tasinmak
Uzere bos kalan yerlere taslyan
hesabina yik almak amaclyla,



herhangi bir limana ya da limanlara
gitmekte serbesttir. S6zlesmenin
diger sartlarina halel gelmeksizin,
teslim edilen yUk miktarina (goturd
navlun halinde orana) gore
hesaplanan naviun karsihginda,
masraflar gemiye ait olmak (zere
ve tasitandan ilave bir masraf talep
edilmeksizin, bu sdzlesme geregince
alinan kismi yik varma yerine
ulastirilacaktir.

(c) Birden fazla yikleme limani
olup, bunlardan bir ya da bir kaci
buzlanma sebebiyle kapall ise
kaptan ya da tasiyan kismi, yiku
acik olan limanda yukleyip, (b)'de
belirtilen sekilde, bos kalan yerlere
tasiyan hesabina yik almakta veya
aclk olan limanda tasitan tam yuk
vermeye razi olmazsa, stzlesmeyi
gecersiz olarak ilan etmekte
serbesttir.

Bosaltma limani:

(a) Buzlanma sebebiyle gemi
bosaltma limanina ulasamiyorsa,
gbnderilenin gemiyi slrastarya

Ucreti karsiliginda alan agilana

kadar bekletme ya da kaptan ya

da taslyanin tasitana buzlanma
halini inbar etmelerinden itibaren
48 saat icinde, yukin buzlanma
tehlikesi olmadan gtvenli bir sekilde
bosaltilabilecegi glivenli ve derhal
ulasilabilir bir limana gdénderme
hakki vardr.

(b) Kaptana gore; bosaltma sirasinda
geminin buzlanma sebebiyle limanda
mahzur kalmasini engellemek

icin kalan miktar ile limani terk
etmek gerekiyorsa, kendisi oradan
ayrilmakta ve yukan glvenli bir
sekilde bosaltilabilecegi en yakin
ulasilabilir limana gitmekte serbesttir.
(c) YUukun boyle bir limanda teslim
edilmesi halinde konsimentodaki
sartlara halel gelmeksizin, bosaltma
orijinal limanda yapiimiscasina ayni
miktarda navlun tahakkuk edecektir.
Sonradan tayin edilen limana
mesafe 100 deniz milinden fazla ise,
burada tahliye edilen yik Gzerinden
tahakkuk eden navlun bu oranda
artirilacaktir.

Bu klozun, “YUkleme Limani” (a) ve
(c) maddelerine gore stzlesme fesih
edilirse, armatorin 6l navluna hak
kazanip kazanamayacagina iliskin
bir hikim mevcut degildir. Yine bu
yUkleme limani ile ilgili bélimde
eger limana emniyetli bir sekilde buz
kiriclyl takiben giriliyorsa, bu sekilde
girilmesinin taslyanin opsiyonunda
olmasli ya da bunun tamami ile reddi
“owner/master will not be obliged to
force ice and follow ice breaker in
order to enter in to any ice bound
port/area” seklinde bir hikum ile
ortaya konmamistir.

Yine bu ylkleme limani ile ilgili
bolimde eger buzlanma nedeni

ile ylkleme limanina girilemiyorsa
kiracidan yakin bir emin liman

tayin etmesinin talep edilmesi
hikme baglanmamistir. Bunun
Gencon 94'deki “sonearto” klozuna
birakildigi dustnulmektedir.

Gemi, yukleme limanina girerken ya
da c¢ikarken bir kazaya ugrarsa ya
da buz gemiye zarar verirse, bunun
kiracinin hesabina olup olmayacagi
da bu maddede acik degildir.

Boyle bir durumda mukavelenin
diger maddelerine bakilacak, bu
maddelerde bu bakimdan suskun ise
bu kira sdzlesmesine uygulanacak
hukuk sisteminin bu konudaki
maddeleri gecerli olacaktir.

Tahliye limani ile ilgili olarak:
Madde ( a )’ da buz nedeni ile gemi,
kira s6zlesmesinde yer alan tahliye
limanina giremiyorsa; kiraciya liman
acllincaya kadar demmuragerate’i
Uzerinden bir Gcret 6demek sureti
ile geminin burada kalmasini kabul
etmesi ya da gemiyi tahliye etmek
Uzere emin bir limana yollamasi
hususunda opsiyon taninmaktadir.
Ancak kiracl ikinci opsiyonu secip
gemiyi baska bir limana yollarsa,
bunun ilave masrafinin hem

zaman, hem yakit vs. bakimindan
kime ait olacagl bu maddede yer
almamaktadir. Madde (b) ile ilgili
olarak, (c) maddesi bu konuya
¢cbzim getirse de, (c) maddesi

hem ifadesi, hem de siralamasi ile
ayni hikmu ( a) maddesi iginde
getirmemektedir. Ya da en azindan
ben bdyle anliyorum. Sayin Fehmi
Ulgener’in de anlayisi bu yoénde olup
(c) maddesini sadece (b) maddesi ile
iligkilendirmektedir. (Kaynak: M. Fehmi
Ulgener Charter Sézlesmeleri Sf 636)

BIMCO Ice Clos 2005:

Yukarida da soylenildigi Gzere
BIMCO, 2005 yili basinda hem
“Time Charter”, hem de “Sefer
Esasi” ile baglantilarda kullanilacak
buz klozlarini revize etmistir. Bu
klozlarda getirilen yenilik ve dzellikler
asagida belirtilmistir (Bkz BIMCO
SpecialCircular No 1 2005, 24
February 2005): Once, her iki
klozun girisinde bir genel ifade
olarak; geminin buza karsi koyarak,
zorlayarak (toforceice) seyretmeye
mecbur olmadigl, ancak mantiken
ayni blyukltk, klas, insa/yapiya
sahip diger gemilerin yaptigi gibi buz
kiriclyl takip etmesinin bu gemiden
beklenebilecegi hilkme baglanmistir.

SEFER ESASI iLE iLGiLi BIMCO
REVIZE BUZ KLOZU (2005)

Sayet, buz geminin limana varmasini
engelliyorsa, bu kloz kiraciya Ug¢
opsiyon sunmaktadir:

1) Alternatif emin ve girilebilir bir
yeni limanin tayin edilmesi.

2) Zaman sayiminin limana girilebilir
bir liman gibi islemesinin kabul,
yani limana girmek icin beklemelerin
kiracl hesabina olmasi.

3) Kira stzlesmesinin iptal edilmesi
ve bunun ilant.

Kiraci tarafindan s6z konusu
duzenlemelerin yapilmasi icin yeterli
olacagi dusuncesi ile 48 saatlik stre
tespit edilmistir.

TIME CHARTER BAGLANTI iLE
ILGIiLi BIMCO REVIiZE BUZ KLOZU
(2005)

BIMCO’'nunTime Charter Party’ler
icin hazirladigl buz klozu ge¢mis
yillarda hazirladigl klozlar ile hemen
hemen ayni olup, normal sartlar

altinda buzlu bir limana ya da
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alanlara emniyetli bir sekilde girilip
ve orada kalinip kalinamayacaginin
kararinin verilmesindeki tek yetkilinin
gemi kaptani oldugunu hikme
baglamaktadir ( inthemaster’s sole
discretion “toassess........ ”).
Ayrica, bu klozda buz nedeni ile
yapllacak olan bir sapma nedeni

ile geminin “offhire” olmayacagini
belirlemektedir. Time Charter bir
baglantida kiraci (contracting ya da
contractualcarrier), ticari idare ve
zaman riski kendi Ustlinde olan bir
isletici olarak, bu buz maddesinin
muhtevasini da dikkate alarak

ticari kararlari verecektir. Bu karari
verirken de Ustlenecegi muhtemel
riskleri dikkate alacaktir.

Bu klozun (d) maddesine gore;
geminin buzlu bolge ya da limanlara
girmesi ve orada kalmasi nedeniyle,
geminin sigortacilarinin talep ettigi
ekstra ya da ilave prim ya da taksit,
kiracl hesabina olacaktir. Ancak
takdir edilecegi Uzere, ozellikle
“Sefer” esasi ile baglanti igin
hazirlanan BIMCO'nun buz klozunda
hala eksiklikler olup bircok husus
dikkate alinmamustir.

KiRA SﬁZLE§MELERiNDE YER
VERILEN TERZI i§i BUZ KLOZLARI
Bir kira sdzlesmesinin muzakeresi
sirasinda taraflar, mevcut durumun
sartlarini dikkate alarak proforma Ch/
P’nin matbu buz klozunu cikartarak
aralarindaki pazarliga gore farkli bir
buz klozu olusturabilmektedirler.
Bunu yaparken de hazirladiklari

bu maddenin ihtiyacglarina cevap
verecegini sanmaktadirlar. Oysa
sefer hic de umduklarn gibi
sonuc¢lanmamaktadir. Bunun bir
drnegi, yukarida da s6zinu ettigimiz
Rostov on Don -1 Akdeniz Limani
seferini kapsayan sefer esasli
baglantida ortaya ¢ikmistir. Bu
mukavelede yer alan buz klozunun
serbest terclimesi asagida verilmistir:

Buz Klozu:

A-YUkleme ve tahliye limani

yolundaki buzlanma risumu ve

buz kirici yardimi Ucreti armator
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hesabinadir.

B- Buzlanma sinirina varildiginda ya
da yukleme limanindan hareketten
dnce buz kiriclyl beklemek

icin gecen birbirini takip eden
kesintisiz 72 saati asan zaman
kaybi kiraci hesabina olacaktir. Bu
zaman kaybi sUresi, SSHINC yani
Cumartesi, Pazar ve tatil glinleri
dahil olmak lzere hesaplanacak

ve demmuragerate’i (izerinden
ddeme yapilacaktir. Ancak limana
girmek ya da limandan ¢ikmak

icin kaybedilecek sure igin zaman
saymayacakiir.

C-Buz kiriclyr beklemek igin gegen
zamanin hesaplanmasinda, geminin
yUkleme limanina seyretmesi
durumunda; geminin logbook’unda
belirtildigi sekilde, SSHINC
(Cumartesi, Pazar ve tatil glinleri
dahil olmak Uzere) esasl ile buz
sinirina vardigl andan itibaren,
yUkleme limanindan hareket edilmesi
durumunda ise geminin hareketi ile
ilgili nor'un kiracinin acentelerine
bildirildigi andan itibaren zaman
saymaya baslayacaktir.

llaveten, bu olayda zaman kaybi icin
tm vurgu buz kincinin yardimini
beklemek igin kaybedilen streye
hasredilmis ve buz kirici pesinde
hareketten sonra meydana gelecek
olan beklemeler, bu limana yanasma
ve kalkma hareketi ve seyri sirasinda
geminin ugrayacagl kayip ve zararlar
ihmal edilmistir. Ayrica, armator

bu limanin ve bdlgenin buzlanma
riskini bildigi icin sonradan buranin
emin liman olmadigini da iddia
edemeyecektir. Kaldi ki, kiraci
asagidaki baglanti sartlarindan da
gbraldugt gibi limani emin olarak
tayin etmemistir.

Bu komplike ve karmasik olayda,
buzlanma nedeni ile kayiplarin kiraci
hesabina mi yoksa armattr hesabina
mi olacagl hususunda ya da daha
dogru bir ifade ile bu zaman kaybinin
nasil bollstlecegi hususunda ihtilaf
ctkmustir. Armatér yukarida verilen
buz klozuna dayanarak, kiraclyi

sorumlu tutup kaybedilen sure icin
demmurage ya da alternatif olarak
detention’a hak kazandigini iddia
etmistir. Kiracl ise armatérin ilk
iddiasl ile ilgili olarak buz klozunun
bir astarya sirastarya rejimi ile ilgili
bir hikiim ihtiva etmedigini, bunun
icin bu konuda acik bir ifadenin
olmasi gerektigini iddia ederek
armatériin Rostov Limani'ndan 400
mil uzaktaki bir mevkiden verdigi
nor'un gecersiz oldugunu iddia
etmistir. Buna gore baska bir nor da
verilmediginden, asarya/sirastarya
rejimine gbre, zamanin ancak
geminin Rostov Limani'na yanastig
29 Mart'tan itibaren saymasi
gerektigini iddia etmistir.

Mahkeme tum hususlar dikkate
alarak;

1-Armatortn ilk iddiasi ile ilgili
olarak WIPON ve mukavelenin diger
hukUmlerini dikkate alarak, 29
Ocak’ta 455 No.lu demir yerinden
vermis oldugu hazirhk mektubunun
gecersiz olduguna hukmetmistir.
2-Ancak, armatorin ikinci alternatif
iddiasindaki detention talebi ile

ilgili olarak ise ICE EDGE’i yani

buz sinirini buzlanmanin basladigi
yer olarak degil, bu nedenle liman
otoritelerinin geminin beklemesini
talimatlandirdiklari yer olan 455
No'lu demir yeri olarak kabul ederek,
SSHINC esasi ile bu buz kiricyi
bekleme sUresinin geminin buraya
vardigl andan itibaren baslamasina
hukmetmistir. Ayrica, kiracinin daha
dnce armatore 6dedigi 31.963
dolarin (USD) geri 6denmesini ise
gerekli hukuki hususlari yerine
getirmedigi icin, bu konuda hakli
olmasina ragmen kabul etmemistir.
Sonug olarak her iki tarafin da iddiasi
tam olarak kabul edilmemistir. Bu
olay bize farkli niyetlerle hazirlanan
bir buz klozunun pratikte nasil baska
bir sonu¢ dogurdugunu ortaya
koymaktadir.

*Harun Sismanyazici
DTO YKB Danismani/Ekonomist
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SFC'NIN IHALESINI SEDEF TERSANESI KAZANDI

Seaspan Ferries Corporation (SFC) tarafindan iki adet ¢ift yakith feribot (Hibrid-
LNG) icin yapilan ihaleyi Sedef Tersanesi kazandi.

Vancouver Kanada merkezli
Seaspan Ferries Corporation (SFC);
iki adet yeni cift yakitli (dizel yakit
ve sivilastiriimis dogalgazdan elde
ettigi elektrik ile tahrikli) feribot
ihalesini Sedef Tersanesi’nin
kazandigini agikladi. Bu feribotlar
batarya tahrik sistemine sahip
olup, cevre ve doga dostu olarak
bilinmektedir. S6z konusu feribotlar
hicbir katl yakit yakmadan sadece
bataryalari ile seyir yapabilme
ozelligine sahip.

Seaspan Ferries Corporation
Baskan Yardimcisi Steve Roth,
“Seaspan olarak iki yeni son
teknoloji feribotun insasl icin Sedef
Tersanesi ile yaptigimiz ortakliktan
mutluyuz. Bugln yapilan duyuru,
musterilerimize taahht ettigimiz;
yaslanan filomuzu genclestirmenin
aclk bir gostergesidir” dedi.

Steve Roth agiklamasinda
sunlarin altini gizdi: “Seaspan’in
temel degerlerinden birisi cevre
olup, Kanada’nin okyanus ve
suyollarinin korunmasini taahhtt
ediyoruz. Bu yeni teknolojiyle
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gelistirilmis feribotlar sera etkili gaz
emisyonlarini mevcut alternatiflere
gbre buylk odlctide dustrurken,

bir yandan da en st seviyede
verimlilik, performans ve glvenirlilik
saglayacaktir”.

Ihaleyi kazanan IMEAK Deniz
Ticaret OdasI ve Sedef Tersanesi
Yonetim Kurulu Baskani Metin
Kalkavan ise, “Bu siparis, Sedef
Tersanesi'nin cevreye duyarli ve
gelismis degerlerin katildig gemi
Uretimine adanmishginin bir
gostergesidir” dedi.

Sedef Tersanesi aldig| en son
siparis olan bu anlasmanin yani
sira, Karadeniz Holding icin
elektrik Greten gemiler, Suudi
Arabistan icin ylzer havuzlar insa
ediyor. Ayrica Sedef Tersanesi,
Turk Donanmasi igin LPD ¢ikarma
gemisi de insa edecek. Tuzla
Tersaneler Bolgesi'nde bulunan
Sedef Tersanesi, kuruldugu 1972
senesinden beri Urettigi 175’ten
fazla gemi, kapasite ve tecriibesiyle
dunya ¢apinda bir marka haline
gelmis bulunmaktadir. Sedef

Tersanesi; bunyesinde deniz
ticareti, armatorlik, gemi insa ve
turizm gibi bircok kolun bulundugu
Turkon Holding'in blnyesinde yer
almaktadir.

CIFT YAKITLI FERIBOTLARIN
TEKNIK OZELLIKLERI (HIBRID-
LNG)

S6z konusu feribotlar; 148.9
metre boyunda, 59 treyler

tasima kapasitesinde olup,
iclerinde 1034 metre arag hatti
bulunmaktadir. Azimuth tipi
elektrik motorlu tahrik sisteminin
yani sira dizeli ilk atesleme yakiti
olarak kullanan, dogalgazi asil
yakit olarak kullanabilen ve her iki
yakitl ayni anda ya da karisimini
yakabilen jeneratérlere sahiptir.
Tekneler belirli bir stre igin
sadece bataryalar Gzerinden
saglanan elektrik ile de operasyon
yapabilecekler. Geminin tasarimi
ve klas onayli resimleri Kanadall
Vard Marine Inc. tarafindan Sedef
Tersanesi dizayn departmani
isbirligiyle gerceklestirilecek.
Projenin geri kalan tim dretim ve
detayl dizayn calismalari da yine
Sedef Tersanesi dizayn departmani
tarafindan yapilacak.
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‘Dogru Ekipman
Dogru Ekip
Denizler Bizimle Temiz

Most Denizcilik olarak, petrol dékiintiisii konusunda planlama, egitim, tatbikat

ve operasyonel miidahalenin gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk. Tiirkiye'nin

en hassas 12 kilit noktasindan, haftanin her giinii, gtiniin her saatinde hizmet

vermeye haziriz. Acik deniz bariyerleri, sorbent emici malzemeler, siyiricilar, yiizer

depolama tanklarini da kapsayan tiim ileri teknoloji altyapimizla ve uzman =

kadromuzla; cevreyle, lilkemizi lic yandan kucaklayan denizlerimizle dostuz. = Denizcilik
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5. DENIZCILIK FORUMU GERCEKLESTIRILDI

Yurti¢i ve yurtdisindan armatérler, gemi yapimcilari, seyir hedef yoneticileri,
yat Ureticileri, finansdrler ve nakliyecilerin katildigi 5. Denizcilik Forumu
gerceklestirildi. Foruma UDH Eski Bakani Binali Yildirirm da katild1.

Uluslararasi denizcilik sektériinde
Tuarkiye’nin konumunun
degerlendirildigi 5. Denizcilik
Forumu’nun acilis konusmasini
IMEAK Deniz Ticaret Odasl Yonetim
Kurulu Uyesi Sadan Kaptanoglu
yaptl. Robert Schuddeboom,

Janos Koenig, Yannis Criticos gibi
yabanci katilimcilarin da sunumlar
gerceklestirdigi forumda, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
Baskani Metin Kalkavan yaptigi
konusmada sektorle ilgili finansal
sorunlara degindi.

“DENIZCILIK TURKIYE ICIN
OLMAZSA OLMAZ”
Metin Kalkavan, dunya denizciligi
icin iyimser olmadigini Turkiye
denizcilik sektérl icinse daha
iyimser oldugunu belirterek, “Cok
kriz yasadik 6zellikle 17 Aralik
olayi, faizlerin yikselmesi bizi
ciddi sikintiya soktu ancak bu
bizim icin bUyUk bir testti. Bundan
basariyla ¢iktik. Dinyada bu kadar
agir test gbren bir tlke daha yok.
Bundan basariyla cikan bir tlke,
agirliklarindan kurtuldugunda cok
daha iyi yerlere gelecek” dedi. Uzun
bir zamandir ilk defa sanayinin 6n
plana ¢cikmaya baslayacagina isaret
eden Kalkavan, denizcilik sektorind,
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“TUrkiye icin olmazsa olmaz bir
sektor” olarak tanimladi.

Eski Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Binali Yildirim,
Turk denizcilik sektoriintn kiresel
krizi, yurtici ve yurtdisindan gelen
tamir talebiyle atlattigini belirterek,
“Yasanan tecrUbeleri dikkate alarak
daha emin adimlarla ilerlememiz
lazim. Bunun i¢in de gerekli
tedbirleri hikdmetimiz aliyor” dedi.

Yildirim, 5. Denizcilik Forumu’nda
“Tarkiye ve Dlnya Jeopolitigi,
DlUnya ve Turk Ekonomisi,

Kiresel ve Bolgesel Baglamda
Ticaret ve Tasimacilik” baslikli
oturumda, bakanhgr doneminde
gerceklestirdikleri calismalar ve
devam eden projeler hakkinda bilgi
verdi.

DAHA FAZLA URETIM

Turkiye'nin, cevresinde yasanan
olumsuz sartlara karsin, her alanda
dtnyanin pek cok tlkesinden daha
iyi konumda bulundugunu dile
getiren Yildirim, blyUme oranlarinin
iyi oldugunu ve issizlikte de diinya
ortalamasinda devam edildigini
belirterek, “Ancak petrold, dogal
kaynaklari olan bir tlke degiliz.

Onun icin ithalat ve ihracatimiz
arasinda fark var, cari acigimiz var.
Daha dikkatli gitmemiz, daha fazla
Uretim ve yatirm yapmamiz lazim

ki daha ¢ok insanimiza, gencimize
is bulalim. Insanlarin ‘evim olsun,
isim olsun, ailem olsun’ beklentilerini
saglamak Ulkeyi ydnetenlerin gorevi.
Dolayisiyla Uretime, yatinma ve
istihdama dncelik verilmeli” diye
konustu.

“DENIZCILIKTE OZEL PROJELERE

YONELDIK”

TUrkiye'de ticaretin ylizde 87’sinin
deniz yoluyla yapildigini vurgulayan
Binali Yildinm, “Dlnya ticareti
bozuldugunda, tasimalar azaldiginda
yansimasi ilk énce deniz ticaretine
oluyor. O ylzden kriz zamani
sektorde ciddi bir duraksama oldu
ama atlatildi. Kendimizi, daha 6zel
projelere yonlendirdik. Hizmet
gemileri, offshore platformlari, kiigcuk
kimyasal tankerler ve tamir gibi
alanlara yoneldik. Ciddi anlamda
yurtici ve yurtdisindan gelen tamir
talebiyle sektor kriz ddnemini daha
kolay atlatma firsati buldu. Yasanan
tecrUbeleri dikkate alarak daha emin
adimlarla ilerlememiz lazim. Bunun
icin de gerekli tedbirleri hUikimetimiz
ahyor” diye konustu.

haberler
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MAERSK LINE YENI YILA YENI SERVISLERLE GIRIYOR

Maersk Line, 2015 Ocak ayindan itibaren baslayacak yeni servis agiyla, daha
cok direkt ugrak, daha kapsamli gemi programlari ve daha iyi musteri deneyimi

sunmaya hazirlaniyor.

Maersk Line sundugu yeni

2015 Dogu — Bati servis agi

ile misterilerine, guvenilir, hizli

ve dogrudan hizmetler sunan
istikrarli bir deneyim vadediyor. Bu
hizmetleri, 2015 yilinda daha fazla
limana direkt ve daha sik ugramaya
baslayarak, ayni bolgede birgok
limandaki alternatif son yik kabul
tarihleriyle saghyor. Ote yandan,
kanitlanmig tam zamaninda varig
oranlarinin da devam edecegi
belirtiliyor.

Maersk Line, gemilerin ortalama
boyutlarinda yapilan blyime ve
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daha kisa rotalar ile tedarik zincirinin

cevreye verdigi zararin azaltilacagini
garanti ediyor. Sektoérlin en blylk
gemilerinin kullaniimasi (sektor
ortalamasi 10,685 TEU iken yeni
servis ortalamasi 12,038 TEU),
daha dusuk hiz ve en son gelistirilen
teknolojiler sayesinde CO2 salinimini
daha da aza indirgiyor.

Denizcilik sektériindeki tecriibesi,
sagladigl online ¢ézimler,
glvenilir ic nakliye tagimalari,
Ustlin donanimli konteyner
kalitesi ve Ustlin mugteri deneyimi
uygulamasiyla, Maersk Line,

musterilerinin verdigi sézleri tutmasi
icin yardimci oluyor.

Yeni 2015 Dogu — Bati servis agi
ayrica rekabetci ve sirdurulebilir
cevresel performansin arttiriimasina
yonelik atiimig bir adim olarak
degerlendiriliyor. 2015 basinda
degisecek yeni servisler, Maersk
Line tarafindan bugline kadar
sunulmus gevreye karsi en duyarli
urtin olacak. Yenilikgi tekniklerin
ve teknolojilerin arastiriimasini
one ¢ikaran Maersk Line, gicli ve
istikrarli bir tagimacilik deneyimi
sunuyor.
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M/T KALAMIS-E KOCATEPE TERSANESI’'NDE
DENIZE INDIRILDI

CYE Petrol’lin yeni nesil bunker barct M/T KALAMIS-E, Yalova Kocatepe
Tersanesi’'nde gerceklestirilen térenle denize indirildi.

Denizcilik sektdrinin yogun katihm
gosterdigi torene CYE Petrol ailesi,
IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim
Kurulu ve meclis Uyeleri, Kocatepe
Tersanesi yoneticileri ve sektor
temsilcileri katild1.

“CYE PETROL BIR ILKE IMZA ATTI”
Toérende konusan CYE Petrol Genel
Mudurt ve CEQ’su Ali Deniz Eraydin
“Bugtin Beykoz-E'nin kiz kardesi
Kalamis-E'yi denize indiriyoruz.

Bu tankerin insasinda emegi

gecen herkese tesekkUr ediyorum.
Kalamis-E, yeni nesil bir bunker

barcl. Kiyllarimiza hizmet verecek
bir tanker olacak. Kalamis-E, ikmal
sirasinda karsi tarafa tam 6l¢t veren
bir donanima sahip” ifadelerini
kullandi. 2008 yilinda gelen tanker
yonetmeligi sonrasinda CYE Petrol
olarak bir ilke imza attiklarini ve
yeni nesil bunker barclari insa
etmeye karar verdiklerini belirten
Eraydin, “Ikmal sektoriinde genellikle
devsirme yontemiyle barclar insa
edilmekte. CYE Petrol olarak 2013
yilindan itibaren sadece ikmal
hizmeti veren bunker barclari insa
etmeye basladik ve ilk kaynagi

B r—
vurduk. Mayis 2014'te ilk bunker
barcimiz Beykoz-E'yi Kocatepe
Tersanesi’'nden suya indirdik. Bugin
de ikinci barcimiz Kalamis-E'yi suya
indirdik. Sektorimuze hayirli olsun”
dedi.

“ISTANBULLINES HIZMET KULTURU GELISTIRME PROJESI”

Istanbullines, BNB Egitim Danismanhgi isbirligi ile “istanbullines Hizmet Kiiltiiri
Gelistirme Projesi” kapsaminda tim personeline egitim vermeye basladi.

Istanbullines’in BNB Egitim
Danismanligi isbirligi ile
“Istanbullines Hizmet Kultir
Gelistirme Projesi” kapsaminda
tum calisanlari i¢cin organize
ettigi egitimlerin ilki Girisimci
Isadamlari Vakfi Toplanti
Salonu’nda gerceklestirildi.

Eskihisar-Topcular (Tavsanl)
hattinda servis veren iki firmadan
biri olan Istanbullines, yolcularina
butik tasimacilik tecrtbesini
yasatabilmek amaciyla calismalar
yurtttyor. Calisanlarinin, hem
yaptiklari iste en iyi olmalari,

hem de kisisel gelisimlerine

katki saglamalari amaciyla BNB
Egitim Danismanlhgi destegi ile
baslatilan “istanbullines Hizmet
Kultaru Gelistirme Projesi”’ndeki
farkli egitim programlari tm
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Istanbullines calisanlari icin

ozel olarak hazirlaniyor. 10-12
Kisilik gruplar halinde anlatim

ve uygulamali olarak hazirlanan
egitimin ilk etabi; kara personeli,
vardiya amirleri, gise personeli ve
meydancilarin katihmi ile gerceklesti.
Kasim ayindaki egitimler haftada iki
gun; Aralik ayinda gerceklesecek
egitimler ise, haftada dort giin
olarak organize edildi. Istanbullines,

diUzenledigi egitim calismalari
yoluyla, ¢alisanlarinin hizmet
sektoriintn genel yaklasimina dair
bilgi ve gorgulerinin gelistirilmesini
hedefliyor. BNB Egitim Danismanhg
ile ishirligi gerceklestiren
Istanbullines, cagri merkezi
personelinden, kara personeline;
beyaz yakalilardan gemi personeline
kadar tim c¢alisanlarini bu egitimlere
dahil ediyor.
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DENIZ KUVVETLERI KOMUTANI GISBIR’l ZIYARET ETTI

Deniz Kuvvetleri Kom_utar_u Oramiral Biilent Bostanoglu, Tirkiye Gemi Insa
Sanayicileri Birligi (GISBIR) Genel Merkezi'ni ziyaret etti.
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Deniz Kuvvetleri Komutani Oramiral
Bulent Bostanoglu, Tlrkiye Gemi
Insa Sanayicileri Birligi (GISBIR)
Genel Merkezi'ni ziyaret etti.

GISBIR Yoénetim Kurulu Bagkan
Murat Kiran, Yénetim Kurulu Bagkan
Vekili Bilgehan Bayramoglu, Yonetim
Kurulu Bagkan Yrd. Orhan Torlak,
Yonetim Kurulu Bagkan Yrd. D.
Orkun Kalkavan, Yonetim Kurulu
Muhasip Uyesi Orkun Ozek, Yénetim
Kurulu Uyeleri Hiiseyin Mengi,
Sebahattin Aslan, Nusret Coskun,
Ufuk Aksoy, Genel Sekreter Siiheyl

Demirtag, GISBIR Danigmanlari Prof.

Dr. Oral Erdogan, Kemal Battal,
Murat Eristi ve Sevda Zibeyde
Getin’in agirladigl Oramiral Bulent
Bostanoglu’na GISBIR Bagkani
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Murat Kiran tarafindan, GISBIR

ve Turk gemi inga sanayi hakkinda
bilgi verildi. GISBIR Genel Sekreteri
Stiheyl Demirtas, GISBIR’in vizyonu,
misyonu, faaliyetleri ve Tirk
tersanelerinin gerceklestirmekte
oldugu projeler hakkinda bir brifing
verdi.

Deniz Kuvvetleri Komutani
Oramiral Bulent Bostanoglu, Turk
tersanelerinde insa edilen MILGEM
sinifi korvetlerin diinya markasi
oldugunu ifade etti ve gemi insada
yatirim arttik¢a savunma sanayinin
hacminin artacagini, en énemli
unsurlardan birinin standardizasyon
saglamak oldugunu; bu konunun
lojistik acidan da 6nem arz

ettigini vurguladi. Bostanoglu,Turk

tersanelerinde basariyla tamamlanan
ve dlnya denizlerinde sancak
dolastiran Deniz Kuvvetleri ve

Sahil Guvenlik gemilerinin ulusal

ve uluslararasi platformda 6nemli
katkilar sagladigini belirtti.

GISBIR Yoénetim Kurulu Bagkani
Murat Kiran, Deniz Kuvvetleri
Komutani Oramiral Bilent
Bostanoglu'na GISBIR ziyaretleri
anisina bir silt ve ani objesi takdim
etti.

Deniz Kuvvetleri Komutani Oramiral
Bilent Bostanoglu da, GISBIR
Yonetim Kurulu Bagkani Murat
Kiran'a ziyaretlerinden ve brifingden
duyduklari memnuniyeti dile
getirerek bir silt takdim etti.
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5. SAVUNMA SANAYI VE SEKTOR ILISKILERI
KONFERANSI GERCEKLESTIRILDI

Sektoérden énemli firmalarin yer aldigi 5. Savunma Sanayi ve Sektor [liskileri
Konferansi, Savunma Sanayi Mlstesar Yardimcisi Sedat Gildogan’in katilimiyla

gerceklestirildi.

5. Savunma Sanayi ve Sektor
lliskileri Konferansi, Green Park
Pendik Hotel'de gerceklestirildi.
Savunma sanayi sektdrinin dnemli
firmalarinin katihm gosterdigi
konferansa, Savunma Sanayi
MUstesar Yardimcisi Sedat Guldogan
da katildi. Medya sponsorlugunu
IMEAK Deniz Ticaret OdasI'nin
resmi yayin organi Deniz Ticareti
Dergisi'nin yaptigl, ASELSAN
,GATE,TAI,NETAS,SASAD, TUBITAK
gibi sektorin 6nemli oyuncularinin
yer aldigi konferansta, firmalar
stantlariyla yer alarak Grtnleri
katilimcilara tanitma firsati

buldu. Firma yetkilileri ayrica,
yaptiklari sunumlarla katilimcilara
gerceklestirdikleri caligmalar
hakkinda bilgi verdi.

Savunma sanayiyle ilgili stratejik
hedeflerin, teknoloji alaninda
yasanan en son gelismeler,

sektorle ilgili yaplimasi gerekenler
ve eksikliklerin konusuldugu
konferansa, Savunma Sanayi
MUstesar Yardimcisi Sedat Guldogan
da katild1.

“SAVUNMA SANAYi

SURDURULEBILIRLIK KAZANDI”
Tarkiye'nin son 12 yilda savunma
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sanayi sektoriinde ciddi atihmlar
yaptigina deginen Gildogan,
“Buglin her yerde savunma sanayi
konusuluyor. Sanayi ile sektériin

bir araya geldigi bu konferansa
katiimaktan mutluluk duyuyorum.
Savunma sanayinin gelisiminde son
seneler cok 6nemli. Son 12 senede
sektorde ciro bakimindan dort kat
blylme yasandi. lhracatta alti kat
buytme gerceklesti. Ar-Ge konusunda
cok buyuk yatinmlar yapildi. Sektérin
gelismesi bakimindan Ustimuze
duseni yaptigimizi distntyorum”
dedi. Sektériin ana hatlarinin
olustugunu ve firmalarin eksikliklerini
tamamladigini ifade eden Guldogan,
buna karsin istenilen katmanlara
henuz ulasamadigini ve saglam bir
yapillanmanin olusmadigini belirtti.
Guldogan, “Sektdér hem ciro olarak
hem de firma olarak her anlamda
blylmeye devam ediyor. Savunma
sanayi strdrUlebilirlik kazand.
Arastirma enstitlleriyle birlikte
teknolojileri cbzmeye calisiyoruz.
Saglam bir alt yapi olusturduk. Tim
sektor, parayla satin alinamayacak
teknolojik gelismelere imza atti. Eger
biz bugtin bu alt yapi ¢alismalarini
yapmazsak ileride teknoloji elde
etmemiz mdmkUn degil” diye
konustu.

“KAYNAKLARI AYAGA

KALDIRMAMIZ LAZIM”

Savunma sanayine daha fazla
kaynak ayirmak gerektiginin altini
cizen Guldogan, daha fazla yatirm
yaplimasi gerektigine isaret etti.

Guldogan,”Ulkenin butiin insan
kaynagini ayaga kaldirmamiz lazim.

Ik teknolojileri cikarabilmek cok
onemli. Tim mesele para degil.
Onumuzde 2023 gibi ¢ok ciddi
hedefler var. 2023 Turkiye'sinin
500 milyar dolarlik bir ihracat
hedefi bulunuyor. Teknolojide
derinlesmemiz lazim. Kendi
markalarimizi yaratmamiz gerekiyor.
Biz kamu olarak sektore gerekli tim
destegi vermeye haziriz” ifadelerini
kullandi.

Surdardlebilirligi saglamak igin
pazarin genisletiimesinin zorunlu
oldugunu da ifade eden Guldogan,
“ Kazakistan’a elli defa gidildi. Her
sUrece kafa yormamiz gerekiyor.
Kuvvetli bir endUstriye sahibiz.
Dulnya, savunma sanayinde
Turkiye'yi ciddiye aliyor. Bir oyuncu
rolt kazandik. Cok eksigimiz var.
Hep beraber altindan kalkacagiz”
dedi.
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52 ULKEYE VANA SATAN DIKKAN, BUYUMESINI

SURDURUYOR

Temelleri 1978 yilinda atilan ve endistriyel, gemi vanalarinin yani sira; 6zel
tasarim vanalar Greten Dikkan A.S, Ar-Ge ve kalite odakli ¢alismalariyla yurtici ve
yurtdisi pazardaki biytmesini strddrdyor.

Dikkan’

Izmir Kemalpasa'da 90 bin
metrekare acik, 35 bin metrekare
kapall alandaki entegre tesislerinde
yaklasik 450 kisiyi istihdam eden
Dikkan A.S, insaat, makine,
otomotiv, tarim ve sulama
sektdrlerine de ¢ozim ortaklig
sunuyor.

DIN, ANSI, JIS, VG gibi uluslararasi
kalite standartlarinda Uretim
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yapan Dikkan A.S, vana dretimi
icin gerekli olan pik, sfero, celik,
paslanmaz celik, bronz, kalayli
bronz, aliminyum bronz ve
diger bakir alasimli dékumleri,

induksiyon ocaklaryla blinyesindeki
dékiimhanelerde Uretiyor. Ihracata
90’ yillarda basladiklarini ifade eden
Dikkan A.S. Pazarlama Sorumlusu
Basak Tirnakli, bugtn dretimlerinin
yaklasik % 95'ini ihrac ettiklerini

ve toplamda 52 Ulkeye satis
gerceklestirdiklerini sdyledi. Tirnakli,
Dikkan A.S olarak Turkiye'nin 2013
yilinda gerceklestirdigi ihracatta
blylk pay sahibi olduklarini ve 60

bin ihracatci firma arasindan en
fazla ihracat yapan ilk bin sirket
arasinda yer almanin gurunu
yasadiklarini kaydetti. 2013 yilinda
yaklasik 150 bin adet ylksek
kalite endUstriyel ve gemi vanasi
Uretimi gerceklestirdiklerini belirten
Basak Tirnakli su bilgileri verdi:
“Modelhane, dokimhane, talash
Uretim, montaj, boyahane ve test
birimlerinin ayni tesiste bulunmasi
ve analizlerin tamaminin kendi
kadromuz ile yine ayni tesislerde
bulunan laboratuarlarimizda
karsilaniyor olmasi musterilerimize
kapsamli hizmet sunabilmemizin
temelini olusturuyor. Lloyd
Register tarafindan onaylanmis
ISO 9001:2008 Sistem Belgesi’'ne
sahip olan Dikkan A.S. TL, LR,
DNV GL, BV, NK, GOST, RINA ve
TUV bagimsiz denetim ve gdzetim
kuruluslarindan gesitli sistem
sertifikalari, dokim onaylari ve Urln
sertifikasyonlarina da sahip”.

“EKiP RUHUNA iNANIYORUZ”
Dikkan A.S'nin en dnemli kaynaginin
insan oldugunu, isini ve Glkesini
seven 450 kisilik bir ekiple bir

butun olarak calistiklarini dile
getiren Pazarlama Sorumlusu Basak
Tirnakli, basarilarinin sirrini da bu
ekip ruhuna bagladi.

“Dikkan A.$ insani yatirm olarak
gorar” diyen Tirnakli, “Kisisel ve
organizasyonel gelisim program

ve egitimleri dlzenliyoruz. Bilgi
paylasimlariyla karar alma sirecine
calisanlarimizi da dahil ediyoruz.
Calisanlarin sadece emeklerine
degil, fikir ve dnerilerine de saygl
duyuyoruz” ifadesini kullandi.
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“HEDEFiMiZ SEKTORDE EN iYi
OLMAK”

Kaliteli GrinUn; kaliteli hammadde,
dogru iscilik ve teknolojik
makinelerin birlesimiyle ortaya
ciktigini belirten Basak Tirnakili,
Dikkan A.§'nin sektorin en iyisi
olmay! hedefledigini;

bunun icin kaynaklarin en verimli
sekilde kullaniimasina, acik
iletisime ve ekip calismasina ihtiyac
duyuldugunu sotyledi.

Tirnakli sdyle devam etti: “Dikkan
A.S, sadece pazar payini degil,
icinde bulundugu pazari da
buyUtmeyi, yeni kullanim alanlari
olusturmayi hedefliyor. TUketicilerin
mevcut ihtiyaclarinin yani sira;
henuz ifade edilmemis ihtiyaclarini
da karsilamak icin genis mihendis

IRI Istanbul Ltd
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kadromuz ve Ar-Ge ekibimiz yenilikgi
calismalarina surekli devam ediyor”.

“IjI_EDEFSiZ GEMIYE HiQBiR
RUZGAR YARDIM ETMEZ”

Her sektorde oldugu gibi isi
benimsemenin ve sevmenin
basarinin altin kurali oldugunu
hatirlatan Dikkan A.S Pazarlama
Sorumlusu Basak Tirnakli, kisilerin
her gline ayni yogun istekle
baslamasi ve her yeni projeyi, ekipce
basarilacak bir firsat olarak gérmesi
gerektiginin altini ciziyor. Hedefler
dogrultusunda kendini ve ekibi
yenilemek, surekli degisim icinde
olmanin fark yarattigini vurgulayan
Tirnakli sozlerini sbyle strdurdu:
“Musterilerimizin ve pazarin
taleplerini belirler ve beklentilere
hizlica yanit vererek strekli gelisimi

haberler...
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saglarz. “Hedefsiz gemiye hicbir
rlzgar yardim etmez” sirket
sloganimizdir. Vizyoner bir ekip,
uzlagsmaci Kisilikler ve takim ruhu
basarinin asil anahtaridir. Basari
ancak iyi bir ekip ile saglanir. Kadro
profesyonellesirken takim ruhunu da
hep canli tutmak dnemli bir ilkedir.
Guvenilir bir marka ancak kaliteden
6dun vermeden kendine ve sirketine
glivenen bir ekiple yaratilabilir”.

service and quality are within your reach

S0OLn

in affiliation with the Marshall Islands Maritime & Corporate Administrators

tel: +90 212 244 3109 | istanbul@register-iri.com

JEN DARDANELLES

www.register-iri.com
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KCT, ELEKTRO HIDROLIK HURDA POLIPLERINI
UCAKLA GONDERDI

KCT Kepce Mak. S.Arabistan’in Cidde Limani’nda kullaniimak Gzere iki adet
toplam 13 ton agirligindaki 4.0 m3 Elektro Hidrolik Hurda poliplerini hava kargo
ile gdnderdi.

KCT Kepce Mak. S.Arabistan’in
Cidde Limani'nda kullaniimak
Uzere iki adet toplam 13 ton
agirligindaki 4.0 m3 Elektro
Hidrolik Hurda poliplerini hava
kargo ile gbnderdi. Konulyla
ilgili aciklama yapan KCT
Kepce Genel Mudura Kapt.
Atilla Kocatas, “Musterimizin
Cidde limanina hurda

getiren gemisinin yolda
olmasi nedeniyle varisindan
once hurda poliplerini
yetistirmek icin yogun bir caba
gosterdik. Yaklasik 20 gunde
tamamlayarak hava kargo ile
gbnderip; musterimizin is gunu
ve ekonomik kaybini dnledik.
Boylece Turk ihracatgisinin
ciddi calismalarina ve
glUvenirligine katkida
bulundugumuz icin mutluyuz”
degerlendirmesinde bulundu.

SANMAR, SVITZER’E, IKINCI ROMORKORUNU
TESLIM EDIYOR

Turk rémorkdr dreticisi Sanmar A.S., yaptigl teslimatlarla dinya pazarinin lideri
Svitzer Tyne’e romorkdr tedarik etmeye devam ediyor.

Turk romorkor Ureticisi dogru yola ciktl. Bu siparisi, Her iki gemi de her biri 1,800

Sanmar A.S., yaptigi Peru’daki Svitzer'e, yaz devir/dk’da 1,765kW glc

teslimatlarla dunya pazarinin mevsiminde kardes bir Ureten bir ¢ift 3512 CHD

lideri Svitzer Tyne’e romorkor geminin teslim edilmesi Caterpillar motordan elde

tedarik etmeye devam ediyor. izleyecek. edilen, 60 tonluk ¢eki gucu ile
24.4m x 11.25m olculerindeki,

Geminin adindan da Siparis verilen tarihe Bogacay sinifi gemiler.

anlasilacagi lUzere, Redwise gbre olaganustu hizli bir

teslimat ekibinin bir jesti sekilde teslimat yapilmasi, Onde gelen Kanadali gemi

olarak, kuzeydogu Ingiliz iki sOzlesme 6dulind de insa sirketi Robert Allan Ltd.

kiyisindaki Tyne limanina beraberinde egtirdi. tarafindan tasarlanan ve
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digerlerine gdre daha seckin olan Bogacay
modeli, 6zellikle Sanmar Tersanesi icin
gelistirilen Ramparts 2400SX serisine
dayaniyor.

Bu yeni seri, oldukca basaril clan Ulupinar
serisine ¢cok yakin, ancak, olumsuz

deniz sartlarina maruz kalan alanlar igin
yUksek derecede stabilite ile MLC 2006
uyumlulugunu saglamak tzere 2 metrelik
ilave kiris ve bas kasaraya sahip.

TYNE NEHRI’NDE U(} ROMORKORLUK FiLO
Svitzer Avrupa’nin Kuzey Ingiltere Genel
Mududrt Phil Dulson sunlari sdyledi: “Tyne
limani, Kuzey Denizi kiyisinda olmasi
nedeniyle, cogunlukla, Ingiltere’de goriilen
cetin hava sartlarinin biraz daha fazlasina
maruz kaliyor. Svitzer Tyne, 60 tonluk

ceki glcuyle, Tyne limaninin ihtiyaclarini
karsilamak Uzere siparis edildi ve yapildi.”

Svitzer, 1833 yilindan bu yana, denizde
emniyeti ve destegi sagliyor. Mevcut 4000
calisani ve 400’den fazla gemiye sahip

filosu ile tim dinyada faaliyet gosteriyor.
Svitzer’in son gelecek gemilerle birlikte, Tyne
Nehri’nde faaliyet gbsteren tUc¢ romorkorltk
bir filosu olmus olacak.

POWER FOR MARINE PROFESSIONALS

VOLVO PENTA Di6:
A TECHNOLOGICAL SHIFT

RELIABLE: Designed for durability and tested for thousands
of hours in heavy conditions.
POWERFUL : More power and up to 60% improved torque.

EFFICIENT : Total electronic control, high-pressure injectors
and 4-valve technology for impressive fuel
economy.

CLEAN : Complies with | O, EPA2, Rhine River Step 2
and DNV's Clean Design.

The new D16 marine diesel from Volvo Penta.
It's a technological shift.

Engine: D16-750 Propulsion D16MG Marine Genset
Crankshaft power: 750 hp/551 kW 47TKW

Max torque: 3263 Nm -

Displacement: 16.12 litres 16.12 litres

VOLVO
PENTA

www.volvopenta.com

VOLVO GROUP OTOMOTIV TiC. LTD. STi.
Volvo is Merkezi
igerenkdy Mahallesi Engin Sokak No: 9 34752 Atasehir - Istanbul
Tel : 90216 655 75 00 » Fax: 90 216 469 29 72
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ILK KEZ ULTRASON TASARIMLI (UT) GEMI URETILECEK

Rolls-Royce, Besiktas Tersanesi’nde Norvegli armatorliuk sirketi Myklebusthaug
Management i¢in ileri teknolojiye sahip ¢ok amagli servis gemisi yapimi icin bir

anlasma imzaladi.

Rolls-Royce, Besiktas Tersanesi'nde
Norvecli armatérlik sirketi
Myklebusthaug Management icin
insa edilecek ileri teknolojiye sahip
cok amacli servis gemisi yapimina;
tasarim, entegre gic, tahrik
sistemleri ve malzeme saglamak
tzere 12 milyon Sterlinlik bir
anlasma imzaladi.

Rolls-Royce’un diinya genelinde,

40 yil 6nce ilk kez insa ettigi UT
gemiden bu yana hizmete soktugu
yaklasik 800 adet UT tasarimli

gemi bulunuyor. Bu anlasma ile
Tlrkiye'deki bir tersanede ilk kez UT
tasarimli bir gemi insa edilecek.

Tirkiye'de Uretilecek olan gemi,
yepyeni bir tasarimin ilk 6rnegi
olacak. UT 7521 WP, cesitli acik
deniz gdrevlerinde kullaniimak (izere
uygun &zelliklerde insa edilecek ve
dalga yarici pruvasina sahip olacak.
Geminin toplam uzunlugu 98,9

YILIN MARINASI

Dogus Grubu biinyesinde faaliyet
gbsteren D-Marin Marinalar Grubu
marinalarindan D-Marin Turgutreis
sektordeki basarisini bir kez daha
tescilledi. Kiiresel turizmi yaymak
amaclyla yola ¢ikan, uluslararasi sivil
toplum kurulusu SKALIn blinyesinde
yer alan Skal International
Istanbul’'un Skalite ‘Turizmde

Kalite’ 6ddlleri 10 Aralik gecesi,

17. kez sahiplerini buldu. ilki 1998
yilinda diizenlenen ve geleneksel
hale gelen Skalite Odiilleri'nde bu
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metre, eni 21 metre agirligl ise b
bin 800 ila 6 bin DWT aras! olacak.

Anlagmayi degerlendiren Rolls-Royce
Ticari Denizcilik Birimi Bagkani
John Knudsen, “Inovasyonlarla
donatilmis yeni bir gemi tasariminin,
¢izim asamasindan ¢ikip dretime
dénldsmesini gérmek, tim dretim
asamalarina taniklik etmek her
zaman bir onurdur. Bir firma ile

UT tasarimimiz i¢in anlagsmak ve
Tarkiye'deki ilk UT gemiyi Uretmek
icin yeni bir tersanede ¢alismaya
baslamak da ayri bir mutluluk
kaynagi oldu bizim igin. Tirkiye
tersanelerinin kompleks gemiler

uUretebilmeye baslamasi cok 6nemli
bir adim” dedi. RollsRoyce Tiirkiye
Bolge Direktdri Patrick Regis ise;
“Rolls-Royce son yillarda Tirk gemi
insa sanayisi ile kuvvetli bir bag
gelistirdi. Pek c¢ok ticari ve donanma
projesinde yer aldi. UT tasarimimiz,
tasarim &zellikleri ile diinyaca tnl{;
acik deniz petrol ve dogal gaz
operasyonlarinin en zorlu sartlarina
bile dayanacak mikemmellikte.
Simdi Turkiye'nin, gelecegin bu
sofistike tasarimlarini Ureten Ulkeler
arasina katilmasindan memnuniyet
duyuyoruz” aciklamasinda
bulundu. Rolls-Royce Turkiye Ticari
Denizcilik Genel Satis Midr
Erkut Aslanoglu: “Tirk gemi insa
sektortine duyulan giivenin bir
gOstergesi olan bu siparisin hem
Rolls-Royce icin hem de Besiktas
Tersanesi i¢in ¢cok 6énemli oldugunu
distntyorum. Benzer gemi tipleri
icin alinacak birgok siparisin de ilki
olacak” dedi.

D-MARIN TURGUTREIS OLDU

Skal International Istanbul tarafindan bu yil 16’incisi diizenlenen ve ‘Turizm
Oscarlari’ olarak bilinen Skalite Odiilleri’nin “Marina Isletmeciligi” kategorisindeki
sahibi D-Marin Turgutreis oldu.

yil “Marina Isletmeciligi” dalinda
D-Marin Turgutreis, ddlle layik
goraldd. Turizm Oscarlari olarak
bilinen Skalite Odiilleri’/nde 2009
yilinda “Liman Isletmeciligi”, 2004,
2007, 2008 ve 2010 yillarinda ise
“Marina Isletmeciligi” 6dillerine
layik goriilen D-Marin Turgutreis,
basarili ekibiyle 2014 yilinda
marinacilik sektériindeki énclligini
bir kez daha kanitlamis oldu.

Dogu Akdeniz Canagi ve Adriyatik
Denizi'nin en blytk marina zinciri

D-Marin Marinalar Grubu'nun ilk
halkasi olan D-Marin Turgutreis;
2003 yilindan bu yana denizde 550
tekne baglama, karada 150 kara
park kapasitesiyle yerli ve yabanci
misafirlerini en iyi sekilde agirlamayi
strdurlyor. Yat sahiplerine yonelik
ayricalikl hizmetlerine ek olarak,
bélge halkina sosyal bir yagam alani
da sunmayi amaglayan D-Marin
Turgutreis, marinacilik faaliyetlerinin
yani sira entegre bir turizm tesisi
olarak da hizmet veriyor.



RKI is partnered with
Riken Keiki Co. Ltd.,

the world leader in gas detection and sensor
technologies. In business for over 70 years,
Riken has sold over 800,000 portable and
fixed gas monitors worldwide.
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ITU DENIZCILIK FAKULTESI 130. GELENEKSEL
BALIK GUNU COSKUYLA KUTLANDI

istanbul Teknik Universitesi (ITU) Denizcilik Fakiltesi 130. Geleneksel Balik
Gind, sektdr temsilcileri ve mezunlarin katihmiyla iITU Denizcilik Fakiltesi'nde

gerceklestirildi.

ITU Denizcilik Fakiiltesi (YDO)
Mezunlari Dernegi ve iTU Denizcilik
Fakultesi isbirligi ile dlizenlenen
Geleneksel Balik GUni'ne Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi
Mustesar Yardimcisi Dr. Kaptan
Ozkan Poyraz da katildI.

“IMO’NUN EN AZ 10 UYESI iTO
MEZUNU"”

iTU Denizcilik Fakiiltesi
mezunlarinin IMO’da kural takip
eden degil, kural yazan bir ekibin
icerisinde olduklarini ifade eden
Poyraz “Tlrkiye'nin en kokll
iniversitelerinden biri olan iTU
Denizcilik Fakultesi'nin ¢cok
daha 6nemli bir yeri var. Bunun
temel sebebi bu fakdiltenin her
bir béliminden mezun olacak
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olan herkesin Turk ulastirma ve
denizcilik sektériiniin beklentilerini
karsilayacak ve hepsinden
dnemlisi denizlerimizde hak ve
menfaatlerimizin savunmasini
olusturabilecek bireyler olarak
mezun olmalaridir. Bu fakilteden
mezun olan arkadaslarimiz bugiin
IMO’da kural takip eden degil,
kural yazan bir ekibin icerisindedir”
dedi. Poyraz, iyi bir Ingilizce,
teknolojik egitim ve basili 6gretim
elemanlarinin kullaniimasinin da
dnemine isaret etti.

DENIZCILIK EGITIMINDEKi ORTA VE
UZUN VADELI PROJELER

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi'nin denizcilik egitimi
alaninda orta ve uzun vadeli

projelerinden de bahseden

Poyraz konusmasinin devaminda,
“Bakanligimizin denizcilik
egitimindeki calismalari; denizcilik
egitimini ve belgelendirme
streclerini STCW 2010 Manila
Konvansiyonu'na uygun hale
getirmek, MLV Konvasiyonu’na gemi
ergonomisi ve gemiadamlarinin
haklari ydninden tam uyum
saglamak, online gemiadamlari
sinav sistemlerinin soru

bankalarini derinlestirerek 6lgme

ve degerlendirme sistemimizi
gelistirmek, EMSA ve IMO
denetimlerinden basariyla gegcmek,
staj sorunun getirdigi problemleri
hafifletmek, egitim sinav yonergesini
STCW'den 6diin vermeden,
Tarkiye’'nin sartlarini da gbz 6nlne
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alarak yeniden diizenlemek seklinde
Ozetlenebilir” ifadelerini kullandi.

“IT0, AR-GE GUCUNU
KANITLAMISTIR”

Geleneksel Balik GUni'nin agilis
konusmasini yapan iTU Denizcilik
Fakultesi Dekani Prof. Dr. Nil Giler,
“Buglin fakultemizin kurulusunu
temsil eden 130. Balik Guni’'muzi
kutluyoruz. Fakiltemiz 6zellikle son
yillarda, Ust Uste aldigi projelerle
birlikte Ar-Ge gucund kanitlamistir.
Birgok ulusal ve uluslararasi
kongreye imza attik. Tim
mezunlarimiza verdikleri maddi ve
manevi desteklerden dolay! tesekkir
ediyorum” seklinde konustu.

“SiViL TOPLUM KURULUSLARININ
ONEMi DAHA iYi ANLASILMALI”
Konusmasinda iTU DEFAMED olarak
sivil toplum kuruluslarina verdikleri
énemin altini cizen iITU Denizcilik
Fakultesi Mezunlar Dernegi

Yénetim Kurulu Baskani Kaptan
Baybora Yildirim ise “Geleneksel
organizasyonlarin basinda gelen
rakamin blyUkligd, camianin ne
kadar buyuk ve kokli bir camia
oldugunun en énemli kanitidir.

Son iki yilda tGlkemizde yasanan
olaylar neticesinde sivil toplum
kuruluslarinin dneminin her birey N
tarafindan daha da cok idrak edildigi < ‘
yadsinamaz bir gercek iken; bizlere
disen en énemli gbrev, camiamiza
ve sivil toplum kuruluglarimiza

dort elle sarilarak sahip ¢gikmak,
cemiyetimizi maddi ve manevi olarak
glclendirmektir.” ifadelerine yer
verdi.

Mezunlar adina kirsuye gelen 40.
Yil Mezunu Erkan Dereli, “Oncelikle
ITU Rektéri Mehmet Karaca'ya
tesekkirlerimi sunmak istiyorum.
Tim mezunlarimiz ve sivil toplum
kuruluslarimiz ile rektérimuzin de
destegiyle ¢6zim odakli ve istisare
ederek calismalarimizi strdirdik.
Fakultemizi tercih eden 6grencilerin
ilk glinden itibaren gemicilik orf,
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adet ve geleneklerini 6grenebilmeleri
ve Ust siniflarla batinlesebilmeleri
icin yabanci dil sinifinin da burada
okutulmasi gerekir. ikinci arzim

ise Sakiz Adasl'yla ilgili. Buradaki
egitimde, arastirma, gelistirme,
spor, dinlence tesislerinin

yapiimasi milletimize blyuk katki
saglayacaktir, bunu da buradan
belirtmek isterim” dedi.
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SEAJET TURKIYE, TUZLA'DA YENI MAGAZASINI ACTI

Tekneler icin zehirli boya ve kaplama hizmeti saglayan Seajet Turkiye, yeni
magazasinin acilisini, dizenledigi kokteyl ile Tuzla'da gerceklestirdi.
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Sektérden dnemli isimlerin yer aldig
kokteyle IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yénetim Kurulu Uyesi Erbil Ozkaya
da katildi.

Acilisa ev sahipligi yapan Seajet
Turkiye Genel Temsilcisi Erkan Isler
ve Pazarlama Midir( A.Ceyda
Tuglu, “Seajet, Tirkiye'de 8 yildir
kullanicilarina servis veriyor.

Diinyadaki Seajet magazalari,
distribtor aracihgiyla faaliyet
gosteriyor. Sadece Tirkiye'de firma
olarak kendi basina calismalarina
basladi. Biz bir ilke imza attik.
Oncelikli hedefimiz daha fazla
taninir olmak. Piyasada kuvvetli
rakiplerimiz var. Uriinlerimizin
kullanimini arttirmayi hedefliyoruz.
2014’0n son gilnlerinde temelini
attigimiz yeni magazamizi 2015'te
gelistirmek istiyoruz. Bugun acihsgini
gerceklestirdigimiz magazamizla
birlikte, showroom 0zelligi tagiyan
bir yer actik. Teknik ekimiz de
burada faaliyet gosterecek” seklinde
konustular.

2015 Mart ayinda faaliyete gececek
Tuzla Marina'ya oldukga yakin bir
konumda bulunan Seajet Tirkiye'nin
yeni magazasl, lokasyon olarak

da tekne severlere oldukca yakin
olacak.

Wl
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CLASS NK TARAFINDAN 6.TURK TEKNIK KOMITE
TOPLANTISI GERCEKLESTIRILDI

NIPPON KAIJI KYOKAI (CLASS NK), 6. Turk Teknik Komite Toplantisi’ni,
Turk Denizcilik sektériiniin 6nde gelen simalarindan olusan toplam 47 (ye ve
gbzlemcinin katilimi ile O3 Aralik 2014 tarihinde Hilton Otel’de gergeklestirdi.
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NIPPON KAIJI KYOKAI (CLASS
NK), 6. Tiurk Teknik Komite
Toplantisi’'ni, Tlrk Denizcilik
sektorliiniin 6nde gelen simalarindan

olusan toplam 47 lye ve gézlemcinin

katilimi ile O3 Aralik 2014 tarihinde
Hilton Otel'de gerceklestirdi. Class
NK Baskan Yardimcisi Tetsushi
Agata ve Class NK Istanbul Ofis
Genel Mudirl Hasan Tahsin Acar’in
acihs konusmalariyla baglayan
toplantida, Class NK’in global ve
lokal faaliyetleri, Class NK ve NAPA
firmalarinin ortaklasa gelistirdigi
CLASS NK-NAPA GREEN eneriji
verimliligi yazilimi, en son IMO
oturumlarindaki giincellemeler,
Balast Suyu Y6netimi Konvansiyonu
hakkindaki giincellemeler, NOx ve
SOx kurallarindaki glincellemeler,
MLC 2006 ve Liman Devleri
Uygulama Istatistikleri ve LSA
Kod'un revize edilen bir maddesi
olan can filikalari donanimlari
hakkinda detayli sunumlar yapildi.

Bu toplantinin akabinde, Tirk ve
Japon denizcilik sektérlerinden
200'den fazla konugun katilimiyla
Class NK Istanbul Ofis’'in 20.kurulus
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yildénima kutlandi. ClassNK
Baskan Yardimcisi T.Agata, Class
NK Istanbul Ofis Genel Muddri
H.T.Acar, Japonya Istanbul
Baskonsolosu K.Fukuda ve Class
NK Tirk Teknik Komitesi Bagkani
E.Ozkaya yaptiklari konusmalarla,
tim davetlileri selamladilar ve
Class NK Istanbul Ofis’in ge¢misi
ve gelecek planlari ile ilgili tim
konuklara bilgi verdiler.

Mart 2014'ten itibaren Class NK
Istanbul Ofis'te Genel Mudurlik
gbrevini yerine getiren Hasan Tahsin
Acar, Class NK'in, kaydi altinda
bulunan 230milyon GT ve 9000’e
yakin gemi sayisl ile diinya ticari

deniz filosunun yiizde 20’sini elinde
bulundurdugunu, bunun bir yansimasi
olarak Tirkiye'de de énemli bir
masteri portféyline sahip oldugunu
belirtti. Class NK'in diger rakiplerinden
farkli olarak ylizde 100 denizcilik
sektdriine hizmet veren bir kurulus
oldugu hususuna dikkat ¢eken Acar,
halen gemi insaatinin ana Uslerinden
biri olan Japonya'da faaliyet gbsteren
bir kurulus olarak, Class NK'in, sektor
liderleri ile birlikte sayisiz Ar-Ge
projesine imza attigi ve dzellikle son
yillarin en énemli baglklarindan biri
olan enerji verimliligi konusunda
yapilan yatinmlarin pozitif sonuglarinin
toplanmaya baslandigini ve sektére
sunuldugunu belirtti.
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CELEBI BANDIRMA LIMANI YENI YATIRIMLARLA BUYUYOR

Celebi Bandirma Limani, demiryolu, karayolu ve havayolu ulagiminda bir kesisme
noktasi olmasi ve Anadolu’yu, Marmara Denizi (zerinden, Istanbul ve Tekirdag’a
baglayan bir ¢ikis kapisi olmasi bakimindan stratejik énemini koruyor.

Celebi Ortak Girisim grubu, TC
Ozellestirme idaresi tarafindan,
2008 yilinda agilan Bandirma
Limani ihalesini 175.500.000 dolar
ile kazanarak 36 yil isletme hakkina
sahip oldu. Liman, demiryolu,
karayolu ve hava yolu ulagiminda

bir kesisme noktasi olmasi ve
Anadolu’yu, Marmara Denizi
tizerinden, istanbul ve Tekirdag’a
baglayan bir ¢ikis kapisi olmasi
bakimindan stratejik bir 6neme
sahip. Rihtimlara kadar uzanan
ulusal demir yolu baglantisi ile kolay
ve ekonomik ulagim imkani saglayan
liman, Glney Marmara bdélgesinde
demiryolu baglantisi olan tek liman
olma 6zelligini tasiyor.

Liman, 2013 yilinda, TOBB
dnderliginde hayata gegirilen

BALO projesinde Anadolu’dan
gelen ylkin toplanma merkezi ve
Tekirdag limanina deniz yoluyla
gecis noktasi. BALO projesinde,
sahibi oldugu 45'lik konteynirlar ile
yapilan tagimalar, Tlrkiye'nin 2023
hedeflerinden biri olan, ithalat,
ihracat ve yurtici tagimalarda,
demiryollari ile taginan ylkin
diger tasima modlari gibi tercih
edilmesinin saglanmasi igin blyuk
bir adim.

“SORUNSUZ SERViS VEREN
LIMANLAR, GUVENLI
LIMANLARDIR”
Celebi Bandirma Liman Ticaret
Madard Ali Senel yaptigi
aciklamada, “Limanimizda Panamax
ve Post panamax sinifindaki
gemilerle 60.000 ton’a kadar
ellegleme imkani sunulmaktadir. Bu
amacla bu tip gemilere sorunsuz
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pilotaj ve rémorkaj hizmeti
verilebilmesi adina iki rémorkdr
yatinmi yapilmistir. Ozellestirmeden
dnce konteynir terminali olarak
hizmet vermemis olan limanimizda
2013 yilinda 25.000 TEU
elleclenmis olup, 2014 yilinda,
60.000 TEU harekete ulasiimasi
hedeflenmistir” dedi. Senel ayrica,
limanda konteynir operasyonlari

icin kullanilan iki hareketli rihtim
vincine ilave olarak tg¢lncd hareketli
rithtim vincinin de hizmete alindigini
belirtti.

Celebi Uluslararasi Bandirma
Limani, 7 glin 24 saat blok mermer
depolama, konteynir i¢ dolum
servisi veriyor ve aylik 15'den fazla
konteynir gemisi seferi ile, bolge
ihracatcilarini diinyanin gesitli
limanlarindaki musterileri ile
bulusturuyor.

Senel aciklamasinda, “Hizli ve
sorunsuz servis veren limanlar, gemi
sahipleri icin guvenli limanlardir.
Her alanda oldugu gibi, faaliyet
alanimiz igerisinde de rekabet
edecek teknolojiyi kullanarak, tercih
edilen bir liman olmayi basardigimizi
sdyleyebiliriz. Limanimiz,
Ozellestirmenin tamamlandigl

2010 yih Mayis ayindan itibaren,
Celebi Holding biinyesinde, sehrin
ihtiyaclarini ve hassasiyetlerini

bilen bir anlayigla ¢caligmalarina
devam etmektedir. Limanimizin
yaptigimiz yatirimlarla hedeflerine
ylriimesi, sehrimizin gelisimi ve
istihdam ihtiyacina katkisini da her
gecen gln artirmaktadir. Celebi
Bandirma Uluslararasi limanimiz,
ontmuzdeki 15 yil icinde, 350.000
ndfusa ulagsmasi beklenen sehrimize
ve ticaretine yakisan bir limandir”
ifadelerini kullandi.
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1. ULUSAL GEMI TRAFIK HIZMETLERI KONGRESI YAPILDI

Istanbul Teknik Universitesi (ITU) Denizcilik Fakiiltesi ve Deniz Trafik Operatorleri
Dernegi'nin isbirligi ile diizenlenen 1. Ulusal Gemi Trafik Hizmetleri Kongresi, ITU
Stleyman Demirel Konferans Salonu’nda diizenlendi.

Tirk bogazlarinda seyir ve cevre
emniyeti, bogazlardaki deniz trafigi,
gemilerden kaynaklanan gevre
kirliliginin azaltilmasi gibi konularin
masaya yatirildigr 1. Ulusal Gemi Trafik
Hizmetleri Kongresi'ne, Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Miistesar Yardimcisi Dr. Kapt. Ozkan
Poyraz, IMEAK Deniz Ticaret Odasl
Yonetim Kurulu ve Meclis Gyeleri, sivil
toplum kuruluslarinin temsilcileri ve
akademisyenler katildi.

“BOGAZLAR ULUSAL MIRASIMIZ"
Kongrenin acilis konusmasini yapan
ve Tirk bogazlarinin stratejik konumu
ve ticari énemi acisinda korunmasinin
gerekliligine dikkat ceken Deniz
Trafik Operatorleri Dernegi (DTOD)
Yénetim Kurulu Baskani Dr. Hasan
Terzi konusmasinda, “Deniz ve
bogazlarimizda yasanan her tirll
olumsuzluk sektériimiizu etkiler. Bu
nedenle seyir ve cevre giveligi biylk

116 | ARALIK-OCAK 2014/15 Dr. Kapt. Ozkan Poyraz



haberler...

énem arz etmektedir. En biylk
amacimiz Tark bogazlaryla ilgili
gelistirici faaliyetlerde bulunmaktir.
Turk bogazlari ulusal mirasimizdir”
degerlendirmesini yapti. Kongrede,
bogazlarda can ve mal kaybinin
azalmasl i¢in ne gibi 6nlemler alinmasi
gerektigini konusacaklarini belirten
Terzi, “Yogun deniz trafigi ve emniyeti,
tarihi kiltarel miraslarimiz ve ulusal
cikarlarimiz kongrenin temel konusu
olacak” ifadelerine yer verdi.

“KONGRE, MEVZUAT SORUNLARINA
ISIK TUTACAK”

1.Ulusal Gemi Trafik Hizmetleri
Kongresi'nin deniz trafik sirecleri
kapsaminda mevzuat olusturmak icin
dnemli bir kaynak olduguna deginen
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi Mistesar Yardimcisi Dr. Kapt.
Ozkan Poyraz, yaptigi konusmada,*“izmir
ve [zmit kdrfezlerimizdeki projelerimiz
tamamlandi. Mersin'de ise 2015

yilinin ilk yarisinda teslim alinmasi

ve agllmasini éngoriyoruz. Bununla
birlikte, yeni trafik yonetimi sistemi

ile Turk bogazlarindaki gemi trafigini
Ankara'da tek bir resim olarak gérme
kabiliyetine sahip olacagiz” dedi.

Kongrenin mevzuattaki sorunlarin
¢6zimine 151k tutmasi yoniyle oldukga
faydali olacagini kaydeden Poyraz,
gemi trafik hizmetleri konusunda
akademik calismalara agirlik verilmesi
gerektigini de belirtti. Yazilm ve
donanim gilincellemeleri konusuna da
deginen Poyraz, “2015'de bakanligimiz
bogazlara gelip gemi trafik hizmetleri
yazilim ve donanimin yenilenmesi

ile ilgili ihalesine ¢ikacak. Bunu da
buradan duyurmak isterim” dedi.

“KONGRE ILE OZEL BiR KONUYU ELE
ALIYORUZ"

ITU Denizcilik Fakiiltesi olarak denizcilik
sektorlini akademik ve idari ydnden her
zaman desteklediklerini ifade deden
iTU Denizcilik Fakiiltesi Dekani Prof.
Dr. Nil Gller, “Tuarkiye'deki denizcilik
sektdriine gerek akademik gerekse idari
destegimizi hig esirgemedik. Problemler
de vardir elbet ama denizcilikte
docentlik alanlarinin cogalmasini
saglamak yaptigimiz en biyik hizmet

haberler...

haberler...

oldu. Bu sekilde denizcilik alaninda
giderek akademik birikim olusturma
gelenegi saglamaktayiz” diye konustu.
Simdiye kadar yaptiklari kongrelerin

haberler... haberler...

Dr. Hasan Terzi

denizcilik alanindaki genel kongreler
oldugunu ifade eden Giller, “ilk defa
bu kongreyle 6zel bir konuyu ele
aliyoruz. Ozel bir konuda, Deniz Trafik
Operatdrleri Dernegi'nin de destegi ile
boyle bir kongre diizenlemekten gurur
duyuyoruz” dedi.

1. Ulusal Gemi Trafik Hizmetleri
Kongresi, acilis konusmalarinin
ardindan panel oturumlariyla devam
etti. Iki giin boyunca gerceklestirilen
panel oturumlarda; Tlrkiye'de

GTH Sureci, GTYS Projesi, Gemi
isletmeciligi agisindan Tirk
bogazlari, Acentelik hizmetleri,
Deniz Hukuku ile ilgili konular, seyir
emniyeti, kazalar ve dnlemlerle

ilgili teknik oturumlar, gemilerden
kaynaklanan hava kirliligi, durumsal
farkindalik gibi pek cok konu ele

alindi.
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PIYASALAR/ANALIZ

HARUN SiSMANYAZICI *

Petrol ve diger emtia
fiyatlarindaki diigmenin
navlun piyasalarina etkisi

Birinci baslik, emtia fiyatlarindaki
dusmenin ¢zellikle yakit fiyatlarindaki
dusmenin deniz nakliye sirketlerinin
maliyetlerine olan olumlu katkisidir.
Ikincisi de, emtia fiyatlarindaki
dismenin yaratacagi ilave

mal talebinin/ticaretinin deniz
tasimaciliginda yaratacagi ilave tirev
taleptir.

Emtia fiyatlarindaki dismenin,
dzellikle yakit fiyatlarindaki
dusmenin deniz nakliye sirketlerinin
maliyetlerine olan olumlu katkisina
bakarsak:

Seyirde 24 ton HSFO 380 Cst yakan
bir geminin yillik yakit gideri, bu
yakitin Rotterdam teslim fiyatinin
USD 578 pmts’dan USD 412

pmts’a dustugu tarihte 1 milyon
USD dismustir. Burada seyirdeki
sUre ylzde 70, yani 255 glin olarak
hesaplanmistir. Bu hesaplamada
asagidaki degerler dikkate alinmistir:
2014’Un ilk yarisinda USD 578 pmts,
1 ay 6nceki yeni fiyat USD 412 pmts,
fark USD 166 pmts, glnlik yakit
thketimi 24 ton /glin, seyir slresi
255 giin /yil. Buna gore 166 USD x
24 ton /gin x 255 giin =1.015.920
USD yil tasarruf cikmaktadir. Bu
dUsUs dinya denizcilik endstrisinin
toplam yakit giderini giinde 117
milyon USD dustrmastar. (MDO,
MGO kullanimi hesaba katilmadan)

Denizcilik endUstrisinde spot fiyatla
satin alinan yillik yakit tiketimi 257

milyon tondur .
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Emtia fiyatlarindaki dismenin deniz tasimaciligina
katkisini iki bagslik altinda incelemek gerekmektedir.

257 milyon ton x USD 166

pmts =42.662.000.000 USD/

yil tasarruf, glinlik tasarruf ise,
42.662.000.000. /. 365 =116.8
milyon USD olmaktadir. (Yaklasik
117 Milyon USD) 8 Aralik 2014
itibari ile Rotterdam HSFO 380 Cst
fiyati USD 351 pmts olmustur. Bu
yeni fiyata gore tasarruf USD 587
pmts — usd 351 pmts = USD 236
pmts olmaktadir. Bugln itibari ile
sektorln tasarruf miktari ise 257
Milyon ton x USD 236 pmts = USD
60.652.000.000 yaklasik 60.6 Milyar
uUSD'dir. GUnltk kazanc ise 166
Milyon USD’dir. Firma 6lgceginde
gemi basina tasarruf ise USD

236 pmts x 24 ton x 255 giin =
1.444.320 USD'dir.

Kisaca petrol fiyatlarinin ytizde 40
dusus ile WTI'nin 65.84 perbaril,
Brent Crude’un USD 69.07’e
dusmesi, ginluk 24 ton HSFO

380 CST yakit tiketimi olan bir
HANDYMAX geminin yillik yakit
giderini yaklasik 1.5 Milyon USD
dustrmektedir. GUnlUk tasarruf

ise b664 USD olmaktadir. Takdir
edilecegi Uzere bu cok 6nemli

bir tasarruftur. Burada ¢nemli

olan husus; “Acaba bu yakit
fiyatlarindaki dusts navlunlarda
asagl yonlu bir baski yaratacak
midir?” sorusunun cevabidir. Burada
akla gelen ise, yakit fiyatlarinin
yUksekligi nedeni ile uygulanan slow
steaming politikasinin devam edip
etmeyecegidir.

Yakit fiyatlarindaki tasarrufun USD
166 pmts oldugu dénemde, USD
412 pmts’un hala ytksek bir fiyat
olmasi nedeni ile (GUnIUk yakit
maliyeti USD 412 pmts x 24 mts

= usd 9.888 pmts giin, glinlUk
ortalama USD 5.500 olan OPEX
maliyetinin 2 katidir) bu yavas seyir
politikasina devam edilecegi ileri
sUrtlmekteydi. Gerekge olarak

ise, hala yakit fiyatlarinin ylksek
oldugu gosterilmekteydi. Ancak
yeni durumda yakit fiyatlart OPEX
maliyetleri ile mukayese edildiginde
USD 8424 day ile OPEX maliyetinin
1.5 katina inmistir.

KONTEYNER PiYASASINDA YILLIK
POTANSIYEL YUZDE 5’iN USTUNDE
BUYUMEMEKTEDIR

Firmalar 6zellikle konteyner sirketleri,
yakit fiyatindaki dismenin avantajini
hiz artirimi yolu ile yillik tasima
kapasitesini artirarak navlundaki
dismeye ragmen toplamda
kazanclarini artirmayi planlayabilirler.
Ancak unutulmamahdir ki konteyner
piyasasinda yillik potansiyel ylizde
5'in Ustlinde blUylimemektedir. Hiz
artinmi ile ortada tasinacak fazladan
bir kapasite bulunmamaktadir.
Konteyner tasima navlunlarinin
dlsmesi ise, global ekonomide

ve dolayisi ile konteyner tagsima
talebinde bir artisa neden
olmamaktadir (Konteyner tasima
Ucreti mahn CIF bedelinin ylzde
1-3" 0 arasindadir). Ayrica yakit
fiyatlari 6nemli 6lctide dusse de, hala



yUksek duzeydedir. 1990-2000 arasi
bunker fiyati 1990-1991 dénemini
cikartirsak, USD 100 pmts civarinda
seyretmistir. 2000-2005 yillar
arasinda ise USD 100-200 pmts
civarinda bir seyir izlemistir.

Simdi yakit fiyatlarindaki disme
nedeni ile hiz artirimi diger taraftan
piyasaya girecek olan talep ile alakali
bir husus olacaktir. Bu ise asagidaki
(ii) maddenin konusu olmaktadir.

ii) Emtia fiyatlarindaki diismenin
yaratacagi ilave mal talebinin/
ticaretinin deniz tasimaciliginda
yaratacagi tiirev talep:

Emtia fiyatlarindaki diisme dlnya
ekonomisindeki genel durgunluga
ragmen deniz ticaretinde bazi mal
cinsleri bakimindan tasima talebinin
artmasina neden olmustur. Ornegin
denizyolu ile demir cevheri tasimalari
ylzde 9 artmistir. Cin’in demir
cevheri ithalatinin 2014°0n ilk 9
ayinda ylzde 16 yukselmesi, 2014
son aylarinda Brezilya'dan yapilan
sevkiyatlar ile ilgili problemlerin
halledilmesi ile Brezilya'dan yapilan
tasimalarin artmasi bu artisa 6nemli
katki saglamistir. Kuru dokme yukte
yil bazinda artis yuzdesi 2014’0n

ilk ceyreginde ylzde 8.8, ikinci
ceyreginde ylzde 3.1, 2014°Un ik 8
ayl icin ise ytzde 4.3 olmustur.

ARTIS GORULEN DIGER MAL CiNSI
ISE LPG'DIR

Platou'nun Ekim 2014 raporunda
deniz yolu ile yapilan LPG
tasimalarinin yizde 10 arttig) yer
almistir. Ancak bunun tam tersi
olarak bu yilin ilk yarisinda QilTrade
zayif kalmis, ikinci yarisinda ise
Brezilya ve Libya'nin petrol Gretim
artisi ve ihracati ile yukselmeye
baslamistir. Deniz yolu ile yapilan
petrol tasimalarinin yillik degisim
yUzdesi 2014’0in birinci ceyreginde
-1.7, ikinci ceyreginde -3.3,
2014’Un 8 ayi igin ise -3.1 olarak
geceklesmigtir.

Petrol fiyatlarinin diismesinin
etkisi ile bu yil sonu ve 2015 basi

DUNYA TICARET FiLOSU YOY % DEGISIM

2013 2014 2015
Tahmini Tahmini
Tonaj Talebi 55 4.4 56
Filo Biiyiimesi 5.2 4.2 4.1
Utilizasyon 84.3 84.5 85.7

Kaynak: Platou Ekim 2014 Raporu

kis kosullarinin da erken gelmesi

ile birlikte tanker sektérindn

tim segmentlerinde durum iyi
olacaktir. DUnya rafineri Uretimi de
artmakta olup (%2) uzun sdre Grin
tankerlerine talebi artiracaktir. LPG
ticareti gelismeye devam edecektir.
Bunun nedeni ABD petrol ve
dogalgaz Uretimindeki artistir.

Ekim ayinda tanker piyasasinda
artan petrol ve rafine Urlin miktari
mevcut filo kapasitesini asarak
Handysize tankerlere kadar inen her
segment de navlunlarin artmasina
neden olmustur. Ham petrol tasiyan
VLCC'lerin glinltk Time Charter
rateleri USD 50.000 guin olmustur.
Suezmaxlar ise ekim ayi sonu USD
28-29.000 gline yukselmistir. Tim
bunlar yakit fiyatlarinin dtsttga bir
doénemde gerceklesmistir.

Dokme cephesinde ise ekim

ayinda capesize rateleri dnemli
6lctide artmistir. Bunun ana nedeni
Brezilya'dan Asya'ya yapilan
tasimalar olmustur. Panamax tonajl
da, mukayeseli olarak gecmise

gore iyilesmistir. Bunun nedeni ise;
Hindistan'in komUr alimlarindaki
artis ve Atlantik tahil tasimalarindaki
hareketlilikten kaynaklanmustir.
Supramax ve Handysize sektdrin de
ise navlunlar ay boyunca gevsemistir.
Bunun nedeni ise celik, nikel ve
boksit tasimalarindaki azalmanin
devam etmesinden kaynaklanmistir
(Bunda ise nikel bakimindan
Endonezya’nin koymus oldugu
yasaklama, Cin’in bunu delme
cabalarina ragmen etkili olmustur).
icinde bulundugumuz dénemde

ise BDI 982 puana gerileyerek bu

yil yeniden psikolojik sinirin altina
dusmustdr. Bu birlesik indeksi
olusturan tim tonaj segmentlerinde
bir gerileme gértlmektedir. Bu
gerilemenin nedeni ise, diger
hususlar meyaninda Cin'de gorilen
dezenflasyon ve sanayi Uretimi
artis hizindaki mayis ayindan beri
gorulen ilk kigulmedir. Gelecek

yil icin beklenti birgok analistin
Uzerinde ittifak tesis ettigi sekilde
bu yila gbre biraz daha iyi olacaktir.
Bunun nedenlerinden en énemlisi
gelecek yil diinya GSYIH'nin bu yila
gore yuzde 0.5 artis ile ylzde 3.8
olmasinin beklenmesidir. Dinyanin
en buyuk ekonomisi ABD, 2015
yiinda, 2005 yilindan beri ilk defa
ylzde 3'Un Ustinde blylyecektir.
(%3.5) Cin, AB ve Japonya'nin
ekonomilerini canlandirma
politikalar kaginiimaz olmaktadir.

Dulnya ticaret hacmi de bu yilin
ylzde 3.8 blyimesine gore 2015'de
ylzde 5 artacaktir. Dusuk emtia
fiyatlarinin yaratacagi ilave hane
halki gelirinin ekonomiye girmesi
bircok Ulke ve bblgede canlanma
yaratacaktir. DUsUk emtia fiyatlari
bunlari daha yiksek maliyetler ile
Ureten Ulkeleri ithalata zorlayacak ve
deniz tasimaciligina talep artacaktir.
Talep cephesindeki bu olumlu
gelismelere karsin arz cephesinde
piyasaya giren gemi tonajl arzinda
azalma ve kapasite kullanim
oraninda artma meydana gelecektir.
Bu durum asagidaki tablodan daha
iyi anlasilacaktir. Tonaj talebi giderek
artarken, tonaj arzi artisi giderek
azalmaktadir. Bunun dogal sonucu
olarak ise Utilizasyon artmaktadir.
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PIYASALAR/ANALIZ

Slow Steamingin en fazla gortldugu
konteyner tasimaciliginda ise, iki
farkli goris bulunmaktadir. Bir kisim
analist, hala talebe gore arz fazlaligini
ileri strerek Slow Setaming’in devam
edecegini; diger bir kismi ise bunun
bizimde yukarida belirttigimiz gibi
yakit maliyetine bagli oldugunu ve
yakit fiyatlarinin USD 400’0n altina
dismesi halinde, geminin hizinin
biraz artirilacagini, USD 300 ve altina
inerse, (Bu noktaya yaklasiimaktadir)
gemilerin 21 knot servis hizi ile
calisacaklarini belirtmektedirler.

Ayrica aslinda konteyner ve liner
tasimacilikta BAF uygulamasi olsa
da, hatlar yakit maliyetlerindeki
artisin tamamini yukleyicilere ya
da tasitanlara yansitamamakta,
bunun ancak toplamda yarisini
uygulayabilmektedirler. Blylk
capta yuk potansiyeli olan tasitanlar
BAF FREE “ALL IN” esasli miktar
mukaveleleri yani “Genel Tasima
Sozlesmeleri” yaparak bundan
kurtulmaktadirlar. Simdi bu tasitanlar
dusen yakit fiyatlarini da dikkate
alarak s6z konusu mukavelelerde
tasima Ucretini asagl cekeceklerdir.
Ancak su an piyasada gorilen
egilim, konteyner hatlarinin

yakitin yukseldigi dénemde bunu
sineye ¢ekip ¢oklukla naviunlara
yansitamadiklari i¢in simdi yakit
fiyatlarindaki dismenin navlunlara
yansitilmamasli ve navlunlarin
dusurdlmemesi yonundedir. Fakat
buna ne kadar dayanabileceklerini
piyasa gdsterecektir. Anti trost
yasalari geregi konteyner firmalari
navlun politikalar konusunda
musterek hareket edemeyecekleri
icin, kendilerine can suyu olan

bu yakit fiyatlarindaki dismenin
avantajini birbirlerinden bagimsiz
olarak yUkleyici ya da tasitanlar
karsisinda direnmeleri ile
saglayacaklardir. Uzerinde durulmasi
gereken diger husus ise, yakit
fiyatlarindaki dismeden deniz
tasimaciliginda en fazla kimin
fayda sagladigidir. Yukaridan da
gorulecegi Uzere; yakit fiyatlar
ylzde 40 dusmdastar. Time Charter
bir baglantida, kiralarindaki Time
Charter gemiler ile kendi mallarini
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taslyan Uretici ya da tlccarlar veya
uzun ddnem mukaveleli operatorler,
yakit giderleri kendi hesaplarina
oldugundan bundan buytk kar
saglamaktadirlar. Yine Contract of
Affreightment ile tasima anlasmasi
yapan taslyanlar mukavelelerinde,
yakit fiyatlari ile ilgili ¢ift yonlU
birescalasyon maddesi yoksa
bundan karli ¢cikacaklardir.

Trip Timecharter piyasasinda

ise, yakit fiyatlarinin dusukltgu
zaten kiracinin ton basi maliyetini
dusureceginden, bir de bunu

Time Charter ratelerini distrmek
bakimindan zorlamayacaktir. Tam
tersine armatorler kiracinin yakit
fiyatindan saglayacagi avantaji
dikkate alarak gtinluk Time Charter
kira birimlerini ylUkselteceklerdir.
Nitekim ekim ortasinda daha fiyatlar
bu kadar dismemisken bile dékme
yUk tasimalarinda Trans Atlantik
Round Voyage kira birimleri USD
5000/Gun’den, USD 6500 /Gun’e
yUkselmistir. Kisa ya da uzun sureli
Time Charter baglantilarda da
armatorler dusuk yakit fiyatlarinin
Kiraclya saglayacagl avantaji dikkate
alarak, bunu bahane ederek gtinlUk
Kira birimlerini yukseltme imkani elde
etmektedirler. DUsUk yakit fiyatinin
nihai tlketiciye nihai konsimento
hamiline yansitiimasi ise, zaten
emtia fiyatlarinin cok dustk oldugu
doénemde kiracilar bakimindan cok
rasyonel olmayacaktir.

Diger taraftan kendi kontrollerinde
gemi olan kiracilar igin mallarini FOB
satmakla CIF satmak arasindaki
makasta ihracatcinin toplam kari
bakimindan agilmaya baslamistir.
Spot tasimalarda ise tasima Ucreti
her bir segment ve zaman dilimi igin
normal olarak gemi arzi ve talebine
gore olusmaktadir. Ancak teorik
olarak dogru olan bu husus pratikte
her zaman gerceklesmemektedir.
Ekim ortalarinda Kuzeybati Avrupa

ic rotalarinda gemi tonaji arzi ile
talebi arasinda cok buyuk bir

fark olmamasina ragmen yakit
fiyatlarindaki disme nedeni ile (o
tarihlerde bu gline gbre daha ilimli
bir disme vardi) kiracilar navlunlarin

dusUrdlmesi hususunda bir baski
uygulamislar ve Ventspills, Latviadan
Rotterdam’a 70.000 mts kémdr
tasima navlunlari panamaxlar icin
USD 0.25 PMTS duserek, USD 6.25
pmt olmustur. Tanker piyasasinda
da ekim ayinda aframaxlarin WS
degerleri Akdeniz piyasasinda

WS 5 puan dasmustir. Bununla
birlikte su an Baltik piyasasinda
yakit fiyatlari cok daha dismesine
ragmen, koster naviunlar Euro
2-2.5 ton artmistir. Keza Karadeniz,
Akdeniz koster piyasasinda sezonsal
olarak yakit fiyatlarindaki disme,
navlunlarr simdilik cok asagi
baskilamamaktadir.

Ancak gerek teoride, gerekse

diger bazi alanlarda spot piyasada
armatorler, sagladiklarr yakit
avantajini rakiplerine karsi bir
rekabet unsuru olarak kullanarak,
navlunlari biraz distrmektedirler.
CUnk yuksek yakit fiyatlarinin
oldugu dénemdeki giinllk Time
Charter Equivelant (TCE), navlunlar
ayni kalirken yakit fiyatlarinin
dusmesi ve yakitin sefer maliyeti
icindeki payinin gemi tipine gbre
ylzde 50-70'lere kadar yluksek

yer tutmasi nedeni ile bu yeni

yakit fiyatlar ile ¢cok yukselmekte
ve armatdrler bundan fedakarlk
yapabilmektedirler. Ancak bu
hareketlerin siklasmasi ve arz ve
talep arasindaki arz lehine fark
nedeni ile navlunlarin spot piyasada
asagl baskilanmasi, piyasadaki Time
Charter Rate’ler de spot navlunlara
gore olustugundan Time Charter
Rate’lerini de zamanla asagiya
cekecektir.

Nitekim son piyasa raporlarina gore;
icinde bulundugumuz dénemde
yakit fiyatlarinda goralen asiri
dusmeler, kis sartlarinin ve kott
hava /deniz sartlarinin tonaj arzini
dusUrucu etkisine ragmen, kiresel
sogumanin talep Uzerindeki olumsuz
baskisi ile bircok alanda navlunlar
dusmeye baslamistir.

*Harun Sismanyazici
DTO YKB Danismani
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IMO-DENIiZ GUVENLIGi KOMITESi LONDRA'DA TOPLANDI

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) Deniz Giivenligi Komitesi'nin (MSC) 94.
Dénem Toplantisi 180 Ulkenin katilimiyla Londra’da bulunan merkez binada
yapildi. Turkiye'yi kalabalik bir heyet temsil etti.

hL. j TS e = 9
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)
Deniz Guvenligi Komitesi'nin (MSC)
94. Dénem Toplantisi 17-21 Kasim
2014 tarihleri arasinda Londra'da
yaplildi. IMO Genel Sekreteri Koji
Sekimizu'nun aclilis konusmasi ile
baslayan IMO-MSC 94. Dénem
Toplantisi’'nda, ge¢cmis dénemlerde
IMQO’da alinan kararlarin Uye Ulkeler
tarafindan uygulanmasi tavsiyesinde
bulunuldu.

Kutuplarda seyir yapan gemilerin
emniyetli bir sekilde gegisini
belirleyen Polar Kod konusu ¢alisma
gruplarina sevk edilirken, IACS’In
IMO'nun yuksek hizl teknelerin
teknik kondisyonlarini diizenleyen
2000 tarihli HSC 2000 kodunda
yUksek hizli teknelerde bulunmasi
gereken kurtarma botlarina iliskin
dlzenleme yapilmasi istendi.

MSC 94. dénem toplantisinda,
konuyu bir belge sunarak gindeme
getiren |ACS, her iki maddenin
birbiri ile tutarli olmadigini iddia
ederek, 30 m altindaki hiz tekneleri
icin kurtarma botu bulundurma
gerekliliginin ortadan kaldiriimasini
onerdi.

Ancak, anilan kod istisna durumlarini
anarken kurtarma botuna iliskin
bir istisnayl 6nceki maddelerinde
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Ongbrmediginden ve emniyet
oncelikli prensiplerin temel alinmasi
gerekliliginden dolayl, daha evvel

alt komite toplantilarinda Hollanda
tarafindan dile getirilen uyumsuziuga
iliskin MSC 94'te bir eylem
gerceklestirilmesine gerek gorilmedi.

IGF KOD’A iLISKIN UYGULAMA

ESASLARI

MSC ikinci giin sabahki oturumunda
“Gazlar veya diger dUsUk parlama
noktall yakitlar kullanan gemilerin
glvenligi icin uluslararasi kod”a
(IGF Code) iliskin uygulama esaslari
Uzerine gorismeler yapildi. Anilan
Kod heniz yurarltlukte olmamakla
birlikte, yararltluge gegcmesiyle
gemilerde kullanilan yakitlarin

gemi emniyetini Ust duzeyde
tutacak sekilde etkin kullaniminin
saglanabilmesi yoninde anilan
kodun uygulama prensiplerinin
gelistiriimesine odakli gbrismeler
yapildi.

IGF ve Polar Kod’a iliskin
gorasmelerin yapildigl calisma
grubu, galismasini tamamlayip
raporunu Genel Kurul'a iletecek.
Her iki kodun da yUrurlulik tarihine
iliskin ilanmna calisma grubu
raporunda yer verilmesi bekleniliyor.

Oglenden sonraki oturumda ise;
MSC Komitesi; deniz glivenliginin
dizenlenmesine iligkin kurulan
yazisma grubu raporu ile son hal
verilen Ulusal Deniz Guvenlik
Mevzuati’nin gelistiriimesi i¢in

bir rehber hazirladi ve bu taslak
rehberin Genel Kurul tarafindan
onaylanmasi konulari gorasuldu.
Konuya iligkin son hal, komitenin
nihai raporunda yer alacak. Ulkeler
icin zorunlu olmayacak bu rehberin
mevzuat gelistirmede tavsiye
niteliginde yardimci bir rehber olmasi
Uzerine bir calisma yapildi.

SIBER SALDIRILARA KARSI

GUVENLIK

Diger yandan gerek Uye Ulkelerden
gerekse ilgili uluslararasi 6rgitlerin
deniz glvenligi konularindaki
paylasimlarina genel kurulda yer
verildi. Bu noktada Kanada ve
ABD’nin gemilerin ve gemilerle
ilgili unsurlarin siber saldirilara
karsi guvenlik yeteneklerini
gelistiriimesine yonelik dnerileri
dikkat ¢ekici bulundu.

Diger yandan gemilere karsl
gerceklestirilen son giincel
korsanlik ve silahli soygun ile

ilgili gelismeler Uye Ulkelerle
paylasilirken, tlkelerin anilan
konulara iligkin son giincel durumu
degerlendirdigi ifade edildi.

Siber saldirilara karsi denizcilige ait
menfaatlerin korunmasi konusunda
bir rehber hazirlanmasi teklifi
Ulkelerden beklenilen destegi
bulamadi. Konunun Birlesmis
Milletler’in Ust bir catisinda
degerlendiriimesi gerektigi ve
konunun sadece denizciligi

degil ayni zamanda ticaretin

tum unsurlarini ve ulastirmanin
diger unsurlarini da tehdit etmesi
nedeniyle, konunun Ust bir BM
birimince degerlendiriimesinin daha
yerinde olacagl ancak bu karar icin
de Gnerinin gelecek dénem calisma
grubunda degerlendirilmesinin
yerinde olacagi dnerildi.

Toplantida kacak yolcularin gemiye
binmelerini 6nlemek tzere IMO
nazarinda yapilan calismalar da
anlatildi, bu kapsamda iki bolgesel
seminerin Afrika’da dlzenlendigi ve
gemiye kacak yolla binen insanlarin
liman ve gemi boyutunda nasil
onlenmesi gerektigine iliskin teknik
destegin saglandigi belirtildi.
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olusturulan fona katki saglayan
Ulkelere tesekkur edildi. Bu fon

ile bolge Ulkelerinde IMO kanali

ile yaplilan faaliyetler neticesinde
bolgede korsanlik olaylarinda ciddi
azalma meydana geldigi ve bu
faaliyetlere strdurtlebilir bir fayda
saglamak adina devam edilmesi
ve bolge Ulkelerinde konuya iligkin
bilincin surekli taze tutulmasinin
gerekliligine deginildi. Ancak, bazi
Ulkelerin korsanlik riski yiksek bolge
olarak tanimlanmaktan kaynakli
ticari kayba ugradiklari nedeniyle

kriterler dahilinde belirlenmesi ve
sik glincellenmesinin gerekliligine
deginildi.

KORSANLIKLA MUCADELE
Korsanlikla micadele kapsaminda
ise bir regtlasyon yayimlandigi ve
bu regllasyona gére Somali'deki
glvenlik glclerinin glclendirilerek
yerel unsurlarin bolgedeki korsanlik
saldirilara karsi kullaniimasi ve
silahlandirilip egitilmek lzere
korsanliga karsi etkinliklerinin
artirilmasi hususlari dillendirildi.
Bu regllasyon BM ve IMO resmi
sitelerinde yayinlandi. Gine Korfezi
ve Somali sahillerinden kaynakli
korsan saldirilarina karsi alinacak

TURKIYE, KALABALIK BiR HEYETLE

TEMSIL EDILDI

IMO -MSC 94. Dénem Toplantisi’na,
Turkiye; Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlgl, Genelkurmay
Baskanlgl, Deniz Kuvvetleri
Komutanhgl, Sahil Glvenlik
Komutanhgl, Turk Loydu ve Disisgleri
Bakanhg yetkililerinin de bulundugu
kalabalik bir heyet tarafindan temsil

tedbirlerin desteklenmesi konusunda

riskli bolge ilanlarinin ¢ok hassas

edildi.

IMO, KUTUP SULARINDA GEMILER ICIN ZORUNLU
KURALLARI KABUL ETTI

IMO, Kutup Sularinda Faaliyet Gosteren Gemiler Icin Uluslararasi Kodu'nu (Kutup
Kodu) ve bunun uygulanmasini zorunlu hale getirmek izere Denizde Can Givenligi
Uluslararasi Sézlesmesi'nin (SOLAS) ilgili degisikliklerini kabul etti.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO),
gemileri ve gemilerdeki insanlari,
(hem denizciler hem de yolcular) iki
kutup bolgesi cevresindeki sularin
zorlu kosullarindan korumak igin,
OrgUtln calismalarinda tarihi bir
kilometre tasi olusturan Kutup
Sularinda Faaliyet Gosteren Gemiler
Icin Uluslararasi Kodu'nu (Kutup
Kodu) ve bunun uygulanmasini
zorunlu hale getirmek Uzere
Denizde Can Guvenligi Uluslararasi
Sozlesmesi’'nin (SOLAS) ilgili
degisikliklerini kabul etti.

Kutup Kodu ve SOLAS degisiklikleri,
17-21 Kasim 2014 tarihleri arasinda,
Orgit'lin Londra merkezinde yapilan
IMO Deniz Givenligi Komitesi'nin

(MSC) 94. oturumunda kabul edildi.

Kutup Kodu, iki kutup cevresindeki
sularda faaliyet gosteren gemiler

ile ilgili tasarim, insa, ekipman,
operasyon, egitim, arama ve
kurtarma ve cevrenin korunmasi
gibi cesitli konulari kapsiyor. Kutup
bdlgelerinde ticaret yapan gemiler,
IMO tarafindan kabul edilen tim
ilgili uluslararasi standartlara uymak
zorundadir; ancak, SOLAS’In yeni
kabul edilen “Kutup sularinda
faaliyet gbsteren gemiler icin glvenlik

tedbirleri” isimli 14. bolima, Kutup
Kodu'nu (Baslangig, Giris ve BolUm
1-A (Emniyet tedbirleri)) zorunlu hale
getirerek ek gereklilikler getiriyor.

Kutup Kodu, buzullar, uzaklik, hizla
degisen ve zorlu hava kosullari gibi
kutup bolgelerinde calismanin getirdigi
potansiyel tehlikelerin altini ciziyor ve
Kuzey Kutbu ve Antarktika sularinda
faaliyet gbsteren gemilere iliskin gemi
tasarimi, gemi yapimi, ekipman,
faaliyet, egitim ve arama ve kurtarma
ile ilgili hedefler ve islevsel gereklilikler
getiriyor.

Bolim 1-B’de, zorunlu hukimlere ek
olarak tavsiyeler de bulunuyor.

SOLAS degisikliklerinin, zimni kabul
prosedirleri kapsaminda, 1 Ocak
2017 tarihinde ydrarlige girmesi
bekleniyor. Degisiklikler, bu tarihten
sonra yapllan yeni gemiler icin gecerli
olacak. 1 Ocak 2017 tarihinden

once yapilan gemilerin, 1 Ocak 2018
tarihinden sonra, ilk ara incelemede
veya yenileme incelemesinde (hangisi
daha dnce ise) Kutup Kodu'nun ilgili
gerekliliklerini karsilamasi gerekiyor.

Kutup Kodu, hem emniyetle
hem de cevre ile ilgili hUkUmler

Kutup Kodu, iki kutup cevresindeki sularda
faaliyet gosteren gemiler ile ilgili tasarim,
inga, ekipman, operasyon, egitim, arama ve
kurtarma ve cevrenin korunmasi gibi ¢esitli
konulari kapsiyor.

icerdigi icin SOLAS ve Gemilerden
Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi
Uluslararasi Stzlesmesi (MARPOL)
kapsaminda zorunlu olacak. Ekim
2014'de, IMO’nun Deniz Cevresinin
Korunmasi Komitesi (MEPC), Kutup
Kodu'ndaki cevre hukdmlerini,
MARPOL kapsaminda zorunlu

hale getirmek igin gerekli tasari
degisikliklerini onaylamisti. MEPCnin,
Mayis 2015 tarihindeki bir sonraki
oturumunda, SOLAS degisiklikleri ile
ayni tarihte yUrarlige girecek sekilde,
Kutup Kodu'nu ve ilgili MARPOL
degisikliklerini kabul etmesi bekleniyor.
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OZKAN POYRAZ, IMSO DIREKTORU’NU ZIYARET ETTI

IMO Konsey Toplantisi i¢in Londra’da bulunan Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
I?akanllgl Mdstesar Yardimcisi Ozkan Poyraz, Uluslararasi Uyduyla Haberlesme
Orgtd (IMSO) Direktori Esteban Pacha- Vincente'yi ziyaret etti.

i -~ = e - e ma— S— —

Uluslararasi Denizcilik Orgitt
(IMO) 113. Ddnem Konsey
Toplantis igin Ingiltere’nin
Baskenti Londra’da bulunan
Ulastirma, Denizcilik ve

Haberlesme Bakanligl Mistesar
Yardimcisi Kaptan. Dr. Ozkan
Poyraz, Uluslararasi Uyduyla
Haberlesme Orgutt (IMSO)
Direktorl Esteban Vincente
Pacha’yl makaminda ziyaret etti.
IMSO Genel Merkezi’'nde yapilan
gorismeye IMSQO’da gbrev yapan
Kaptan Halil Kesgin ve Kaptan
Ozkan Istanbullu da katildi.

Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligl Mistesar

Yardimcisi Dr. Ozkan Poyraz'a
LRIT ve GMDSS konularinda
bilgi verilen gbriismede, deniz
ulasiminin verimliligi ve deniz
glivenliliginde haberlesmenin
dnemine vurgu yapildi.

Gortsme sonrasi IMSO Direktord
Esteban Pacha-Vincente,
Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi Mustesar
Yardimcisi Dr. Ozkan Poyraz’a
ziyaret anisina bir plaket takdim
etti.

IMO, ENERJi VERIMLILIGIi KONUSUNDAKI

DEGISIKLIKLERI ONAYLADI
IMO, MARPOL Ek VI, 4.bélimde yer alan enerji verimliligi gerekliliklerinde yapilan

degisiklikleri kabul etti.

IMO, MARPOL Ek VI, 4.b6limde
yer alan enerji verimliligi
gerekliliklerinde yapilan
degisiklikleri kabul etti:

ENERJI VERIMLILIGI DIZAYN
INDEKSI (EEDI)

Yoénetmelikler 20 ve 21'de yer
alan, EEDI gerekliliklerinde yapilan
asagidaki degisiklikler, 1 Eylul
2015 tarihinde yurarlige girecek.
1. Alinan EEDI ve/veya gerekli
EEDI, ilave olarak asagidaki gemi
tipleri icin gecerli olacak:

¢ NG taslyicilan (geleneksel
veya geleneksel olmayan sekilde
calistinlan) - alinan EEDI ve
gerekli EEDI

® Ro-Ro yuk gemileri (arag
taslyicilar) - gerekli EEDI (alinan
EEDI halihazirda uygulanmis)

e Ro-Ro yuk gemileri - gerekli
EEDI (alinan EEDI halihazirda
uygulanmis)

e Ro-Ro yolcu gemileri - gerekli
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EEDI (alinan EEDI halihazirda
uygulanmis)

e Kruvazor yolcu gemileri
(geleneksel olmayan tahrikli) -
alinan EEDI ve gerekli EEDI.
Gereklilikler, dzellikle asagidaki
gemiler icin gecerli olacak:

e Yapim sozlesmesi O1 Eylul 2015
ve sonrasinda imzalananlar veya
® herhangi bir sdzlesme olmamasi
durumunda, gemi omurgasi

01 Mart 2016 ve sonrasinda
olusturulanlar veya benzer bir
yapim asamasinda olan gemiler
veya

e 01 Eylal 2019 veya sonrasinda
teslim edilenler.

2. EEDI gereklilikleri, asagidakiler
icin gecerli degildir:

e Geleneksel olmayan tahrik
sistemini kullanan gemiler
(kruvazor yolcu gemileri ve LNG
tastyicilart disinda)

e Buz kirma 6zelligine sahip yuk
gemileri.

3. ‘Gaz tasiyicr’ tanimi ‘LNG
tasiyicilari’ icin gecerli degildir.
LNG tastyicilar, EEDI gereklilikleri
kapsaminda artik ayri bir gemi tipi
olarak kabul edilmektedir.

GEMI ENERJI VERIMLILIGI
YONETIM PLANI

Gemi Enerji Verimliligi

Yonetim Plani (SEEMP) EEDI
degisikliklerine ek olarak, IMO
genelgesi MEPC.1/Circ.795/
Rev.1., asagidakilerin, gemide bir
SEEMP bulundurmalarina gerek
olmadigl konusuna aciklk getirdi:

e Tahrik sistemi olmayan gemiler

e Tahrik sistemlerine bakilmaksizin
platformlar (FPSO’lar ve FSU’lar
dahil) ve sondaj makineleri.

SEEMP bulundurmalarina gerek
olmayan gemilerin, Uluslararasi
Enerji Verimliligi Belgesi almalari
gerekmiyor..

hah
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FRANSA, KORSANLARA TAZMINAT ODEYECEK

Avrupa Insan Haklari Mahkemesi iki ayri basvuruda, Somalili korsanlari, zamaninda
sorgu hakimi karsisina ¢ikartmayan Fransa’yl mahkum etti.

AIHM, “Le Ponant” ve “Le Carre
d’'As” isimli iki turistik Fransiz
teknesini 2008 yilinin Nisan ve
Eyldl aylarinda kaciran Somalili
korsanlarin, Fransiz topraklarina
getirildikten sonra hemen sorgu
hakimi karsisina cikartiimamalari
yizinden Avrupa Insan Haklari
Sozlesmesi’nin 5. maddesinin ihlal
edildigine hikmetti.

AIHM’nin karar geregi Fransa, iki
ayri basvuruyla ilgili 10 korsana
yaklasik 50 bin Euro tazminat
ddeyecek. AIHM’nin gerekeeli
kararinda, Fransiz donanmasi
tarafindan yakalandiktan sonra
Fransa'ya getirilen korsanlarin hemen
hakim karsisina ¢ikarilmamasinin
“insan haklari ihlali” oldugu bildirildi.
Ik korsan kafilesinin Fransa'ya
getiriimesi 4 glin 20 saat, ikinci
korsan kafilesinin getiriimesi ise

6 gin 16 saat sirmustd. AIHM,

bu strenin Uzerine korsanlarin

Fransa’'da hakim karsisina gikmadan
once 48 saat daha bekletiimesinin
kabul edilemeyecegine hukmetti.

Somalili korsanlar, 4 Nisan 2008
tarihinde Somali-Yemen aciklarinda
“Le Ponant” isimli ks Fransiz
teknesini 30 kisilik mUrettebatiyla
fidye istemek icin kagirmisti.
Korsanlar 2 milyon 150 dolar
karsiliginda rehineleri serbest
birakmis, ardindan dizenlenen

& Ty -
Rl L "

operasyonla ele gecirilmisti.
Korsanlar, Somali hukUimetinin
izniyle daha sonra havayoluyla
Fransa'ya getirilmisti. Fransiz “Carre
d'As” isimli IUks tekneyi Somali
aciklarinda 3 Eylul 2008'de kagiran
korsanlar, 5 Eylul'de diizenlenen
operasyonla yakalanmisti. ki

askeri operasyon da BM Guvenlik
Konseyi'nin, Somali deniz sularinda
korsanlara yonelik operasyonlara

6 ayhgina izin vermesi Uzerine
dizenlenmisti.

AB’DEN GEMILERE EMiSYON OLCME ZORUNLULUGU

Avrupa Birligi'nde varilan anlasma cergevesinde denizcilik sektorline ilk kez, karbon
emisyonlarini 6lgcme zorunlulugu getiriliyor.

Uluslararasi Denizcilik Orglti'niin
(IMO) tahminlerine gére sektor, tim
dlnyada karbon emisyonlarinin

ylzde 3'Unu0 olusturuyor ve yeni
duzenlemeler getirilmemesi halinde bu
pay 2050'de ylzde 18'’e ulasabilir.

AB’de anlagsmaya varilan dizenlemeler,
denizcilik sektérint Emisyon Ticaret
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Sistemi (ETS) kapsamina almiyor.
Ancak AB yetkilileri, yeni yasanin yine
de bu dogrultuda atilmig bir adim
oldugunu soyledi.

AB dénem baskani Italya'nin Cevre
Bakani Gian Luca Galletti, gemilerin
yol actigl emisyonun takip edilmesi

ve bildirilmesini saglayacak yeni bir
mekanizma getiren anlasmanin ‘teknik
oldugu kadar buytk bir siyasi degeri
oldugunu’ styledi.

Onuimizdeki yil Birlesmis Milletler
duzeyinde saglanmaya calisacak bir
anlasma Oncesinde AB, gectigimiz
ay 2030 icin yeni iklim hedefleri
belirlemisti.

Emisyonlarin azaltiimasi i¢in IMO ve
BM dizeyinde, denizcilik sektériinde
de emisyonlari azaltmaya yonelik
baglayiciligl bulunan bir anlasma
saglamak icin yurdtilen gorismeler
su ana kadar sonugsuz kald.

AB’de varilan anlasmaya gbére
gemilerin yol actigl emisyonlar

1 Ocak 2018'den itibaren takip
edilecek ve yalnizca 5 bin
grostonun Uzerindeki gemiler bu
sisteme dahil olacak. Denizcilikten
kaynaklanan emisyonlarla ilgili olarak
uluslararasi bir anlasmaya variimasi
halinde Avrupa Komisyonu’nun,
dizenlemelerde degisiklige gitmesi
gerekecek.
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KORSANLAR ASKERI BIR
TEKNEYI KACIRDI

Nijerya’nin Delta bélgesindeki Bayelsa
eyaleti aciklarinda korsanlarin askeri
bir tekneyi kagirmalarinin ardindan,
teknedeki 3 askerin kayboldugu
bildirildi.

Halki Koruma Operasyonu Birlesik Gérev Glci’'nin
sdzclsl Mustafa Anka, yaptigl aciklamada “Nembe
yakinlarinda saldiriya ugradigimizda 3 askerimiz
kayboldu” dedi.

Askerlerin hayatlarini kaybettigini sdylemenin erken
oldugunu belirten Anka, kayiplar i¢in arama-kurtarma
ekibinin olusturuldugunu ifade etti. Adini vermek
istemeyen bir petrol tesisi ¢alisani, “Askerler, Nijerya
Agip Petrol Sirketi'nin korumalari gibidir. Saldiriya
ugradiklarinda Harcourt Limani'ndan Bayelsa'daki
Nembe'ye gidiyorlardi” dedi.

Halki Korumu Operasyonu, Nijerya'nin petrol
bakimindan zengin Delta bélgesinde bulunan petrol
tesislerini korumayi hedefliyor. Ulkenin petrol
bakimindan zengin Delta bélgesinde neredeyse

her guin korsan saldirilar gerceklesiyor. Saldirilarin
arkasinda yerel siyasetciler de dahil bélgede uzun
zamandir var olan cikar gruplarinin oldugundan
stipheleniliyor.

Vela

Reliable Agency in

Tekirdag & Marmara Ereglisi

TEKIRDAG (TDI) - ASYAPORT - BARBAROS
MARTAS - OPET - BUTANGAZ - BOTAS

Vela Ship & Port Agency Service

VELA Maritime Company

vela@velaship.com

www.velaship.com

+90 282 261 00 40

+90 505 653 97 87

HUkUmet Cad. No:11 / 59100 TEKIRDAG




MARINALAR

Marinalar — Sosyal medya denizinde yolculuk

Genel bir kural olarak, her marinanin, en azindan, bir Facebook sayfasinin
ve bir Twitter hesabinin olmasini éneriyorum. Bunlara sahip olduktan sonra
Ise sirada, onlari kullanmanin en iyi yolunu bulmak geliyor. Simdiye kadar,
bunlara sahip olmasiyla beni etkileyen pek fazla marinaya rastlamadim.

Hashbrown'lari (patates micveri)
bilirim. Ama “Hashtag”ler...
Kabul etmeliyim ki, sosyal medya
ile ilgili pek bir sey bilmiyorum
ama 6greniyorum. Tekne gezisi
ve denizcilik diinyasinda, son
olarak yaptigim resmi olmayan
arastirmalarima dayanarak
soyllyorum; bunlar 6grenmesi
gereken tek kisi ben degilim!

Sosyal medya, bir tanisma
ortamindan, arkadaslarinizla
irtibat kurmaktan ya da Unluleri
takip etmekten daha fazlasidir.
Ayni zamanda, is dunyasi ile ilgili
trendleri, tepkileri, tanitimlari ve
cok daha fazlasini 6grenmek icin
giderek 6nem kazanan bir aractir.
Ornegin, bir zamanlar dlcl birimi
ya da sayl miktari olarak kullanilan
“#" isareti, #Marinalar’da oldugu
gibi, simdi herhangi bir kelimeyi
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ya da s6z grubunu bir hashtag’e
donustarebiliyor. Peki hashtag'in
amacl nedir? Eger bir Twitter
kullanicislysaniz (yoksa Tweetgi
mi?) muhtemelen bilirsiniz. Ve
eger hem tekneci hem de Twitter
kullanicisiysaniz, “#JoesMarina,
#LonglslandSound’'da
#denizeacglimak igin muhtesem
bir glin” seklinde bir tweet
atmissinizdir. Peki, ne
disunUyorsunuz?

Hashtag'ler, daha sonra onu
aranabilir kilan ve tweet'inizi
konuyla ilgili digerleri ile bir
gruba sokarak potansiyel (bazen
hemen) bir online sohbet ortami
olusturan, bir tweet'e anahtar

bir kelime birakma seklidir.
[Benim de sonradan dahil olmam
gibi, hashtag’ler artik diger

sosyal medya ortamlarinda da
kullaniliyor, fakat Twitter bunun
ilkiydi ve hala lider durumdal
“Twitter trendi” denildigi zaman,
bu, belirli bir konu, etkinlik,

yer vs. icin bir hashtag iceren
bircok tweet anlamina geliyor.
Ister blyiik, ister kiiclk capta
olsun, bu ayni zamanda bir trendi
baslatabilmenin bir yoludur.

Yukaridaki Joe'nun Marina
orneginde oldugu gibi
#LonglslandSound yazarak bir
tweet atmam, “Sound” kelimesi
ile ilgili gbnderileri arayan birinin
arama sonuclarinda gortinecektir.
Bu sekilde bir arama yaptigimda,
konuyla ilgili resmi kurumlarin ya
da cevre gruplarinin gonderileri,
teknecilerin koydugu fotograflar,
sahil dalgalari ve bazi yeni
makaleler ile karsilasirim.

Aslinda bu sekilde yapilan bir
arama, isinizi etkileyebilecek,
isinize yarayabilecek, belki de
beklenmedik bir sey gibi olaylar
ya da haberler hakkindaki

son gelismelerden haberdar
olmanin harika bir yolu.
#LonglslandSound aramamda,
icinde #CampHalfBloodTshirt
(CampHalfBlood Tisortti) gecen
bir tweet ile de karsilastim (LI
Sound kiyllarindaki efsanevi kamp
yeri). Calisma arkadaslanimdan
birinin cocugunun, Percy Jackson
kitaplarinin hayrani oldugunu
bildigimden, onu yanima
cagirdim ve dakikalar sonra tisort
siparisi verilmisti ve yakinda,
hediye paketi icerisinde teslim
edilecekti. Bu, bir ¢esit hayali
kurulan gapraz bagh baglanirlik...
Twitter’a #SkiVermont yazin ve
kayak alanlarinin ve kayakgilarin
tim gonderileri 6nlindze gelsin.
#BoatRhodelsland ‘The Ocean
State’ yazarsaniz, aramaniza higbir
sonuc gelmez. #BoatCalifornia
yazdiginizda ise yine sadece

bir sonuc ile karsilasirsiniz.
#LonglslandSound aramamda
neyin karsima ¢ikmadigini tahmin
edin. Tek bir marina, tekne limani
ya da yat kulubu ile dogrudan
alakali olan bir sey - LI Sound’un
dogu kiyllarindaki en kalabalik
teknecilik bolgesi olmasina
ragmen.

Peki neden bdyle oldu? Bence
bu kismen, marina sektortinin
Sosyal Medyaya pek dahil
olmadigi ve Sosyal Medya
inancina sahip olmadigl icin,
belki de gercek su ki marinanin
mevcut musterilerinin gogunun,



Twitter veya diger sosyal medya
platformlarini pek kullanmadig
icin. Konuyla ilgili olarak, en son
Fort Lauderdale Tekne Fuari'nda
olmak Uzere, insanlarla ilgili gayri
resmi bir arastirma yapiyorum.
Cogu, kisisel kullanimlari icin
sahsi bir Facebook veya benzer
bir sosyal medya hesabi oldugunu
kabul edecektir. Birgok marina
sahibinden veya isletmecisinden,
isleri ile ilgili aldigim cevap ise
sdyle: “Evet, bir Twitter hesabimiz
ve bir Facebook sayfamiz

var. CunkU olmasi gerektigini
dusUnuyoruz, fakat fazla
ilgilenmiyoruz. Bunun faydasini
hic tam anlamiyla gérmedik”, ya
da “Elimizden geleni yapiyoruz,
fakat ne zaman bu hesaplara
girseniz karsiniza, blyuk vaatlerde
bulunan bir baska platform veya
program cikiyor. Biz, vaat edilen
sonuglari alamiyoruz”. Gercekten
bircok sosyal medya platformu var.
Facebook, Twitter, YouTube and
LinkedIn gibi en buyUk isimlerin
yani sira, bir kacini saymak
gerekirse bunlar: Pinterest,
Tumblr, Instagram, Snapchat,
Google+, Reddit, StumbleUpon,
Digg, ve Foursquare. Sizi, tim
bunlarla ilgilenmenize yardim
edecegi konusunda ikna etmeye
calisabilecek programlardan
bazilari ise HootSuite, TweetDeck
veya HubSpot'tir.

Ne yazik ki, sosyal medya ve web
sayfalarini azami saylya cikarmak
ve onlara, tesisinizi 6n plana
cikaracak sekilde baglanmak
karmaslik bir hale gelebilir, 6zellikle
de benim gibiyseniz. Tim bunlar
sizi, profesyonel bir yardim almaya
itebilir. Elbette, kalite ve Ucrette
blyuk farklarla bu tir yardim
sunan bircok sirket var ve uygun
maliyetlisini bulmak icin gercekten
ne istediginizi iyi distinmeniz
gerekiyor. Marina web sayfalari
hakkinda yaptigim resmi olmayan
arastirmalanimda, Facebook’a
referans yapan ciddi bir rakam

ve Twitter'a referans yapan

daha az bir rakam goértyorum.
Digerlerine referans yapan ise

yok (ve bu hesaplardan birine
sahipseniz bunlari web sayfaniza
da yazin). Her ikisine de sahip
olanlar, Twitter “takipgilerindense”
Facebook “begenilerine” daha cok
onem veriyor.

HER MARINAYA BiR FACEBOOK
SAYFASI VE BiR TWITTER
HESABI

Genel bir kural olarak, her
marinanin, en azindan, bir
Facebook sayfasinin ve bir Twitter
hesabinin olmasini Gneriyorum.
Bunlara sahip olduktan sonra ise
sirada, onlari kullanmanin en iyi
yolunu bulmak geliyor. Simdiye
kadar, bunlara sahip olmasiyla
beni etkileyen pek fazla marinaya
rastlamadim. Genellikle, cok
uzun suredir var olan ama ¢ok az
gonderisi olan sayfalar gdrlyorum.
Bunun tam tersi 6rneginde ise ¢ok
fazla gbnderi yayinlayanlar var;
ozellikle, strekli marina, teknecilik
veya yerel haberlerle hicbir ilgisi
olmayan seyler yayinlayanlar...
Takipgilerinin begenide
bulunmamalarina ya da takibi
birakmalarina sebep oluyorlar. Isin
hilesi ise ¢ekilmez hale gelmeden
insanlarin dikkatinde kalmayi
basaracak dengeyi bulmaktir.
Mdsterilerinizin ilk etapta
sayfanizi begenmeleri veya sizi
takip etmeye baslamalari da isin
diger hilesi. Boston’un disindaki
kaguk bir otel ile ilgili sdyle bir
hikaye var. Otel, misafirlerinin
attigl tweet’leri inceliyordu ve
Breaking Bad dizisinin son
bolumuinun yayinlandigini yazan
bir tweet'e denk geldi. Tweet'i
atan kisi oteldeydi, fakat otelde
dizinin yayinlandig| kanal yoktu.
Otel, derhal bir Breaking Bad
paketi olusturdu ve paketi, final
bolimunu izleme partisi veren
yerel bir barin adresi ile birlikte
otel odalarina koydu. Iste misteri
hizmetleri! Bu hizmet, blyUk bir

begeni ve tanitimla ddullendirildi.
Otel zincirleri ve digerleri,
musterilerin, tweet'leriyle ya

da gonderileriyle isletmeye

katki sagladiklari icin barda

bir icecek ikrami, odaya cicek
gonderilmesi ve bunun gibi
seylerle 6dullendirildigi (genellikle
rasgele) programlar uygulamaya
basladi. Kulaga, marinalar icin
de kolaylikla uygulanabilecek bir
sey gibi geliyor. Bu tip 6duller
ayni zamanda, sayfa begenilmesi
ya da takip edilmeye baslanmasi
icin de verilebilir. Marinalar ve
daha blyuk teknecilik sektorleri
(sektdr kuruluslar da dahil)
sosyal medyaya fazla 6nem
vermedikleri takdirde, fazla

bir faydasini da gérmemeleri
sasllacak bir sey mi? Sikayetlerin
bir coguna hak vermekle

birlikte, Ustesinden gelinmesi
gereken bircok problemin
meydana geldigini de kabul
ediyorum; fakat su distnceyi

de aklimdan cikaramiyorum.
Marinalarin halihazirda ¢cogu
musterisi “begenmez”, “tweet
atmaz”, “takip etmez” veya
“gorintllemezse”, gelecekteki
musteriler, 6zellikle de gelecek
kusak musterileriniz bunlari

nasil yapacak? TUm dinyada
neredeyse ekranlarina yapismis
vaziyetteler, hicbir zaman yedi
yasindaki bir cocuk kadar
teknoloji meraklisi olmayacagim
gibi, oyunun icinde yer almanin
degerini anlayacak kadar da
merakliyim. Ve eger tweet
atiyorsaniz, hashtag eklemeyi
unutmayin, belki yanina biraz sts
de ekleyebilirsiniz.
#MutluTekneGezileri.

Dan Natchez, diinya capinda marina tasarimi
ve marina dinlenme tesisi konularinda
uzmanlasmis, énde gelen uluslararasi cevresel
kordon tasarim danismanligi sirketi olan
DANIEL S. NATCHEZ and ASSOCIATES Inc.
sirketinin baskanidir. Yorum ve sorularinizi
914/698-5678 numaral telefon, 914/698-
7321 numarali faks ya da dan.n@dsnainc.
com e-posta adresi veya www.dsnainc.com.
araciligiyla génderebilirsiniz.
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Yeni inga, ikinci el ve hurda gemi
alim-satim piyasalarinin degerlendirmesi

2014 Aralik ayi ikinci

el gemi alim satim
piyasalarinda 6zellikle
Japon Yeni'nin dolar
karsisindaki deger kaybi
nedeni ile satilik Japon
armator gemileri marketi
domine etmeye baslad.
Hurda fiyatlari ise diinya
genelinde bu ay diististe
gorinyor.
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Japon Yeni’'nin 2007'den bu yana
dolar karsisinda en dusuk degerine
dusmesi ile beraber markette satilik
ikinci el Japon gemileri oldukca
fazla sayida bulunuyor ve Japon
armatorler pazarliga acik satici
durumundalar.

Bu ay satisi raporlanan Japon
sahipli gemilerden; Mv Ruby Halo
(58,086 dwt, 2011 blt Truneishi
Cebu) supramax gemi Tayvan'li
alici Steamship’e 27 milyon dolara,
Mv Brilliand Moira ( 28,384 dwt,
2014 blt I-S shipyard) Yunan
alicilara 18.1 milyon dolara, MV
Mokara Clossus (58500 dwt ,blt
2006 Kawasaki) 14.5 milyon dolara
satisi raporlanan gemilerdi. Yeni
insa siparisleri, Aralik ayinda da
gectigimiz yila gére oldukca disuk
kaldi. Yatinmcilar daha cok hemen
teslim alabilecekleri ikinci el Japon
insasl gemileri tercih ediyorlar.

Gemi hurda fiyatlari gectigimiz aya
gbre duslste gorintyor.

Hurda gemi alim fiyatlarinda bu
ayda bir gerileme s6z konusu.
Bunun en blyUk nedeni ise
Cin'den ithal edilen ucuz kituk
demirin celik fabrikalari icin cok
daha cazip olmasi. Bununla
beraber i¢ piyasalardaki talebin az
olmasi, marketteki belirsizlikler ve
hurda tersanelerinin kredi bulma
konusunda sikintilar, Hindistan’da
rupi /dolar paritesi gibi nedenler
ile bu ay hurda fiyatlari geriledi.
Turkiye'de ise fiyatlar gectigimiz
aylarda yasanan dusustn ardindan
bu ay stabil ve 270 dolar (USD)
seviyelerindeydi.

GUncel hurda fiyatlarn asagidaki
gibidir:

51.HAFTA DUNYA GENELI HURDA GEMi ALIM FiYATLARI

Bulkers $/LDT Tankers Container
$/LDT $/LDT
Tiirkiye 260-275 270-280 260-275
Bangladesh 425-435 455-465 455-465
Hindistan 430-440 455-465 455-465
Pakistan 425-435 450-460 -
Cin 220-230 250-260 250-260

Kaynaklar: Bu yazi, Clarksons Research, SSY, GMS, Allied Shipbrokers, Azimuth
Shipbroking, RS Platou, Galbitras, Weber Shipbrokers, Breamar Seascope gibi
piyasa degerlendirmesi yapan birgok rapordan faydalanilarak hazirlanmistir.

Hafta / Week 48, 49, 50, 51
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ARALIK 2014 AYI iGERISINDE SATISI RAPORLANAN GEMILER

Raporlanan Bulk Carrier Satiglari:
|COUNTRY VESSEL

| TYPE PRICE/USD BUYER

. CLIPPER . )
8484 | 2001 China COPENHAGEN Bc Undisclosed | Undisclosed
. CLIPPER . )
8719 |1999 China CRISTOBAL Bc Undisclosed | Undisclosed
18500 | 2008 Japan PORTOMANIA  |Bc |8M (P& | Ariba
auction)
TROPICAL .
22332 (2001 Japan PEGASUS Bc 3.3M Asian based
26500 | 1997 Japan IMPERIUS Bc 6,75 M Greek
) 27N ( )
27827 | 1997 China NIKI T. Bc auction) Pireaeus
28437 | 2007 Japan PACIFIC WIND Bc |13M gﬁ;‘ggong
28500 | 2005 Japan LAUREL ISLAND Bc 10,5M Undisclosed
29671 | 2011 Japan HUDSON BAY Bc 18 M Greek
31931 | 2007 Japan DIAMOND OCEAN | Bc 14 M Undisclosed
32545 | 2005 Japan DURBAN BULKER | Bc 13,4 M Undisclosed
53299 | 2005 China ACSDIAMOND Bc 10,5M Greek
53489 | 2006 Japan OCEAN PIONEER | Bc 14,3 M Undisclosed
MOKARA "
55781 | 2006 Japan COLOSSUS Bc 145M Undisclosed
55848 | 2012 Japan SANSHO Bc rgn 24,75 M | European
71600 | 1996 Japan OINOUSSIAN LION|Bc  |7.25M ceflies
Maritime
72824 | 1997 SKorea | COAL AGE Bc |IM/ Undisclosed
Auction
73049 | 1997 Japan CAPE Bc 6,75 M Chinese
73049 | 1997 S.Korea CAPE Bc 6,5-7M Chinese
Raporlanan Container, General Cargo, Reefer, Mpp, Ro-Ro ve Ropax Gemi Satislari:
DWT ‘ BLT ‘TEU $OUNTR ‘VESSEL TYPE ‘ BR'CE/US BUYER
4253 | 2003 S.Korea |ER.YANTIAN |Container |12,5M Greek
4452 (1991 Germany SERENO Gc 11M Syrian
4452 11991 Germany SOAVE Gc 1,1 M Syrian
4452 | 1991 Germany KLENODEN Gc 11M Syrian
4455 | 1991 '?'TEZU Germany (LEOI Gc 11M Syrian
8441 | 2001 ?%5U Germany | VEERSEDIJK Container |2 M Chinese
8904 | 1998 'T'7EQU China CONSOUTH Container |2,2M each | Clientsof GMS
8937 | 1998 ;Egu China CONEAST Container |2.2M each |Clientsof GMS
8965 | 1998 %?J China CONWEST Container |2,2M each | Clients of GMS
8965 | 1998 ﬁz?u China CONNORTH Container | 2,2M each | Clients of GMS
12744| 2009 $5E5U China HR FREQUENCY | Gc 12,1M Chilean
12744| 2009 .??55U China HR FACILITY Ge 12,1 M Chilean
22094 1997 %E”S Poland ADRIAN Container |2 M Dubai Based
25008| 1997 Japan CLOBAL oo 51M Greek
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Raporlanan Tanker ve LPG Gemi Satislari :

‘$OUNTR ‘VESSEL PRICE/US BUYER
201 . Asphalt
3453 > China FENG XIANG Tanker 6M Woqod
6502 égg Japan KEOJETIGER  |Tanker |43M Taiwanese
200 GAS Gas .
6634 1 Japan PREMIERSHIP Tl 142 M Undisclosed
7340 198 Japan ASILAH Tanker  |22M Undisclosed
7478 300 Netherlands | WISBY WAVE | Tanker | Undisclosed | Undisclosed
7695 200 China SP BELGRADE Tanker 35M Undisclosed
200 ESHIPS ) Clients of
8125 5 Turkey BAINUNAH Tanker Undisclosed Monjasa
11490 300 Turkey | OZAY-5 Tanker |9Meach | Undisclosed
11490 goo Turkey OZAY-6 Tanker 9M each Undisclosed
200 LAUREL Clients of Glovis
19805 4 Japan GALAXY Tanker 19M Hyundai
199 . CHEMTRANS .
35024 9 China RHINE Tanker 74 M Indian
40081 goo S.Korea OCEAN FORCE Tanker 32M Lomar
40081 goo SKorea OCEAN SPIRIT Tanker 32M L omar
40150 éoo S.Korea |MONTENERO  |Tanker |175M SeaWorld Mngt.
40791 égg Croatia ORE Tanker Undisclosed | Undisclosed
199 CHINOOK .
45200 6 Japan MAIDEN Tanker 7™ Vietnamese

Raporlanan Hurda Satislar:

BLT‘LDT

ASIS
23899 1984 | 5260 AUSTRAL Bc 295 Montevideo 201448
6025 | 1984|1936 |BRIGHT FUTURE | Gc 395 Bangladesh 201448
PRINCESS )
70242] 1989 9161 NATALIE Bc Undisclosed | PAKISTAN | 201448
68192| 1986| 10784| SEA HARVEST Bc Undisclosed | Old Sale 201448
42244] 1985| 8275 | WAN LI Bc Undisclosed | PAKISTAN |201448
STOLT i i
31434 1991 MARKLAND Tanker Undisclosed | India 201448
24150| 1986 7755 | DONG FENG Bc Undisclosed | China 201448
i ASIS
23440| 1983( 5847 | ALBARELLA Bc Undisclosed TANZANIA 201448
) ASIS
23270( 1989|5823 | DENNY Z Bc Undisclosed SAFRICA 201448
ASIS
23220] 1985( 5995 | PRINCESS K Bc Undisclosed | INDIAN 201448
OCEAN
15844 1992 EURUSLONDON | Container| Undisclosed [ India 201448
12007] 2000[ 4529 | FALSHOEFT Gc Undisclosed | India 201448
11372[ 1983 4057 | SOUTHERN SEA |Bc Undisclosed | India 201448
9350 | 1997 3663 | FREEDOM Gc 380 Bangladesh 201448
8702 | 1998 MPP SHIELD Gc Undisclosed | India 201448
7596 | 1979|3728 | LYUTOGA Ro-Ro Undisclosed | China 201448
1775 | 1984 SCI-03 Tug Undisclosed | Old Sale 201448
1135 | 1976 TOURMALINE Tug Undisclosed | India 201448
OFFSHORE g
923 (1974 SUPPLIER Offshore | Undisclosed | Old Sale 201448
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Serdar Colak / Marvel
Consultancy & Shipping Inc. /
Sale & Purchase Broker /Naval
Architect &Marine Engineer
www.marveldanismanlik.com.tr
—e -mail: snp@marvelsnp.com
Bu raporda gecen bilgiler
farkli pazar kaynaklarindan
elde edilmistir. Dogruluklarina
inanmakla birlikte kesinlikleri
konusunda garanti veremeyiz.

*Serdar Colak / Marvel Consultancy &
Shipping Inc. Sale & Purchase Broker
www.marveldanismanlik.com.tr snp@
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2015 DUNYA DENIZCILIK FUAR VE ETKINLIK TAKVIMI

HOUSTON BOAT, SPORT & TRAVEL SHOW
Houston, Texas, ABD
2 -11 Ocak 2015
www.houstonhoatshows.com

PHUKET INTERNATIONAL BOAT SHOW
(PIMEX)
Royal Phuket Marina, Phuket,
Tayland
8 Ocak - 11 Ocak 2015
www.phuketboatshow.com

MIAMi BOAT SHOW
Miami Beach Convention Center,
Miami Beach, Florida, ABD
12 - 16 Subat 2015
www.miamiboatshow.com

BELGIAN BOAT SHOW
Flanders Expo, Maaltekouter 1,
Belcika
14-16 Subat, 20-22 Subat 2015
www.belgianhoatshow.be

CWM FX LONDON INTERNATIONAL BOAT
SHOW
Exel, Londra
9 - 18 Ocak 2015
www.londonboatshow.com

TORONTO INTERNATIONAL BOAT SHOW
Direct Energy Centre, Toronto,
Kanada
10-18 Ocak 2015
www.torontoboatshow.com

MIAMI YACHT AND BROKERAGE SHOW
Indian Creek Waterway, Miami
Beach, ABD
12 Ocak — 16 Subat 2015
www.miamiboatshow.com

CHICAGO BOAT SHOW
McCormick Place, Chicago, lllinois,
ABD
14 — 18 Ocak 2015
www.chicagoboatshow.com

BOOT DUSSELDORF
Dusseldorf Exhibition Centre,
Nordrhein-Westfalen, Almanya
17 - 25 Ocak 2015
www.hoat-duesseldorf.com

NEW YORK BOAT SHOW
Javits Center, New York, ABD
21 - 25 Ocak 2015
www.nyboatshow.com

GOTEBORG BOAT SHOW
Svenska Massan, Goteborg, Isveg
31 Ocak - 8 Subat 2015
www.hatmassan.se

BOOT HOLLAND
WTC Expo, Leeuwarden, Hollanda
6 - 11 Subat 2015
en.hoot-holland.nl

HELSINKI INTERNATIONAL BOAT SHOW
Helsinki Fair Centre, Helsinki,
Finlandiya
6 - 15 Subat 2015

www.messukeskus.com
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CNR EURASIA BOAT SHOW
Istanbul, TUrkiye
14 - 22 Subat 2015
www.cnravrasyahoatshow.com

RYA SUZUKI DINGHY SHOW
Alexandra Palace, Londra, Ingiltere
28 Subat - 1 Mart 2015
www.rya.org.uk

STOCKHOLM INTERNATIONAL BOAT SHOW
Stockholm International Fairs,
Stockholm, Isve¢
28 Subat - 8 Mart 2015
www.alltforsjon.se

DUBAI INTERNATIONAL BOAT SHOW
Dubai International Marine Club,
Mina Seyahi, Dubai,

3 -7 Mart 2015
www.hoatshowdubai.com

JAPAN INTERNATIONAL BOAT SHOW
PacificoYokohama and Yokohama
Bayside, Japonya
5 -8 Mart 2015
www.marine-jbia.or.jp

MOSCOW BOAT SHOW
Expo IEC, Moscow, Rusya
10 - 15 Mart 2015
www.moshoatshow.ru/bhoat

LORO PIANA CARIBBEAN SUPERYACHT
REGATTA & RENDEZVOUS
Virgin Gorda, Ingiliz Virgin Adalari
11 - 14 Mart 2015

www.loropianasuperyachtregattaandrendezvous.com

EXPOSHIPPING EUROPORT ISTANBUL
Istanbul Fuar merkezi, Istanbul
18 - 21 Mart 2015
www.europort-istanbul.com

PALM BEACH INTERNATIONAL BOAT
SHOW
West Palm Beach, Florida, ABD
26 - 29 Mart 2015
www.showmanagement.com

| CHINA (SHANGHAI) INTERNATIONAL BOAT .

iMarine

SHOW
9 -12 Nisan 2015
www.hoatshowchina.com

|ZFAS BOAT SHOW iZMiR “3.TEKNE, YAT
VE DENiZCiLiK FUARI”
[zmir
8-12 Nisan 2015
www.izfas.com.tr

YACHT AND LIFESTYLE HINDELOOPEN
Hindelooper, Hollanda
18 - 19 Nisan 2015
www.yachtandlifestylehindeloopen.nl

SINGAPORE YACHT SHOW

23 - 26 Nisan 2015
www.singaporeyachtshow.com

SALON DU BATEAU D’OCCASION
Port de Mandelieu, La Napoule,
Fransa
23 - 27 Nisan 2015
www.salondubateau.fr

MYBA CHARTER SHOW
Genoa, ltalya
27 Nisan - 1 Mayis 2015
www.mybashow.com

BOAT CHINA & WATER SPORTS EXPO
Guangzhou, Gin
28 Nisan - 4 Mayis 2015
www.chinaboatshow.org/en

HISWA AMSTERDAM BOAT SHOW
Amsterdam RAI, Amsterdam,
Hollanda
11 - 15 Mart 2015

www.hiswarai.nl

PALMA SUPERYACHT SHOW
Palma de Mallorca, Mallorca,
Ispanya
30 Nisan - 4 Mayis 2015
www.palmasuperyachtshow.com

NORWAY INTERNATIONAL BOAT SHOW
Norway Trade Fairs, Lillestrom,
Norvec
18 - 22 Mart 2015
www.norhoat.no

MEDITERRANEAN YACHT SHOW
Nafplion, Yunanistan
2 - 6 Mayis 2015
www.mediterraneanyachtshow.gr

Club, Sentosa Cove, Singapur



IDEF 2015 12.ULUSLARARASI SAVUNMA NEWPORT CHARTER SHOW ATLANTIC CITY IN-WATER POWER BOAT

SANAYi FUARI Newport Yachting Centre, Newport , SHOW |
Tlyap Fuar ve Kongre Merkezi, ABD Farley State Marina, Atlantic City,
Istanbul 15 - 25 Haziran 2015 New Jersey, ABD

24 - 27 Eylul 2015
www.acinwaterhoatshow.com |

www.idef15.com www.newportchartershow.com

WEEK OF WATERSPORT PROGRESSIVE SAN DIEGO INTERNATIONAL i
Hollanda ' BOAT SHOW ; ;

2 -9 Mayis 2015 ; Sheraton San Diego Hotel and i HAMBURG OFFSHORE WIND CONFERENCE
www.weekvandewatersport.nl i Marina, San Diego, ABD i Hamburg, Almanya ;

' 18 - 21 Haziran 2015 i 30 Eyltl - 01 Ekim i

HALIC KONGRE MERKEZI BOAT SHOW |  www.sandiegointernationalboatshow.com | www.dnvgl.com

ISTANBUL
Hali¢c Kongre Merkezi, istanbul
6-10 Mayis 2015
www.boatshow.com.tr

SO! DALIAN (CHINA) i
East Port Marina, Dalian, Cin i NEVA 2015, INTERNATiONAL MARITIME :
18 - 21 Haziran 2015 ' EXHIBITION AND CONFERENCES
www.sodalian.com : St Petersburg, Rusya

INTERNAUTICA INTERNATIONAL BOAT 22-25 Eylal 2015 i
SHOW ADRIATIC i SYDNEY INTERNATIONAL BOAT SHOW . neva.transtec-neva.com i
Portoroz, Slovenya : New Sydney Exhibition Centre,

6 - 10 Mayis 2015 Sydney, Avustralya
www.internautica.net 30 Temmuz - 3 Agustos 2015

FORT LAUDERDALE INTERNATIONAL BOAT :

www.sydneyhoatshow.com.au SHOW

GOLD COAST INTERNATIONAL MARINE Fort Lauderdale, Florida, ABD :
EXPO i ORUST OPEN YARDS : 5 -9 Ekim 2015 ;

Gold Coast Marine Precinct, i Island of Orust, Isvec - www.lauderdaleboatshow.com ;

21 - 23 Agustos 2015
www.oppnavarv.nu

Coomera, Avustralya
21 - 24 Mayis 2015
gcmarineexpo.com.au

HAMBURG INTERNATIONAL BOAT SHOW
Hamburg, Almanya |

CANNES YACHTING FESTIVAL (FESTIVAL

KOREA INTERNATIONAL BOAT SHOW ' DE LA PLAISANCE) ' 24 Ekim — 1 kasim 2015 i
Goyang, GUney Kore Vieux Port & Port Pierre Canto, hansehoot.de/en :

28 - 31 Mayis 2015 ; Cannes, Fransa ]
koreahoatshow.org ; 8 - 13 Eylul 2015 ; i

i www.cannesyachtingfestival.com i EUROPORT ROTTERDAM 2015 ;

. ; ; Ahoy Rotterdam, Hollanda ,
ISTANBUL BUNKER KONFERANSI ! PSP SOUTHAMPTON INTERNATIONAL 3-6 Kasim 2015 i
Istanbul BOAT SHOW i www.europort.nl '

28 - 30 Mayis 2015

) Mayflower Park, Western Esplanade,
www.gyid.org.tr

Southampton, Ingiltere

LOGIST EURASIA 2015 ISTANBUL
Tlyap Fuar ve Kongre Merkezi,
Istanbul

PANAMA INTERNATIONAL BOAT SHOW

i 11 - 20 Eyltil 2015
Flamenco Marina, Panama City,

www.southamptonhoatshow.com

Panama : 5

i MONACO YACHT SHOW ' 21-24 Kasim 2015 !

29 - 31 Mayis 2015 Port Hercule, Monako | www.tuyap.com.tr :
www.showmanagement.com | 16 - 19 Eyliil 2015 | ;
i www.monacoyachtshow.com i

NOR-SHIPPING/ NORVEL I . ANTIGUA CHARTER SHOW §

Lillestrom, Norveg
2-5 Haziran 2015
WWW.messe.no

AUKLAND ON WATER BOAT SHOW Falmouth Harbour Marina, Antigua
Viaduct Harbour, Aukland, Yeni | 4 - 10 Aralik 2015 |
Zelanda i www.antiguayachtshow.com

24 - 27 Eylul 2015
www.auckland-boatshow.com

ALL WALES BOAT SHOW

Conwy Quay Marina, Conwy, Kuzey MARINTEC CHINA

Galler Sangay, Cin

5 -7 Haziran 2015

www.allwaleshoatshow.com 1-4 Aralik 2015

www.marintecchina.com
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